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Spikkestal, janusr 1982,
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{insker dere alle Godt Nyttir 1982,
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A8l om vi md siramme inn livremmern 33 sir alt vidoere, ogsi

i var klubb,

Styret oo komiter har allerede tett fat: pi jret 1982,

Jom tidaligare novnt fyller klubban 10 wr , bursdagsn 2r 16,
men jeg tror feiringen biir avviklet fé- den tid 1

“orst Drammensliépet som 2v bestemt il 42 mai d4.i.

vktoker

Vistlipet som gir av stabelen 7 august cliv Subeliumsitpet

vyor vi vil markere oss nd flere miter, 1ép~t end-2r pi
Wagerfi=zll Turisthotel , ovenfor Kongsb rg med ovarrnaiting, og
vegelis samver for alle dultagere,
Vi hamimeservard helg . hotpletd 08 &i0n i areppingni-an gl
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ceg vil heller ivke unniate 4 nevne
Fin jubeliumsplakett med sag heim =itter andt lin.
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=K Jewn, nemlig en juhelizmthk. Den vil 1 sinthalhat nandlo om
klubben, helt ifra startfasen og fram til idag.

Toka vzl innsholde et godt bildematriale med foto av alle

som har vert , og er i “kiubben.

Vire to muedlemmer , Civind og Ivar som tegee med sine bidrag titt
sx ofta 2pr 4 finne | avisa har tatt pi reg i redigere denne Lixka.
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MEDLEMSMOTE 1.12.81

Metet ble Apnet ved 19.30~tida av nestformann, Finn Torgersen, som ensket alle
velkommen. "Sjefen sjel" var forhindret fra & komme denne kvelden..

Nestformannen fortalte at styret arbeidet med & f& laget skilt til kjereteyene
vlre. Bestillingsslipper vil komme i februaravisa.

Piékettene fra Hostlepet ble délt ut til de som hadde kjert det.

Det ble ogs& nevnt at klubben onsker & utgi en bok i forbindelse med jubileums—
8ret 1982. @. Langeland og I. Engerud vil ta seg av dette.

William Kioss ble overrzkt en hilsen fra klubben i forbindelse med at han
slutter som redakter for avisa fra nyttdr.

Det ble opplyst at fristen for innlevering av annonser til LMK’s annonseavis
var 15. desember.

Etter kaffe og medlemmenzs 10 minutter ble det vist en Helan og Halvan film.
For metet ble hevet wved 21.30-tide nevnte nestformannen at neste mete blir et
auksjonsmote, og han henstilte til medlemmene & ta med seg deler etc.

Vi pratet s& litt om &rsfesten i januar. En henstilte til folk & melde seg pd.

S& ensket nestformannen %od Jul, og vi dro hver til vart.
Sekr.

MEDLEMSM@TE 5.1.82

Arets forste mote skulle vere et auks jorismete. For en satte
igang med dette, ensket formannen velkommen og ensket alle
et godt nytt ar.

Det ble spurt om det var noen nye hos oss i kveld. Et par stykker
hadde funnet veien og disse ble ensket velkommen og spurt om hva
de eventuelt hadde av gamle kjereteyer.

Nytt av dret er at klubben har fdtt ny redakter og at sekretzren
har skaffet klubben et offsett-trykkeri for en billig penge.
Klubben vil satse pd & utgi en jubileumsbok hesten 1982. Dette
skal I. Engerud og ©@. Langeland ta seg av. En satser pa at

boka skal vare selvfinansierende i form av annonser,

Arild Karlsen sa seg villig til & underseke om lokaler, pris
etc. for en eventuell bilutstilling i 1982,

S4 startet auksjonen med Per Gran-Henriksen som auksjonarius.
Litt av hvert ble solgt i lepet av kvelden.
Etter medlemmenes 10 minutter sluttet vi av ved 22-tiden,

sekr.

MEDLEMSKONTINGENTEN 1982

Det er kanskje pA sin plass & minne om at medlems-
kontingenten for 1982 er i ferd med & forfalle til
betaling, si henytt vennligst vedlagte betalingskort
som ogsd gjelder som medlemskort hos de firmaer vi
har prosenter (fullstendig liste i neste nr.).

Dersom du fortsatt ensker & vere medlem i MHK,
si betal kontingenten snarest, slik at du unngdr av-
brudd i avisforsendelsen.

Styret



NY REDAKTOR | \
{(MOTORHISTORIKEREN?»

Fra &rsskiftet 1981/82 har det -som de fleste vel har merket seg-
torskifte i "Motorhistorikeren”. William Kjoss er etter to &rs funksjon !
verv, og etterfiiges av Ivar Engerud, sem altsd blir dem tredje redakitr ! rekken i de
gr avisen har eksistert. 3

Den nye redaktdren er eikvering, og bor i Hokksund og i Trendheim.... 4l1t:8 virkee
lig en "langpendler”! Trondheimstilknytningen kan forklares med at Ivar utdanner sag
ved Norges Tekniske Hoyskole, og han innrtmmer at den store avstanden no: vii innebare
noen problemer i forbindelse med avisarbeidet, men hevder samtidig =t de skal 1la
seg 1dse. At det blir nee tid tilovers til 3 "mekke" pd noen av hans to gammelbiler
~ en Ford 1935 og en Singer 1936- holder han imidlertid for heller twilszemt.

Selv om vidr nye redakttr er hva man m& betegne "ung av 8r", er han sivisst iXke
fremmed med bruk av skrivemaskin og kamera. Mange har sikkert merket seg haus hWyppige
bidrag i vdr avis gjennom flere &r, og hans signatur har ogsi jevmlig vart & finne un-
der artikler i andre tidsskrifters spalter, bl.a. har han medarbeidet i "Norges varste
motormagasin", -"RIGHT ON".

Samtidig med redaktyrskiftet markeres det ogsd en liten begivenhet i "Meoilorhistori-
keren®s" redaksjon; klubben har nemlig gitt til anskaffelse av nytt trykkeri, at off-
set anlegg som avldser det tidligere stensiltrykkeriet, og som -etter en smule innkio-
ringsperiode- utvilsomt vil gi vdrt klubborgan en vesentlig bedre trykkeeknisk %vali-
tet.

Vi som kjenner Ivar, vet at redaktdrvervet har havnet i de aller beste hender., Vi
vet ogsd at han vil fi nok 3 stelle med i tiden som kommer, og det kan vzre graunn til
8 minne medlemmene om & hjelpe redaktdren med stoff til avisen. Det er en krevende
oppgave sem ligger foran ham, og vi Unsker ham lykke till

g2t redak~
t fry sitt

%
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I tilknytning til reportasjen fra Sandviken-Sundvolder 1981,
bringer vi en del av resultatlisten fra lepet:

Vintage B: (51 deltagere)

1. REIDAR KRISTIANSEN FORD A 1930 258 prikker

2. 0le Martin Svoor Ford A 1929 347 "

3. Kjell Wang-Henrichsen Ford A A53 n

4. Kare Kjeldsherg Buick 1932 378 "

5. Biorn Petter Gjerdrum Cord 1930 aah i

6. Asmund Nordahl (S) Marmon 1929 424 4
11. Jan Erik Finnerud Chevrolet 1927 483 "
12, Arvid Lian Overland 1927 537 "

Post Vintage: (56 deltagere)

1. Torkjell Qien Chevrolet 1839 205 prikker

2, Bjern G. Johansen Mercedes 193¢ 206 "

3. Erling Presch Ford A 1929 239 "

4, Eirik Bele Packard 1933 346 "

5. Carl Henrik Stermer Bugatti 1925 4€8 "

T. Finn Bryhn Essex 1933 475 4
11. Ingrid Bakke Studebaker 1934 572 B
13. Per Gran-Henriksen Buick 1935 522 "
14. Alf Brvhn Plymouth 1934 632 L
18. Jan Roger Sand Olsen Ford A 1932 T51 "

Redaks jonen mangler dessverre resultater fra Veteran og Vintage A
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Skal det endelig lykkes & f4 i gang en serie i Motorhistori-
keren hvor medlemmene utfordrer hverandre til & skrive 1litt om
kjereteyet sitt eller noe annet? Det kunne i hvert fall vert artig
for redakteren, sid nad fAr vi preve, og ferstemann ut er Jan Sand-

Min bil: 1927 CHEVROLET

Krokstadelva 1/1-82

N4 skal jeg endelig fortelle 1litt om min Chevrolet 1927 mod-
ell, Det var midt i 60-4ra at jeg fikk interessen for gammelbiler.
Interessen var stor, men pengepungen liten, s& noen dyr bil kunne
det ikke bli.

SA en dag fikk jeg greie pd at pd Galleberg i Sande sto det
en Chevrolet som jeg kunne fd kjept. Det var en glad dag i 1966.

En gjeng med gutter dro avsted med dolly-tralle, jekker og annet ut-
styr. Der sto Chevroleten i ei utlee. Den var ombygget til lastebil
med et innelukket fererhus fra en A-FORD. FY!!! Vi fikk opplyst av
eieren at motoren hadde rAdebank, men dette var det jo mulig & re-
parere. Handelen gikk i orden, og jeg ble en l1vkkelig gammelbileier
uten fritidsproblemer,.

Bilen bhle stlend vinteren over fer jeg hegynte p& demonter-
ingen. Motoren hadde en kraftig rddebank, sd jeg tenkte lenge pd &
sette inn en V-8 motor og bytte akslene. Heldigvis ble ikke dette
noe av. Like etter ombestemmelsen begynte arbeidet med overhalingen
av slitte deler og montere chassiet. Da chassiet var ferdig montert,
kom turen til karosseriet. Her var et stort problem. Etter nazrmere
ettersyn hadde jeg kun panser og torpedoen. Dette var i det minste
laget til 4 bli bil. Det var fer MHK ble startet, sd jeg kjente ikke
mange med samme interesse.

Men s& en dag kem Finn Torgersen og sier at han hadde snakket
med en kar som heter Reidar Kristiansen. Og han kunne fortelle at
p4 toppen av Rjukanheisen skulle det ligge noen karosserideler til
Chevrolet. Dette var en fin opplysning.

En varm sommerdag i 1968 dro vi oppover. Turen matte g& over
fjellet ved Kalhovd for & komme fram til toppen av Rjukanheisen med
bil. Da vi kom fram til toppen, s& vi en skrdning som var temmelig
bratt. Og langt der nede skimtet vi Riukan sentrum. S& var det &
lokalisere brukbare delier. Vi klatret nedover oz fant diverse deler
til Chevrolet 1925 og 1927. Det sto ogsd en Ford 1935 modell og en
dpen toseter med svigermorsete fra ca. 1935, En gammel motorsvkkel
pluss noe annet skrot var det ogsd der. Men dette syntes vi var for
nytt den gangen, sd det var ingen av 0Ss som hadde vett til & ta
vare pi det andre som 14 der.

Vi lempet og dro deler s svetten haglet, samtidig som vi
sloss med fluer og myge som det var ekstra mye av. S48 gjaldt det &
f4 tillatelse for & f& ta med seg de delene vi hadde funnet frem.
Dette ble raskt ordnet etter en prat med heisfereren.

Folkevognbussen vi kjerte, ble full av deler bade inni og pa
taket. Vi fant nesten alle karosseridelene pluss noen andre reserve-
deler. Finn Torgersen fikk plass bak i bilen sammen med alle delene.
Vi trodde han ville trives der, men det gikk ikke mange mila fer han
folte seg uvel. Enten ble det for mye cammelt, eller hadde han kan-
skie festet kvelden fer?

Ltter endt tur ble delene sortert, og det som var brukbart,
ble lappet og pusset. N& hadde jeg fAtt skjermer, stigbrett, bak-
stuss, baksete og tre derer. Fremdeles manglet forseterygg og side-
platene mellom derene og en der. Deren og ei sideplate fikk jeg tak
i hos Leif Pettersen. N& begynte det & hjelpe!




Jeg kunne ikke
slippe tanken p& at
det kunne finnes mer
deler pd toppen av
Rjukanheisen. Dermed
ble det en ny tur
bestemt. Dette var i
1971,

N4 var kjerringa
med pa& jakt etter
gammelbildeler for
foerste gang. Jeg vet
ikke om hun ble bitt
av basillen med en
gang, men hun klaget
ikke p& noe annet enn
alle myggebitta, P&
denne turen var jeg
heldig. Jeg klatret
1itt lengre ned 1
skrédningen, og der
fant jeg fordundre
meg resten av karos-—-
seridelene jeg treng-
te. Der 14 det stet-
fanger bak og reservehjulsholder. De gamle bilene jeg nevnte feor, sto
der fremdeles. Men ndr en ikke tenker fremover, m& man bare ha det si

godt .

N4 ble karosseriet komplett, men det ble enormt mye arbeide, Alt
treverket mdtte jeg lage til. Dessuten ble det ekstra vanskelig da
det ganle var borte. 38 jeg mAtte montere en og en del for & f& det
til & passe sammen. Omsider var den ferdig til lakkering.

Da jeg skulle slepe den til lakkering, gjorde jeg ei tabbe som
kunne gdtt ille. Jeg hadde ikke splintet kronemutterene p& bakakselen.
Den ene mutteren forsvant, og hjulet ble hengende ytterst pad gjengene,
Dette hendte midt pA Drammensbrua i rush-trafikken! Men litt flaks ma
en jo ha. Etter 1itt leting i bilen fant jeg en gammel mutter, og tur
en kunne g8 videre.

Etter lakkering ble bilen trukket innvendig av Drammen Sadelmaker-
verksted. Deretter ble bilen stdende en tid,da husbygging kom i veien.
N4 manglet bare et helt ratt,_ frontruteramme og kalesjestativ. Rattet

fikk jeg kjept hos en kar pi Amot, samme sted fikk jeg ogsd kjept en
radiator som var
bedre enn den jeg
hadde fra for. P&
denne tiden var met-
ene pd Glassverket
kommet i gang., S&
mitt ferste spersmil
der ble en etterlys-
ning etter front-
ruteramme og kalesje-
stativ. Det ga ikke
resultat med en gang.
Etter noen meter kom-
mer Gunnolf Larsen

og forteller at han
har fatt tak i en
Chevrolet i deler.
Der var det en front-
ruteramme som jeg
kunne f4 14ne til han
T e - skulle bruke den selv,




w4 kunne bilen registreres, 11 dager tar de nve skiltene kom,
Det ferste arrangementet v ovar med nd, var 3 Kjore en kortes e 3
Asker for Hode Kors, Detie var o 10770, =iden har det Blitt mianuan
lap. men den farste tiden matte ieeg kjore uten kafesie, halesje-
stativ hie det da ogsd omsider, Mads Jostad hadde kommel over nne
som fienet pad et Chevrolet-stativ, oe deitte rtrivides fkike sammen mod
atie Ford-delene, S& det fikk iepg byvttet til mep mot en Ford-del som
niasset hans samiing bedre, Stativet hadde darlie treverk og dette
matte forpves, Jdee fikk tak §© noe treverk som var skaret 1 laminat,
Detie matte limes sammen. Det var 1 de kalde vintermdneder, sa jee
mitte v oinn i varmen, Det var ett rom 1 huset som hie hrukt | jte om
daren, oz det var soverommet, Der bis facinat og presse plassert,

Det pikk bra en stund - men en dag kom 1kke kKjerringa opp i
senga pa oprunn av hajesiespiler og trebiter, Ha ble kyerringa are og
sa: "Fnten ma Kalesjespilene ut, eliers Plviter jee ut i stua, "
Kalesjespilens mitte vike, Men der ordnet seg, sa ae hile ferdige 11}
varen., halesjestoft sknile det vise see & hip verve A A tak i. Jeg
Wadde inntrvikk av at alt var ngselest det dret, Vi var pd sommerferie
i Danmark 1 1979, og der tTikk jeg Kiont noe kaalesyestolff som kanne
Broakes, Kalesjen ble svdd, ae n& var hilen nesten hompiett,

Noe kompletteping har det blitt etter bhyert, men frontrute-
rammen er fortsatt er problem, Som depe skionner, har jee en hil med
1itt fra hvert prestooeield)

NA oer der dukket opp et nvtt praosiekt som hater STEYR TYPRE DI
13290 made |1 sam treneny karosserideler. !vis det er noenp som har

delor i1 denpe {vpe hil, 58 st esrerne i fra)

MED HITSEN
TAN SANDHOLT
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Jubileumsdret 1982

1982 ser nt ti1 & hli et stort iubiieumsAr i norsk vetevranhilsom-
mepheng, og vi noterer allerede planer om minst tre store jubileums-
arrangementer i lepet av neste sommer.

NORSK VETERANVOGN KLUBB

Nestoren, NVK, fvller 30 &r og satser i den forbind-

E? else pA 4 arvangere "The Viking Fjord and Mountain
o Ralliv" i weekenden 25.-31, mai. Lepet er kommet med
- pd den internasijonale lepskalenderen som et av FIVAg

hovedarrangementer neste qnmmnr, s4 det kan vel vere lov & hdpe pd en
hrukhar utenlandsk dejiagelse?

Haivparten s& gamle som NVRK er Norses eldste merkeklnhh, NAMK,
et var derfor ganske naturlie A legpe Brets Grensetreff, Awntusiast-
enes store hegivenhet til Norge, 15-Arsiuhileet skal markeres ved
denne tradisjonelle nordiske forbredrine, op treffetl er lagt t11 Olrad
llotel ved Hamar 11.-13. juni, Treffet pleier jo & samle A-Fordeiere
fra fiern og nar, si det skulle ikke vere urealistisk & regne med at
det stiller omkring hundre eksemplarer av "lHenry's lLady"

Motorbigtorisk Rlubb ~Brammen

58 kommer vi til oss selv med "hare" 10 Ar, men alikevel er det en
respektahe] alder i norske veteranbilkretser, s& dret vil bhli markert
pd en litt spesiell mite, med Hostlapet 7. angust og forhApentligvis
el jubileumshok,

Nevnes hor ogsd Trendelag Veteranvognklinbb, som i likhet med MIK er

10 Ar.,
Motorhistorikeren onsker alle et godt jubileumsir oo lvkke til i de

kommende Ar.

000000000

Opsd internasjonalt er det selvfelgelig "ting pA zang"
Det er 1 Ar 75 Ar siden man kjorte det heremte Peking - Par1q -lapet i
1607, og dette skal, #tter hva vi har hert markeres med et minnelap
langs den samme 1avpd i sommer, Pianene er et lap med opptil 400 gamle
og nyere biler fra China t11 Frankrike! Det vil hli lagt opp som et
gamme lbhilarrangement, for responsen har vart overveldende bhlant vete-
ranhilfolk rundt om i verden, men enkelte nvere vogner vil nok ogsd
delta, Start er planlagt 1 Peking 10, juni, og en mlined seinere er det
haregonet ankomst 1 Paris med kolonnekiering fra Rheims.,

Selve forberedelsene til arvangementet er en historie for sec,
det er ikke bare A arrangere et Jap for noen hundre hiler giennom
store deler av Ost-buropa og Soviet, s3 pd tross av manse or lange
forhandlinger kan planene veltes av politiske vanskelimshetery.
Alternativet er A kiﬂrn fra Pekine t11 New Delhi, med hWAt ti1 Afrika
over Kairo til lellas/Jugnsiavia or videre i1 Paris, men da hlir da;
ikke mve igien av det sd storslagent nlanlagte arrangementet ! '

660000000

Cfadilliae Automohile Uompanv kan 1 Ar feire R0- -Arsivhileet Fop
Henry Martin lLelands erunnleevelse av firmaet, et juhileum vi hane A
Lomme tilbake ti1 i Motorhistiorikeren, HHORRE ¥
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Over 30 veteranbiler og 15
gamle motorsykler ble vist hos
Grendahl Auto i Trondheim, da
TYVK arrangerte Trendelags for-
ste veteranbilutstilling 1-3/5
1081, Planleggingsarbeidet had-
de imidlertid pAgitt lang tid i
forveien, og dette arbeidet var
ikke bortkastet, for hele 8000
personer kom for 4 beskue de
erverdige kjeretloyene,
Utstillingens eldste bil,

NTMs 1898 Wartburg, ble sammen
med Bjern Petter Gjerdrums Cord
og NTMs 1909 Norsk Automobil og
Vognfabrikk brakt oppover fra
Oslo av alltid like entusiast-
iske Halvdan Presch med sin ge-
digne bilfrakter, Men Trendelag
har ogsd en rekke arti%e vggner,

_ og flere av disse ble for ferste
IRRANGERES fiV gang vist for publikum. Blant

TDZIDEAG YETERAIVOGIIUB | 2et: ‘on 1008 Ficooto som var
under restaurering. (Har det ik~
ke vert en slik i Drammen, som

| DUALEN HOS GRADAL IO, LADE | i Sefimmer seg 1 saggar dnde-

" gens samling pa VAga?)
1-3, M 1081 flLE DAGER P 13-91 o amnen vogn on akal lote
T ' lenge etter for & fi?ne maken,
- er en 1910 Vivinius,(Se bildet

h YORIE QR 15- DN FR1O.  JAMLIR R - pd neste side.) Det utstilte
== ===sme—w———= okgemplaret var i sin tid eid av-
Mtobakksfamilien” Knut C. Langaard og hadde ikke vart i bruk siden 1925,
Den hadde imidlertid stdtt inne hele tiden, sd forfatningen var ikke 8é
aller verst, men all messingen var plukket av. N& er den imidlertid lag-
ret forsvarlig, s& kanskje en av Norges fineste messingbiler kan komme
pa veien igjen om noen &r?
To messgingbiler til var [
ogs& & se: Maskinagen-
turs 1912 Opel og Tore
Maskes enorme 1917
Mercedes pamontert
vintertopp. Sistnevnte
bil var forelepig ikke
restaurert, men eieren
"fikk dilla" av & kik-
ke pd alle de andre,
84 det kommer nok til
4 "skje noe" med den
ogsd 1 fremtiden.

Av Forder var det
et vidt spekter som
til fulle skulle vise
dette merkes utvikling
fra T via A til V8.
A-modellen var repre-
sentert en Phaeton, en
Standard Fordor og E.C.
Dahls Bryggeris a1bil Trandelag eldste genlevende bl

; | Trendelag har Innherred vaert noe av et proneromride hva bier angar Fylkesbilene
fra 1931, Den bygd opp Nord Trendelag er en direkte fortsettelse av den ruten som ble dpnet 1 1908 mellom
pé gmnnlag av fotos Stemkjer og Redhammer, med to Rex Sipmiex vogner. Tre ar senere gikk gulismed

ved firmaets verksted, Hans Svebak, Levanger, tl innkjep av den utstille Piccolo 1908 -modell. Den ble reg

og ble ferdig til deres sten pa V-13. Ettersom amtmann Lachen hadde besternt at Namsos skulle bruke

125 Ar8 jubileum , nartall og Steinkjer oddetalt | reqistrenngene, er dette den 7. vognen som ble registrert
na Innherred  Under farste verdenskug ble tilen kgpt av byggmester John Johnsen
Aarvik, og den hat siden viert o familiens ele,
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Wrondelag VYVeteranvoagnklubb

Dhifted 1912 ~ "Postboks 2196, 7001 Fronbleim

Biler fra 20-tallet var
det ikke sd alt for
mange av, men biler som
'25 Renault, '27 Olds~
mobile og ’28 Cadillac
vil vere med 4 heve en
hvilken som helst

norsk veteranbilutstil-
ling. Serliz @ivind
Elvedals 1928 Cadillac
3414 Rumble Seat Road-
ster kan f4 tennene

til &4 lepe i vann, Bt
fantastisk arbeide er
lagt ned av eleren for
4 bringe et haplest
vrak av en stasbil til-
bake pd norske veier,
Fem &rs aktivt arbeid
og oppimot 5000 timer
gikk med for & bygge
opp igjen denne perlen, 1910 VIVINIUS

Denne vogna dannet sam-

men med Bjorn Petter Gjerdrums 1930 Cord, @ivind Ofstads 19%1 Packard
8%3 Touring, Baard Nielsens 1939*Drophead Coupe by Baker og Ingvald
Rennings 19%9 Horch Cabriolet et femklever som en skal lete lenge etter
pd 84 nordlige breddegrader, Den utstilte Horch var av type 830, med
3,8-1iters V-8 motor, hydrauliske bremser, uavhengig forhjulsfjering og
De Dion bakhjulsoppheng. Bilen kom til Trondheim tidlig under krigen og
var kommandantbil for Wehrmacht 1940-45, Senere ble den overtatt av
Brannvesenet. Den 28, august 1945 deltok den i kortesjekjering under
Kong Haakons besek i byen.

En VW Schwimmwagen og en toseters 1938 Mercedes Benz 170V var og-
g4 brakt hit til landet under krigen, og disse bilene frembragte nok
1ite trivelige minner hos den eldre garde av publikum, At de tyske 30~
tallerne var sd godt representert var en overraskelse for meg, for det
var enda tre til: 1938 BMW Cabriolet, 1937 Opel P4 og 1937 Mercedes Benz.

Volvo-forhandler Bjarne Wists 1932 Volvo 7T-seter var ogsd et ge-
digent skue. Dessuten
merket vi oss 1931
Chrysler, 1931 FIAT,
1933 Terraplane, 1936
Stremmen-Dodge og en
1949 Hudson Common-
dore 8 Club Coupe 1
en alldeles nydelig
dypred akryllakk,

Var det noe mer?

Det kan jo nevnes
at publikum mette opp
i store flokker, og
ved stengetid pa sen-
dag hadde i alt over
8000 vart innom A be-
skuet utstillingen
som ble et sardeles
velliykket foretagende!
B Loimtar




]2~

e

LITT AV HVERT OM SMATT 0G STORT.....

R ny Minerva-klubb er stftet i Belgia nylig, og i den forbindelse opp=~
fordrer stifterne alle som eier,interesserer seg for, eller har trvkt
materiale om dette fine belgiske merket 4 ta kontakt med:; Minerva-Club,
Guyotdreef 29, Brasschat, Belgium B-2130.

ELLERS noterer vi at de to norske Mercedesklubbene er forenet,
og navn og adresse er nd: Mercedesklubben, Postboks 540,
1301 Sandvika,

; sly. o = YR
NORSE HUDSON ESSEN A== ERBAPLANE RLUBR 7
NORSK Hudson-Esgex-Terraplane Klubb ble stiftet 13, september 1981, med
form&l & ta vare pd Hudsonproduserte vogner, s& som Hudson, Essex, Ter-
raplane og Dover pluss vogner bygd hovedsakelig pd Hudsondeler (Railton
og Brough Superior). Personer med interesse for disse merker kan bli
medlem, Kontigenten er kr,50y for 1982 og innbetales pa postgirokonto
nr. 5 3 01 44, Styret bestdr av Bard Toldnes, Kvamslia 3, 7700 Stein-
xjer (formann), Tom Nordlie, Tulipanveien 14, 1470 Lerenskog og Biern
langés, 3646 Svarstad.

FRA MULILER & LARSEN A/S i 0Oslo har klubben mottatt en katalog
over stempler for motorsvkier av eldre tvper, Det er en oversikt over
hvilke stempeltvper til veteranmotorsykier de har pd lapger, Det ville
fare for lanegt & gienri hele lista, men den Kkan 1Anes ved henvendelse
til sivret.

DERSOM dn i¥ke allerede bar sikret
deoc NVKs veferanbilkalender, er
det nok fortsati ep mulighet for &
hpatille et eksemplar eller flere,
“Z-utgaven inneholder 12 nye hil-
der, og et par av "vAre"” hiler er
kommet med, Jan Erik Finneruds
1927 thevrolet og Torleif Bretos
1920 Durant., Bildekvaliteten er
som vanlieg elimrende, og prisen er
kr., 25,- pr., stk. Ved kiep av 5
¢ller flere er prisen kr. 20,~- pr,
stk. Kalenderen kan hestilles fra =¥ R S e
Norsk Veteranvoen Kluhh, Posthoks 37, Bekkelagshagda, Oslo 11 ved A
sende en krvsset sijekk for helapet eller ved & sende postgirn direkte,

FHA vAr mann 1 FN-stvrkene, Martin Giljamse, har vi mottatt en
hveeelier inle- og nvttars-hilsen til alle medlemmene, hvor han sier
han haper 4 vere tilbhake til junimetet.

V1l ensker Martin et riktie godt nytt Ar, og velkommen tilbake
til sommeren,

FIRSDAG 5 {fanuar: Vermeldinga i radioen mejder om 217 minuserader
{tilsammen ved mAlestasionene). Til tross for at det kientes ut som
minst "ertenoafiAtti" av disse pradene hadde lagt sin iskalde hénd
aver Drammensdistriktet, og at "olien hadde en viskositet som melasse
i Ataska”(sitat Peder Danielsen), var det altsd meget codt frammote
p4d auksjonsmetet., Avsetningen var hrukhar, i hvert fall ble det satt
norersrekord { saleg av innvendige speil, =& det vil etter alt & domme
dukke app en rekke "pene” mennesker inni hilene under sommerens lep.
Nok am det. Auksionen rga nesten 1500 kijmrrkomne kroner i klubhkassa,

S nevnt pd fanuarmeatet, har vi fAtt ei postkasse henet opp
pA matene,slik at enhver kan Tevere inn annonser, aparsmhl, meninrer,
tips or innlega til avisa. DNrak kassa, 51ik at vi kan & hare dine
meninger om ting dn har p hiertet
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s+ » s DIDEN STST.

Arets Yien! : Sand Olsen har gdit hen og kiopt Per Jobhansens nude.
Tive 1927 Buieck og solegt sin Torholdsvis nververvede A-Ford.
lastehiledier i Solhergelva har overtait dette kjoretoyet

Vi har hestillt nyv forsvning T-skjorter. Det hevet seg raester
i styret at jeg endelig matte huske pd & f& med XL--steorrelsen!

Ev8lseth har etter det vi har hert kastet seg hodekulls inn i poli-
tikken og 1att seg verve som stvremedlem i Fremskrittpartiets lag
p& Eiker,

Det svirrer rvkter om at A-Forden p& Vinnes, den som alle sar
bakparten pd4 fra motorveien, skal selges, Den har vaert i tijuk-
ke siekta siden midten av 30-4ra, og da eieren er radiofans,
finner han ingen tid til & restaurere bilen selv om han gjerne
ville. Dor vil han helst at bhilen gdr til en i na:rheten, slik
at han med tid og stunder far se den pd veien igjen.

Vi har hatt A&rets (1981) salg i Drammen. VAr tidligere redaktor,
ndverende hobhyfotograf, hundeier, stoffleverandsr til avisa, osv,
osv, 9ivind Langeland, har solgt Audien sin til et menneske i Asker,
Med ett er @ivind en hekymring fattigere, og dei er han vel ikke

lei seeg for. Det eneste han nd har iecien med Andi-merke, er en
lighter!

54 til slutt har jeg, om det kan glede noen, kiept en elek-
trisk dreven Tempo varemotorsvkkel pd tre hinl., elt l1vtefri
er den ikke, sA mens ieg sitter her allikevel vil jesg henvt-
te siansen til & soeke etter: Lvkteglass foran, dimbrvter pé
stvret, deksel over hastighetshrvteren(reculatoren), holker
til stvret og holder for hakskiit med haklvs,

Finn Toreersen

I forrize nummer hle de{ fortalt at Rolf Wiktor hadde solet Buicken
til Trondheim - og var elad for det., Om den nve eieren er like glad
skal vere usagt, men vogna er i hvert fall "forsidehil” i TVVKs
organ "Gammel Aargang"(som kanskije er det heste lokale klubbladet i
landet). Inne i bladet faAr den bred omtale, og det gir fram at en
del smating dukket opp ved hjemkomsten til Trondheim (brukken stikk-
aksling og slitt registerkjede), men det blir nok raskt ordnet,
Hiper det ikke tar alt for lang tid fer vi ser deg pd veien igjen

med noe "nytt", Rolf Wiktor!
: Vi greide ikke 8 1la

vere & ta med dette
bildet av en annen av
Per "Buick" Johansens
velrestaurete biler,
en 1929 Buick Sport
Roadster som etter
mitt rinege skienn, mé
vere noe av det fin-
este som gdr pad norske
skilter! En virkelig
% perle som ble ferdig-
8 restaurert allerede i
1973,

Bildet er tatt under
Sandvigen - Sundvolden
19871,




Antomobillsbet
Sanbbigen — Sundbvolien

12. September 1931

Sommerens STORE
g B e e o arrancement fTor
" %Eﬁ veteranhilinteres-
serte, 5~5 1981, ble
kioert for 26. gang i
strdlende hastvaer 12.
septemher. Starten
var lagt til Hennie
Onstad-senteret, og
den store parkerings-
plassen hle etter
hvert fyllt av et re-
kordartet antall vete-
rankjeretaver. Rundt
150 hiler og svkler
stilte til start i
et lop, som etter var
mening, gikk meget
bra fordi .det var
lagt inn tidshegrens-
ning p& hver post.
Kun 30 sekunder var
. PR T ; til disposisjon for
Martin Stremmens 1908 HRENAUIT AX, hver deltager pa de
enkelte postene, s man unneikk de store opphopningene som kijenne-
tegnet arrangementet de tidligere Arene.

Som sagt, var deifagerantallet rekordstort, oz en kan ikke
unngd 4 legge merke (il at det etter hvert kommer til mange nve og
meget pent restaurerie vogner, Generelt kan en merke en markert
hevning av nivdet pd de som er restaurert de seinere drene, og mange
interessante vogner kommer fortsatt fram i1 lvset for farste gang,

Og tenk pd 1
alle de vognene D '
som er under res-
tanrering....

) s

Blant de artiegste
innslagene under
lepet var utvil-
somt den stadig
stigende andel av
sdkalte "commer-
sials" eller yrkes-
kjereteyer.
Spesielt imponert
var undertegnede
over R, og T, Pat-
rickson Chevrolet
1927 last med re-
klamelakkering og
planet fullt av
poteter, ka3l og wi F
allskens andre T L, e L e o -
grennsaker. Kjempe~ VIRKELIGE VETERANER: 0laf sStam-Friksen med
fint innslag! frue og 1919 STEYR!

¥



Fra Trondheim kom L,C. BDahls bryggeri med sin olbil fra 1957, som
selvioalgelig ozsd vakte en del oppsibt, 1 tillegg 1a vi merke ti] en
dej andre Chevrolet- og Pord-lastebiler, s& nd begynner endelig din-
se bilene & A den oppmerksomhet de fortiener,

Av andre debutanter {tror vi da) merket vi oss hlant annet Martin
Streommens itenault 1908 taseter som hie impartert fra Frankrike i
urestaurert forfatning for en del &r siden, Virkelig en fin liten
messinghil! T-Fordar i RBoadsterurgave ser ut il 4 vere 1 skuddet
for tiden, og 1 tiltlegeg til Haivdan Preschs 1911 og Sigurd Bellings
IN15, kom €. Grimsmo med en helt "fersk" 1919-modell. ‘

Prisen for fineste debutantkijeretev gikk 1 Ar til en Rupghy 1624
eid av Gla Jansrud. For ferste gang 1 S-5s historie deltok det an
Auburn, nemiig @vstein Kopperuds 30-modell 4-ders Sedan, N& har vi
hdde Auburn og Cord pd norske skilter, men det skal vel mye til om
vi noen gang fdr se det trediec hilmerket fra Erret Loban (Cords hAnd
her til1 lands, , .

Av andre nve la vi oegsd merke til John Hindkleivs 1937 Oldsmobile,
Nifs Chr. Bratlands 1990 Nash Twin Tgnition Eight, Hans Erik Encetl-
stads 1910 Packard, Harald Serhaues 1927 Armstrong Siddelev, en loft-
kialt Franklin eca, 1919 pluss en rekke andre..., og til]l neste Ar kom-
mer det sikkert
mange fler.

Fn kan jo undres
hvar lenge det gar
far man passerer
200 startende,

Bildet fi1 havre
viser fvstein
Koppernds Auburn’io,
legg merke ti11 den
spesielle frontruten. g

B 'n oannen spesiell
vogn er Per .Tohan
Hloels 1921 Nash 871
Convertible Victoria
som hle hentet hijem

# fra Vestlandet ti}

| Halen 1 1977 for

W restaurering, Resnl-
B tatet er updllagelip,
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AVERTISSEMENTER

SUFRES: NASH A00 194A-modell seleges som delebil, 1957 Mercedas 1RO,
iite rust, 1958 Mercedes 190 selpes som delehil.

CNSKES KJUPT: Deler ti1 1952 Packard 300 og 1955 Packard 100,
Farklamper og baklampe til 1928 Chevrolet,

RN NORSTAD, OVRE LINNESLIA 4, 2100 1TER TLE 03-840079 (privat)
N2-R23620 (johh)

AEIGES: FORD T 1014-16: Bensinfank. FORD A 1020-31:Darer{4d), bensin-
fank. FORD V-8 1923-31: Radiatorkappe, cowl lamps, panser, felger.
hinikapsler til ca, 36-37 selges helst samlet,
F HEVROLET 1924-28: Kalesjevilere, platefelger, gear, '29mod: Torpedo,
Tnstruksjonshbok. ea 30 Taklys op 2 derer, '33-734: Radiatorkappe
fra lastehil? PONTTAC *35: Orginal salegshrosivre i fareger, alle mad-
~iler, norsk tekst, som nv, OLDSMOBILE *2A-'29: 4 fTelger, bakaksel,
nreinal salegshrosivre i Parger med norsk tekst, som ny, alle medeller.
AULCK *25: Foreasser, orginal salgshrosivre over alle modeller med
nnrsk tekst, som nv., CADILLAC *'4R-’49 Cabhrialet: 1 statfanger,
3 uquyermer, hakskierm, bremsetrommel, kalesiestativ, 2 derer, seter,
vindusruterammer, myve listverk, derhdndtak, statdempere m.m. selges
samlet, MERCEDES ca®*39: Panser, MARQUETTE *30: Radiatorkappe,.
WILLYS ca'35-'36: Felger, hinlkapsier, DODGE ca'l18-'20: Orginalt sake-
ivs, (a'28~'30: Nadiator, radiatorkappe. CITROEN 11, 30-talls: Panser,
a’'30-'54: Panser, bra darer, feleger, hasasielokk,reservehinlsdeksel,
ESSEX '10-7371: Derer med inn- og ut-vendige darhAndtak, taklvs,
D3 VERSE DELER: Gedigne messing parklvkter ca, 1971-20 (]4 em diameter),
Kalesjehviiere til stor hil, verktavkasse til stistrinn (20-talls),
diverse taklvs, en serie amerikanske hilskilter modell 40-51, R3-F4,
Shoog 58,

1996 MORRIS EIGHT ROADSTER
Bilen er i deler, men komplett. el JTukket delebhil kan medfolee,
Byvttes mot '3A1-'34 amerikaner.

KJ@PES: Radiatoremblemer og emalieskilter, bade hil- og reklame-skilter.
“pesielt interessert i Tidemanns "mannen med pipa" ogséd termometer av
denne typen, Betaler bra for fine ting.

EIRIK BOLE, EDELGRANVEIEN 80, 1240 BEKKESTUA
TLF, 02 ~5AR20 eller 02-113228 (lettest 17.00 - 18,00)

SuURES TIE 1931 BUICK Serie 90, 8-svl: Viftehus m/aksling og fihersmare-
hWiul, rotor (fordeler), avhryvterstifter (pltatinastifter
1711 AUNTIN SKVEN:Felg, derhéndtak, lvkter, vippe, rotor og kondensator,

Q\RTIN MOLLSATER , hglﬁ GETRANGER,

t‘x&! KJGPT . Kardaneg ti1 Chrvsler w,1928 (Serie =0-527), Instruksions-
ok har oFsA interesse., :
i:l Plvmouth 1034 Alt av forstillinesdeler har interesse,

VL FOBRYHN, DBoks 169, 3430 SPTKKESTAD. TTF: 02-R55347 etter kl. 18,00

i'i]1 Tempo 3-hjuls varemotorsvkke] anskes:, Orginal batterilader, 1vite-
“tass foran, dimhrvter pd stvret, holder: ‘t11 bakskiit, deksel over
rastishatsremlatoren, holtker t11 Htvrof hak?»a og Fpmnﬂ dekaler
CTEMPO med en hunet pil driennom seg) o )

INY TORGERSEN, RIKSVEIEN 260, 2020 hnen%ranrlvx
1 _jobh 01-%75240 ikke etter 23.00

~rosknter(e) selges, ODDLETP KVRJSE@H,‘MYRAHAKKEN, 1022 SOLBERGELVA
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"Motorhistorikeren" skulle ogs& inneholde stoff for de antorsvkkel-
interesserte; bladet har jo alt for lett for & domineres fullistendig av
bilstoff, N4 er ikke motorsykler redakterens sterkesis side, @4 det vile
le vert fint om de som feler spesielt for 2- og 3-nhjulinger var 1itL%
"ekstra" behjelplige med stcff omkring dette feltet av aotorhistorien,
glik at vi f4r minst en side motorsykkelstoff pr. nummer.
S&lenge far vi bruke noen bilder fra "utklippsbunken®

; R i e A e ST

oz hépe pa
bedring.

¥ o

Bildet til
heyre  vi-
ger Gustav
Sivertsen
fra Fotland
med sin
motorsyk-
kel i 1921.
Merke og
drsmodell
vet vi ikke
men kanskje
noen av les
erne kan
hjelpe?

g e .
Under TVVKs utstilling (se egen artikksl)
hadde man klart & "hoste opp" hele 15 motor-
sykler, og den mest uvanlige var vel kanskje
Per Brattsets 1929 MONET & GOYON, som tidlig-
ere var brukt som invalidekjsretoy pi Rennebu.
I alt er det vel restaurert tre glike syiler i
Norge, for under Sandvika-Sundvolden kunne man
se ekteparet Torgerstuen suse av girde pd hvert
gitt eksemplar!

Vad du korbra! ©chduhar

inde Raft dinaneskin ner
"’E“' g drndg re.vecker!
b

TN s ser dun
Co)dd kaple~
3 Nerén-Morens
AP - handbok
i maforcykelkdrning
'gmiua i mieﬁg.n,?fh—_-
innan jog Gorjade att kfra.

RN O
=
’ INREG. s s wummi
: $ :
¥ “ 'mn?a“k r 4
b3 L4 > T z & Pt =
FE d sdu a ; e i s e P S A‘;" .r. 5
}Z:g;?mwiaﬁgéié - Bildet over viser en annen av IMWVEs motorayk-
s ; ph;;&msmnwf : kelperler, Arnt Gres 1920 Royal “niield scm ple
4 FABRIRAT. 4 1A P U
1 TNES T 1KL HERREKPERING bruktimportert til Norge midt p&h F0=-taliet, men
e evererrrreeee vervreres den var da sd gammel at eiere ikke gud betale

tollen pd den ~ 84 den ble stdande pd TLollboden
til den ble solgt for kr. 50,-.....



For & preve & bringe 1itt smil inn i Motorhistorikeren, "stjeler™
vi felgende 1ille utklipp fra det amerikanske veteranbilmagasinet "Car
Collector and Car Classics", som hver mined bringer en vitsetegning om
bilsamleren Wilber, For 4 unngf & bli beskyldt for & henge ut noen, skal
vi ikke sette noe norsk navn pd ham her i bladet, men er det noen av
dere som heter Wilber, sd bare klag.

Tegneren John Best viser pd en glimrende mAte i et netteskall hvor-
dan vi "gammelbilfolk" er, s4 bare le = det er deg selv du ler av!
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Hva er det du mener med delebil? Dette er den gode!

e P B e L s e

Fords 1955 Thunderbird er ikke innenfor MHKs interessefelt (enda),
men vi tar allikevel med denne hverdagstragedien sakset fra Atlanta
Classic Thunderbird Clubs organ, "Bird Seed":

ET PINEFULLT TILFELLE AV BILEROTIKK

"En bitte 1liten sportshil er langt fra fullkommen for et midnatts-
stevnemzlte har to elskere erfart, Fastkilt 1 en 2-seter, ble en nesten
naken mann sittende fast p4d grunn av et hjul som falt av bilen = og
derved satte han fast kvinnen under seg, ifolge en leges artikkel i et -
legetidsakrift, Den desperate kvinnen forsekte 4 pdkalle hjelp ved &
bruke beinet pad hormet, En lege og en brannmann, samt en gruppe forbi-
passerende samlet seg raskt rundt parets bil i Regent Park,

"Kvinnen befant seg fanget under to hundre pund av et vrakgods av
en urgrlig mann", sa Dr. Brian Richards, og fortsatte "for & befri de
to midtte brannmenn kutte ramma pd bilen."

Da den forvirrede damen ble hjulpet ut av bilen og inn 1i_ei képe,
hikstet hun griatende: "Hvordan skal jeg forklare min mann hva som har
hendt med bilen hans?" " ' 3

000000000
Uten sammenligning forevrig, men;%iden vi nd ferst er inne

pA trange sportshiler av edel &rcang: Hworfor solgte du Singeren din,
A1¢? (Reds kommentar) £
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JUBTT FINSHOKA )

Sam nevnt 3 foarrige nr, av Vetorhistorikeren, skatl vi preve & 3
tacet ei "minnehak” om Mk i forhindelse med 10-ars jubhileet vart,

lioka vil selvsaect T8 en epnpen trvikekvalitet og et annet omfane
enn den "hiekka™ dn nd sitter § leser, sh dri kreves an sod de]
atoff for & t4 fvilt de dreayt 100 sidene det er dnakl om,

Farnten A ta for sec kKinbhens historie, vil selvsagt et stort
kapittel av hoka A& med ti1 3 preseniere medlemmene og deres vmse
Kiaretaver av edel Argang, - DITT 06G5A,,, forhdpentlievis,

Men da mA DU g8 isiennom hunken med hilder av perienle) opg pluk-
ke nt de BESTE bildene som kan passe i hoka.! Helst ikke de som er
tatt under lapn, hvor 10=15 personer omkranser vogna, og hvor den
ellers a8 fine grillen er deklket av en rgedigen rakTﬁmn/hnmmprp}akat,

Bilder fra treff, Arsfester, lep, tunrer og andre arrangemenier
ar selvsapgt ogsd av interesse!

Vi trenger aller helst negativet (antfhvitt eller farrper sniller
inean rolle), og send eierne flere hilder av samme hil oaller motor-
svkkel!

INNSENDD MATERTIALE VIT. SEIVFAIGELTG BLT 1LEVEHT TITBAKE

Send orsd med noen ord om kisretoavet (data, historier ete,)

IKKE VENT, SEND INN MATERTALE SA PORT SOM MU 16, STIK AT DE SOM
JORPER MED BOKA KAN KOMME ORDENTLIG T GANG!

llar du ikke noe passende hilde, sA ta noen s8 fort som mulie i1
vAdren {eller gierne ute i sneen). Si 1 alle fall i fra slik at vi,
som en siste utved, kan TA tatt et hilde som kan komme med i haka,

\ Ridragene sendes ti1 @TVIND LANGELAND, POSTBOKS 1081,
% 2007 DRAMMEN,

L

UNSKES KJIODPT: Til ESSEX Terraplane 1923: Baklivkt med eller uten
Skiermhrakett, kineholtsett m/foringer, rep.sett til Carterforgas-
ser Wi, Tit CHEVROLET1928 Apen: Rep.sett til forzasser, bhakskijermer,
instruks ionshok helst pd norsk,svensk eller dansk.

i1 CHEVROLET 1928) latsebil: Forskijerm {(venstra),

Til OLDSMOBITE FUTRAMIC ft&mod: Stetfanger hak, panserfipgur.

Til TEMPO 3-hijuls varesvkkel: Baklvkteglass, 2 stk dekk 2,7%x]o"
(2.00x10"} helst nve,

FINN BRYUN, BOKS 169, 7130 SPIKKESTAD, TIf jobh 0.&%2/R0,

HEKIAGER! ! !

Som enhver leser av Motorhistorikeren nr. 1-82 har merket

er det ijkke s& mve & merke ti1 noen hedring av trvkkekvaliteten

Om det nve (for Molorhistorikerens red.) nfrset —~trvkkerinat {kke
var "dadfadt”, fikk det en meget trang fadsel, dessverys

Problemene med maskineriet lar ser nok Tese, men det ey e

A si nAr vi kan fA det § skikkelie drift., Billedkvaliteten ofp

tanet fra tilfredsstilliende, og det har 0gsd vert en del tran

sine tider hie deq
Fakrisk bhare trvkking innimellom prohlemene og ikke prohiemer

bhel med papirinntrekkineen i maskinen, Ti]

innimellom fLrvkkinegen! UHAper vi kan komme sterkere tilbake!

red,

p# e,

N

\




En ny type av

Essex Super S

2-seeter Speedabout

6 cyl. 42 HK.
Kr. 5500,00 .

fob. Oslo

Sterre fart og sterre Kraft

end nogen anden bil i1 sin

Klasse. Smart Karosseri —

Specialgearing. Stort rum
for bagage.

Den ideelle sportsbil!

Forlang demonstration.

Kolberg, Caspary & Co.

Rasdhusgalen 26 Telefon eenlralhord 23844 Oslo

Ved henvendelser #i] de annoncererde bedes newvnt NORSK MOTORBLAD




