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MOTORHISTORIKEREN 22. ARGANG.

Noen vil sikkert sette spgrsmilstegn ved 22.
drgang, men grunnen er den at vir klubbavis
utkom fgrste gang i november 1972 som
forste Argang.

Riklig nok het den GAMMELBIL-
POSTEN de fem fgrste drene.

Det fgrste nummer av MOTOR-
HISTORIKEREN ulkom ved Arsskiftet 76/77.
@ivind Langeland var den som dro det hele
igang og som gjorde el enestdende arbeid de
fgrste &rene.

Han er da ogsd, som fortjenl, resmedlem

i dag.

Motorhistorikeren utkommer med fem
nummer i dret.

Redaktgrer i denne perioden er:

- Asle Wang

— Jan Haakon Shetelig

~ Christian Christensen

- Knut Bjgrhuus

- Kjell @degard

Forsidebilde: Momraks 1922 Dodge

Baksidebilde:

Thygesens med sin kjzre Nimbus

Redaktgr av dette nummer har vart:
Jan Haakon Shetelig.
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Formannen har ordet

Tradisjoner

Bladskapet mitt raste sammen pa grunn av
overbelastning forleden. Siste nummer av
Motorhistorikeren ble for mye for det!
Dette medforte en storstilet opprydding.

Haugen jeg dro ut inneholdt blandt annet
Teknikk For Alle, nr. 13 fra 1954. Her fant jeg en
artikkel som heter "OLD BOYS pa hul"
Artikkelen beskriver et billep i Oslo den 18.
september, som mange pé vare breddegrader ikke
hadde sett maken til dengang. Det var
veteranvogner som hadde satt hverandre stevne,
eller som det heter i1 bladet: "vogner eldre enn
tjuefem ar som skulle male krefter". Lepet ble
arrangert av Norsk Teknisk Museum og Norsk
Veteranvognklubb.

Jeg kan tipse lopskomiteen i1 MHK om at
vognene matte holde en bestemt gjennomsnitts-
hastighet, som varierte for de forskjellige argang-
ene. Strekningen Sandvika - Oslo skulle tilbake-
legges pa ca. tjue minutter,

I folge TFA ble lepet avsluttet med en teknisk
kontroll av vognene. Det gjalt her & ha mest
originale deler, og selv om det ble tatt hensyn til
alderen, matte bilenes forfatning vare god, hvis
de ikke skulle synke for langt ned pa premie-
listen.

"Originale" deler har de fleste veteranbiler 1 dag.
Bilenes forfatning ma ogsa sies a vaere god, slik
at kravene som i '54 ble stilt til veteranbiler, blir
godt dekket ogsa i dag.

Vi "i miljoet" etterstreber & holde pa tradisjoner.
Vi ber ogsd gjere det nar det gjelder nivéet pa
bilenes utseende. Tradisjonelt har ikke kravene til
bilene géitt pd hvilken farge de hadde, eller
hvilken type skinn som ble brukt 1 trekket. Jeg
mener at kravene til restaurering ofte gar for
langt. Nér jeg her snakker om krav, tenker jeg
ikke pa bileierens egne krav, men pa de krav som
etterhvert er blitt stilt av var egen forsikrings-
ordning, LMK-forsikringen.

Etter hva jeg har bragt i erfaring, skjerpes stadig
kravene til "originalitet" og plettfritt ytre. Denne
tendensen er uensket av medlemmene, og har
ingen ting med tradisjon a4 gjere. Det er snarere
en oppfelging av dagens stremlinjede nybilmote.

Vi ensker at flest mulig skal slutte opp om

forsikringsordningen, men da ma kravene til nivé
modereres. Som kjent er det flere selskaper som
vil forsikre verdiene vére!

Siden jeg er valgt inn i Arbeidsutvalget i LMK,
vil jeg gjore mitt beste for & pavirke kravene som
skal stilles til et bra veterankjeretey i dag. Bra er
etter min mening godt nok!

Per-Erik Carlson

Redaktgr for neste
Motorhistoriker er:
Chr. Christensen
G. Blakstadsvei 30
1392 VETTRE
TIf. 66 78 35 97

SEND INN STOFF
FOR 18. MARS.
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Pensjonert hvalfanger og tusenkunstner

Motorhistorikeren har vert pd "hjemme hos" reportasje hos en av
klubbens medlemmer. Opprinnelig forslag til tittel pd denne
reportasjen var "Pensjonert hvalfanger og vapenhandler", men da
Momrak ikke ensket publisitet rundt sin tidligere virksomhet ble
tittelen som vist. Hvor kommer sd hvalene inn i bildet? Som
pasjonert restaurerings-ekspert kom han over en harpunkanon for
noen ar siden. Ved et tilfeldig besgpk for noen ar siden fikk
undertegnede demonstrert kanonen. Ved hjelp av et adapter i eik,
med 9mm patronhylser og svartkrutt fikk Momrak nok energi til &
skyte en oppbrukt Wellaform hdrsprayboks (som passet akkurat til
diameteren i lgpet!) ca. 50 meter. Dette utviklet seg siden til
tyngre prosjektiler som kvistet bjerketrzrne pad naboens eiendom
flere hundre meter unna. Harpunkanonen er nd avhendet for godt.
Som Momrak selv sier, det ble for morsomt og for farlig da
rekkevidden gkte. Det er unepdvendig & legge til at kanonen var
meget pent restaurert. Dette fdr forelgpig holde om v&pen. Det
er tross alt gamle biler vi holder p& med.

Hva skjuler seqg s& i garasjen. Vi begynte med en halvgammel
skapning av merket Porsche. Dette er en sportsvogn av typen 356A
fra 1956. Hentet hjem som en rusthaug og forvandlet til nystand
av Momrak selv. Det er vel kun lakkering han ikke har gjort
selv. Motoren er en 1500 ccm med to dobble Webere. Bilen er
vesentlig basert pa folkevogndeler, noe som synes godt. Vi var
godt igang med denne Porschen, da Momrak kom trekkende med en
til. Denne gang en apen enseter fra 1957, og attpatil diesel
tosylindret. Det viste seqg & vere en traktor. Lenger bort star
det som Motorhistorikerens utskremte gledet seg mest til & se;
Dodge Brothers Roadster 1922. Denne bilen er bygget opp fra
bunnen av, og fremstdr idag som en utmerket representant for en
epoke i bilens historie som ikke er for godt kjent for de fleste
av oss. Karroseriet er sdkalt "all steel body", det vil si helt
fritt for tre. Motoren er sideventilert med et slagvolum pa 3,5
liter, er firesylindret, og bremser ca. 20 HK. Magnet-tenning
og dynastarter er standard. Av kuriositeter kan nevnes
oljenivdviser montert rett pd motor-blokken. Bilen gar godt og
brukes ogsd i ddrlig ver. Den har plass til 2 pluss 2 personer,
i og med svigermorsetet, som gir god lufting.

Etter gjennomgangen i garasjen ble vi geleidet inn i hovedbglet,
hvor et godt utstyrt snekkerverksted apenbaret seg. Vi fikk se
en tysk mitralegse kalt MG15, som var vanlig pa tyske fly under
krigen. Dette eksemplaret var restaurert fra meget darlig
tilstand, hvor bl.annet lgpet var bgyet 90 grader, og det satt
et skarpt skudd i det! MA&let var & igjen kunne avfyre skudd fra
vdpenet, noe vi helst ikke gnsker & bivdne pa nart hold!

Tilslutt fikk vi se en del flasker av eldre &rgang. Flaskene
stammet fra seilskuten "Oliva" av Danzig, og inneholdt portvin.
Historien sier at Oliva mdtte seke nedhavn i Kragerp i 1861.
Lokale loser og bergere rykket ut, og entret skipet. Da de fant
ut at lasten bestod av portvin drakk de seqg fulle og seilte Oliva
rett i fjellveggen der hun sank. Oliva ble funnet i 1970, og
endel av portvinen ble berget. Vi fikk lukte pd korken, og kan
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bekrefte at det var portvin! Reidar Kristiansen bes forevrig &
legge merke til den hgyttaleren som stdr bak flaskene. Etter
Momraks utsagn er denne en av Reidars store gnsker innen hi-fi
utsyr.

E. Erlandsen & Jan H. Shetelig
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Mlotorhistorigk klubb - Brammen

Ett &rs medlemsskap i Motorhistorisk Kiubb - Drammen
koster for 1993 kr 150,-.

* Du f&r mulighet til & deita i treff og veteranbillep
i inn- og utland.

* Faste medlemsmeter den farste torsdagen i hver méned,
med unntak av juli og august. Metene starter ki 1900.
Matene holdes i Ungdommens Motorsenter, under motor—
veibrua p& Stremse.

* Medlemskap i Motorhistorisk Kiubb — Drammen. eller
Hallingdal Veteranvognklubb gir deg automatisk
&rsabonnement pA MOTORHISTORIKEREN.

* Du far ogs& mulighet til & tegne svaert gunstig forsikring
p& kieretey som er mer enn 30 & qammelt.

HVIS DETTE HORES INTERESSANT UT, KONTAKT:

MOTORHISTORISK KLUBB
Postboks 2193 Stromse
3003 DRAMMEN

@ B
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Stafetten

Vauxhall Victor Standard 1959

Min ferste registrerte bil var en Vauxhall Velox 1952,
Tilfeldighetene ville vel ogsad at min ndeide Vauxhall ogs& skulle
ha navnet Victor. Bilen ble importert til 0Odda i august 1959.
Da bilen var standard modell uten noe blanke lister ble den til
hyllevarmer frem til mai 1960. Disse biler er jo vanligvis
overpyntet med blankt, s3& min bil som til og med har de
karakteristiske Vauxhall-listene lakkert, var tydeligvis 1lite
attraktiv.

Denne standard-modellen er vistnok den eneste her i landet.
ellers er det bare 8 Victorer av denne type som er registrert her
i landet. I andre land i Europa er det svart f& eksemplarer
igjen. De fleste har nok blitt til huminal og stdlorm. Bilen
ble brukt av ferste eier frem til 1969. Den ble solgt til Al i
Hallingdal der den ble brukt til 1972 og parkert pd et &pent
jorde frem til 1986. MHK’s Josef kjegpte bilen, men den ble
stdende ennd en tid. ( muligens pa grunn av for lite krom, for
han kjepte jo senere Cadillac 55 med koffertplass til sin Heinkel
hjelpe-motor). Vel, jeg kjgpte denne Victor av Josef helgevold,
den sd hel og fin ut selv om jeg tenkte med gru pd at det kunne
skjule seg rust. Hele bilen var sprayet med olje, sd dfer var
den bra. Inne i hele bilen under samtlige filt-og gummimatter
var det sammenbrettet kyllingnetting og gummipropper var fjernet.
Jeg har derfor bare fjernet overflaterust og malt pad ny.
Utvendig spregytet jeg hele bilen med malingfjerner. Etter f&
timer var den helt nede pa blankt stal, og fortsatt faktisk fri
for rust. Siden er den grunnet, sparklet og garasjelakkert.
Etter dette oljebehandlet igjen. Den er ikke restaurert, men
reparert etter beste evne, og er ILMK-forsikret. Den gdr meget
godt og er billig i bruk, sd her har jeg god bil i mange ar!
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Nyttige tips om forstilling

Noe av det mest interesante med veteranbiler og restaurering, er
hvordan bilen er a kj¢re, og hvordan den oppferer seg pa veien.

For min egen del hadde jrg ikke kjert noen veteranbil fer min
egen var ferdig. Spenningen var derfor stor da jeg kunne ta de
forste preveturer. Jeg ble positivt overrasket over hvor god
bilen egentlig var & kjgre. Det skulle vare ungdig & opplyse at
bilen er en Chevrolet /34 Master. (Reds. komm.).

I &rene etter ferdigstillelse har jeg hatt den noe tvilsomme
gleden av & prevekjere andre veteranbiler. NA&r en som jeg liker
a4 bruke bilen endel, er det ganske viktig at den er god & kjore.
Jeg skal pregve 4 gi noen nyttige tips for & bedre forstdelsen,
og dermed Kkanskje kjgregleden pa sikt. Det fogrste en ber
forvisse seg om er at selve rammen er rett. Selv om bdde ramme
og aksler ser veldig robuste ut, tdler de alikevel ikke allverden
av juling. (-ikke alle av de tidligere eierne har behandlet
bilen slik vi gjer.) Er bilen sammensatt, sti midt foran og se
etter om avstanden i fra framkant forskjerm og ned til bakken
(eller steotfanger) er lik p& begge sider. Er det forskjell kan
det vare skjevheter i rammen. Undersgk i sdfall nzrmere.

En Komponent som sa godt som alle slurver med er styresnekka.
Denne har i de aller fleste tilfeller en eller flere justeringer.
I mange tilfeller har jeg erfart at disse er justert for stramt.
Som konsekvens av dette blir bilen unedig tung pid styringa, og
vil i mange tilfeller ha darlig selvopprettende evne etter sving.
En ofte glemt &rsak til slakk i snekka er slakk i foring/lager
for sektorakselen (akselen som pitmanarmen er festet pa). Sjekk
sektorakselen ved belastning. Gamle styresnekker er ofte fylt
med olje, noe som ofte gir lekkasje. Jeg har god erfaring med
a bruke sk. grafittfett. NA&r det er snakk om forstilling kommer
en ikke utenom felgende begreper;

Toe in (out) eller norsk Spissing
Camber og-Caster vinkelen

=ENOoN

1 Toe-in / Toe-outb Camber Caster KPI

Dette er betegnelsen pd wvinkler i forstllinga som er ner eller
mindre justerbare. (se figurer). Men for vi gar videre m& vi
forvisse oss om at alle styreledd (endeledd) er akseptable med
hensyn til slakk. Disse er jo ogsd justerbare i mange tilfeller.
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Se verkstedh&ndbok hvis du har. Neste del vi kaster oss over er
kingbolter. En kingbolt med for mye slakk vil resultere i slag
i rattet og for mye negativ Camber; noe som gir tung styring.
I forbindelse med kingbolter er det ogsd et trestelager/skive.
Er denne defekt eller darlig smurt vil ogsd bilen bli tung pa
styringa. ( disse tregstelagerne tar opp hele belastningen
(vekta) pa forakselen. Delen som er festet til kingbolten kalles
hjulspindel med hjullagere. Nir det gjelder hjullagere kan vi
godta en liten slakk. ( for stramme lagere kan skjzre seg). For
stor slakk vil resultere i feil Camberog spissing. Bilen blir
ustabil pa& veien, og tung pa styringa. Spissing malet (
vinkelen) vil vi klare & mdle med en mdlestang. Camber og Caster
derimot m& miles ut med spesialverktey. De fleste av 20 og -30
talls bilene har stiv framaksel og langsgdende fjarer. P3 disse
er Caster og Camber i utgangspunktet ikke justerbare. Men er
vinklene utenfor de oppgitte toleranser, kan vi alikevel gjore

CASTER ANGLE =

CAMBER ANGLE —=

KING PIN ANGLE —-‘

noe med dette. Feil Camber kan skyldes skjeiv hjulspindel eller
skjeiv aksel. ( ogsd kalt travers). Skjeiv hjulspindel vil vi
jkke kunne rette, men en skjeiv aksel kan rettes opp i en
hydraulisk presse eller jigg. Her vil det vare til stor hjelp
& kunne mdle p& en rett aksel for & kontrollere retting av den

skjeive. Feil i caster-vinkelen vil ha stor innvirkning pa
bilens retningsstabilitet. Bilen vil sgke mot den siden som har
minst Caster. For liten Caster vil ogs& resultere i déarlig

selvoppretting etter sving. Forskjell i Caster-vinkel pd hoyre
og venstre side tyder p& en vridning i selve akselen. Er Caster-
vinkelen innenfor toleransene pd begge sider, men bilen alikevel
kjennes ustabil, kan Caster-vinkelen gkes. Dette kan gjeres ved
4 plassere kiler mellom akselens anlegg og fjzra. Akselen vil
da vris eller tiltes i forhold til vertikalplanet. Beregningen
av maskinering av kiler kan gjeres ved & lgsne dra-banda som
holder aksel til fjzr. Deretter fikseres akselen ved hjelp av
gkiver eller lignende, samtidig som Caster-vinkelen avleses.

Jeg héper dette var noen gode rad som kan gje¢re turene med de
gamle gode kjeretpyene vare enda triveligere.

Ikke glem lufttrykket!

Tor-Stein Hella
Tekn.kommite.
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Donald Duck-kjerte han Austin?

60 og 65 &r gammel raring p& Nesgya.

Motorhistorikeren des. 92, melder at jeg har gdtt til innkjgp av
en rar Austin. Til det er & si at det skijedde for ca 20 &r siden.
Bilen er meget sjelden og i likhet med sin eier, antagelig den
eneste i landet. Det er en American Austin 1933 roadster.

I skogsvrakstand ble den fastvokst i busker etter flere &r ute
hentet i Mjgndalen for kr. 500.-
Opprinnelig er det en Ausin 7 bygget pa lisens:

I Frankrike som Rosengart

i Tyskland som Dixi

i Japan som Datsun

i U.S.A. som American Austin, senere Bantam som senere laget den

fgrste Jeep.

Kjgpet var et nostalgikjgp p.g.a. jeg tidligere hadde en 1938
Bantam, som ble brukt p& jobben og ferietur til Tyskland.

Bantamen befinner seg pd Vestlandet og skal vere under restaurering.
Teknisk var den p& slutten narmest en Fiat 500.

Fgr Sjglystveien kom, gikk all trafikk ut og inn til byen p&
Drammensveien under Skgyenbrua. Der sto en illrgd og hissig konstabel
0g sveivet med armene for & f& fart pad kgen. Nidr jeg seg forbi 50 m
etter kgen med Bantamen, pleide han 8 hvese " se til helvete & f&
trekt opp den fordgmte kjerra di " S& det endte med salg.

American Austin som jeg nu har, var i en bedrgvelig tilstand og
selv om den er liten har det tatt tid & spore opp deler. F.eks
bakaksel fra St Thomas i Karibien, felger fra Pennsylvania m.m.

Dessverre kan lite fra Austin 7 brukes da motoren er speil-
vent og mye annet er endret. Jeg mangler fremdeles starter.

Sist hgst ble den trillet ut og etter at Lasse Andersen, Holmestrand
hadde doktorert forgasseren, startet den noe hgyrgstet.

Jeg er meget glad for at Biltilsynet i Drammen ikke har kastet
gamle papirer og er Liv Hansen stor takk skyldig, som fant reqg.
kortet etter lang leting, selv om bilen var slettet i 1960.

Siden bilen er 60 ar i 1993 finner jeg det er riktig at denne
ekte Donaldbil blir presentert fgrst i var klubb. Ekstra artig
er det at den hadde reg.nr F-4471

Einar Fjarvoll
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Referat fra medlemsmeote  3.12.9»

Formannen gnsket velkommen til mgtet hvor ca. 70 medlemmer hadde mptt
frem. Av disse var 1 ny. Fritz Schandy, som var invitert til mgtet,
viste lysbilder og holdt foredrag fra gamle Drammen. Dette varte ca.
40 minutter. S& var det Tor-Stein Hella sin tur til 3 vise lysbilder og
holde foredrag. Ca. 25 minutter varte dette.

Det var na tid for kaffepause med loddsalg.

Det har kommet inn et forslag til & tjene penger, og det er innendgrs
bilutstilling. Det ble spurt om noen er interessert i & stille ut
bilene sine.

Formannen leste nytt fra LMK. Det ble diskusjon om LMK-forsikringen.
Sd var det tid for loddtrekningen, og som kjent er premiene pa det
siste mgtet fgr jul 2 halve og julestjerner. .

Det ble solgt kalendere og det var medlemmenes 10-minutter.

Etterpd viste Christian Christensen lysbilder fra Carlisle o0g Hershey.
Dette varte ca. 20 minutter. Mptet ble hevet k1. 22.05.

Sekr.
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Referat fra medlemsmote 7.1.93

Formannen gnsket velkommen til mgtet, hvor det var ca. 70 fremmgtte.
Han informerte om at Tore @degaard blir med i stiftelsen til Schandy.
Det er n3d klart at Landsmgtet i LMK den 6. februar, vil bli holdt pa
Teknisk Museum i 0Oslo.

Det ble holdt en avstemning om MHK skal fortsette med Krgdertreffet.
Det var 15 for og 24 mot.

Det ble snakk om Norgeslgpet og Fivapass til B-lgp. Dette gjelder kun
utlandet.

Formannen informerte om 100-lappen til folketrygden.

Pameldingsliste til Arsfesten ble sendt rundt. LMK-forsikringen ble
diskutert ogséd pd dette mgtet.

Sd var det kaffepause med loddsalg og trekning, og tilslutt var det

medlemmenes 1l0-minutter.
Sekr.

Debattinnleqgg
Vedreorende Krodertreffet

Jeg ser med stor skepsis pd maten Krgderlgpet ble karakterisert
og omtalt pd& januarmptet. Jeg vil pad det sterkeste ta avstand
fra sammenligningen med en vanlig picnic. En picnic kan man
legge til en hvilken som helst ukedag, mens Kredertreffet er en
helt annen type arrangement. Jeg vil nevne at dette er det
eneste weekend-arrangement klubben har 1 1lgpet av sesongen.
Samtidig er det et vennskaps-treff med tre av vadre naboklubber.
Dette er ogsd det eneste lgp i sitt slag, med de fordeler dette
innebzrer. Arrangementet har i en arrekke vart avholdt med godt
resultat. Et deltakerantall pd 50-60 kjgreteyer ma da vaere meget
bra. Stedet ligger meget fint til geografisk sett, ogsd nar det
gjelder de fire klubbenes beliggenhet. Det skal mye til & finne
et mer velvillig vertsskap enn der oppe. Vi bruker plassen som
vi vil, med bd8l-brenning, grilling og festing. De som ¢nsker det
f&r leie hytte til en rimelig penge. Med andre ord, vil far det
som vi vil. De som uttaler at Slevika i Kredsherrad er et "hel"
vet ikke hva de snakker om. Dette er jo en naturperle ved
Krederfjorden. Jeg vil be de som stiller seg sd negative til
arrangementet om & bli med selv og oppleve hvor positivt og
sosialt dette er. Tenk for et arrangement dette kunne vart om
vi la litt mere arbeid og godvilje til. Tenk for en ypperlig
anledning til & ha et hyggelig sosialt samvar med venner fra
Horten, Hallingdal, Hegnefoss og Drammen, Dette er det eneste
fellestreff vi har i legpet av &ret. Jeg vil ogsa minne om at
lgpet har inngdtt i konkurransen om arspokalen. Det har vart et
samarbeidsarrangement med vAre vennskapsklubber som har gatt pa
turnusordning mellom klubbene. De o¢vrige klubber ber ogsa
kontaktes, da jeg vet at det er stor interesse for & beholde
lgpet. Det burde heller oppfordres til & arbeide for & f& til
et bedre og mer attraktivt lep, enn d& legge det ned. Jeg vet at
jeg har mange med meg i MHK i dette syn. Til slutt vil jeg
oppfordre alle negative sjeler til & stille opp pd Kredertreffet.
Jeg har bedt Styret og Legpskomiteen om & behandle dette innlegg
snarest, slik at arrangementet kan inngd i terminlisten for 1993.
En begnn til dere MHK-medlemmer; ikke ta livet av Kredertreffet,

det har livets rett.

Hilsen Frode Holm
Hrnle oyl
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Det er alltid hép!

Red. har takket vare arbeidsomme sjeler i klubben erhvervet en
Chevrolet De Luxe Sedan 1932. Bilen mangler ramme med drivverk
pluss 1litt til! Den har chassis/body nummer XBAF 76, noe som
viser at den er satt sammen i Keobenhavn, og at det er en
Confederate model, det vil si 1932. Jeg setter den pa léven i
pavente av et chassis, som sikkert medlemmene vil tipse om hvis
de finner noe eller kjenner noen som har. Jeg kan ogsd avhende
karroseriet (som faktisk er meget bra!) hvis noen vil bygge bil.
Bildene viser funnstedet, transporten og ny forelepig hvileplass.
Det er endelig godt at vi fortsatt har medlemmer som gidder &
aksjonere for & redde de siste skogsvrakene. Er dere ikke enig
i at det ert litt artig & finne et 1932 skogsvrak i 1993? ( den
peneste Chevrolet-designen var utvilsomt 32)

Hilsen Jan H. Shetelig ( karroserieier)

Terminlisten for lep 1 MHK 1993

Sparelandlgpet 22 mai ;
Picnic 13 juni
Postlepet 19 juni
Drammenslgpet 26 juni

MHK’s hestlep
med mulighet for
overnatting 21 august

Tor Adler Knudsen holder

DiVerse I késeri

P4 medlemsmeotet i mars kommer skolemannen, lokalhistorikeren og
bestyrer av De Norske Skolehistoriske Samlinger, Tor Adler
Knudsen for & holde foredrag for oss. Temaet er lokalhistorie fra 13

Drammen m.m.
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Restaurering av treeikehjul

Jeg har som de fleste vet en Chevrolet 1927 Touring. Disse kunne
ogsd kjopes med treeikehjul, selv om det ble ansett som mner
umoderne enn de udiskutabelt mer praktiske platehjulene. Vi
veteranbil-folk #nsker jo utfordringer, og for meg er det & lage
sine egne hjul en slik utfordring. Prosjektet har pégdtt i 2-3
dr til nd, og blir ikke aksellerert ungdig. Dog er endel blitt
gjort. Sammen med Chevy-kollega Asbje¢rn Rognerud fra Lerenskog
har vi fatt dreiet 96 (!) eiker i ask hos tredreiemester Rieber
i Lommedalen. Eikene er siden pusset ovale, og neste trinn er
nd 8 spisse dem pd navsiden til 30 grader. Som bildene viser
bestdr et hjul av navboss, bremsetrommel som stiver av mot
bosset, en hjulring og selvsagt de 12 eikene. Etter at sagingen
er gjort (dette gruer vi oss til fordi det er mulig & kappe dem
for korte!) skal monteringen finne sted. Det skal i fglge
erfarne hjulbyggere gjgres slik: eikene settes lg¢st i hjulringen
som en wigwam eller pa norsk en gamme. S& presses wigwamen ned,
og vips er eikene pd plass. Vi far se om det er s& greit.
Tilslutt skal hele hjulet i dreiebenken for utdreing til navboss
og sentrering. Jeg forteller mer senere. Bildene far tale for

seqg!
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Garasjerunden I

Her folger en kort statusrapport fra restaureringen av min SS
Jaguar 1938. Bilen ble kjept i 1984, lagret til 1989, tatt hjem
og demontert og forsdvidt pdbegynt. Etter overhaling av motor,
gearkasse, forstilling og diverse smdbiter ble ramma sandblist
og grunnet. Den er av typen 1lukket bosk-kostruksjon og var
derfor noe rusten i hekken. Endel sveising av 2 og 3 mm bgd pa
litt ekstra utfordringer. I hest har drivpaketet kommet péd
plass, med diverse arbeider pd bremser m.m som hgrer med til
chassis-restaurering. Det meste er utslitt, og jeg har hatt stor
nytte av min eminente dreie-benk til foringer, l&sebolter etc.
Selv synes jeg ramme-delen er morsomst, fordi det er sd &pent og
oversiktlig, og fordi det ser s& rdtt og skikkelig ut. Bildene
fdr tale for segq. A-Ford-eiere bes legge merke til
bakakselopphenget, hvor bakakselen ligger over ramma!

15
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Fin Pobeda tilherende Gunnar Kjemperud

Selges: Plymouth 1958 (bildet) Henv. Fridgeir Normann. TI1f.
03821801 eller 03821580. Pris kan diskuteres.

16
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M.T.B. 1 MHK Drammen

Grunnet mangel pa fritidsaktiviteter har E.Erlandsen begynt &
skru pa M.T.B. Smd gutter synes det er morro & leke med biter.
Det gjer store gutter ogsd. B&ten det gjelder er en 80 fots
M.T.B. med 2 x 5380 kubikktommers motorer p& 3100 BHP hver seq.
Hver av motorene er totakts diesel av merket Napier med turbo.
Turboen alene veier 500 kg! Motoren er bygget som en likesidet
trekant med tre veivakseler, 18 sylindere og 36 stempler. Er det
noen som har vart maskinist s& vennligst ring E. Erlandsen.

—

E.-ERLANDSEN.

LOBOTOMERER

SPIKKESTAD-POOLSERVICE

Garasje-bilder fra Spikkestad

Jeg viser her et par nye kjereteyer jeg har skaffet meg. Den ene
er en Chevrolet Panel Delivery fra 1946 som har g&tt som
ambulanse. Den stammer fra Skotselv-traktene. Den andre er en
1952 BSA B33. Den hadde jeg tenkt & f& LMK-forsikring pd. Da
disse to er meget fine i krommen og har bra lakk ser jeg kun et
lite problem med hensyn til LMK-forsikring; de svetter 1litt
olje. (Reds kommentar: Gjer ikke alle engelske sykler det?)

N& er jeg lei forsikringssnakk. Hilsem E. Erlandsen.

TIf 03283612
SAMMLE DRAMMEMNSV 15 3430 Fax 091
SPIKKESTRD Telex 003

17
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Man gj¢r mye rart

Jeg hadde manko pa et stk. styresnekke til Chevrolet pick-
up/varevogn. A sperre etter slikt pd medlemmenes ti-minutter
blir sjelden mgtt med noen respons. Jeg kom derimot over en
halling pd Romeriksmarkedet som mente at naboen hans hadde en
slik bil. Det viste seg at mannen ikke var dyr; Bilen kostet
meg 300 kr. og hadde vart ¢l-bil hos Ringnes. ( Reds komm: Det
passer vel bra?) Det kostet mer & f& den hjem, og & bli kvitt
resten. Alt dette bare for en styresnekkes skyld. Det kan
videre opplyses at karen som ligger under panseret pa bildet har
selskap av en komplett motor.

Selges: 1955 Opel Blitz med lang ramme. Rest.objekt.
1947 Chevrolet Fleetmaster 2 ders. Rest.objekt.
1955 Chevrolet 4400 med hydraulisk tipp.
1971 Husdquarna crosser type 360
1976 Suzuki GT 380

Kjepes: Elektrisk vinsj min. 3,5 tonn. Rest. objekt av 50-60
talls engelsk mc 500 ccm eller sterre. 15 toms felger med GM
boltmgnster. Sandbléserutstyr.

Henv: E. Erlandsen 03283612. Se vedlagt visittkort.

Dette er restene av en Mercedes som kan vzre kjekt 3
a ha
kar fra Toten ville ha sagt det. J SO 2n

18



MOTORHISTORISK
JUBILEUMSUTSTILLING

LETOHALLEN-DAL, EIDSVOLL
26.-28. MARS 1993

American Car Club, Eidsvoll og
Romerike Gammelbilkiubb
feirer begge 10 drs jubileum.
Med dette arramgerer vi stor
moftorutstilling til vdaren.

Det vil bli 70-90 kjoretoyer
i alle drsklasser
fra 1900 og oppover.

Merk av denne dafoen og
fa turen ftil Dal.




Motorsykler - Verksted - Deler - Utstyr - Service

fMlotorhistorikeren

Telefon (03) 834508
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7 Postgiro 5623345
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Jvre Eikervei 6 - 3048 Drammen

har mopeder
for enhver
smak

YAMAHA  —4Z

Kvalitet sparer penger

RABATTAVTALER

Cp &8

CHRISTOFFERSEN & BEKKEN A.S
cluteh brems

TIH. 02 716070 Fax 02-3743 84 Fossveien 24, 0551 Oslo 5.

(%} FaD UM

“reNi9”  MASKINFORRETNING A/S

(.5 Guanland (Luto

Telf. 03-82 16 65 Buskerudveian 27 — 3024 Draommen
Bildeler og Rekvisita
En gros En deralj
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Ved framvisning av kvittert medlemskort far du rabatt hos ovenfornevnte firmaer.
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erdag 17. og sendag 18. april '93, kl.11.00 - 19.00

* 350 kjoreteyer

. " Stort familieshow (sendag)

* Veteranmarked

* Verdensrekordforsek i motorskift

p——=x.y" Mote- og kjereteyparade

e Salg av veterankjeretoy
amar Olympiahall g -

viKINGSKIPET _ Il Tempo Gigante

il © LOfteri, konkurranser

Salmalkerarbeide

utfgres hurtig og rimelig. ._i-l_'__- .
Kalesje — seter — o.l. ' —
Telefon 03 821404.

Vi skifter clutch og
bremser pa dagen!

Ring og avtal tid: TIf.02-716070

Cp
CHRISTOFFERSEN, & BEKKEN A.S
clutch brems

TIf. 02- 71 60 70. Fax. 02 - 37 43 84. Fossveien 24, 0551 Oslo 5.

21




Motorhistorikeren

—

Pameldingsskjema for
Flaklypa Grand Prix -93

T snmnmaimnnEnn sannsmssnans (privat)

TS sy voreee (arbeid)

Kjereleygruppe Lukket [ Ope O
ATSIOGEIE +oviveneeeaeeeceeeeeee e e
RegiSUreringsnuItmer: ........ccovveiiiiiiivinneiriiaanneeenns

[kkje tillatt med praveskilt!

Naltparkering: Under tak O Ute O
Fra [redag 28. til laurdag 29. mai m]
Fra laurdag 29. til sundag 30. ma ]

Piameldingsfristen er 10. mai 1993!
Tidleg pamelding gjev lavt statnummer!

Pamelding sendast til;

Flakiypa Grand Prix -93
V/Anne-Mette Kolden
2686 LOM

Bssn
FSiir

Overnattling:
Fylgjande stader kan tilby overnatting:

Mogard Gjestgiveri, Bismo (062) 14 026/61 21 40 26

Rom og hytter.

Skjak Turistheim, Bismo
Hytter, rom m/TV.

(062) 14 024/61 21 40 24

Bispen Camping, Bismo (062) 14 130/61 21 41 30
Hytter

Skamsar Camping, Bismo (062) 14 399761 21 43 99

Hytter, rom m/TV.

Polfoss Gjestebus, Nordberg (062) 14 700/61 21 47 00
Grotli Hey[jellshotell, Nordberg (062) 13 812/61 21 39 12
(062) 13 032/61 21 30 32
(062) 14 743/61 21 47 43

Gjeilo Camping, Skjik
Furulys Camping, Nordberg
Hytter m/dusj og WC.
Nordal Turistsenter, Lom (062) 11 010/61 21 10 10
Hotell, motell, hytter, camping, gatekjekken og
bensinstasjon

Fossherg Turiststasjon, Lom (062) 11 073761 21 10 73
Hotell, motell, hytter og kafeteria.

Fossheim Turisthotell, Lom (062) 11 005761 21 10 05
QOvernatting, rom, hytter og god mat.

Lom Motell og Camping, Lom  (062) 11 220761 21 12 20
Motell, hytter og camping.

Brimi Fjellstugu, Tessanden (062) 37 812/61 23 78 12
Overnatting enk./ dobb. rom., kafeteria med rettar av fisk
og vilt.

(062) 12 031/
61 21 20 31

Raisheim Hotell og Sk jon, Lom
Overnatting med alle rettigheheter.

Vi viser ellers til;
Lom Turistinformasjon
TIf (062) 11 286

FLAKLYPA
GRAND PRIX

BISMO

LAURDAG 29. MAI 1993

FLAKLYPA GRAND PRIX -93 &

Det skal vera vanskeleg gjera opp att eit vellykka
arrangement, men vi i Jotunheimen veteran-
kjereteyklubb har fatt meirsmak pa a arrangere
veteranlap etter 'Fliklypa Grand prix -92°. Vi hipar
at mange av dykk som var med i fjor ogsa har fan
meirsmak pd Flaklypa, og at mange som ikkje var
her i -92 finn vegen i 93.

1 ar er lopet lagt til Pinseaften, og start og mal blir
i Bismo. Dermed {r vi ogsd vist dykk ein god del
av Skjak kommune, Sjelvsagt gar leypa ogsa i ar
opp i Reodor Felpens rike, det verkelege Flaklypa i
Beverdalen i Lom. Her gjeld framleis Ludvik sitt
krav:

'Det er forbudt d rakjore med radialdekk over Kjell
Aukrust sin efendom I Fldklypa!’

Med dette friskt i minnet ynskjer vi alle veteran-
entusiaster velkomne til:

Flaklypa Grand Prix -93
Laurdag 29. mai 1993

Start/mal:

Start og mal blir 1 Bismo sentrum.

Fyrste start er k1. 11.00.

Alle deltakarar ma vera pa plass ved starien seinast
kl. 10.30.

Startkontingent:
Bilar kr. 180,—
Molorsyklar kr. 100,—

Startkontingenten betales ved henting av start-
nummer.

Startkontingenf:
Bilar kr. 180,—
Motorsyklar kr. 100,—

Utlevering av starinummer:
Lepskonter pa Mogard Gjestgiveri i Bismo sentrum
vil vera ope lor henting av startnummer og deltakar-
informasjon:
Fredag 28. mai [ra
Laurdag 29. mai fra

kl. 16.00-22.00
k1. 08.00-10.30

Klasseinndeling:

Klasse A Til og med 1919
Klasse B 1920 - 1929
Klasse C 1930 - 1945
Klasse D 1946 - 1963
Klasse E Motorsykler
Pamelding:

Pamelding ber skje pa vedlagie pameldingsskjema.
Eventuell kan pamelding skje pa telefon:

(062) 11 281/61 21 12 81
kL. 08.00-16.00
(062) 14 388/61 21 43 88
kl. 17.00-22.00
(062) 11 288/61 21 12 88
k1. 08.00-22.00

Jan Randen

Anne-Mette Kolden

Pameldingstristen er 10. mai 1993111

Startlista blir satt opp etterkvart som vi fir pamel-
dingane, slik at ei tidleg pAmelding gjev lavt start-
numimer, : ty gy

Ver tidleg ute med pﬁméldinga og 4 eit lavt start-
nummer!!!

Det blir heve til etteranmelding fram til lepsdagen
mot dobbelt startkontingent.

Nattparkering:

For kjra?etgy som ber std under tak, som motorsyk-
lar og cabrioletar, har vi nokre plassar til innanders
nattparkering fré fredag 28. mai til laurdag 29. mai
og fra laurdag 29. mai til sundag 30, mai.

For evrige deltakarar blir det heve til nattparkering
pd inngjerdet og last omride med patruljerande
vakt.

JVK fraskriv seg alt ansvar for parkerte kjeretay!

Mat:;

Det blir matstasjon under lepet. Starikontingent for
bilar innkluderer 2 matbilettar og for motorsyklar 1
matbilett,

Det blir heve 1l & kjepa [leire matbilettar pa leps-

kontoret.

Premieutdeling:
Premicutdelinga blir ved malet, etter at siste bilen
har komet til mal.

Meir informasjon om lepel fir dykk pa telefon:

(062) 11 281/61 21 12 81
kl. 08.00-16.00
(062) 14 388/61 2] 43 88
kl. 17.00-22.00
(062) 11 288/61 21 12 88
kl. 08.00-22.00

Jan Randen

Anne-Meite Kc]lﬁc_n s

Med helsing

Jotunheimen Veterankjeretayklubb
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‘ ¢ autoriseret Rarledningsforretning
C- M- Mathlesen, & Rerhandel, Christiania.
Bad- & Vandklosetanlgg N este Udstyr

£ Anlzg af alle Slags Rorledninger inden- & udenbys.

FPersonlig Fagkundskab - Mangeaarig Erfaring.
Telefoner: 103 &°11629. Telegr adr.: .,Rerlageret”

S Sl e A OO o |

Trenger du boliglan

eller refinansiere gamle og
ugunstige lan? Kom og
snakk med oss.

sparebanken

Naerbanken med fa gebyrer -
og hyggelig rente. ‘ \" . ‘ :7
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Returadresse:
3003 DRAMMEN

Motorhistorisk klubb — Drammen

BLAD | ABONNEMENT
Posthoks 2193 Stromse
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