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FORSIDEN:

Gammelbil i vinterlige omgivelser er et heller uvanlig syn,
0g godt er vel det da gammelbilen utvilsomt har det best i
garasjen vinterstid. Derfor mltte vi ty til et bilde fra
den andre siden av Xjolen for & illustrere Zombinasjonen
gammelbil/snd. Bilen er en "CHRYSLER" 1935-modell, men
hvor den befinner seg, gis det ingen opplysninger om,

AV DETTE NUMMERETS INNHOLD-:

gide 1: Forsiden.
2% Innholdsfortegnelse.
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15 M&nedens veteran. Extra-annonse.
163 L&ven nok en gang... Annonser,
173 Annonser.
18: Baksideannonsen.,
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"GAMMELBIL-POSTEN" vil med dette onske medlemmene
av MOTORHISTORISK XLUBB - DRAMMEN, samt avisens 6v-
rige fq:bindelser, en riktig GOD JUL !




GAMMELBIL -
«MOTORHISTORISK KLUBB-DRAMMEN-

- -samt andre venner av gamle

]Jl]i; IBII - automobiler og motorcykler-

NR. 10/1974 (desember) - 3.ﬁRGANG‘-(nr. 21 siden starten)

REDAKSJONSADRESSE:
@PIVIND LANGELAND - POSTBOKS 1081 — 3001 DRAMMEN

(Ved abonnementsbetaling og gvrige henvendelser beﬁytt_ea denne adresse.)

ARSABONNEMENT (10 nr.) KOSTER P.T.. KR. 50,-

Redaksjonelt

Atter nermer et &r seg sin avslutning; - et &r
som 1 motorhistorisk sammenheng uten overdrivel-
se kan betegnes som et aktivt &r. '

Nér det gjelder redaktdrens aktivitet, mé& det
dessverre innrommes at den heller ikke i8r i no-
en serlig grad har vert rettet mot hans (né eneste! ) gammelbil,"Audi’en".
Riktignok er den blitt flyttet til lokaliteter som b&de er tryggere og
desidert mer egnet for hlndgripelig innsats enn hva tidligere var til-
felle, og det er meningen & sette alt inn pd restaureringsarbeidet. Men
sé var det dette med t i den, da.....

Man skal som kjent ogséd besdrge utgivelsen av 10 nummer av GAMMELBIL-
POSTEN &rlig, og n& er det mer aktuelt enn noensinne & be de pennefdre
medlemmer om stoffbidrag til avisen. Vi har nevnt det en rekke ganger
tidligere, og det kan gjentas til kjedsommelighet: Spiss blyanten og

s krivwv, - ikke bare for 4 avlaste redaktdren, men like meget for &
vere med & skape en avis med 1itt mindre ensporet preg enn hva som hit-

til har vert presentert. 5.1,

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

Postboks 2193, Stromso. 3001 Drammen.
POSTGIROKONTO NR. 3 75 09 24,

i | Stiftet 18.okt. 1972

KLUBBENS STYRE:

] FORMANN Alf Bryhn, Boks 174, %430 SPIKKESTAD
; NESTFORYMANN: Per Gran-Henriksen, Haskollvn.ZX4c,3400 LIERBYEN
i SEKRETAR: Bidrn S. Nilsen, Jonsokvn. 22, 3000 DRAMMEN

ZASSERER: Tore Jdegaard, Nordbyveien 91, 3000 DRAMMEN

STYREMEDLELl 1: Finn Torgersen, Arbeidereaten,3050 MJONDALEN
STYREVEDLEY ?:  Gunnar Kristiansen, Asen, 3050 . MJONDALEN
! -Medlemskxontingent: Kr.10,- pr. &r. v
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Jan M. Glemminges
NOEN BETRAKTNINGER OM GAMMELBIL-EKSPORT.

Dessverre har det i &renes 16p gdtt mange fine vogner ut av landet,
Ja, de fineste er faktisk havnet i utlandet, ikke minst til "sdta brort®,
Da det vi steller med jo egentlig er antikviteter pad hjul, burde det
derfor vert en eksportgrense, f.eks. ved 1942. N&r det gjelder ovrige
antikviteter er grensen 100 ar.

Ved & akseptere eksport av gammelbiler lager man faktisk "ris til sin
egen bak", da det jo stadig blir fzrre gamle kjdretdyer igjen her i
landet. Hvis etterspdrselen er konstant, er det ikke til & unngé at
prisnivéet dessuten flyr oppover i takt med det synkende tilbud pé
gamle biler. /Packard

Det luksuridse merket?/har for eksempel etterhvert blitt rene sjel-
denheten, da flere dusin vogner av dette merket er blitt eksportert.
Serlig har jeg som bor 4 mil fra svenskegrensen merket dette. For ik-
ke lenge siden hadde f.eks. bilopphoggeriet ved Svinesund ca. 80 fér—
krigsbiler, hvorav de fleste kom fra Norge.

Mangetallige er historieme om vogner som er solgt utenlands; bl.a.
kan nevnes en Scania Vabis messing sykebil og en &pen Packard toseter
1927,-begge i meget fin stand 0g begge solgt til Sverige fra PFredrik-
stad. Ogsd i8r sd jeg en 1934 Willys "77" og en Ford V8 1946 forret-
ningskupe i bra stand (fra Gudbrandsdalen) bli solgt billig til sven-
ske entusiaster. Bn rekke mer aristokratiske vogner har gjennom ti-
dene g&tt ut av landet, og et typisk eksempel er Kong Haakon’s 1942
Cadillac Limousine, som absolutt burde vert i Norge!

Moralen m& derfor bli at vi heretter prover & unngd at flere vog-
ner (og deler) blir eksportert, og stker & spre opplysninger som kan
forhindre eksport. Det faktum at Sverige né har betydelig toll, moms
08 accilsavgifter pd importerte biler later tydeligvis ikke til & ta
motet fra svenskene nir det gjelder & hente biler fra Norge!
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ggg&mgﬁmm 14. NOVEMBER.

Torsdag 14. november var styret i MOTORHISTORISK KLUBB - DRAVMMEN sam-
let til mGte, og man var denne gang invitert til & holde dette métet
hjemme hos sekretaren, Bjorn S. Nilsen. Det knitret lystig P& peisen
da styremedlemmene ankom, og det skulle ogs& vise seg at fru Inger
vartet opp med kaffe, nydelige smorbrdd og forfriskninger.

I forbindelse med at det gamle motorvognregisteret ved Oslo Bilsak-
kyn@ige.né stédr i fare for & bli makulert, vedtok styret & sende et

registeret.

Bllers viser det seg nd at léveprosjektet pa Lierskogen ser ut til
&"finansiere seg selv"; plassene er pd det nermeste fyllt, og mange

har ogs8 betalt leien.

Styret vil fra kommende medlemsméte ( 3. des.) igangsette vAr store

medlemsutlodning. Loddbdker er innkjopt og vil bli utdelt P& motet,
0g man har allerede en rekke verdifulle gevinster.

Per Gran-Henriksen arbeider med et opplegg til innslag av teknisk art
gétgare medlemsmdter, og vil allerede péd desembermstet introdusere
ette.

Videre ble opplegget for "Drammengldpet —75" flyktig berdrt, men de

videre planer overlates +4il lopskomizeen.

Tilslutt viste Bjoyn endel fargeslides, f6r métet ble hevet k1l.23,

'Olll.CI.l.’!.l.llltll..l.i..l
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MEDLEMSMOTET TIRSDAG 5. NOVEMBER.
XXXXX}{XXXXXXXXXXXXXXXXX}C}EXXXXXXXXXX

Vart medlemsmote tirsdag 5. november ble et "rolig" m&te. Forman-
nen innledet med & dnske de ca. halvt hundre fremmdtte velkommen, og
gikk s& rett pd klubbsakene. Han gJjorde fdrst oppmerksom p& at pa
grunn av at Arild Karlsen har vert utsatt for en trafikkulykke, sa
har Per Gran-Henriksen 0g ﬁivind.Langeland sagt seg villig til & vi-
karere som kontaktmenn i Fforbindelde med 14ven pé& Lierskogen. Han 1a
0gsd til at det ennd er noen ledige lagerplasser p& lé&ven, og de som
Oonsker plass m& snarest komme med sine kjoretoyer, av hensyn til fo5-
reforholdene.

Vi fikk ellers en kort orientering om den forest8ende medlemsut—
lodningen, som skal g& frem til véren, og det er allerede notert en
rekke verdifulle gevingter.

Bllers ble det orientert om vir "motorhistoriske drsfest" p4 Har-
monien ldrdag 25, januar 1975, og arrangementskomiteen delte ut inn-
bydelses-skriv med pémeldingskupong.

?sten'"medlemmenes fem-minutt" ser ut til & ha blitt en muntlig
etterlysning etter deler;-"Gammelbil-Posten’s" redaktdr sorget denne
gang for at medlemmene satte sine dnsker p& papiret for & bringe det
videre gjennom avisens annonsespalter.

Som vanlig var det kveldsutlodning; en lang og god kaffepause, og
tradisjonen tro nytt nummer av avisen. Noen film- eller lysbildefore-
stilling kunne man ikke by p& denne gang,-men trolig kommer man ster-
kere igjen senere, _

Med Onske om p& gjensyn 3, desember, ble mdtet hevet ca. k1. 22.3%0.

ref.
—OuO—OwO—O-O—OmO-O—O-O—O—O—O~O—O~O-O«O—O—O—O—O~O—O—O—O—O—O~O—O-O—O—O—O

GULLKORN :

Det er lett & bedra seg selv uten & merke det. Atskillig vanskeligere
er det & bedra andre, uten at de merker Aoty as

L gifte seg er & halvere gine rettigheter og fordoble sine forpliktel-
g2r.

Jeg vet ikke hvilken type som er verst: -han som blir forbannet for
allting, eller han som blir forbannet for ingenting....

Fattigdom er ingen forbrytelse., £1likevel straffes det med livsvarig
tvangsarbeide.
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NYTT STYRE I "NORSK VETERANVOGN KLUBB"

Trrssegir e an

Onsdag 6. november avviklet Norsk Veteranvogn Xlubb sin arlige
generalforsamling i klubblokalet pd Esso Taverna, Ramstadsletta.
Generalforsamlingens hovedpost p& dagsordenen, valg av nytt sty-
re, ga dette resultat: .

Formann: - Bjorn Petter Gjerdrum,

Styremedlemmer: Gunnar Bastiansen,
0lav Brennsund,
Trygve Krogsather,
Ottar IMyhre.

Varamenn: Nils Chr. Bratland,
Martin Strommen,
Dag Johannesen.

Revisor: Tor Wollebzk.

L o i

MOTORHISTORISK ARSFEST.
Som bekjentzjort pd novembermdtet , har vir arrangementskomite
lagt opp til "Motorhistorisk Arsfest" i HARMONIEN SELSKAPSLOKA-
IER, Ovre Storgate 10, DRAMMEN 1ldrdag 25. januar 1975 k1.18.30.
Det blir servert middag k1. 19.00, bestzende av: Aspargessuppe,
skinkestek, blandet frukt m/krem, § pils, kaffe. Pris pr. kuvert
blir kr. 70,-. -
De som onsker & delta md tegne bindende pémelding innen (og se-
nestt) tirsdag 7. januar 1975 (p& vart januarmGte), og da méd og-
88 forskuddsbetaling vere ordnet,
Pamelding kan ellers skje skriftlig eller telefonisk til arran-

gementskomiteens medlemmer—: .
Frode Holm, 3413 Tronstad. (t1f. arb. 83 30 15 )

vy Viker, Svelvikvn,, 3000 Drammen. (81 01 83)
Roar Sorensen, Tors vei 40, 3000 Drammen.

T B L o B o o o
NY BRANNSJEF ER ANSATT I DRAVMEN.

Overingenidr i Norsk Brannvernforening, 0dd Vestrum,0Oslo, er an-
satt som ny brannsjef i Drammen. Han er sivilingenidr fra Trond-
heim og er 54 &r gammel. Han har vert branninspekttr i forsvaret
i fem &r, var ett &r assistentingenidor i Lier kommune, og var i

10 8r sekretar i Norsk Brannvernforening, deretter i 10 &r brann-
teknisk konsulent og overingenidr i forsvarets bygningstjeneste

og har i de to siste Br vert overingenidr i Norsk Brannvernfore-

B T o 1 o e S I o S o o o oo 0 B

HORT: De kommunale myndighetene tvinges til & Ske kommune-
skatten for & dekke omkostningene til sosialhjelp til
de som har f&tt dérlig Skonomi pd grunn av den hoye
kommuneskatten.ceesss
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ARILD XARLSEN ER HJEMME“.quﬁyz

Som mange vil vite var Arild Karlsen for ca. en mé&ned siden utsatt
for en motorsykkelulykke i nzrheten av Smorstein, under et tjeneste-
oppdrag i politiet. Han fikk en temmelig hard medfart, og ble i hui
og hast bragt til sykehus i TOnsberg. N& er imidlertid Arild hjemme
igjen og pad bedringens vei, og forhépentlig er han om ikke alt for
lenge atter & finne blandt motedeltagerne p& Heimevernshuset.

A s e 20 L S S S A S A S T R N OO U S A SR AR
MEDLEMSKONTINGENTEN 1975.

Er 1974 e.Xr. ebber sakte ut, og iogmed dette faktum er det p& sin
plass 4 minne om at det om kort tid skal betales medlemskontingent
for neste &r. Som tidligere bekjentgjort, vedtok generalforsamlin-
gen at "Motorhistorisk Klubb,Drammen" opprettholder den lave kon-
tingenten ogsd i det kommende &r. Den forfaller altsd til betaling
ved &rsskiftet, s& kasserer Tore Odegaard har trolig intet imot &
ta imot tikronesedler allerede ni.....

R B 2 o a8 N SNBSS S B B SN USRS SR AR SR

MEDLEMSMOTER NESTE iR.

[EIRRRTNT FYY

For de som Onsker & sette kryss i almanakken, bringer vi her datoene
for vdre medlemsmdter i 1975-:

7. Januar 2. september

4. februar 7. oktober

4. mars 4. november

1. april 2. desember

g' ?ﬁii (m/ forbehold for evt. endringer, som i tilfel-

le blir annonsert i god tid!)

Det har vert noe snakk om & f& til en samling ogsd i ferietiden, men
noe standpunkt til dette er ennd ikke tatt. I tillegg til ovennevnte
moter kommer ogsd vdre andre arrangementer, som vil bli bekjentgjort
senere, ndr terminlisten er klar.

B A 2t o S O BT S S U U SO OV B ST S B SO A S S I
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Kingboltsett til Ford "A" er i alminnelighet ikke vanskelig &
]j f&4 kjopt; -1ldse kingbolt-f o r i n g e r kxan det imidlertid

vere mer vrient & f4 tak i. Vi har fatt vite at sektoraksel-
foring til Ford "Anglia" (nr. EB 3109) har samme m&l som A~
modellens kingboltforinger, s& da blir det allikevel ei rad...

Hos firma H.N.B3RG p& Honefoss kan man kjope ubrukte garasje-
o bukker (militert overskuddslager) for bare 10 kroner pr.stk, og
o Get er mindre enn hva materialene koster! Firmaet har filial
1 Havnegaten 1, Drammen (ved Rundtom),med forretningstid fre-
dag og ldrdag fra k1. 10 og utover. Red har kjdpt 4 bukker, og
kan trygt anbefale andre & gjore det samme,




The new
motoring

more spott

better health

NMOTORING ON TWO WHEELS" ;.

A(.'I‘ION so smooth and smatt it gives
you a sense of flying. Control so easy
and simple that you learn in five minutes.

Get into the outdoors in a spirit of play.
Know the blood-tingle, the exhilaration, the
vigor that comes with NERACAR riding.

Men and women, boys and girls, ride in
any clothes, Broad mud-guards keep off
dust. No bar ta straddle—step in from side.
Feet on ground at start and stop.

Low and light. Wonderfully steady and
easy to handle because the weight, approxi-
mately 175 lbs., is centered close to the
ground

Simple, safe, and trouble-proof in any-
body’s hands. 5-speed friction drive, shifted
by convenient lever, enga%ed and disen-
gaged by a quarter turn of left grip—no
gears or clutch.

35 miles an hour. Takes hills smoothly.
85 to 100 miles to the gallon, This makes
motoring cheaper than street cars,

Explore your country ona NERACAR—
ramble along new paths and trails inaccessi-
ble with ordinary vehicles. Enjoy the woods
and streams. Take this handy little car
along on your vacation. Ride it or express
it and have it waiting for you.

Werite for descriptive folder.
NER-A-CAR CORPORATION
204 So. Geddes St., Syracuse, N. Y.
FULLY EQUIPPED—NO EXTRAS!

Price includes 2 Electric Head Lights,
$22 Tail Light, Luggage Kack, and Tools

AT SYRACUSE, N. Y. ™

Dealers! Write for Our Plan

T . .

W. G. McMinnies on his 3} hp Tourist Trophy Triumph, Puffing Billy,
which won the first speed contest ever held at Brooklands

L. J. Archer, riding a 350 cc Velocette with a most unusual side-
car, smashed the 100-mile combination record at Brooklands
on May 4, 1934, setting up an average speed of 79,52 mph

Atter har Hans Oye i Nesbyen forbarmet seg over den arme redaktdr
med mc-stoff, som s& langt fra er red’s starkeste side. Takket ve-
re denne bistand, som vi setter umdtelig stor pris pd, kan vi gle-
de mc-folkene med utvidet motorsykkelstoff i dette &retes siste ek-
semplar av bladet. P& de to folgende sider presenteres en artikkel

om "H.D. Sport", bearbeidet av Hans Oye -:

el



HeDe Sport 9

F5 gikk tiibake til fredsprodukejoﬁ og mange av de ansatte som hadde vert i
oversjoisk tjeneste kom nd tilbake til sine gamle plasser. Motorsykkelindustrien
hadde ingen prohlemer med overgangen til sivil produksjon, fordi produktens

var cdeg samme 1 begge tilfeller, selvom Exelsior tilbed sin militzrgaffel

for sidevognkjoring og HD adopterte kahki som sin standard farge for kommende
8T. Uten tvil for & f& brukt opp store kvanta lakk som var til overs fira krigs-
produksjonens

HD's ensylinder hadde gétt ut av katalogen i 1918 , men en kommersiell utgave
"hadde vert tilgjerngelig fram til 1922. Twin modellen fortsatte som magnetmod F
vg clektrisk J, mere popul=re enn for.

Fra mai 1919 fikk de selskap med en bemerkelsesverdig ny HD modell som var

en Fullsteﬁdig overraskelse. Kjent som HD Sport, eller mere korrekt mod W

Sen var fullstendig @ilik alt tidligere laget av Harley Davidson. Den var bereqgne?
pa solokjoring i den midlere vektklassen. Den hadde liggende sylindrer, en
forover vg en bakover ( Flat Twin) En tregezsret kasse ver bygget sammen med
motoren til en enhet og plesert over motorcne. primerover foringen skjedde

ved vad tannhjul med skrédskaérrs tenrer til en flerplatekobling. Sekunder - ..
overforingeén var ved vanlig kjede 1 en helt lukkect kasse. Motor - gearkasse-
enheten bar ogsd fotbrettene og pedalens , som normalt var montert p& rammen
Enhcten var opphengt i rammen og utgjorde en del av denne. Andre avanserte
ayvhrntar ver balansevekter pd veivaksekn. Innkapslet overforing til magnet

2g vsl den nettesta og enklests konstruksjon for innsug og utklisirg. En
zvznsert nyhet var plaseringer av vontilregisteret pé siden av sylinderen
igt=det for oppd ( Som Irdians mod. 0) HD konstruksjonen gjorde det mulig med
storre ventiler. Svinghjulet var plasert utvendig og gav en kvikkere mctor

mon det ver helt innkapslet i en solid kasss, i motsetning tl andre med
lignende sylindre, hvor kioreren matte passc pd & holde buksene fre det &pne

svinghjulet. Den vaer uten tvil den best konstruerts av samtlige av dete slagat

pd meri<odet.
Pen noterte seg for flere seiere 1 landeveislop 0g slo steorre maskiner som

Exclsicr og Indizn ved flere anledningeT , fModellen gjorde seg bemerkst i

siclt p& Brooklandbanen. Den vant ot kapplop med en Bentley
Den ble foretrukket

Furcpa Ng spe
mad 3 1 motormed en gjennemsnittshastighect pd 54,3 mphe

av kvinneligs kjorere og ogsé kongelige. Krenprins ( Keng ) Olav skal ha

hatt en (forf.oplysning betviles av Hans F. Messel ).

~ilslutt bor nevnes at en herre ved navn Edwin Hogg brukte en Sport ved

karleggnig av Death Walley. T lopet av 14 dager kjorte han 1200 miles

hvorav 2/3 i selve Deeth Valley. Fra 60 fot under havets overflate og til

2500 fot cver. Fre sviende varm erksn og £il snoe Han slet ut et par dekk pa

turen,men behovde ikke forcta en eneste reperasjon ellr justsring.
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n kom p& markedet 1ik%t med Indians Scout. I konkoransa med denne vant den

P
D

n2 Flat mark, men matte gi tept i bakkelep. Det har vert mange spekulasjoner
omkring hvorfor H:D: tok den ut av katalogen 1 1523. Den var etterspurt hlandt
forkandlere og entusiastor, men det kom ingen forklaring p& hvorfor den
forsvendts Dog var den tilgjengelig pé det Europeiske markedet fram til 1925
Forfatterens konklusjon er felgende:

Den var fullstendig forsjellig fra senior hd modellene. Dens konstruksjoner

belastet ingenisrstaben ekstra fordi den ver ulik de andre modellene. Den bleg
derfor dyrers é produ8ere s enn for eksempel Scout for Indian. Detts ble forverr @
vecd at den trots popularitet ble solgt i mindre antall enn Scout. Indian kunne
trekke fordel av Sccut ved konstruksjon av andre modeller. De konsentrerte der
derfor sin energi om Scoutan , mens HD matte konsentrera sin energi om de sterre
modellene hvor de sto sterkers enn Indiane Sporten kunne ikke utvikles til

en stor maskin av flere griunner. Ingen hadde greid & bygge en Flat Twin

p& mere enn 750 cc. Dessuten sto det ennd mye igjen & utvikle p& den

tore modellen.

& =zglvom Sporten var sn hendig maskin for kjererne, var det ingen gad

‘orretning for fabriikken pa lengere sikt. Siden fabrikken var streng forretnings.
meesig 1 slike seker ble den promte Fjefnat fra katalogenes I 1569 bekreftet
Mresicdent W.H. Davidson derne konklusjonen. Maskinen vat tildels bersgnet pé

det Europeiska marked , men pAdde ikke dan popularitet som den var tiltenkt.

Noste gang. Verdens sterste montorsykkel fabrikke



For 50 ar siden

8. november 1924

«Den kjendte norskfedte bilist
Sigurd Haugdahl har nylig i
automobillep paa veeddelops-
banen i Minneapolis sat en ny
fecenomenal verdensrekord.
Med sin veeddelepsmaskine op-
naadde han en hastighet av
180.27 engelske mil i timen.
eller 290 kilometer. Forevrig
indehar han alle verdensrekor-
dene for banekjering over dis-
tancene fra 1 til 10 engelske
mil. Haugdahl er fedt i Le-
vanger. hvor hans far har veeret
lcerer. Han er utdannet som bil-
mekaniker, og har selv bygget
sine veeddelapsbile.

18. november 1924
Tross stigende automobil- .
priser i Amerika er prisen paa
Chevrolets lukkede vogner blit
betydelig nedsatte. Chevrolets

Sedan, som tidligere kostet kr. Flygsfyre!sen, Aerotranspart och allg
9375, koster nu kr. 837"5. Europas ledande flygbolag anvénda
Denne nedscettelse er mulig- AEROSHELL Acroshell — den fullandade motoroljan.

gjort ved at fabrikationen delvis
er henlagt til den nye Chevrolet-
fabrik i Kjebenhavn, og den be-
sparelse med hensyn (il fragt.
arbeidslen o. 1., der opnaas ved
at montere vognen i Skandi-
navien, kommer utelukkende
kjeperen tilgode.

VAR PORSTE LASTEBIL

og den forste bil som Dble
innregis*trert i Norge.

L L T T R P P T T Py

Sommeren 1899 gjorde direktor
von der Planitz ved Schous
Bryggeri et innkjdp som kom
til & sette spor etter seg,
ikke bare for brysgeriet, meén
ogs& med hensyn til bilens
gjennombrudd her i landet. Un-
| der en reise i Tyskland fikk
' han stifte nermere bekjentskap
med de nye motordrevne kjore-
toyene, og han besluttet &
~kjope en slik lastevogn til
- transport av varer for brygge-
' riet. Valget falt p& en, etter
. datidens begreper, kraftig 2-
lindret Daimler, og pé& denne tle 4et bvgd et spcsielt varekarosseri som
ile 2me seg for hrygaerikjorineen. 07 at vogna blc spesiell, det kan
ix som husker fra den tilen, fortelle, Automobilen til brygeeriet ble
BEenFasion. ‘
tidligere omtaler sv ncrsk tilhistorikk har det ofte forekommet at den-—
ne tilen ble batraktet som den forste i landet, og dette skyldes sikkert
at iep zle s& veldig xi=n<, i1 mots=tning til de motorvognene vi hadde
tidliugere, Wen dette er n& licevel den forste lastebilen var, ‘og som den
forste 0ll med hiems+*awn i Oslo, blz ‘dap rigictrert: som nr, 1

(FORTS )



Norge kan nu fi sitt veteran-
vognmuseum med en grunn-

stamme pi mer enn 40 biler,’

hvor den eldste i samlingen er
fra fgr arhundreskiftet — forut-
satt at det kan skaffes egnede
Iokaler. Skibsreder Ragnar An-
dresen i Oslo har tilbudt a stille
‘ut hele sin samling av gamle,
verdifulle kjgreteyer bade i Ha-
mar og Oslo,

— Jeg har skaffet meg disse vog-
nene gjennom mange &r, sier skips-
reder Andresen i en samtale med
Aftenposten, og det er na mitt ens-
ke at de skal kunne samles pa ett
sted, slik at publikum kan fa glede
av dem. Jeg henvendte meg i forste
omgang til Oslo, men det ser morkt
ut med hensyn til egnede lokaler —
og forelobig nar jeg -sparker bal-
len» videre wl Hamar, Oslo kom-
mure ‘mangler visstnok tomt til
har

{ Tilbhudet
fra "Aftenrpo
denre tiden

st
Zr
fordvriao on g

apn
nd
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u
4
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Veteranvogn-museum 1 Oslo?

Skipsreder Ragnar Andresen viser frem en av de 40 veteranvognene, en _ 3
10 personer og har veert ombygget for skinnetrafikk. I flere ar ble den benyttet i lokaltrafikken mellomE

stasjonene i Hamar-distrikiet.

bygging av et slikt museum, og
andre lokaler er det savidt jeg
skipnner vanskelig med. Jeg synes
hovedstaden burde ha denne sam-
lingen, bilene er ting som ikke kan -
erstattes. Mitt hap var at et =likt
museum kunne etableres i Oslo og
at vi kunne fa et verksted for res-
taurering i tilknytming til museet.
Bygdoy ville efter min mening veert
glimrende egnet til formdlel. men
dessverre var det ingen muligheter
ved Norsk Folkemuseum. Jeg er
selv medlem av Norsk Veteranvogn-
klubb, og jeg har snakket med med-
lemmer av klubben som mer enn
gjerne vil lane ut sine kjoretoyer
til et slikt museum — de rorbehol-
der seg bare rett til & bruke vog- -’
nene nar det arrangeres veteran-
vognlop og lignende,

Nir jeg nevner et verksted i til-
knytning til et eventuelt museum,
sier skipsreder Andresen, sd er det

NAG fra 1912. Den har plass til |

ut fra ensket om a kunne foreta en
videre restaurering. Flere av de bi-
lene jeg har trenger det, og dess-
uten kjoper jeg stadig gamle biler

— Jjeg reiser antagelig til utlandet
med det ferste for 4 forsoke & er-
verve noen riktig fine eksemplarer
av veteranvogner, sier skipsreder
Andresen.

Skipsreder Andresens samling av
gamle biler er meget verdifull, og
den rommer veteranvogner som
stammer fra bilens barndom frem
til for annen verdenskrig. Det ville
vaere meget beklagelig om Oslo ikke .
kunne finne en utvei med hensyn
til lokaler. Man unner naturligvis
Hamar & fa en slik samling biler
til en permanent utstilling, men i
Oslo har man Norsk Veteranvogn-
klubbs hovedsete. og det ville der-
for veere mer naturlig om samlin-
gen kunne plaseres her, Man kan
ikke la Andresens enestaende tilbud
g4 upaaktet hen.

ghtt updaktet hen; -ovenstéande klipp

en" er 8-10 &r gammel%, og noen burde pé

en ¢lik sjanse! NAG'en pd& bildet har
tiden *ilhdrt Reidar Kristiansen.)

Brammens Tidende oo Buskeruds Blod

31. oktober 1924
Naar De wetter bort Deres bil
for vinteren. saa husk at batte
riet tkal oplades tlere canpeilo
pet av vinteren. Et uladet balte
ri odelacgees. Send mig Deres
batteri. og jeg opbevarer det
over vinteren. og De faar det
like godt tilbake til vaaren.
Sverre Samsing.
Schults gt. 16.

For 50 ar siden

1, november 1924

En chauffer | Drammen er av
to damer anmeldt for uvorrer
kjorsel og for beruselse i tjene
sten. Damene blev av vedkom:
mende chauffer invitert paa er
‘biltur men de maatte stige av
underveis paa grund av hans
kjorsel. Da han stanset for 4 set-
te damene av, sovnet han ved
rattet. Hans certifikat er av poli-
tiet tat i forvaring indtil saken
blir nrmere underspkt.

12. november 1924

Det er farlig at la smaabarn
faa lov til at sitte paa stigbrettet
paa bilene. Sriveren herav har
flere gange vceret vidne til at
smaabarn faar lov av chauf-
feren til at sitte paa stigbrettet
fra den ene butik til den anden.
Der maa rettes en alvorlig hen-
stilling til chaufferene om at de
optreer myndig overfor barna og
paa ingensombhelst maate til-
later nogen paastigning.



1920 -

Ford T, Runabout.
Den 4-sylindrede motor p4 2900

5 cem utviklet 20 HK, som ga en topp- La Salle 193§
m ne Bn hastighet av 60-70 kmpimen. Den-

ne modellen var datidens billigste

. . og letteste — og dermed raskeste —
ulgave av den beremte «Tin Lizzies. ﬂﬂg i
B Bran ° Dens sportslige utseende tiltalte Il]lonﬂl
|

szerlig ungdommen. Ford T var ogsa ok : ber 1974
populzer blant gardbrukere og kjep- F#riak Atien 16; movemby
menn. Ved et enkelt grep ble baga-

E 1920 - FORD T RUNABOUT?_] sjerommet gjort om il en enkel og

billig varevogn. l Bil aV Sﬂ].V
pa fem tonn

Da den amerikanske veteran-
bil-samler Tom Barret i Arizona
kijgpte en Mercedes som hadde
tilngrt Hitler, for over en mil-
lion kroner, antok man at det var
verdens dyreste bil. Det finnhes
imidlertid en enda mer kosthar
veteranbil. Det er den fem tonn
tunge Daimler av kompakt sglv
som i 1906 ble laget for den indis-
ke maharajaen av Raywar. Den
har veert brukt bare en gang
hvert &r i en religigs prosesjon.

EXTRA-AN N U.;“ SE-EXTRA-ANNONSE-EXTRA-ANNONSE~-EXTRA-ANLONSE-EXTRA-ANNONSE

DODGE _1939. 1
Dodge 1929-mod., 4-dors sedan med original J_al{lf og trekk. 6-_-03_rl. 85 hk.
motgr g1lometarstand 106 000 km. Ekstra forfjzrer og 8 orlglnalﬁelger
medfb‘iger. Bilen er meget pen, er registrert og har kun hatt en eier.

PTiS KI‘. 6'2OU - - . )
henv, ’Uif Johannesen, Haraswn. 13, 0OSLU 2.
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LAVEN NOK EN GANG....,.

He
fremd
tilbudet, MA n& innfinne seg (!) da
heter for de som skal opp lavebrua.

ldigvis begynner laven p& Liers

Samtidig vil vi innskjerpe reglene for
bestenmelsene for brannforsikring):

Eid
- Bensintanken skal o
Vi gjor videre o
ler eieren av léven pitar Seg noe an
Tinner seg p& l&ven. Hver enkelt eie
ge forsikring, eller eventuellt selv
svar.
Tilsintt md vi be o
leie, nd mé ordne dett

m at de som en
e snarest og I

eles er noe ledig lagerplass. De som

nd & fylles, selv om det
akter & benytte seg av
skaper store vanskelig-

kogen
snoen
lagring (som refererer

nmes.

Batteriet skal tas ut.
ppmerksom pd& at hverken Motorhistorisk Klubb el-

svar for de kjoretdyene som be-
r m& selv sdrge for den nddvendi-
ha kjoretdyet lagret p& eget an-

nd stdr til rest med betaling av
NNEN UTGANGEN AV ARET. Betaling

skjer til kassereren, som 0gsd kjenn

er de forskjellige satsene.
0.L.

- A NN ODN S E R -
BYTTES: KOPES :
Original CHRYSLER "Saratoga" 1939, [ALLT ifriga om gamla dragspel och

ubetydelig rust, eller helt igjen-
nom original og komplett CHEVROLET
1927 Touring m/"grosserer-ratt",

gis i bytte for-: BN SKIKKELIG BAT
(ikke plast}) med innenbords motor,

TG SOXER;:
1 reservehjul +il TTAT a0,
PER  BAXKE,

3600 KONGSEERG.
t1f. 034/ 31618

SELGES:
Stralkastare till 1932 FORD "B" &
"V8", samt inre dorrhandtag och
fonstervevar till TROLIGTVIS samma
bll. CARTER "YF" fGorgasare. Kar-
088 och halv ram till PONTIAC
"Eight" 4-d. sedan 1939,kan anvisas.
SELGES eller BYTTES:
Dtt antal 78-varvs grammofonskivor
(dubletter),siljes eller HELLRE, by~
tes mot andra 78:0r. Dessutom sdljes
eller bytes ett parti 45-varvsskivor
(single & EP).

SIXTEN PETTERSSON,

det mesta ifrdga om gamla vevgram—
mofoner och 78-varvs grammofonski-
vor. Dessutom sdkes gamla fonogra-
fer med cylindrar. Betriffande
bildelar,bilar, etc.; SE min ann-
ons pd sidorna 21/22 i GAMMELBIIL-
POSTEN no. 9/74. Betr. MONARK 98

T

cc mc, sd skall Argangen vara 1938,
vilket inte blev angivet i denna
annons.

Bil, mc- och cykellitteratur KOPES,
SATLJES och BYTES.

SIXTEN PETTERSSON,

Box 9757,

5-87100 HARNUSAND,

Sverige.

SELGES:

Ett ar gammelt steamapparat, type

"Damp-Jenny" (mobilt) kr. 4500)-
( ¥y pris kr. 10.000,- )

KJOPES:
Bakaksel med mellomaksel, sant
2 stk. hjulkapsler til BUICK

Box 9757, 1935-mod. "Serie 60N
§—83100 HARNOSAND, Henv. ARNE CHR. FARLSHT,
verige. 3410 SYLLING.
t1f. 84 90 32,
NB. Annonser som kommer til redaksjonen etter den 20.de i

méneden, kan ikke paregnes
mnende nummer av GAMMELBIT—

4 komme med i det forstkom-
POSTEN!
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TIL SALGS! ' S0kES:

British Bedford, liten lastebil, ! Baklykt m/brakett, Radiatorfigur,

drsmodell 1937. Komplett, gode ' Fremre stdtfanger med pen fornik-

dekk 5.50x17". - ling, til ESSEX "TERRAPLANE" 1933
henv. JAN SANDHOLT, j FINN BRYHN,

t1f. 82 62 58 Box 174, 3430 SPIKKESTAD.

HIELPessos!

ONSKES:

BMW "Isetta" (boble), HEINKEL Ca- : Jeg mangler FRONTLYKTER, RATT og
bin eller MBSSERSCHMITT; hel el- ; FORGASSER til "Chrysler" 1926/27.
ler deler. ; ODDLEIF KVALSETH,

MARTTIN GILJAMSE, ; Myrabakken,

3320 VESTFOSSEN. ; 3022 SOLBERGELVA.

ELE: B8 OF 11 kl. T«30-18. e e i e et e e e e e
JEG SOKER-: - FORD "Prefect" 1939 i meget bra
Delebil OVERIAND WHIPPET 1927-30 | stand. Motoren er overhalt, rust-
modell. Alle deler er av interes- | skader reparert, ny gummi. Kun
se. ;  en eier inntil avregistrering i
MARTIN FALLA, © 1974. Pris kr. 2000,-.
Meieriveien 10, ; Tif, 03357 51168
5000 DRAMMEN. } oo e e s
v1f. 82 12 32. . ONSKES KJOPT:

e e e s 190 oTd VB 1935 Gabriolete:
SELGES eller BYTTES: . Grill (pen), hjulkapsler (pene)
Radiator med kappe i messing +til ! ev. delebil.

FIAT "501" 1922-23 modell. © =~Til Ford T 1926-:
Onsker rokk, tutgrammofon e.l. . Kalesjestativ, Dbakskjermer.
FRODE HOIM, : H.A. RYGH,
Kanada, 3 Kvan Gard,
5410 SYLLING. : 3080 HOIMESTRAND.
t1f. 83 30 15 (7-16) + T1f.k1.8-16: 02-120120, 1.770
SELGES ¢ : Til CHEVROLET "Standard" 1936
1936-modell HUDSON m/overhalt mo- i Onskes kjopt GLASS og REFLEKTO~
tor, ikke rust. M& trekkes om. i RER til frontlyktene.
LEIF PETERSEN, ; EMIL ROED,

3020 KROKSTADELVA. g Furulia 24,
t1f. 82 61 05. , 3000 DRAMMEN.

ONSKES KJOPT: . ONSKES:
Sidevogn til INDIAN "Scout" 25-35. Kalesjestativ og frontglass +til

e e —— o b — b ¢

OVE LOEN, - CHEVROLET 1927 Touring (&pen).
Gml. Borgenv. 19, ; PER AVDAL,
1370 ASKER. % 3400 LIERBYEN.

t1lf. 84 63 22,
B R o O o S Y S S S NV R VA AP AP U S S N AR I RIS
CEBEPROPz
Kgare av tjeckiska bilar och motorcyklar dro vilkomna att anmila sitt
(eller sina) innehav, $ill: CZ-REGISTRET, c/o Pettersson, Box 9757,
5-87100 HARNOSAND, Sverige. UTOM dgare av Tatra/Nesseldorf/Austro-
Tatra/Lorraine-Tatras samt Réhr "Junior" och Stoewer "Greiff Junior",

vilka bOr anmila sitt innehav under adress: THE INTERNATIONAL TATRA-
REGISTER, c/o Pettersson, Box 9757, S-87100.HARNOSAND, Sverige.

SRR AL RN 0 RN % 8




14. mai 1930

ORSK

- Assyrernes stridscogner

spillet den storste rolle i de
slag der avgjorde nasjonenes
skjebne for 3000 Ar siden. I
kamp mot de moderne panser-
vogner og tanks vilde de vare
uten betydning

Praktisk utnyitelse

av automobilen og den mo-
derne stridsvogn muliggjordes
for en stor del takket vzere de
mineralske smereoljers ut
vikling, ’

_uowmom_ow Relurkanne.

Jom det eldste

smoreoljefirma  har . Vacuum
Qil Company alltid gAtt i spis-
sen med forbedring pd forbe-
dring innen smoreoljeteknikken,
Nir store verdier stdr pa spill
og man er avhengig av korrekt
smoring, anvendes fortrinsvis
Gargoyle Mobiloil. Disse oljer
har ennu aldri sviktet.

De vil ogsa finne

at det ikke bare er sikrest, men
ogsd mest okonomisk A folge
de 609 motorfabrikanter, der
anbefaler Gargoyle Mobiioil.

.a_i sikkerhet. Samme pris som i lgasalg.

Kjep alltid GARGOYLE MOBILOIL ikke bare

«Oljer, torskjellen vil vise sig i bilens jevnere, sikrere gang.

Forhandler i brammen: [Harald Ihs

VACUUM OIL COMPANY

>\m_

Hoad er forskjellen?

ens Autoforreining, lernbanegt. 8. Telet. 487 k.




