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REDAKSJONELT »

Det skrevne ord er et meddelelsesmid-
del med ymse virkning, beroende sével pé
den som fgrer pennen som p& den som le-
ser., Men kan forsrge eller forarges; ro-
ge eller roses, rise eller rises. Og er
fgret noe kommet pé prent, da stdr det
der; -og det er umulig & benekte at man
har uttalt seg nettopp slik om dette el-
ler hint, slik man k a n gjgre med det
gom er murntlig uttrykt.

Med risiko for & bli beskyldt for &
ambisjoner bdde i den ene og den and-
retning (det ®d man som bekjent ikke
i Norge, ifplge Jante-Loveni),viger

ha
re

ha
allikevel med dette & presentere det-

"&ndsprodukt". Vi tror nemlig at det

et behov for et slikt organ, fgrst og

vi
te
er
fremst innen v4r sgen gruppe, men k=nskje
ogs? utenfor den kretsen av "gsmmelbil-
venner" vi representerer,

Hensikxten med avisen er & skape et or-
gan som er apent for egne og andres bi-
dreg, og med hovedvekten pé ganmle biler'
og motorsykler og forzvrig alt som har
med dette { gjsres

All bLegynnelse er venskelig, sies dety
i virt tilfelle ver egentlig ikke bLegyn-
nelsen serlig venskelig, vi f&r bare hépe
at fortsettelsen i k k e blir det! Vi

vet st det ikke mangler stoffkilder & ta

——— -
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for seg av, og vi kommer til & lage sgne
selvstendige innlegg samtidig som vi flit-
tig skal gjsre bLruk av saksen. Uten skrup-
ler skal vi stjele alt vi kommer over av
stoff og bilder fra tidsskrifter og bgker
som vi mener vil vare av interesse. Men vi
venter ogséd at hbladets lesere yter sine bi-
drag i form av nebattinnlegg, tips, bildarl
og eilere alt overkommelig bil- of ms-stoff
som kan interessere de svrige leserne.
<ckonomien vil sikkert bli et problem é
regne med, likeledes de trykk-tekniske sa-
kene, Forelspig vil vi ikke vere istsnd til
8 gjengl endre illustrasjoner enn alminne-
lige sort/hvitt strextegninger,-og & g
"tiggergang" for # line fotostatkopimaski-
ner og duplikatorer er selvfglgelig heller
ingen permanent crdning, 5
Men dog er altsd svisens "nr.,1" herveﬁ‘i
et faktum,-altsd igrunnen uten noen videre
smertefull of trang fgdsel, S8 fiar tiden
vise hvorvidi den skal fé et langt og lyk=-
kelig liv, eller avgd wved dgden i ung al-

der.tl"o.-
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FORSIDE N-:

Ford’s medell "T" kan med rette kzlleg 20-
&renes folkevogn; - i lgpet av perioden
1908 - 1927 produserte fabrikken zer enn
15 millioner pedal-Forder. En enestdende
rekord, nér man ser tallet i relasjon til
datidens produksjonsmetodere....

(mer T-Ford-stoff inne i avisen)




HENDT HITTIL.

Interessen for gamle biler og motorsykler er stadig voksende. Pr. 1%. oktober
i8r var medlemstallet i Norsk Veteranvogn Klubb n&dd opp i 345 medlemmer;-underavdelin-

gen i Bergen bestdr av 39. Dessuten har Norsk A-modell Klubbt omlag 250 medlemmer,-dog

er flere av disse ogsd med i N,V.K.
mtmslikﬁimm#tom til Oslo fra utksntstrgkene for & delta i medlems-
mgter, generalforsamling, veteranbillgp etc. kan ofte bli béde dyrt og tidkrevende for

de som ikke bor i hovedstadens umiddelbare n®rhet. Med det sterke Oslo-preg som N.V.K,
unektelig har, kan derfor medlemmene lett fgle seg litt tilsidesatit, Dette var da og-'
88 medvirkende til at det ble trommet ssmmen til gammelbil-mgte pd Glassverket Idretts—
forenings klubbhus i Nordbyveien pé Lskollen i Dremmen onsdag 18. november 1972, P3

dette grunnleggende mgte deltok fglgende~--:

BECKER, Tom, Odins vei 10 a, Drammen. t1f.83 85 39
GILJAMSE,Martin, Vestfoasen. tlf. 85 07 11

JOSTAD, Mads, Svelvik., tlf. 84 20 65

JORGENSEN, Jyvind, Helleveien 8, Drammen t1f.83 77 50 (8-16)
LANGELAND, Jivind, Pelene 1,Box lo8l,Drammen.

MYHRE,Ragnar, Svelvik.

PETERSEN,lLeif, Krokstadelva.tlf. 82 61 05.

RJED, Knut, Furulia 24, Drammen.

TORGERSEN, Finn, Arbeidergt.,Mjsndalen, t1£.82 62 40

VIKER, @ivind, Solumstrand, Svelvikvn,.,Drammen tl1f. 810183
WODDSTAD, Jan Tore,Loesmoen, Hokksund. t1f.85 20 66
#DEGAARD,Tore, Nordbyveien 91,Drammen. t1f.81 79 85

Mgtet ble fgfst og fremst et hyggemste med kaffekos og wiemerbrgd, og bilpraten
gikk 1livlig innimellom kaffeslurkene. Man ble forelgpig enige om & holde seg pid "
klubb-nivdet",d.v.s. uten & lage noen spesiellt organisert klubbt med et fast styre,‘og
heller ikke noen bestemt kontidngent, men istedet gjsre en spleis pd kveldens utgifter,
Denne ble for farste mgtetis vedkommende kr. 8,25, men allas "ofret" hele tieren, slik at
etter fgrste kvelds-sammenkomst stdr vi med et overskudd pd kr. 21,- til neste gang.

- e e omm e em

Og "neste gang" ble onsdag l. novemter, hvor fglgende nye ansikter var & se i sa=-
len p2 klubbhuset-s

AUSTAD,Svend, Dunihagen ,Sande, t1£.83 70 56 (arb.)
EKNES,Hans,Ekebergvn,68,Holmestrand.t1f.52119
EVENSEN,Bjgrn, Hokksund, t1f.85 20 22

HOLMEN,B jarne,Engene 55,Drammen t1f.83 20 95

KARLSEN Arild Thore, Llerskogen,tlf 84 71 39 d
KRISTIANSEN Gunnar, Asen,Mjsndalen

LARSEN,Gunalf, Evjegt.3,Mjgndalen

RUST,Leif, Hokksund, t1f.85 18 65

SORENSEN, Roar,Grgnland 86,Dremmen

THORBECK,Erling, Drammen,tlf.83 41 70

WILHELMSEN Frank,Holmestrandsvn.13,Drammen,t1f. 83 68 40
WIIHELMSEN, Gustav, Holmestrandsvn.l3,Drammen,t1f.83 68 40

... ]
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I likhet med forrige mgte ble det ogsd denne gangen et veritabelt kaffeslsbberas, mens

bilpraten gikk lystig blandt deltagerene. Hvggelig innslag var en fargefilm som Gunner

Kristiansen viste, med innslag fra Vestfoldlgpet, Jubileumslzpst og glimt fra hans eg-

en virksomhet med T-Forden hjemme i garasjen. Jivind Langeland visie fergelysbilder

fra NVK’s 1yp i forbindelse med klubbens 20-8rs jubileum. De mange og skinnende bilene

var sikkert en god stimulans for de som mAtte ha noe & arbeide med "i uthuset",

Spleisen for kvelden kom pd kr. 4,90 -avrundet til en femmer-, og "ksssereren",

Tore Pdegdard, forteller "idet avisen gér i trykken"

at overskuddet er kr., 25,-, Og

dermed ser vi frem til neste samling, som er berammet til onsdag 6.desember, med for-

Ventningc R

ref,
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HVA ER EGENTLIG EN VETERANBIL?

Uttrykket "veteranbil" blir ofte brukt i feil sammenheng, bdde i daglig

tale og -ikke minst- i avisenes annonsespalter. Sikkert har dette sin dr-

sak i menglende kjennskep til de xlassifiseringer som benyties, og som er

offentlig og internasjonalt fastsatt av den eksklusive organisasjonen

F.I.V.A. (Federation Internationele des Voitures Anciennes)-hvor bl.a.

Norsk Veteranvogn Klubb er tilsluttet. For & gjgre det klart like godt

fgrst som sist, og herved avlive enhver dissens om tegrepene, gjengir vi

nedenfor de offisielle klassifiseringer for automobiler av gsmmel #rgangs

Gruppe A: Veteran
Gruppe B: Vintage I
Gruppe B: Vintage II
Gruppe C: Classic

biler produsert til og med 31/12-1918

——— - —

"
- -

i tden 1/1-1919 - 31/12-2@
i tiden 1/1-27 - 31/12-30
i tiden 1/1-25 - 31/12-42

(klassifisering iflg. CLASSIC CARS CLUB OF AMERICA)

Gruppe D: Post Vintage

Vi skel i et senere nummer komme tilbeke til !

biler produsert i tiden

hvilke biler som er beretti-

get til betegnelsen "Classic", men nevner at det fgrst og fremst gjelder
spesiellt sjeldne, dyre og luksuspregede vogner.

Y

@
Det er en merkbar stemning blandt
enkelte medlemmer for at mgtene

blir avholdt oftere, gjerne hver
14, dag. Noe & ta opp til disku-

sjon pd neste mgte......?

5. november

1855 tok en herre ved nayn B. Sel-
den 1 USA ut patent pA automobi-
len. Patentbrevet har nr. 549.160 1

UBSAs patentregister. Han hevdst

hensynslgst sine rettighster og
truet med & stoppe en rekks bilfa-
brikker. Bilkongen Henry Ford

klarte etter langvarige og meget .

kostbare prosesser & bevizse at Sel-
dens patent var en etterhfindskon-
struksjon, da bilen var oppfunnet
lenge fgr ham. Bllens historie ble
gjennom denne mnmmukarm

ngyakilg kartlagt,

-nd,

1/1-31 - 31/12-45%,

"



P modell T |

Ford modell "T" ble ilgpet av @0 Ar (1908-1927) fabrikert i tilsammen 15.176.188 eksem—

plerer, og det er neppe uberettiget # kalle denne tilen for 2N-drenes folkevogm. Hver~

keun modell "T" eller den senere modell "A" hadde egentlig noe chessisnummer, noe som

har sin forklering i at Henry Ford mente at bilene var utst:rt med en s? god motor at .

den ville komme til & vare hele bilens levetid utyog at motornummsret derfor var en

tilstrekkelig indikasfjon p& bilens tilblivelsesdr. Nedenstfsnde liste, som viser pro-

duksjonsdr/motornummer for Ford modell "T", kan vere en fin hjelp nfr det gjelder #

identifisere &rsmodellen p& en T-Ford-t

JRSMODELL: MOTORNUMMER : « ARSMODELL: MOTORNUMMER :
1908 00079001-000003N9 1918 02449180-02831425
1909 000170310-01014161 1919 N2821427-03659971
1910 NN014162-0073499N 1920 N3659972-74693419
1911 n0N34901-0008890N 1921 04598420-05638071
1912 00088901-00171300 1922 05638072-06953071
1913 00171391-003704N0 1923 1595 3972-05008371 g
1514 0037N471-00611110 1924 N9908372-109999NN
1015 nN611101-91029200 1925 109999n1-12990155
1516 n10202n1-01614600 1026 : 12990056-14621354
1017 N161460R-02449179 1927 14621355-15176888

Den siste "T"-modell forlot Ford-fatrikken samlebfnd i Detroit den 26.mai 1227,

-—=-=00@00~-~~
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= LITT SLADDER-:

Det vites at TORE JDEGAARD har vert ute
og kj#pt seg biler igjen. Denne gangen fikk
han to stykker PLYMOUTHj}~4-dgre sedan tasgge ,
to. Henholdsvie 1937 og 1939 modeller,-og i |
meget god stand, spésiellt ayvogtredve’n, som j
ar eksekt lik den pd bildet tilvenstre. Bilene %
kommer fra Sande, og var MEGET billige.esse |



ETTERLYSNINGY

Den gamle brannbilen som inntil for f& dager siden sto lagret i Lrannvgkta pA Rundt-
om, er tauet avgdrde til ukjent oppholdssted. En csreidergruppe under edelse av Chris-
ten Nielsen har fétt overta lnkalene, og den prektige DENNIS branntil fra tidlig pd
20-tallet,-utstyrt med bl.a. stige, kompekt gummi og messin:st jelle, mitte altsd vike ,
plassen ifglge med bl.a. en sprgytevogn, som da den ble brukt ble trukket &v hester.
Ifglge uttalelser fra noen av brannvesenets folk, skel DENNIS’sn overtas av museet,-
menr andre "velunderrettede kilder" vet & fortelle ut museat sgentliy ikk~ er sorlig .
interessert, og ihvertfall ikke har kapusitet til & foreta noen restaurering. Kanskje

det er noen innen vfr gruppe som kan tilby kommunen & te jobben....? M=n first og

fremst: -vet nosn hvor DENNIS’en “ar tatt veieNececssesvsees?

----00D0o=-~-~~-

TIPSET :

PANSERLISTEN, -den som ligrer rundt kanten av tor-

redoen og p? radiatorkappen og tjener som anlegg for mo=-

tor;unseret (for & hindre mekanisk skranglelyd under kjg-

ring),er som oftest utslitt og frynsete,-ja, ofte er demn |

toerte. Man vil lett kunne tro at denslags er det urulig

o

8 £ tak i idag, men mist ikke mctetl Volvo’s  PV-model-'

ler bruker nemlig en profilert list med sort tekstilover- |
|

trekk,-den er 15 mm. tred og nz;ektig det man er ute etter

i
til 20~ og 30-talls-biler. Billig er den ogsf.....! ’
|
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Minedens veteram er denne gang en Duesenberg ammo 1931,av typem Phaetom. Bilen er bygget
i ett eneste eksemplar,eg er da selvfglgelig hdndlaget! Det er Hollywood-producerem Ho-
ward Hawcks som fikk bilen spesislbyggetj-etter hans gnske utstyrt med bl.a. elektrisk
kel esje og air-condition. Den 265 hK. V-8 motoren fikk bilen opp i 160 km/t. ilgpet av
18 sekunder,-og prisen pd dette vidunderet kom da ogsd opp i 320 000 kroner:! .

s .AVIL T ""‘.ﬁ""”"_‘“ il

Fl' a amle 'dﬂ eF oo e
, ‘ 'y @00
') Store irsberetn ; b e
hrsi??gv“;‘m' m;torvogr:“gvﬂzq?gig;zdtm iiyhinin ‘parngentucs fes d.n : Virt klubborgen bgr helst vere gd {‘
T w3 allsidig som mulig. Noe av det man
] ; . B dnaZ 11 venter &.fi i vi r selv-
{ Motorvognens Apparater maa ikke funktionere i prne: 1 W ARGy ais
pu; ﬁ;:;dan Mmge, at Hms ikra:mn}u, 'o.;r’e nlig . f#lgelig annonser. Vi vil derfor
t Rs nli
Do asiRng enes ey Ry SRR RN i tilby lerserne/medlemmene GRATIS

b Stoi eller deslige.
y e et - _‘~~'§ :2. ' . 3 v .
1) Motorvogne skal vare forsynede med et hen-

b siktsmassigt Rirgzeapparat, som Vognfereren .

annonsepless i avisen,-fertrinnsvis

for saker og ting som vedrgrer gam-

:‘::fbm;';g:;ﬂi,ﬁdkfzﬁe dT:di.;fcﬂ';t:; melbiler, men andre snnonser er ogsd
i @ wedholdende Ringning skal altid finde Sted, naar : }
‘E Gadekryds skal passeres samt under sterre = § velkommen, S& hvis du har noe &
kiorende eller gaaende Trafik. selge, noe du gnsker & kjspe eller
l 8) Hois Vognens Gang er meget stille, er Politiet f . x X
1! berattiget til ;t :n”dydef at den, “‘Hf?‘:"’.ﬂk:[f ! 8 bytte i mnnet, g ver hjertelig .
det foran omhandlede Ringeapparat, tllige' s : g
vare forsyr;;t med et seluvirken%e Ringeapparat, = § * velkommen i spaltene :
som til enhver Tid vagsler at Vognen nstrmer £
S K. N J111111111111711
1%, Iy

! Naar Vognen er i Bevagelse, maa Vognforeren
1 under ingen Omstendighet forlade sin plads.




KLUBB - BELLER "KAFFESLABBERAS"....?7
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P& virt fgrste mgte med et dusin fremmgtte ble det bestemt & samles til "prate-
kvelder" i ren syforening-stil, uten & ha noen faste foreningsformer, Allerede péd det
neste mgte var det dobbelte antall interesserte mgtt frem, og dersom utviklingen vil i
fortsette i retning av stadig flere "gammelbilvenner” pi magtene, kesn det nok bli van- ;
skelig & unngd en mer organisert form,

Nédr et kvart hundre mennesker skal sitte og prate "alle med alle", vil det unekte~
lig bli et noe stgyende selskap, og mye verdifullt stoff vil utvilsomt bli debattert ,}
ved bordene uten at alle fér ta del i det,

Samtidig vil det alltid vere en viss risiko for at det sikiller seg ut "klikker",
som igjen kan f& noen til & fsle seg tilsidesatt og kanskje tilslutt gé trett av det
hele,

Mye taler for at vi i en organisert klubb vil kunne std sterkere f,eks. overfor
myndighetene, med hensyn til & f# godkjent originalutstyr ved registreringer av bi-
ler og motorsykler. Ved andre‘praktiske ting som lgpsarrangementer, bilutstillinger, g
eventuelle lotterier, forhandling om leie av lagringslokaler, kjgp av biler eller de~‘;
ler, tetterier, dekk, etc. vil vi kunne std sterkere som en orgenisasjon, og eventu- ;
ellt bli innrgmmet rebastter eller andre fordeler, :

Selvfslgelig vil noen hevde at de allerede har nok med de foreninger de er med i,
og det er jo et rrpgument i motsatt retning som man mé respektere. At enkelte heller :
ikke hsar h#erkan E lyst eller tid til & pdta seg eventuelle verv i en organisert i
klubb, er selvfglgelig ogs# ting som mé taes til falge. ' : :

Det synes © vere pZ sin plass med en omfattende menings-mdling omkring dette tema-i

et, med en avgjgrende avstemming om hvorvidt vi skal fortsette som en "syklubb", eller

komme over i fastere orgsnisasjonsmessige former. :
i

L.
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TENDENS TIL MISNZYE MED "N.V.K.’s" MEDLEMSARBEIDE ¢
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Det har ved flere anledninger kommet til uttrykklmisﬂaye fra andel av mede-

lemmene i Norsk Vetcrznvogn Klubb, som mener st klubben pd en for dirlig

mfite ivaretar medlemmenes interesser. En hdndfull sirkulzrer; ett eneste

tynt of tuslete medlemstlad i &ret (hittil i 1972), er stort sett hva man
her fédtt igjen for de 40 kronene (resp. 60 kr. i Oslo) klubben regner seg

i #rskontingent, Man bgr ha lov til & vente litt mer, heter det, og de som

er minst tilgodesett er medlemmene utover i landet, som har smd eller ingen |

S

muligheter til £ delts p8 mgter 0.l.;-de foregdr jo alltid i hovedstaden.
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Man Torstdr at kiubbens akonomi

o
o]

30 ol (S il gerxr., men
litt stexxe oppfinnsomhet ¥yra ledelsch, 1. geakkvisisgon
Tor medlemsbladet (som besr komme vt minst lig!l,ellex
et landsomfattende lotiexi er to av sikke: etor til &
skaffe penger i klubhkassa,

Det later til at det begynrer & bli en noo urolig stemning, og det
ser ut til & vaere grunn til & tro at tendensen snur i retii ¢ av flere
og mer lokalpregede gammelbil-kivhbow,

"observatech
LIIIIILIP017707777707071077007777
ANNONSER _ANNONSER ANNONSER ANMONSER _ ANNGNSER ANNOMSER ANNONSER
TIL SALGS e PES o TR
Chevrolot l-tonnz lastebil, kjox- Til AUDI 3,2 1, cabr, Eaklyktglas=z
bar,d&rlig plan, fesrarhus bygget termostat f/auvtomatis: radiator-
hos Bredx., Olsen Karassexifabzikk, Jalousi, ur ell, taliskive Ter ULy,

Lierstranda.(1936-mod)
Chevrolet Standaxd 1934, 4.-dors
personbil,
Chryslex 1931/32, B-syl. rekkemptox,
m/orig. lykter c.radiatorlokk m/fi-
gur, darlig karosseri,
FORD A delex: motor,gearkasse, for-
stilling,kardang,bensintank,

TORE BDEGAARD,Nordbgvn. 91,

Drxammesn .

—— o

FORD A matoxr u/ topplokk,

NY Cartex Torgasser %31l Chevrolet 193
3 derex til ukjeht, lukkst amsrikansk
pergonbil 1926-30,samt kardang til
samnda

1 tilhengexfeste til O
59 mod.,

pel Kapt, 54-

BIVIND LANGELAND,
box 1081, DRAMMEN,

Averter i "GAMMELBIL-POSTEN"!

Tyemre stotfanger. ‘
Til AUBURN 6/B5 1930-mod: 4edsrs

karosseri,v/forskjern, begge bak.-
skjermer, radiatoxn, I baklykty 3

hjul (tre-ekehjul m/delx og slango}

]

So30x18" ,vannpumpe, dynamn, bakszt

m/zyggpute og armlencs.

Til NUFMOBILE "Century Eight" 1929:
Radiator m/lokk, 2 at. ‘orkrommede
lykter av merket CM HALL DEPRESS
BEAM HEADLAMP, 1 baklykt m/Teste-
brakett 7/v.bakskjerm,2 forskjez-
mer m/brenner f,reservehjul.

BIVIND LANGELAND,
bax 1081 ,DRAMMEN

6y

RBDT ratt for Ford A 1926 sokes,

~MADS JOSTAD, Svelvik
t17,.842065

]

Hvem vet om gearkasse med Trihjuls.
kobling, samt radiatorfigusr (ceil-
skute) til PLYMOUTH 19347

TORE BDEGAARD, Nerdbyveien 91,
Drammen .

Jet ar groatit cuesos’



