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Dette er et "trykkteknisk krisenummer", som p.g.a., at vére trykkeri-
medhjelpere har "sviktet" oss ved & ta romjulsfri, derfor i sin hel-
het er fremstilt pé vér aldersstegne, primitive og nzr utslitte REX
ROTARY D.2 JUNIOR stensilmaskin, Forhdpentlig vil sidene vare lese-
lige, selv om det er noe sparsomt med bilder denne gangen. Vi skal
erstatte dette med et fyldigere nummer senere.... (red.)
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S& er da julens matorgier gver for
denne gang, og man klapper seg pa
stinne mager og onsker hverandre
vel overstdtt helg., Nok et &r er
gdtt over i historien og et nytt
ligger foran oss, med de gleder og
bekymringer n& det métte avsted-
komme.....
Vi skal vokte oss for & kaste oss
ut i noen form for politiske eller
Gkoncmiske dypsindigheter, men. vis-
ge refleksjoner gjor man seg jo ved
et &rsskifte. At den energikrisen
som satte sitt preg pd de siste u-
ker av det gamle &ret vil f& vidt-
rekkende konsekvenser b&de i utlan-
det og p& var hjemlige arena er det
neppe noen som er i tvil om. Man md
bare hipe at vire ansvarlige myn-
digheter (om de samme da mitte file
noe ansvar!) er istand til & tackle
de problemene som utvilsomt vil mo-
te oss i det kommende 8r, slik at
- ikke virkningene skal komme til &
sld bena fullstendig unna oss. Og
skulle n& Abdullah’ene tviholde p&
sine kraner altfor lenge, er det jo
en trost i denne krisetid & vite at
- vi innen overskuelig fremtid kom-
mer til & pumpe olje opp av vare eg-
ne borehull ute i Nordsjden, slik at
de nok allikevel skal bli rid med &
kjore gammelbil. I mellomtiden féar
vi finne oss i & dra livremmen inn
et par hakk, nér de julestinne ma—
ger etterhvert antar normale dimen-
gjoner igjen..«s
Vi vet ikke om ogs& d e t har noen
forbindelse med oljekrisen,-ihvert-
fall hur ogsd den trykksverten som
vi benytter i fremstillingen av vart
éndsprodukt GAMMELBIL-POSTEN n& gatt
radikalt opp 1 pris. N4 skal imidler-
tid heller ikke dette makte & for-

styrre vir avisproduksjon i merkbar

grad forelSpig, men det md jo

-hetraktes som en indikator pa

den prisstigningstendensen som
g8J0r. seg tydelig zjeldende.i .-
disse tider.

Som man vil se, gdr GAVMMELBII-
POSTEN nd inn i sin 3dje Ar—
gang, og det er ogsd idr plan-
lagt & utgi 10 nummer. Dette

hold for#vrig pd & strande alle:

rede i starten, idet det skulle
vise seg
dene med
hos vére
pleier &

illustrasjoner i tide
"kanaler" som ellers
besbrge slikt. “"Rom-
Julsfri" pé& kontorene var den
tuen som nesten klarte & velte
lasset, men redaktdren fant at
her var det bare & "tra tiln
08 benytte de primitive maskia
vi har til r&dighet, samt den
knappe tiden som gjenstldr til
neste mote; ddgnet har som vi
vet 24 tiner, s& vi f&r bruke
flest mulig av dem. Dette er
altsd grunnen til at avigen i
édrets forste mlned er noe pri-
mitivt utrustet i bildemessig
henseende, men en "svak" avis
er dog bedre enn ingen avis, og
vi far heller ta det igjen se-
nere,

Vi kan forresten répe at vi i

lopet av det kommende &r har

noen overraskelser pd lager i
trykkteknisk retning. Mer vil
vi foreldpig ikke si, for ikke
a"forlove! oss. Nir det gjel-

-der stoffet fordvrig, har vi

ennéd ikke oppgitt hiapet om at

flere av medlemmene skal komme

med bidrag til avisen; -vi vet
at det finnes en rekke 'penne-

- fore" iblandt oss, som sikker®

behersker skrivekunsten vel si

‘godt som den arme redaktdr.vVel-
Jkommen, spaltister...!
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NESTE MOTE :

Det er ONSDAG 6. FPERRUAR som
blir var neste mdtedag,og vi
infinner oss som vanlig klok-
ken 19.00. Og denne gangen

gjor vi alvor av & T4 MED 0SS
XOPP..
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umulig & f& trykket si-
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Til dette motet som var det siste i 1973 var det lagt opp et fyl-
dig program. Dette fordi det var ventet besdk av avisfolk. For & ut-
stilles var det tatt med forskjellige urestaurerte og restaurerte de-
ler, og som kveldens store blikkfang hadde 0ddleif Kvalseth tatt med
seg sin nyrestaurerte 1919 "Indian". Denne innehar vel kjendistoppen
innen klubben for tiden....?

Det viste seg at bare Drammensg Tidende & Buskeruds Blad, og ikke
VG som ogsé var ventet,motte opp. DT&BB’s bestk var heller ikke av
noen varighet. Men den fdlgende avisartikkelen viste at de allikevel
fikk endel stoff. Vi kom p& florsiden i rdd ramme,-dette er fin PR far
klubben.

Etter at avisfolkene hadde gltt, fortsatte métet i kjent stil.Sty-
rets oppsatte lovforslag ble referert av formannen, og stod fordviig
ogsd & lese i bilaget til siste nummer av GAMMELBIL-POSTEN, slik at
medlemmene kan gjore sine egne refleksjoner i ro og mak og eventuelt

komme med forslag til forandringer og tilfdyelser.
Med mistanke om at det varslede kjoreforbudet ville slé& bena under

det planlagte julebordet, ble det foretatt rundspdrring blandt medlem-
mene om hvor mange som onsket & komme. Tross alt ville ca. 50 stk.
delta, noe som ga gront lys for fortsatt arbeide med saken.

Klubbmerkesaken vender ogsd tilbake p& mdtene. N4 i form av proble-
met p&d hvilken mdte vi bor f& laget opp de forste merkene. Denne sa-
ken arbeides det videre med bl.a, av medlemmer som har forbindelser
pad dette felt.

Videre i programmet viste Oivind Langeland lysbilder av klubbens
kjoretdyer, under livlige kommentarer.

Senere var det kaffe, loddsalg, og ikke & forglemme gammelbilprat.
Loddsalget denne kvelden overgikk alle forventninger, men vi hadde da
ogsd fine gevinster. Heretter m& en altsé ha flere loddbdker pid lager.

Mot midnatt 16ste mdtet selg opp, og medlemmene tok seg hjem som
best de kunne i sndvaret.

sekr.,

e T = = o AN ST SIS

"NAGRA KORTA ANTECKNINGAR UR AUTOMOBILENS HISTOREX .
(fra "MOTORINSTRUKTOREN™ ~Almqvist & Wiksells Boktryckeri A.B.,
Stockholm. Utgitt 1922.)
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P4 skapandet av medel, med vilkas hjdlp man snabbt kan firdas &ver
jordens yta, har minniskan i alla tider offrat stora méngder arbete,
1§tell%gens och kapital. Och dock blev det forst det nittonde seklet
forbehdllt att verkligen 1dsa kommunikationsproblemet med hjslp av
dngb&ten och lokomotivet, varjimte vid seklets afton Hven automobilen
nédde en utveckling, som redan i det tjugonde seklets forsta decen-
nier hdjde densamma til rangen av ett viktigt kommunikationsmedel.
Det torde ej heller vara formbtet att tttrycka den fSrmodan, att den
under innevarande sekel uppfunna flygmaskinen innan dess slut dven
blir et verkligt kommunikationsmedel.
Ehuru automobilen #r ett av de nyaste fortskaffningsmedlen, #r tan-
ken pd densamma dock ej ny, den #r sldre &n tanken p& lokomotivet,
vilket sistnémnda blev det praktiska resultat av férsdken att fram—
gt (FORTS. SIDE 7.)
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Eiere av biler fra Chrysler-konsernet (Chrysler, De Soto, Dodge, Im-
perial og Plymouth) har muligheten til & skaffe seg deler eller 1it-
teratur fra USA. Ved henvendelse til nedenstdende adresse kan man fé
besvart spdrsmdl samt innhente veteranbilinformasjon, og pd anmodning
far man ogsd tilsendt en fotostatkopi av heftet "Restorer’s Guide",

som bl.a. inneholder adresser pd firmaer som skaffer deler, lakknummer,
instruksjons- og verkstedhandboker. Skriv til CHRYSLER CORPORATION,
John F. Bunneli, Corporate Historian, P.0.Box 1919,Detroit, MICHIGAN
48231, USA.

Vart medlem i Sande, K&re Filseth, er i besittelse dv en kata-.
log fra USA-firmaet WITHNEY’s som skaffer en masse deler ti1
bl.a. FORT og CHEVROLET, og han er villig til & la interesser-
te f&4 bla i katalogen....

Svein Burvald’s ualminnelig fine NASH 1931-mod. er n& solgt, og bilen
vil for esttertiden bli & se pd veiene i Vestfold (Tdnsbergdistriktet).
Svein forteller at han fikk det han forlangte for bilen, og ligger f.
t. i forhandlinger om kjdp av en restaurert 1931 FRANKLIN (som ©l.a.
deltok i Sandvigen-Sundvolden-1opet 1973) og antas & vere landels enes
ste FRANKLIN =v denne argang. Vi fir hépe man kommer til enighet, og
at automobilen omsider vil havne i den Burvald’ske gammelbilgarasje.

nDrammens Tidende & Buskeruds Blad’s" utsendte, Hans Henrik
Rowe og Reidar Halden, var som kjent innom pé vArt desember-
méte, og gjorde en fin jobb som ga Var klubbvirksomhet fortjeny
PR. Referatet sto & lese i DT&BB for fredag 7. desember, med
et 5-spalters foto av styret pd avisens forsteside.

GAMMELBIL-POSTEN’s redaktdr har atter solgt en automobil; denne gang
en 1948-modell ROVER 75 SALOON, som ble kjopt av Thor Jacobsen,Dram-
men. Foruten denne typiske konservative engelske bilen med klassiske
linjer av typen "fattigmanns-Rolls-Royce" har Jacobsen ogsd skaffet
seg en Ford Junior 1933/34, og det er trolig at nylig gammelbilfrels—
te Jacobsen blit & se p& vare moter om ikke lenge.

Leif Petersen (Hrokstadelva) har litt av hvert i sine lager-
skur. Da Ragnvald Odegaard nylig var ibeit for stiftesett il
sin V8-Ford 1936 (som forresten har 1934 fordeler) ble saken
raskt ordnet ved en telefon til Leif, og dagen etter var stif-
tene i Ragnvalds eie. En annen "bror (degaard" -Rolf- sokte

i forrige nr. av GAMMELBIL-POSTEN etter radiator til sin PLY-
MCUTH 238, og ogsd d e t hadde Leif liggende..! S& g8 ikke
over bekxen etter vann, spdor forst om Leif har......

Togmed den rédende oljekrisen har Bric Lofberg i Karlstad hatt stor
omsetning av generatoraggregater. 116pet av et par &r har han tomt
sitt lager av demslags drivstoffkilder, og har ialt solgt 66 anlegg.
Storst har naturligvis pagangen etter aggregater vert i den siste ti- -
den, og nad har han altsd ikke flere igjen. Hans siste nummer av AUTO-
VETERANEN er fovdvrig i det vesentligste viet generatorens historie.

Vi har nappet et rykte som sier at Reidar Kristiansen mulig-
vis kosmer til & hente en BUICK 1934-modell borte i Royken-
Spikkestad-distriktet. Nermere detaljer foreligger imidler-
tid ikke "p& det nuverende tidspunkt" (som man pleier & si

1 Storhinzetees-«)



VELLYEKET "MOTORHISTORISK JULEFEST" PA SOLUMSTRAND.
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Tett oppunder 60 mennesker hadde sluttet opp om var "motorhistorigke
Julefest" i Solumstrand Selskapslokaler i Drammen 16rdag 15.desember.
Dette arrangementet var forovrig det siste selskap som vil bli arran—
gert p& dette stedet, idet innehaveren, hr.Gunnestad, n& snsker &
trekke seg tilbake etter & ha drevet stedet i 27 ar.
Selv om kjoreforbudet i week-enden nok hindret flere fra & kunne ve-
re med pd festen,skyldtes antagelig den store oppslutningen nok ikke
minst det faktum at Arne Chr. Karlsen velvillig hadde stillt en av
sine busser til var disposisjon; ja vi tor p&stid at ha ved & sikre
deltagernes transportbehov faktisk "reddet" festen.
Klokken 19 hadde de festkledte deltagere benket seg rundt det heste-
skoformede langbordet, og formann AlT Bryhn kunne &nske velkommen
til MOTORHISTORISK KLUBR’s forste festlige samver med damer. Han
orienterte forst ganske kort om vAar klubbvirksomhet, og klubbens
styre og dvrige aktive medhjelpere ble dernest behdrig presentert
for damene.
Arrangementskomiteen, med Frode Holm i spissen, hadde lagt ned e+
enormt arbeide med & forberede (og avvikle) festen, og da &pnings-
sangen fra det trykte sangmanuskriptet var sunget, ble julemiddagen
(ribbe,pdlser og medisterkaker m/surkil + % pils) servert.,
Vi kunne ikke iaktta at noen satte seg ut over det oppsatte ordens—
reglementet, som 154 slik-: § 1: Hver og en spiser av sin tallerien.
2: Len Dem ikke over naboen nir rommet er igang. § 3: Unnga
trengsel under bordet, kryp til hoyre. § 4: Pass pd tennene, bit
ikke av drammen. § 5: Hvite elefanter leies mest mulig ubemerket
ut i garderoben og tjores til vasken. (1)
Var nestformann -FPer Gran-Henriksen- avsldrte seg som en meget ha-
bil toastmaster, og hans "pé-kanten-vitser" histet stormende bifall.
Han fikk ogsd etterhvert respons p&d sine oppfordringer til de andre
om 4 bidra med lignende vitser, og flere av de tilstedevaerende vig-
te seg & ha atskillige "groviser" p& lager!
Etter at desserten (iskake m/hermetisk frukt) var fortert og kaffe
blitt servert takket man for maten, og langbordet ble omarrangert
til mer intime grupper av sméborder langs veggene,
Mens maten fikk "sGkke" viste (ivind Langeland et femtitall fargc-
lysbilder med hovedvekten P& vare lokale kjoretdyer, og fikk god
hjelp til kommentarene fra den feststemte tilskuerskare.
Frode Holm’s medbragte stereo-anlegg besdrget deretter musikkern,
8z dansen gikk lystig i salen. Frode trakterte 0gséd sitt medbrag-
te trekkspill (han hadde litt av hvert "medbragt",han Frode!) og
ble supplert av Bjdrn Sand p& klarinett. Dessuten bragte ogsad 0i-
vind Viker med sivel en gammel sveivegrammofon som gamle 78-plater.
Et noe overraskende innslag var en gjesteopptreden av de tre gjen-
leWende medlemmer fra "Hurum Veteranbilklubb", to menn 0g en kvin--
ne som virket noe selsomme b&de i adferd 0g utseende. I ble etter
hvert avslért som godt maskerte utgaver av henholdsvis Alf Bryhn
"Sexy’e Sara", Ingar Olsen og Frode Holm. Deres Primm=re oppgave
skulle vise seg & vere & selge lodder til aftenens gevinster—: 6
flotte julegleder og en veritabel fruktkurv, og loddsalged gikk
strykende,
Dessverre glr timene alt for fort i godt selskap,og oppbruddet var
uunngéelig. Bn stkklastet Karlsenbuss med hoyst "levende" festdel-
tagere (med unntak av to barteprydede mc-entusiaster som ikke var
istand til & holde Synene &pne) tok av fra Solumstrand k1..02,15,08
bragte utover natten de fleste motorhistorikerne i noehlunde rime.-
lig nerhet av deres 1espektive hjemsteder. Alle med et festlig

minne om en vellykket motorhistorisk julefest!
_ "referentt
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(forts. fra side 4)

stdlla en sjidlvgiende 8ngvagn, men den dr dock yngre &n tanken pd att
kunna flyga. Redan i forntiden har man sett mdjligheten till dess
forverkligande, ty i de gamla egyptiska gravarna ldr man hava funnit
inme jslade i stenen avbildningar av en vagn, vilken framdrevs av re-
aktionen frén en i luften utstrommande &ngstrdle. Sedan det egyptiska
varldsrikets kultur lingesedan gétt forlorad, &terfinnes samma ide i
Herons fran Alexandria skrifter. Heron, forntidens mekaniska snille,
torde hava levat i forsta &rhundradet e. K.

Under medeltiden finnes blott en antydan om att man sysselsatt sig
med tanken pd sjdlvgldende vagnar, och dven denna gang &r idén fram-
8tdlld av ett av vdrldens stOrsta mekaniska snillen. I sitt verk:"Epi-
stola Frat. Rogerii Bacconis de secreta operibus artis et naturz et
de nullitate magiz" siger némligen Roger Bacon (1214-1294),att det &r
mdjligt framstdlla vagnar, vilka med underbar exakthet och utan anvin-
ding av djur kundo sittas i rdrelse, dock var detta mojligt blott med -
vetenskapens och konstens hjdlp. Om denna vagn verkligen blivit ut-
ford, eller om Bacon blott konstruerat den pd papperet, vilket &r det
troligqste, gr obekant.

Tet forsta meddelandet om en verkligen utfdrd vagn, och vilken dér-
till rorde sig framidt, hirstammar frén nyare tider och &terfinnes i
en Niirnbergerkronika frén &r 1649, Detta &r tillverkade Jean Hautzch

i Niurnberg en kalesch, som sattes i rdrelse av ett slags urverk, och
med vilken han akte omkrlng pd Niirnbergs gator. Med vagnen uppnédde
han en hastighet av 2000 steg, d.v.s. c:a 1,6 kilometer i timmen. Det
var dock dédrvid nodvendigt att litet imellan gtiga av och draga upp
mekanismen. Kinnedomen om detta underverk utbredde sig hastigt, och
pfalzgrsven Karl Gustaf, senare Karl X Gustaf i Sverige, inkOpte vag-
nen for 500 riksdaler. Intresset for automobilen har alltsd gamla an-
or i virt land, och man finner, att den gamla sdgnen, vilken Ffatt nytt
liv genom GOsta Berlings saga, verkligen har grund for sig. S& vitt
man har sig bekant, har blott dnnu en gdng utforts en vagn, vikken
drevs med urverk. Denna for den tiden fenomenala skapelse forevisades
1740 Ludvig ¥V, och det vickte konungens storsta intresse, d& vagnen
med tva personcr &8kte dver slottsglrden utan att dragas av histar.
Enligt samtida dokument hade konungen for avsikt att understodja det
vidare utbildandet av denna nyhet, men vetenskapakademin avradde hon-

om hirifrén, emedan ett dylikt fordon allt £for 1latt kunde stilla +ill
trassel pd gatan. Sin drivkraf erhdll denna vagn frie en vidldig ur-
fjdder, og fartiden mellan varje uppdragning var helt kort. Som ndmnt,
tycks tanken att drive vagnar med urverk hirefter hava Gvergivits;man
vinde sig i stdllet til andra kraftigare drivmedel, och det var i
forsta rummet &ngan, som kol att spela en roll : automobllcns histo-
ria.

Redan f& ar efter Jean Hautzch, nidmligen 1663, upptog den beromda
naturforskaren Isaac Newton, V11ken vid denna tid studerade matematik
i Cambridge, automobilidési, Likesom de gamla egyptierna och Heron fran
Alexandria tinkte sig Newton for vagnens framdrivande reasktionskraften
frén den ur en tréng Sppning utstrommande &ngan. Detta forslag utarbee
tade han bdttre &r 1680.

Aven Papin och Savery, vilka redan forstode att anvanda angan for
industriella #ndamél, arbetade pd iden att anvinda &nga for framdri-
vande av vagnar, men sévdl dessa som d:r Robinson i Glasgow, vilken
1759 redogjorde f£or sin vin Watt Over sina planer att anvidnda &nga
for framdrivandet av vagnar, kommo ej lingre #n til blotita idén.

Den forsta, som verkligen utfdrde en &ngvagn, var den franske offi-
ceren Nicolas Joseph Cugnot. Cugnot, fodd i Lothringen 1725, mar ars
tilleriingenidr och en intregsserad matematiker. Han konstruerade 1765
en liten angvagn, vilken 1769 utférdes pd regeréngens bekostnad.

( FORTS.)



De aller fleste gammelbilfolk har vcl em eller ann
- 8t . de} har oppstétt tvil om en bils Arsmodell. N&
bl.a. ogs? en indikator pf bilens tilblivelses?

/RSMODELL/CHASSTSNUMMER-TNDHEX TOR ENDEL AMERIKANSKE B

Fhd bt bbbt bt bbb bt b bbb

TIMERKER 1926-34.
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en gang vaert i den situasjon

er jo bilens chassisnummer
r, og man kan gfledes finne ut

av det om man bare har de ngdvendige tabeller. For # avhjelpe et eventuellt

savn 1 s# méte, bringer GAMMELBII~-POSTEN her noen tab
kurante smerikenske bilmodeller fra 1926 til 1934,
che ssisnummeret raskt ken finne frem til bilens ngy

eller over forskjellige
hvor man pd grunnlag av
aktige produksjonsir,

BUZLCEE. (Chrysler, forts.)
192 Std. Six 1.901.476=
uaster Six 1.923,126~ 1931 Six CJ 6.514.920-6.520,500
dges 115" 2.131.476- 66 6 HH-252-S5 -H-262-Ek
1.2 2.155.485- 70 6 P-180-YD -7,998.712
129" 2.172.432- Six CM 6 6.520,501-6.548.433
1930 40 2,318,640~ Eight CD 8 7,500.001-7.514.600
50 2.340.326~ De 1x.eight 7.514.601-7.519.758
60 2.348.508- 1932 Six,sarja 1 6.548.434-6.557.400
1931 50 2.461,629- Six,sarja 2 6.557.401-6.576.000
60 2.467.537- 70 7.998.713-7.999.999
80 2.477.656- Eight D.L. 7.519.759-7.523.600
90 2.486.273~ Imperial  7.802.916-7.970,000
1932 & cyl. 2.602,732- ‘Eight 7.523.601~7.529.000
1933 2.659.523- Imperial  7.900.001-7,901.500
1934 2.706.453~ Imp.Cust. 7.803.301-7.803.550
: 1933 $ix c@ 6.576.001—6.3;3,022
~ RO al 7 -OOO » 001"7 . .0
CERETADED B Inperial  7.529.001-7.532.779
1828 National AR AB - AC Imp. Cust. 7.803.551-7.803+705
. 2929 International AC AC ~ AD 1934 Six CA 6.650.001-6.800,000
1920 Universal AD AD - AR Eight CU 6.593.001-
1931 Independence AR AE - BA Imperial CV 7.010.101-
1932 Confederate BA BA -~ Ca Imp. Cust.CX 7.901.401-
1933 Haster CA Imp. Cust.CW  7.803.751-
Standard cC s e
1634 .aster Da DODGE.
Standard DC 1927 A-T02.243 - A=934,104
1928 128 129"  A-934.105 -1.019.544
CHRYSLER., Standard J-1 - J-43n626
” ictor ¥-1 - M-51,929
= o TSe7aY ~ LEODOwH gii?ﬁry IS 10.000- IS-50.000
78 PP-454Y - PP-930 Y | 1509 Standard  J-42.687 - Jo75.520
T e FeoooD = =000 | ™ Victory 6  M-51.930 - -87.759
8o Efy=d00-p <N -Hady Dodge Bros.  DA-1 - Da-83.714
e o LW=000-P -L5=101sC Senior Six  §-50.001 - $-60.487
e OW-000-F -CR-838eL | |50 1 age Bros. DA-83.715-Da-123.481
e g g B S Senior Six DB-1 - DB-2.999
B0 Ep=C00-1" ~BF=315-C Six DD 3.500.001-3.501.083
75 C¥-050-P -ZWe672-L | 1451 s7% DD 3.504.189-3.518.000
- Lmpariel W g o Six DH 3.518,001-3.518.559
1930 Six CJ 6.500.001 «6.514,919 Eight DC 4.501.084-4.504.533
ge 2= 0TWE =R=coeRGr Bight DG 4.508.001-4.517.521
70 P-00W-P - C-180-YE _
" C-001-WP -C-187-DH (forts. sido 10.1
Imperial EP-542.C -EP-508-R
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AV _MOTORSYKKELENS HISTORIE.

e o —— ——  —

I

I 1915 vant HARLEY-DAVIDSON
motorsykler de aller fleste

L3 ——
i
betydningsfulle mec-race i ; f:li] 4 ~ - g
USA. P& den tiden gjorde en -ﬁ\t\ﬁ Fj‘l(gi;) = ——?;:;;\
sterk rivalisering se jel- } AN : = '
S Tas Lb\m/"a-J A :!\Ezf:7 L

dende blandt de profesjonel- fJ 1

le kjorerne hos INDIAN, EX-

CELSIOR, HARLEY-DAVIDSON, MERKEL og THOR, og kjdrerne fikk utbetalt
bonus etter sine plasseringer.

Gjennom aret 1916 deltok HARILEY-DAVIDSON’s kjorere 1 konkurranser
over hele det amerikanske kontinentet og hdstet store triumfer. Sam-
me &r gikk INDIAN vekk fra den til da benyttede Hedstrom motor, til
fordel for en ny sideventilet motor med betegnelsen "Powerpuls". Den
nye modellen hadde dessuten ogséd en 3-trinns gearkasse, og elektrisk
lysutstyr.

P4 denne tiden ble Henry Ford’s billige modell T en merkbar konkur-
rent for motorsykkelfabrikantene, og enkelte mindre fabrikker métte
gi opp. De tre ledende merker i USA p& den tiden var INDIAN,HARLEY-
DAVIDSON og EXCELSIOR. Etterhvert mistet imidlertid INDIAN sin leder-
- posisjon overfor HARLEY-DAVIDSON, mens EXCELSIOR stadig beholdt tred-
jeplassen. Med den forste veddenskrigens utbrudd og militzrmaktenes
behov for motorsykler, fikk motorsykkelprodusentene igjen bedre ti-
der, samtidig som man ogsd epprettholdt fabrikasjonen av motorsykler
til sivile formal. Som fabrikant av militere motorsykler gjenvant at-
ter INDIAN lederposisjonen i USA, med HARLEY-DAVIDSON pd en ngr an-
nenplass. Mange motorsykler ble utstyrt med sidevogner, men ogsd so-
lomaskiner ble levert. Tusenvis av INDIAN’s, HARIEY-DAVIDSON’s og
EXCELSIOR’s ble skipet til Frankrike under den forste verdenskrig,
selv om mange av disse syklene aldri skulle komme til & delta i aktiv
tjeneste. Ved krigens slutt sto en rekke motorsykler fremdeles ube-
nyttet; -spesialemballert fQr sjotransport og innsatt med grease.

Med sin nye modell "Scout" fikk INDIAN i 192) en eventyrlig suksess,
Dette var en motorsykkel i mellomklassen, ubtstyrt med en tosylindret
V-motor som var konstruert av den britiske ingenidren C.B. Franklin.
Motoren hadde et sylindergolum pd 603 ccm., og flere engelske fabrik-
ker leverte deler til denne modellen. HARLEY-DAVIDSON satte ogsd en
tilsvarende to8sylindret modell i produksjon, men denne fikk et nok-
s& 1iv og kunne jkke mdle seg hverken med den tyngre H.D.-modellen
eller med INDIAN’s "Scout".

Amerikanske motorsykler ble stterhvert stadig stdrre og tyngre.Bort-
sett fra sportsmaskinene, gikk en meget stor del av H.D.’s produksjon
til politistyrkene, og til mer kommersiellt bruk,

INDIAN fulgte opp sin suksess med "Scout"-modellen, og presenterte
ytterligere tre lettvektsmodeller. En fikk betegnelsen "Pony", en
annen "Prince", og senere fulgte ogsd "Junior Scout". Med disse let-
tere modellene ville INDIAN introdusere en lettere og billigere mo-
torsykkel, som samtidig var mer Skonomisk i bruk enn de tidligere mo-
dellene. ‘

Etterhvert vant da ogsd de lettere motorsyklene stadig stdrre popula-
ritet i USA. HARLEY-DAVIDSON hadde i flere &r bygget en encylindret
lettvekt-sykkel, og kom ogsd med en 1itt tyngre tosylindret modell
pad 737,55 ccm.

Tike for den annen verdenskrig begynte ogsd de engelske motorsykkel-
fabrikkene 8 rette sine Syne mot det amerikanske marked, og flere av
de engelske motorsyklene vant stor popularitet hos amerikanske motor-
syklister. Krigen skulle dmidlertid komme til & legge en kraftig dem-
per pa sével produksjon sem salg av motorsykler over storparten av

verden. : i
T R 0 O S ST IO SO T RS BN B S e B e = ot
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(forts. fra side 8)

Terra Spec 6

(DODGE)

1932 Six DH 3.548,560-3,.557.371
De L. Six 3.558.101-3.578,.392
Eight DC 4.504.534-4.505.165
Eight DG 4.517.522-4,519.534
DK Eight 4,520.101-4.526.087

1933 DP Six- 3.579,001-3.594.121

DP Six 115"  3.594.422-3.,680.000
DO Eight 80527.001~
1934 DR Six 3.680,001-
DS Six 5.528.651~
DRXX Six 4.000,001-
ESSEX.

1928 Super 6  706.271 - 928,657

1929 6 928,658 - 1.165.673

1930 6 1.165.674-1.234.266

1931 g 6 1l.234.267- 1.281.684

1932 6 1.281.685-

Terraplane 350.000- 364.124

1933 Terra 6 364.125 -

5.001 =

Terra De L 6 11.865 -

~ (Hupmobile, forts)
225 8 H- 8.loo- H- 8.545
226 8 J- 5,001- I- 5,712
2o 8 U- 5.575- U- 5.706
1933 B-316 6 B~ 8.500- B~ 9.962
K-321 6 K- 5.001--K- 9.000
X-321A 6 KK- 9,001= KK-9.300
322 8 F- B.801- F- 9,500
. 326 B J- 5.751- I- 6.000
1934 KK-421A 6 KK-9,301-KK- 9.600
K-421 6 K- 9.601-
417 W 6 W- 5.001- W- 8,000
421 J 6 J-12.001- J-14.000
F A22 8 F- 9.501-
J 426 8 J- 6.001-
T 427 8 T- 5.001-
NASH
1926 Light 2.332- R.28.375
Special 75.276- A-26.275
Advanced 330,126~ 386.971
1927 Light R-28.375- R-71.566
Special A-26,276- A-58.245
5 Advanced 386.972- 423.611
1929 Std. Six R-119.559-R-216.589
Special Six A-87 . 450-A-100. 000
tdvanced Six 452.100 - 496,399
1928 sStd. Six R-71.557- R-119.558

Special Six A-58,246- A- 87.449

Terra Std, 8 65.001 -
1934 Essex
Std. K 6 373.000 -
De L. KV 21,500 ~
Six KS 396.727 -
HUPMOBILE.
1927 Six 6 A=38.801 - A4-69.700
Eight 8 B-20.551 - E-29.150
1928 sSix 6  A-69.701 - A-75.000
Century 8 A-75.001 - A-115.000
Eight 8 E-24.465 -
Century 8 M-5001 -~ M-13.500
1929 Cent. 6 A-115.001-3-155.000
Cent. 8 M-13,501 - M-27.200
1930 8§ 6 §-5001 - 5-30,200
c 8 (¢-5001 - ¢~ 9.999
H 8 H-5001 - H-5.999
D 8 U-5001 - U-5.099

1931 Cent. I sarja 6 §$-30.201-5-33.785
Cent, IT sarje B8 S-33.786-5-44.499

Cent. I sarja 8 L-5001 - L-9.390
C I sarje 8 (¢-10.000 - C-13.269

H sarja I 8 H- 6.000 -~ H- T7.342

U sarja I 8 U- 5.000 - U- 5.357
Cent. sarja 2 8 I~ 9.391 - 1-11.999

C sarja 2 8 0-13.270 - C-14.499

H sarja 2 8 H- 7.343 -~ H- B.099
U sarja 2 8 U- 5.358 - U- 5.574
1932 s5-214 6 $-44.500 - $-46.709
' B-216 6 B- 5.001 - B- 8.499
218 8 1-12.000 - 1L-13.095

221 8 ¢-14.500 ~ C-15.174

222 8 F- 5.001 - F- 8.754

Advanced Six
1930 Single Six

Twin Ign. Six

Twin Ign. Six

423,612~ 452.399
R-216.590-R-249.707
B-37.582~ B-54.927

496.400= 509,200

1931 6-60 R-249.708-R-261.948
6-T70 ¥X-1.001- X-13.116
. 8-80 B-54.928- B-61.757

.. B=90 509.201- 515.399
1932, 1960 6 R-261.949-R-267.735
1060 6 R-267.736-R-274.299
970 8 X-13,.117- X-21.317
980 8 B~61,758- B-66.800
990 B8 515.400- 519.299
1070 8 ¥-21.318 - X-25.386
1080 8 B-66.801 - B-70.020
1090 8 519.300 - 521.190
1933 Big Six 6 R-274.300- R-278.801
Standard 1130 X~26.100- X-28.100

Special 1170
Advanced 1180
Ambassador 1190

1934 Big Six

kdvanced 1280
Amdassador 1290
La Fayette 1016

X-25,387 - X-26.024
“B-70,021 - B-70.800
R-521.191 - R-521.692
R-278.901- R-294.725

B-70.801 - B-75.010

521.801-
I:-l.OOl =

1-13.700

(= fortsettes i et senere nr.)
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1 et pammelt nummer av "Drammens Tidende" fra 1929

har vi funnet fglgende artikkel, skrevet av Sigvard

Abrshamsen, Selv om det har hersket en viss menings-

forskjell om hvem som egentlig var automobilens opp- R
finner, velger Abrahamsen 8§ peke ut Karl Benz wem™ " - o

innehaveren av denne famgse titely

" AUTOMOBILENS SKAPER ER DgD ™.
L = S S

Ingenigr Karl Benz, som i 1885 k3¢rt5 den fﬁrste'-;
virkelige automobil gjennem gatene -i- Mennheim, =

O

Berlin, april 1929.

~ S2 almindelig som automobilen nu er blitt, hgres det litt underlig ut, at dens

@ppflnner fgret nu i disse dager er dgd

Men mennen blev da ogsd hele 85 &r og oppfinnelgen ligger s langt tilbake i
tiden som 1885. Det &r forbauset Karl Benz, som mannen hette, byen Mannheim med

8 gjgre en uavbrutt fart pé etpar tlmer gJennem gatene med sitt pustende og stgn-

nende uhyre, som vakte almindelig forfardelse . Forgvrig beklaget man mannen, som
hadde kastet tid og penger bort pd noe sé unyttig som det & konstruere en §6gn,

som kunde gf av sig selv - det viste man flére fgr ham hadde forsgkt, men det var

alltid blitt med eksperimentet, fordi ét“sédént frekamstmiddel var for dyrt - og
helt unyttig.

to veldige bakhsul og et lite forh;uln:Mellem de to digre bakhjul var der anbragt
en av Benz konstruert eksplosjonégﬁﬁqr,—éom holdt et veldig spetakkel, en en-syl-
indret motor, som hostet og fresfg.%il stor forlystelse for skeptikerne, som jo

p# forhénd hadde visst st hele innratningen kun vilde bli til spetakkel. Noen
mellemting mellem jernbane og spofvéilgé den ene side og hest, sykkel og menneske-
ben pd den anden side, hadde man ikke bruk for. - 0g fremtiden vilde vise at skep-
tikerne hadde rett - mente de selv. ' '

Men da man under begrepet auféﬁébiifjo forstér en vogn, som av egen kraft kan
drives frem, var Benz ikke den egentlige opfinnef'av'automobilen, men han var og
blev den, som fgrst konstruerte en virkelig brukbar automobil. Allerede i middel-
alderen beskjeftiget menneskene seg me& 8 kongtruere vogner, som ved hjelp av lod-
der, fjerer eller andre innretninger kunde drives frem. Og da dampmasgkinen var op-
funnet, blev der montert dampmaskiner i vogner, hvormed man i virkelighetsh had-
de forlgperen til v&r moderne automobil - bare viste slike vogne sig & vere bide
upraktiske og fremfor alt urentable, liksom de heller ikke kunde gjdre noen syn-
derlig fart. Det blev med eksperimentaflgom imidlertid.var en spore til fremdrift
for senere opfinnere. B &

Da man 1 begynnelsen av det 19, §rhundra begynte 8 arbeide med problemet eks-
plosjonsmotorer, konstruerte schweizeren Rivaz en cksplosjonsmotor, som blev in-

stallert i en vogn. Ogsé detxe blev med eksperimentet, fordi motorene dengang var
(FORTS. SIDE 12)
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for ufullkomne og brukte s8 uforholdsmessig
meget brennstoff og dertil en slik mengde
vann til avkjglning, at en slik vogn bare
kunde utrustes for et par kilometers fart.
Fgrst de franskmannen Lenoir i 1869 hadde
konstruert en noe bedre eksplosjonsmotor ,
fremkom en adskillig bedre automobil, hvore
KEHNHHEARRANNEHAKERKNRERREKHEREHEN ved han
gjorde en fart péd 18 kilometer., Men motoren
var for tung og for kostbar i drift, vognen
kunde ikke klare noen stigninger, hvilket
veiene dengang i hgi grad var belemret med,
Det blev derfor kun med denne ene motorvogn.
Samme vei gikk det ogsd med tyskeren Markus,
som i 1875 i Wien konstruerte en vogn med
gassmotOr. Den opviste betydelige fordeler
fremfor 8ine forgaengere, men der blev ikke
bygget flere, fordi ogsé denne vogn var for
tung, hadde forliten motorkraft og forbrukte
form get drivkraft.

Efter alle disse mislykkedeforsgk er det:
klart, at omtrent alle var skeptiske, da
Benz i 1885 foretok sin fgrste offentlige
prévetur med sin sutomobil. Men ndr man hgrer
at Benz av dette forsgk gikk over til videre
fremstilling av automobiler og at Benz-auto-
mobilfebrikken ikke alene fremdeles eksiste- -
rer, men hgrer til de fgrende automobilfab-
rikker for kvalitetsvogner, forstdy man fgrst
denne manns innsats. Benz hadde imidlertid en
god medarbeider i Gottlieb Daimler, en mann
som Benere basgynte sin egen automobilfabrikk.
Ogsd denne febrikk eksisterer fremdeles i
samarbeide med Benz-fabrikken, Benz~ og Daim-
ler-automobilene er de beste, men ogséd de dyre
av alle esurppeiske automobiler.

Karl Benz konstruerte, hjulpet av Gottlleb
Daimler, den fgrste EXKKKEMXE virkelig brukba-
re eksplosjonsmotor, omtrent efter samme sys~ |
tems som man nu kjenner dem. Dertil forstod
han & gjgre den lett, noe hans forgjengere i
faget ikke hadde forstatt Benz’ fgrste eks-
plosgonsmotor veiet ikke mere enn 75 kilo,sd
den tilfgrte ikke selve automobilen synderlig
vekt., Med to mann pd setet presterte han alle-
rede under prgvefarten gjennem Mannheims gater
i 1885 optil 12 kilometer i timen, en fart som
ikke nu lengerc imponerer noen, men som den-
gang vakte engst og forferdelse, Idetheletatt
vakte denne ‘automobil mere forskrekkelse enn’’
beundring, hvorfor det ikke var Benz mulig a
f& solgt en eneste av dem i Tyskland. _

Men efterat han i etpar &r hadde fremstil—
lot noen automobiler, som blev solgt til
Frankrike, hvor det vakte stor beundring og
hvor men erhvervet lisens til egeg bygning av
automobiler, lykkedes det ogsd & f& solgt no—
en vogner i Tyskland. Akkurat slik gikk det
ogsd Daimler, som var begynt & bygge automo-
biler - heller ikke han fikk noen vogner

%%Q

hvor man ogsé erhvervet lisens for
Daimler-automobilene.

" Det er vel sjelden en opfinner i

¥i den grad gsom Benz fikk opleve sin op-

finnelses store epoke. Han fikk se
automobilens seiersgang over hele ver-
den og dertil at hans egen a2utomobil-
fabrikk blev et millionforetagende,
som han neppe selv hadde drgmt om.
Men han var ogsf en genial mann, hvis

{konstruksjoner var uwalminnelig prak-

tiske. S8ledes finner man de viktigs-
te tekniske prinsipper i Benz’ fgrs-
te eksplosjonsmotor igjen i motorene
idag, hvorimot man intet finner igjen
av tekniske detaljer fra de motorer
som var konstruert fgr Benz begynte.
Karl Benz var forgvrig en efter da-
tidens begreper teknisk velutdannet

‘|mann, idet han hadde gdtt pé polytek-
{pikum i Karlsruhe, hvor han hagge

ggennemgatt maskinlinjen. Da han var
27 dr gammel, oprettet han et verk-
sted for bygnlng av atasjonzre gass-
motorer og pé dette verksted drev
han gine eksperimenter med eksplo-
sjonsmotoren. Ved hjelp av sine be-
tydelige inntekter av gassmotorfabri-
kasjonen, kunde han vie sig helt for
cksplosjonsmotor-eksperimentene og
bygning av sin fgrste prgveautomobil.
Og da hans automobilfabrikasjon var
kommet igang, omdannet han sin fabrikk
fra 8 vaere en gassmotorfabrikk til 8
bli en automobilfabrikk, den fgrs-
i hele verden, som kun var beregnet
pd & fremstille automobiler. Og fra da

lav viet Benz sig helt til bygning av

motorer og automobiler og fremforalt
viet han sig helt til forbedring av

1disge. Benz-automobilene var de fgrste
lautomobiler i verden,

som var med 1
automobilveddelgp og de var stadig de
beste. De lande som efterhvert hadde
erhvervet lisenser av Benz og Daimler,
kom f@grst lenge efter med forbedrin-
gene - Benz holdt stadig toten og Benz-
automobilen er, somm allerede ncvnt,

et av de fgrende kvalitetsmerker innen
den europeiske automobilindustri. S&-
lenge Karl Benz levet og kunde virke,
var han stadig péferde for & fullkom-
mengjgre og forbedre sin vogntype,han
vilde ikke hvile p8 sine laurbsr, men
vedblev stadig & vere en spore til
fremdrift for hele sutomobilindustrien.

e

Sigvard AprahamSen.

T + 4+ + 4+ + o+t

solgt i Tyskland, men flere til Frankrike,
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-ANNONSER -

SPKES :

Til CHEVROLET 1931-modell:

Alle fire skjermene, baklampe(r), for-
sete, og platen som ligger over bensin-
tanken.

Thor Nyhus,
Ringveien 11,
2050 JESSHEIM.

TILSALGS:
"EXCELSIOR" 1000 ccm. motorsykkel, &r-
geng 1917. Prisantydning 6-8000 kroner.

Erik Dobloug,

Tune,

2320 FURNES (t1f.065/38470)
(alt.konlyakt-mann: Kére Filseth,

Sande.)

KOPES :
Ford coupe 37 - 39 (40) med den ldnga
stjirten kBpes oavsett skick. L#mnar
girna i byte min Hudson Country Club
Six m. 93 1939 tlckt 4-dbrrars. Fullt
kBrbar (kbrs varje sommar) med en om
inte annat makal¥st fin inredning,
Hans Johansasoen,
Hzgvigen 10 ¢,
$-730 40 KOLBACK, (t1f.0220/
Sverige. 41252,

TILSALGS:
Gearkasse, pedalsett, varmeapparatdeler,
grill, alt til Chevrolet 1955-mod. sel-
ges under ett for kr. 300,-

Ulf Johannessen,

Hardésveien 13, OSLO 2.

SELGES:

(Til A-Ford Tudor Sedan 1930):
-Topp-pakninger.

ZNSKES: (til samme biltype):

5 navkapsler, 2 originale baklykter,
4 stgtfanger-klemmer (fester), Gummi
$til stigbrett (pyramidemgnstret) samt
bagasjebrett.

Tore Pdegaard,
Postboks 317,
3201 SANDEFJORD.

SPKES: (Til Ford Taunus 17 M 1958-60):
~-Instruksjonsbok, uansett stand.

Mads Jostad,
3060 SVELVIK.

KOPES
"PACKARD" 1937-1939 6-cyl. Reservdels-
vagn, helst cabriolet, #ven i ddligt
skick kbpes. TIPS OM BPPEN 6- BLIER 8-
CYL. VAGN BELONAS!
GBsta Hedlund,
box 62,
S-370 11 BACKARYD,
Sverige.

En norskamerikaner;-medeier og f.t. bo-
satt pd Tuddal hgyfjellshotell i Tele=
mark har tilsalgs: Bn absolutt NY og u=
brukt hvit kalesje m/glideléser, dgrer
og vinduer til WILLYS jeep 1944-52.
Selges til selvkost, ca. TOO kroner.
Interesserte kan ringe hotellet.

net==

...kunne DIN annonse stitt, aldeles GRATIS ! f?

N& er det for sent, medl det kommer flere nummer av I

GAMMBIBIL-POSTEN, og det blir annonsesider hver gang. [
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