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Grgan for
CMCTORBISTORIEE ELUBE -~ DRABIMER.

REDAKTER 06 UTGIVER: . . . . . . ¢ « « » . @ivind Langelund.

| - AVISENS ADRESSE :
"KOTORHISTORIKEREN®, box 1081, 3001 DRAMMEN

-EBONNEMENT KOSTER KR. 65,- PR. AR. BENYTT POSTGIROKONTO 3 92 44 46.-

S& har vi atter tatt steget inn § et nytt Ery -det forgoner
seg pd en mite som em ubeskrevet dagbok pd 365 sider som ven-
ter ph 4 fylles med notater pd godt og mindre gedt. N& kan

-man vel nepps {orvente at alle daghokbladene vil inneholde
veleranhsbbynoiater, - Aret sksl jo ogsd gl plass til andre
sysler, Men vi wet at interessen for motorhistorie vil legge
beslag pd en vesentlig del av det &ret vi har gitt inn i,

Motorhistorikere er fordvrig en felkegruppe som pusler med
_sin hobby uten & givre sarlig stort vesem av seg, De stlr ik-
ke fram i fjernsynet og silkanerer sine naboery - de river

£ heller ikke ned plakater ph Kolsdshanen eller Hedensrudbussen.

SR De skjdtter sin hobby eg tilh¥rer ellers de stille i landet,
Ellers ser det forresten ut som det kan vere grunn til 8 begynne & knurre 1itt nd i
1978, blde for gammelbilfolkst og bilistene i det hele tati. Bensinprisen ryker atter i
veret 1 disse dager, og fra nyttdr har myndighetene iverksati en formidabel dkuing av
registreringsavgiften pd brukte biler, noe som vil innebsre et grevt innhogg ! lommebo-
ka. HRed. ville ~dersom hans Audi hadde vert registreringsklar- vert ngdt til & punge
ut med 1200 kroner i reg.avgift, mot 300 kromer iffor, m.a.0. en firedobling avgiften.
$1ikt er etter vir eppfatning grunnlag for reaksjoner, eog vi kunne faktisk tenke ess &
deita 1 en demenstrasjon foran Stortinget medbringende plakat med et velvalgt slagerd,
Wen siden man er blandt "de stille i1 landet”, resignerer man, ~-det er bare & gripe til
lommeboka og betale nAr tiden engang er meden for det.

Det har forresten undret ass at hvert eneste Brsskifte automatisk betyr st alt blir
dyrere. Det er liksom offisiellt akseptert at fra 1. januar g8r prisene opp, og da ¥kes
avgiftene. “Justeringer” kaller man det, samtidig som man plpasselig minner ozs om
hvilket velstandssamfunn vi lever i, sammenlignet f.eks. med indre Hengelia.

Silen har ajdri sppniidd & bli fullt ut akseptert i Norge, dem har nermest vart & be-
irekte som et samfunansonde som briker, forurenseér luften, fordrsaker ulykker eg forstp-
ler naturen. En god melkeku for states har den 23 ubetinget vert, Nerge har trolig en
topp-plassering 1 verden ndr det gjelder beskatning av bilismen. Fordvrig en plass det
ey lite & vere stelt over, UL,

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

POSTBOKS 2193 (Sirdmsy) « 3001 DRAMMEN
- Postgirekoate 3 75 09 24 ~
STIFIET 8. OKTUBER 1972

STYRET:
FORBANN: Per Lisken, Leirduevn, 29, 1349 RYKKINN TLF: 13 08 04
NESTFORMANN:  Erling Thovbeck, Usthellings 14, 3000 DRAMMEN TLF. 83 68 21
SEKRETER: Frode Holm, Rynnings gt. 4, 3000 DRAMMEN TLF, 83 30 15
KASSERER Finn Bryhn, Posiboks 174, 3430 SPIKKESTAD  TLF, 83 26 80
STYKEMEDLEM ]: Per Bergheim, Vérveien 37 B, 3000 DRAMMER TLF, 81 83 80
STYREMEDLEM 2: Cddleif KvBlseth, Myrabahken, 3022 SOLBERGELVA  TLF, -

MEDLEMSKONTINGENT KR, 25,~ PR. AR



MEDLEMSMUTET 1 DESEMBER.

irets siste medlemsmdte -tirsdag 6. desember~ hadde samlet en fullsatt sal av motorhis-
toritere, Formann Per Lgken pnet mttet pd sedvanlig vis =-denne gangen Y-timen forsinket-
med velkemsthilsener og hehundiing av klubbsaker. Han kom inn ph leie av plasser pd laven,
og anmedet leintagerae for gqud vet hvilken gany om 4 bringe leieforholdet i ordmet form
med innbetaling av lele, Videre bercrte han den tradisjonelle Arsfesten ph “"Z-kro” i janu-
4r, @3 prescnierte videre de flotte putene og T-skjortene med kiubbens emblem,

Med lemmene i salen fikk s anledning til 3 komme med det de hadde pd hjertet i "Medlem~
menes jG-minutl". Deretter rigget man opp filmfremviseren, og vi Tikk se en farge/lydfiln
fra veviens toffeste billdp, "Safari Rally", som gir i Afrika. Filmen var lagat av fabri-
knnten sv MONROE stitdempere, med diskret og lite pAtrengende reklamepreqg. Nils Nesthorne
hadde strget for & & l3nt den interessamte filmen.

Kuffepausen som fnlgte var som si mange ganger fir kveldens huydepunkt, det er jo som
kient i pausen man kan fA3 sjansen til 3 snakke sammenj drefre felles probiemery og kuytte
nye bekjentskaper. Loddselgerne var som vanlig flittige.

Sh fikk Hans Ove p3 anmodning fra formannen ordet for 4 si litt om veteranbiivirksom-
heten i Hailingdal, hver det later til & vere stor interesse, Vi fikk vite at en gruppe
fhallinger med motorhistoriske tilbdyeligheter nd har gatt igang med métevirksomher pé
Per’s Kro i Gol den 2. tirsdagen 1 mineden fra kl. 19 og utever kvelden, Det er anslagsvis
20-2% aktive som water opp, og man har tatt sikie pd 10 midter i dret. Noen organisert
klubb er det forelipig ikke, men hvem vet...oes?

Vi fikk s3 aftentrekningen, og som avslutning pd kveldens wdte fikk vi se nok en film
i B.P.'s serie om bilens utvikling, hver 40= og S0-tallets modeller ble viet oppmerksom=-
het, F& var vel i tvil om at dette tidsrommet hadde en rekke fine og absolutt bevarings-
verdige modeiler, da lyset ble satt pa etter at filmen var ferdigspiit.

(g sa dnsket vi hverandre ged jul og gikk hjem....s

O.L.

1209000080000009608000¢209608890.94
STYREMUTET 1 DESEMBER,

Midt i verste julestria ~tirsdag 20, desember- hadde MHK's styre berammet styre-
mite p3 "Contral Potell™ 1 Drommen. Mitet fant forresten sted pé 100=firsdagen for no-
tellets ctablering, enn om vi ikke meriet noen spesiell festivitas i den anledning.

Foruten MHK*s fulltallige styre var fglgende tilstede: Arild kKarlsen (for & om=
tnle pt foreliggende tilbud om lokaler for et mullyg museum), Kzl Martinsen fra |dps=
kewiteen (for & feretegge forslag til sesongens terminliste), og Rolf Viktor Hansen
fya arrangements- og festkomiteen (fay bl.u. % ta opp ting vedrdrende drsfesten). Som

vanlig var ogsd redaktiren tilsteds, vt
3 Ll
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Nitr man 1 vare dager kommer over en gammel bil som er verd & bevare,
or det som oftest nodvendig — i storre eller mindre grad — i restaurere
den. Det beste vitle naturligvis viere om dette ikke var nedvendig og
bilen konne forsene sin nivv'rdsg slik som den var da den var ny med
origimal lakk, originalt trekk og uten rwaus;umL Men dessverre, enten
paa lang tids brok og vanlig slitasje, cler fordi bilen har siatt ute og
Blite ilie mediaren av ver og vind eller fordi den er divekte vandalisert

cller utsatt for wvilsomme reparasioner, ombygninger cller «forbedrin-
gers, er det nesten bestandig nodvendip med noksi store arbeider,

Det ~jelder da 1 zlle land vigse retningslinjer for hvordan detlte
stal gjidres, og disse kan i hovedirekkene gjenzis slik:

Hensikten er at bilen skal bringes tilbake til samme stand og ut-
seende som da den var fabriikany.

Om detle ikke er mulig eller resvltatet ville bli en pil som ikke

kunne brukes i dag, er debt tillatt 1 noen utstrekning & forela kon-
struktive og materialmessige endrlnger som skal springe minst mulig

i Gynene og ikke mer enn absoluti nddvendig ferandre de tekaiske spe-
gifikazjoner, de forskjellige organers v1rkemabe eller vegnens ubtse-~
ndg.

=

: -

yr eller forgndringer som er nbdvendlg av hensyn til tr
en (f.eks. splintaikkert glansv er t$illatt, men man bir
avvike m*n.f nulig fra den originale konstruksjon og slik at det hlir
minst wmuliz syaliz. Der det er muiig, bir ekstrautstyr av denne xarak-
rer lett kunﬁ demgnteres.

Disse re*nin*flinjenﬁ mé& praktiseres med forstand oz konduite. Detb
[ =4

118

at
het

S

g4 koastlLart & sette i stand en medtatt gammel bil (celv om man far
yraket nesten gratis) at en ikke kan forlange at alle skal satse pa .
eke. skte skiunlrekk som kanskje er originalt, hvis kunsilor viser
seg & vere veseatlig billigere og den ‘éﬁdverksme$81ge utftrelse ger i
samsvar wed den ori UL;ale; Av og til sté&r man overfor valget mellom &
f& zjort en gammel bil kjorbar og preﬂenu“bel med f.eks. on nybygget
kopi av det originale karcsseri ellsr med en motor som ikke er av den
helt riiwiﬁu typen, istedenfor & gl opp hale progjekiet fordl karos-
seriet er borte ellev originaimotor ikke kun skaffes. Tet al da vmre
riktig 4 goditienne vognen med de bemerkninger som de uoriginale kom-
ponenter miditf{e medfire.
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"lasspiber-Reo” anno 1907

Mélet helliger midlet, heter det som bekjent. Allikevel kan vi ik-
ke uten videre akseptere den losningen som Mike Robertis i Berkely, Cali-
fornig valgt & benytte i restaureringen v gin gamle bil.

llan hadde kommet over en temmellg miserabel REC drosje fra 1407,

cg «ikk med gldd og iver igang med & sette den istand. Xarosseriet skulle
imidiertid vise seg 4 bli den store biygen. Treverket ble omhysgelig re-
zoenstruert, men platearbelidet maktet ikke Mike. Isteden valgte han & leg-
ge pa fiberglassduk som ble spridytet med polyester, Etter at skallet var
hoerdet, ble karosseriet sparklet og slipt etter alle kunstens regler. Og

da de nddvendige lag lakk var p&fdrt, hadde faktisk REQ’en gjenoppstitt
1 =in fordums glane, om enn i1 en noe annen "draki" enn den opr.innelige.
En riktig £in bil var det blitt, sowm vakte stor beundring i nabo-
. Utvilsomt hadde nok ogs& Mike og hans familie stor glede av deres
ige REQ.
Muligens ser “"yankees" noe annerledes og kanskje ogsd mer liberalt
pé restaureringsjobben enn hva vi gjbr her hjemme "p& berget". En s&vidt
: letyvint ldsning som & bygge
glassfiberkarosseri pé en 1907
modell ville neppe aspirsrt
til noen restaureringsplakett
i Norge, HOyst sannsynlig vil-
le eieren av en 1907 REQ tatt
arbeidet oz utlegget wed 4
byage nytt karosseri i det ma-
terialcet som er riktisz som en
uvfordring, eftersom vi anser
veteranbilhobbyen som serids.
Derfor, tas ikke Mike's ek~
sempel tll etterf8lgelse, men
til skrekk og advarsel. Sel
om resuitatet ger bra ut..
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MOTCHAISTORTKERER?s  kriminal reportasje!

[E————

Tyven, tyven skal du hete....

(ved Frode Holm)

Jeg har en tid vert 1itt interessert i & anskaffe meg en lastebil av eldre &rgangj deg
gian & gifre serlig stere anstrengelser for & gjennomfdre forsettet. Allikevel m3 det ha
kormet falk for Bre, for pd et av medlemsmitens 3 MHK fikk jeg et tips om at nede i Vest-
fetd ph et "angitt sted” skulie det gt en 1957-mod. "International® som det kanskje var
smsken verd & lukte pa. 4

Tin, wverfor ikke? Sammen med Rolf Viktor (Hansen) ble en ettersgkelsesaksjoen iverk-
sat: en studag Lhusty -de som har fartet litt i indre Vestfold vet hivilken labyrisi av
smhvaier dotie distriktet bestdr av, s3 her var det behov for kjentmann.

Erter endel kjbring fant vi en "bilkirkeghird" med ymse vrak av ulik argang, gsoprinnels=
se oq {orfatnings ~virkelig et fuan for nztur- og miljdvern-forkjempere, men noe mindre
intevessant for ¢ss, viste det seq. En guttegjeng som befant seqg i nerheten ot til & se
det som sin oppgave b beskytte skrotet, og lurte tydeligvis pd hva vi hadde der a glore,
P4 epdvsmdl om de vissie noe om "{aternational’en” eller andre-gamie biler, var det uhy-
re liie dmitokommenhet & oppod.

fon ens av gquttungens var imidlertid bde medde)som og pesitive. =" Jeda,- 4 e r nede
vissie han om noe gamweltj jeg skal bid med.” Vi parkerte bilen og ldste forsvarlig, og
aed yutiepjokken som los bar det nedover en girdsvel til vi endte pd en privat sgppel-
fviling av dea sovten som finnes ph nesten ethvert girdsbruk.

Hrlvy nedlesset 1 dvngs aner vi gammelbil, -nee fra tiden rundt 1930, i noksd forkem-
men tilstand. Bt par hjul stikker halvt opp av s@ppelet, og to navkapsler 1 aluminium
mert et tvekantel emblem (Hudson?) blir kenfiskert med tanke p4 senere identifikasjon i
samrdd med sksperier, samt 4 § alle fall redde kapsiene fra fortapelse. Do blir gver=~
intr 1 Folf Viktors varetekt, i hdp om at de skal komme noen til nytte etterhvert.

©4 voi tiibake til hilen far vi se en kar komme imite med oss wed mblbevisste skritt.
tiaa avsiiirer seg raskt som grunneieren, tilkalt av fér nevnte guttegjeng, og utber seq i
en temmelig brysk tome en forklaring pd hva vi har p4 hans eiendom & gjd¥re. Vi forkiarver
34 godt vi kan bakgrunsen [or vav visitt og vhre edle motivey med bevaring av motorkju=
cetvAY 0,5.¥.4 0g {AT ettevhvert roeti ned manren som igrunnen viser seg & vare ganske
gvei. 1 samtalens 18p forteller vi ogsh hvem vi er, og Rolf Viktor vil tilsluct levere
(i1uske de "koafiskerte” navkapsiene, ~"Neida, bare behold dem", sier mannen,''de blir
yere ddelagt allikeved her.” Med detie skilles vi, eg avslutter “ekspedisjon Ingernatio-

#1™ gten & Lo funnet det vi egentlig var pd leting etter.

Noen dager senere fAr joy en telefon pi jobhen, den er fra politiet i Drammen, =" Ja,
jeg er 'rode Holm, hva gjelder detp" Vi har f&tt overscndt en anmeldelse pd deg fra
aolitiet i Hortenj det gielider tyveri av bildeler." Jeg blir stum!

“¥1 gkulle gjerne ha en forklaring, kunre du komme inncm kammeret?,
cimannen, Fire minutter senere er jeg der....!

Det viser sey at gettegjengern har noiert nummeret pi min bil, og rapperiert til mannen
sgm "eide” dynga. P tross av at grunneieren virket O.K. og lot oss beholde navkapslene
5% hav nlish hans s © s £ e r ameldt saken til politiet vg forlangt ess tiltalt for
tyveri. Dermed mA altsh politiet forfolge saken, hver liten den enn mitte virke,

4w der sigter vi altsd i "fatet”. Hadde vi hatt den ringeste anelse om konsekvensen,
silie vi ixke engang vhget & se i den retningen dynga l8e.vo

Telerarket hat et utmcrket slagord ment Som en regel for dem som skal grave i bakken:
“Spr {drst = arey sidenl™ La den regelen gjelde ogsé hvis du akter & rote i andres

cgppeidynger, Ellers risikerer du A hektes for tyveriseess
B ¥ Y
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terien er gisafertalt av red. med Frode Holm's og Rolf Vikter Hansen's
iate]se,)
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Hvor kule- og rullelagerne produseres med

Vi ruller utover mot Artellerigaten i en bil som
sitkert har et eller flere sv de lagre som skytes
ut lik mitraligeekuler av dette kjempemessige fa-
hrikkanlegg som ligger her ute. — Her bare, 28 800
kuler i minuttet, er det ikke g4 def far pusten fra
Dem. Vi stikker hinden ned i stikklommen for &
hente opp regnestaven & glove ot
lite overslag over hvor mange ku-
ler det omtrent er framstillet si-
den Sven Wingguist — det sfmriske
kulelagrets «fars - kom med sin
geninle oppfinnelse, men vi gir det
epp, Her nytter det ikke & regne.
SKE¥a kjempemsessige fabrikkom-
pleks mtrekker seg over rader av
kvartaler, og utviklingen har veert
rent ckeplogjonaartet siden starten
i 1907, dn kun tolv arbeidere og tre
funksjonsrer var knyttet til fore-
ingendet, Men tro lkke at SER er
bare i1 Gdteborg — aei, det spen-
ner langt utenfor. FHofors Bruk
~— gom maturligvis ikke mé for-
veksles med Bofors —— er ogefi et
av verdenskongerneis mange eiendommer. For 4
sikre seg en fullstendig kontroll over stilets fram-
stilling, ervervet konsernet bruket med titherende
gruver og skoger allerede 1 1918, Under konserncls
ledelse har dette 360 &r gamle hruk utvikiel-geg til
ot av verdens sterste og mest moderne kvalitefs-
ptélverk, N& -— dette var kamskje et lite side-
sprang, wen det er ikke til & unngh ndr vi kommner
inn p& en verdenabedrift som dette. Her gjelder
det io ramaterisle il kule- og rullelagere av en-
hver ditmenszion. Dat er iagersterrelser som vari-
erer mellom 10 o 1400 mm, i yiterdiameter. Blant
digse finnes lager gom tiilster en hastighet p& over
83 000 omdreininger pr. minuit -~ ja, hold Dem
fagt - sndre, som ved lavt omdreiningstall har
en bmreevne ph over 2000 tonn. Det hittil sterste
frumatilleds lagsr veler noe sént som 1814 ka., of
vi pueserer selv noen giganter pA var vandring
gjennom febrikkomplekset, Ca. 1.30 meter i dis-
meter noterer vi 083, og vir ciserong kan fortelle
nan at et slikt isger har en like stor verdi som en

mitraljgsehastighet =

Mens De skriver Deres navn i gjesteboken
er 1500 bareringer og 28000 kuler og rul-
ler for ltagere fremstiflet

bil, Det er iitke bare masseproduksjon i et siiki
foretagende, og det fAr en et levende innirykk av
nar en herer st en mana kan holde vd i flere da-
ger med et sjiki lager, De store lager innebygges i
valgeverk, og andre tunge maskiner, Men det er
cgsd smd lagere ja s mmd at de kap g helt ned
til 1,5 gram, I enbver bil anvendes
det ¢z, 2028 kule og rullelager,
og det ken "1 sspume forbindelse
visre verd & nevneé at erfaringen viv
ger 8t e¢f lager 1 gjennomeniti md
erstattes med et nytt i enhver hil

Hotors Bruk huvor kulelagerstiler
framstilies,

pr. ar. Et lite overslag viser at det gir med 160
millioner kule- og rullelnger Arlig for montering i
biler, hivis en gar ut fra st den néverende bilpark
andrar geg fil ca. 40 millioner biler, og at det hvert
ur normalt framstilles ca. § millioner nye,

Det er lagere fra 181} kg. tl 1,6 gram.




Dei forste rullelagers

privngiap,

Men for & komme til-
bake til kulelagersts
ferste famlende skritt,
s& er det jo kjent st
véire forfedre fikk idden
med & legge trestam-
mer under ep stenblokle

for & rulle den bortover istedetfor & alepe dem,
og hermed ergtatief de glidefriksjonen med den
hetydelige mindre rullefriksjea, Gjennom tidene
har mange bersmic teknikkere arbeidet videre p3

friksjonaproble-

met, Deite lhar
fatt en for wvar
tid tilfredsstillen-
de leaning | det
maoderne kule- og
rullelager.  Bijer
og fly f. eks. ville
det 1kke vere mu-
Hgheter for uten
fule- og rullsls-
gere. PR  nesten
alle tekniske om-

Valsetrddene koldttrekkes 1l
kuletrad 1 trddireklkeriet,

rader bidrear lagrene gjepmom lett gang, driftssik-
kerhet og mange andre fordeler — ikke minst til

Fiennom

afoderes  bringes kulelagerirviden inn

i stansenc ., .. .

en god skonomi, Det er derfor ikke for meget sagt
at kule-. og rullelagyr-framstillingen | dag inntar
nekkelstillingen i det mo-

derne nwringsliv, Har De
igrunnen noen gang tenkt
over hvilket encrmt ar-

beide gom ligger

framstillingen av et ku-
le- eller rullelager? Bare
arbeidsmaterialet og dets | .
framkjoring til produk-
er en- lang
Jernhaneapor

sjonastedet,
vandring,

bak

. . som qutomatisk
kapper og koldipres-
ser disse HI forste ku-
letrinn,

forer direkte inn til fa-
brikkomridet hvor halviabrikatset velter inn —
tusenvie og lusenvis av tonn. Det er materisler

Grennom spesialmagking,
Blir graden fra stansia-
gen bortslipt,

for, kulene, for rullene,
for ringene og de man-
ge andre ting som
trenges til et moderne
lager, Bare for kule-
framstillingen er det et
uttall sv arbeidsopera-
gjoner, I store bunter
pé «faderes famres {ra-
den for de mindre ku-
iers framstilling inn i
pressene gom  klipper

og koldtpresser disse til fex-
ste trina i framstillingsope-
ragjonen. Det heres jo rent
wtroltg ul, men det skal
viere maskirer som  skal
kunne koldipresse kuler hur.
tigere enn en mitralisse spyr
ut sitt bly. S& fortsefter ku-
lenes gang glennom bele
prosessen, fri  gradavslip-
ning, herding og polering,
og tilslutt ikke det minat
viktige, nemlig kontrollope-
rasjonen. Kofitrollen begyn-
ner ferst ettér at de ca 40

irofl uigjer en meget vike
tig del i fabrikasjonen.

ved visere gir utslag ph en
tusendels millimeter. Digse
kontrollinstrumeater * kon-
trolleres atter igjen regel-
mesegig av malejusteringsav-
delingen ved hjelp av pasa-
atykker som videre kontrol-
leres av m#lelubratoriet med
optiske instrumenter. Det
er et evig ‘kretslap for
kontrollen, og den er s har-
fin at passtyvikene kan mi-

Autvﬁrztésk sorteres kulene
toleransemdl  pd
0,601 mm,

nicd et

Eiter at graden er
slipt bort gjennom
forskiellige spesial-

maeakiner fiernes

ytterltigere  wjeuvne

heter giennom
trommelmashiner,

arheidsoperasjoner
er ferdige, som st

lager av middelstor-
relsa krever. Hon-
trolloperasjonene

pé et op samme la-
ger andrar seg til
ca, 70, Til méle-
konirollen  guven-

des gjerne malings-
instrumenter

s0m

Pelering av kulenc
Foregdr i fromier,

les med en neyak-

tighet av ch, pluss
aller minus 20 mijl-
liondels millimeter,
En har av folk stir
for den tekniske
servise, for her
framstilles  lagers
for ethvert formal.
Det er lagere for
motorer og genera-
torer til drift av

Rulelageret bygges summen av moenge deler . .

vogaer som kjieres maed en maksimalhastighet pa

182 km. pr. t,
Foretagenet e¢r et
verdenskonsern, © som
de  npaturligvis  ogsd
blir sterkt asomialt ut-
vikiet, = Produksjonen
er meget avhengig av
de sosigle arbsider som

.+ . 0g konirollen av lag-

TERE or mange.
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kan gijores for arbeiderne og funksionmrene. Det
blir lagt serlig vekt i 4 bringe ulykkestallet ned-
over. Tidligers var det 15 ulykker pr, 100 arbei-
dere pr. ir, meas de 4 - som folge av de sosiale
tittak — or brakt ned {11 5 Det blir da ogsd Iagt
seriig vekt pd detle arbeide, og ph vir vandring
fan vi lege folgende p& en stor tavie: «Nu er det
174 dagar sedan sista olyckestallet:, Men det cor
ikke bare pd arbeidsplassen de seker 84 bringe
ulykliene aad. Nei — trafikkulfur ma til. Her bare

-

hve gom stdr over en port: «Xor din eykkel som oin
du hadde en baby pd styrstingeny, og s raller vi
nut igjen av et foretagende som har gitt oss ad-
akillig mere andelige verdier enn kanskje noe annet

. foretagende. Bt lite kort blir puttet i lommen vir,

og her star dei: «Thank you! While you were sig-
nihg your name. 1500 bearing rings and 280060 halis
and rollers were produced in the SKF factorieas,
Men, det er ikke SKF som skal takke - det er
og8s som na har fatt anledning til & se dette stor-

stilede foretagendet,

(Fra en artikkel 1 NURSK MUTORBLAD, desember 1947)

SETTER DE BILEN |

Enkle og praktiske rad for de
som ikke tidligere har jagret
sine biler,

Sporsmelel om & seite bilen bort blir

i vel aictuelt for mange nd ndr den
nye Ikejoreordning skal seties igang.
For de som iklke tidbigere har hotl
st bil i opplag gir vi her en liten
vuersikt med noen alminnelige prak-
tiske rad.

Forst jekkes vognen opp, og det bygges under
med solide plankestomper av tyvkkelsesgrad pa 2 o
37 hvis det ikke finnes bukker for handen., Vog-
nen shal helst std helt i vater, op med alle hjul
godt {ri av garagegulvet, Plaser hindsveiven p#
pit plass. Tapp radiator og motor for vanu samt
varmeapparatet hvis sadant finnes. Alie radiato-
rer har i nederste kant en uttappingskran, sam-
fidig er det ogsd ofte en tappekran pa motoren.
Trekk motoren rundt en del ganger med hindsvei-
ven for & varre sikker pa at alt vannet er kommet ut,
P4 de biler hvor det er vannpumpe cr dette av
megen viktighet, Frfaringsmessig viser det seg
best & tappe av oljen pa motoren — fvld en tvnn
renseclie P4 motoren, og ln den gi noen omdrei-
ninger med debne hvoretter moloren tappss helt
ven. For 4 unnga rustdannelse — bilens fiends nr.
1 - i ta pluggene ut, og [yl svlinderne wmed en
tynn olje [ eks. en toppoljesmering. Bilen kan da
en gang imellom gis noen omdreininger med hind-
gveiven, og en wangdr at stempler og siempelrin-
ger selter scg fast,

Batlteriet er gierne det vanskeligste a ta vare
pa, og erfaringsmaessig viscr det seg at en ikke
kan 14 {utt godt nok vare pd dette. Batterienes

OPPLAG?

Bilen ma «klosses» godt opp,

levetid er sterkt begrenset, men det beste réd vi
kan gi er &4 ta hatteriet ut av voguen og innlevere
det til en ladestagjon, Batteviet maé nemlig alltid
holdes godt ladet, og ikke minst det viktigste; det
mé vare tilstrekkelig med destiler{ vann pi,

At vognen bor-vaskes godt fer den «klosses» opp,
som det gjerne heter — skulle vaere unadvendig a
nevne. Shjsrmeor ettersees grundig under. — Er
det tegn til rustdannelse sa bruk en god stalberste
og fjern all rust. Skjmrmene bestrykes s34 med
apesiell rustbeskyttende maling som fdes kjept i
en hvilken som helst fargehandel. S smeres vog-
nen, T besky:itelse av lakken er det nedvendig
4 pollers vognen godi. De forniklede deler seites
over med el tynt lag fett etter at de er pusset.
Har en sd en stovpressenning & legge over bhilen cr
det godt, i motsatt fall md en lage seg en [jer-
kost og fjorne stovet cn gang i blant. Nar De s4
ser etfer bilen na og da, gh husk & {rokke motoren
rundt med hindsveiven, Glem da samtidig ikke &
£i hjuleie noen omdreininger. et hjelper godi, og
holder alle bevegeliger deler «myvkes. Er garage-
plassen terr og pasgse temperert - aitsd ikke for
varm av hensyn til gummien --- hehaver Ue ikke &
ha noen bekvmringer for vognen i lagringstiden.
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Bilproduksjon i dagens Norge er antagelig en absurd tanke, ikke minst fordi Nerge
¢y et av de land i den vestlige verden med skyhidye preduksjonskostnader, og devfer
filgelig ville bukket under i den betydelige konkurransen med den dvrige verden. Mue~

iigens k v nm n e vi hatt en etablert bil

produksjon p3 et weget tidlig tidspuskt, om

ikke tiifeldigheter og kapitalmange) hadde satt en effektiv stopper for de wmangs pla~
ner eg forsgk vi har opplevd siden bilens spede barndom, Ja, faktisk kunne Paul Hene-
ningensen Irgens, som hle fodt & Os § Osterdalen 31. juli 1843, vert "automobilens
far" dersom han hadde mitt den nidvendige forstdelse for sine konstruksjomer da han i
1360 la frem sine tegalnger ti] et moterkjGretdy, - fem &r fir Daimler oy Benz,

Paul Henningsen Irgens,

I 1883 ville Irgens lage en "metordrosche™ til Chrise
tiania~-atstillingen, men ble avvist med et "nei takk,”
= ideen var et umulig pBfunn, Daimier's modell “Motor
Kutsche” som kom tre Br senere og ble mottatt med stor
virak, var til sammenligning en atskiilig mindre avane
sert konstruksjon enn Irgens® modell.

I en notis 1 "Aftenposten” for 24. oktoher 1895 hi-
rer vi om en anmnen bilkonstruktgr: =" Forleden Dag
saaes en Mand komme kjdrende med en underlig vdseende
Vegn. Paas Foresptirgsel, hvad det var, sagde han, at
det var et Landeveisiokomotiv. Det blev nu kjdgrt ind
til Kristiania for nt forsynes med ny Petroleumsmotor
= den han hu havde, var ikke ged. Paa Lokoemotivet var
der bygget en Kupe med Plads til 4 Passagerer. Foran
havde Vognfdreren sin Plads. Manden var Arbelder ved
Strymmens mek. Verksted, og han fertalte, at han sély
paa sine Fristunder havde arbeidei alt, som horte til
Maskinen. lian satte stor Tillid til sit arbeide og
mente at man ogsd kunde bruge Maskinen som almindelig
Lokomobil, Den havde en Landeveisfart af 2 Mil i Ti-

L5 -

Oet er grunn til & anta at denne bilen var bensindrevet, oy det md ha vert den {§rs~
te bil med forbremningsmoter som ble bygget i Nerge. Manuen bak kenstruksjonen var
Hans Torgersen Vestby, av yrke mekaniker ved Strémmens mek. Verksted, - en tusen=
kunsiner som 1 sitt eget private verksted hjemme syslet med ymse eksperimenter. Spe~
sielt forsdkte han & bygge on hrukbar trakior, og gjerde forsdk ute pd jordene med
en slags moterdreven vogn. Han privde ogsdh & trekke en pleg ved hjelp av en Siasio~
nEY moLeT og et system av wirver,

Markus Hansen Fossum, med oppnavaet "Professoren",
Grev et metor- eg sykkelverksted i Akersgaten 4% i
Osto. Ogsd han hadde ster interesse for automebilen,
oy vinteren 1905-06 ble en “dobbelisylindrisk” juft
kigit bensiamotor monteri j et karosseri med ukjente
egenskaper, En norsklaget hi] er fodi i Akersgaten.
I 1907 bygget Fessum ytterligere en bil, tydelig ine
spirert av den amerikanske Cldsmobile, Bilen wvnr sk
avgjort brukbayr, og Fossum og hans medarbeidere kun-
ne glede seg over & kjdre en automebil av eget fabri-
kat, og f& slit nayn i rekken av de {5 norske pione-
rer pd nutomobilens omride.

Sawme &r i 1307~ ble selskaper "Norsk Aztomohil
& Vounfabrik A/S etablert, og fermdlet var § starte
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fahrikasjen av biler. Lederen av foretagendet var vAr fremste mann innen sykkelbransjen,
dizektgr C.E.Sontum, og til 5 forestd firmaets tekniske del hadde man valgt den dyktige
bilmekanikeren Carl Hantsch,
Yaren 1908 kunne fabrike-
ken presentere sin férste
eielj. Het var en dpen 4-
ater, utstyrt med en l-
indret beasinmetor som
iklet B K, Bilen veide
ure 500 kile, og hadde 4
gu7 Forover samt vrevers,
I fiilge datidens rapporter
skitl det ha vert en god
bil, men p.g.a. massefab-
rikasionan av biler ute
i verden, maktet man ikke

-
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i bevde seq i konkurrane _
sen. Het ble bare bygget Norsk Automobil & Vogafabrikk, 1963,
en Bil 1il, fér produksjo-

n

en kie innstilt. Isteden begvnte Norsk Automobil & Vognfabrikk 3 bnge karosserier, og
i utfgre reparasjoner av biler, R ——— — e T T e

at De nndaaar Told B
og Frazt ea Halv. §
parten. Vi leyerer §
Varcautomabiler
pas omtrent eamme
Btorrelse, som

Vid at kjehe en
Autcmobil fra vor
Falivtk har Ds An-
fediing il uf prove
dep, for De he
stemmer Dem, og J
Eliver Prieen, vediSR oamnameny Groondsen Sketei- g
magasin'e for Kr. 2,500 pr. Rti,  Disse Kan ogeas bygges =aa
ledus, at de kan omdannes til Luksuskjersel § Lobet af nogle
Minuter.  Afbetaling  indrommes.  Effer Onske indlegges
bivilkensomheist Motur § vore Aatomobiler, :

Bemerk Adressen:

Norsk Automobil & YVognfabrik,

Bernt Ankers (ade 8, TIC 7047 k.

“n annen norsk bilpicener var ingenivr Hans Christian
tjerring, som konstruerte en kombinert "Automobi)-Slade
¥ ~Voqn” for trafikering av smale veier pd vinter- og
sommerfore, Um sommeren hadde vegnen hjul, mens man ph
‘interfire byttet ut forhjulens med meier, Den forste
réveturen foregikk pd Gjovik den 3. mars 1921, og i
P22 ble den presentert i Oslo og oppnidde hederlig ome
aie. Bilen var en Z-seter med setene anhragt etter
verandre, Den hle drevet av en 4=svl, luftavkjslt Hen-
‘erson motgrsykkelmotor, og ble ialt laget i H-H ekseom-
barer, En av disse unike utgaver av Bierrrings motor-
leder kan beundres pd Norsk Teknisk Museum, hver den

¥ wtstile,

L1922 hle ingenidgr Clarin WMustad's G-sylindrede 6«
wis bl opresentert pd uwistillingen i Paris, oy den
e oomtait i faypressen over hele verden. Mustad hadde - AT :

Apget denpe hilen utelukkende for eget hruk oy hadde neppe ventet slike oppstyr. Jilen

sddi plass til hele 12 personer, og den ble benyttet trofast i on rekke 3. &ustndAIam
4 loreten denne bilgiganten ogsd en liten en-soters bil, Han giorde dessuten en rekke
JB%%ﬁ?Pl?ﬂT§ Bluoie en ventills sleidemafur, en mekonisk ﬁfarreE ¢ ¢l motordrever hyd-

Al sk jekk, Uy de som tror st lyskasiere som svinger med hilens fbrhjal 2T Hoe n§t§4$§

ﬂ?jﬁayp sin oppfatning. Mustad hadde nemling innvetiet aceiy!eﬁlvk?ene.pé sin bil.ﬁertnép
th at de gsvinpte med ferhjulene, for 4 {4 viktig belysning av velbanen i svingene.




Bilder 11] venstye viser don
fille onteters Bilen som hic
bygget av Clarin Mustad ph
glutien av A=tgllet,

———

flet Térste slvorlige ini-
tiativ for & skaffe Norge en
egen biltindustri ble tatt av
godseier Ingar Wanke! og [n-
genitr Sigurd [iorth, |1 1917
gikk de i kompaniskap 1 sel-
skapet Norsk Automobilfabrik
A/5, og etahlerte seq pd Kam-
bo utenfor Moss. Med garanti
for en samlet kapital pd
millioner kroner startet de
oppfiretsen av et fabrikkhygg,
een Utok sey vann over hedet™ allevede i startfasen, idet prosjektci ble dyreve enn
beregnes, og miite pa janewmarkedet for § skaffe mer kapital. Selskapot hadde sikret an
swtale med sei sveaske Seania-Vabis om lisensproduksjon av persen- og lastebiler, Mas-
var imstallert oy deter til G0 lastebiler bestilt, WMen leveransen fra Sverige lef ven-
te pd seg, og i ventetiden ble arbeiderns beskjeftiget med & produsere kjerrer og trii-
ienfirer! “samtidig giorde hdykenjurkturene brhvending, og Nersk Autemobilfabrik A/S
watte erkjenne ot de hadde spilt falitt, Bare to dr etier at det var etablert, gikk
firmant kenkurs uten st en eneste bil var produsert,

P2 starter A/S Geljer & Co. med bygaing av karosserier, og ble etier kort tid
gt fedende firms 1 busskaresserier., Man {atter interesse for bilproduksjen, og impor-
terie matarer, kraftoverfdringer og hjul fra UbLA, mens resten ble laget ved Ceijer=
Fubrikken,  Produktel ble gresentert undor hetegnelsen "Geijer=bilen™ eog skulle mar-
kedsfdres under slagordet "Norske Geijer of norske veier!” Del hele kom imidlertid
Pkke stort lenger enn ti] forsdksstadiety det ble levert to serier hver pad § vOuneT,
foruten noon {3 enkelteksemplarer, Bilen viste seq & vere meget bray=- {ikk gede plas=
servinger §oendel billdp, og hevdet seg ogsd { konkurransen med utenlandske Lilprodu-
sciter, Firmaet aktet & {dlge opp suksessen, og hadde kanskje ogsd overlevd, om ikke
Usto kommune 1 1930 hadde trumfet igiennom sine reguicringsplaner fer striket omiring
hvernerveien, og dermed revet vekk eksistensmulighetene for Geijer=fabrikken. Maa sb
seq tvungel til & nedlegge, og var dermed definitivi ute av hildet,

Et noksd ukjent snorsk bilmerke var T.F.K,
Bak bokstavene skjulte seq en helnorsk laste-
bil, kenstruert og fabrikert sv ingeniar
Knudszen, innchveren av Tamnhjulfabrikken, Mo~
toren var bygaet av Keal Motor(abrikk i Usle,
og sivel gearkasse, kardanyg, karesseri etc, ‘
var norskprodusert. HBilen bie bygget 1 et
ferholdsyis beskjedent antall, og produksjo-
acn opphiirte heli ved ingenivr Knudsens tid-
Lige did,

Ber skuile altsa hli samlofabrikkene som
kem 111 & proge den smule Lilpreduksjon Nerge
_ fikk filing med. Vi fikk to slike, som beqgge
Iee wee viocf bilde av den forste hiel-norskbyg-  Yikk meget godt, Don ene, A/S Strimmens Varke
cerde fusielsl sem ovar iwgeniar Kwwdsens verk, sted hadde Osio sparveicr som en betydningse

Bilen het THK. full kurde pA sine busser, oy man iabst desse




fobit Grste bedrifi | Norge stariel man ogsd med
i T=sete jeb om den farste bedrifi i Norg .
utan en spgsiel] T-seter drosjebil, b _ : ‘ i e S B s
fi;;rgﬁﬁ*iinq av pervoshiler § stgrre milestokk, og komponeatcene kom fra Dodge-Tabrikken
AN L C T 00 L EY e 7 e T
Usa, Taetalt ble ca. 7000 UDedge~blley montert pd gLrammen, bippei o s e it £ B
RRLE : orsi ilfabrikk dannet et var en fortsettelss il1fiwr
I 193G bie Don Norske Autemobilfabrikk nnet, kseLtel e
i Hpsépihprqmmavev A/S, som i midten av 1930~tallet tgklcgf‘fgengﬁii: fg ;:mSQ : o
: ofabrikk opp L3 - i < fi} 3 f P DIITADYLEROR § falliikl,
e{nbri til jeintse,  Man Tikk leiet den gamle b . _
samlefnbrikk opp til overvein!? ' : sl ke i W 3
: / oK tefabrikasjonen, 16 dager sene rullet de
atlerede 21, februar 1937 startet saml : : ; 1 3 il
Jmilknuw'sr;elbiiﬁn ut av fabrikken. Fabrikken pid Kumbe satte sammen Plymauth, Chrys]
Vi a? H il AR .

' I krigsut i e entlig produksjon pa 30-36 biler, Tysker-
w; Uarge, og var ved krigsutbruddet oppe 1 en ukentlig p i  EbtaatTere  Iadie

nes okkupasjon av Novge satte #n brd sicgp fo? videre preduKS{en? ag by il s
«i%un“sianﬂéukirnﬁ tatt fabrikkiokalene i begittelse som reparasjonsy : 3
#2 Mo s | Ittt =8 3 & s

Parar,

Utsnitt fr(; serieproduksjonen av Plymouth'er § Den Norske Automobilfabrikk pé Kambo,

i ikans tudehaker-modelien Hockne montert i
“llers ble som mange vil vite, den amerikanske Studebaker-modeld
1

: id : 3ilfabr falt 34 te=tonns lastevogner i Arene
igrge 1 1932-33. Videre monterte Stavern Bilfabrikk ialr 34 L 4

102120,

Reosselskapet har nu it 8in same

\ L lefabrikk for lastebiler har i landet,
REO Qprett@r samfefabnkk' ~ ved Kristinnsand., Fabrikken hlev
oprettol i Junuvar ir og  beskieftige:
for tiden 25 arbeiders og har alfereda
nddd cu kepasitet pi 2 lnstebilehga-
sis . dag, — Delone fabrikeres sely
foleolig vad hovedfshrikken i Amge
rika, men flove deler, bl a. fiwronsg,
fromstilles her { landet, ng hvad a1l

shelan fabrikk vil kupne kamme 4l 4
bety nesionalekonamisk hobever ine
zen nmrmere nhvisning,

Alle karosserior for hussor og sty
rehus for lestobiler hyppes allerede
hor i dendet, 45 mann har boeskieftfe
gelee ved donne grenm-av virksomhe-
ten, 7

Bilane monteres deseuten med pore
tke dekker {1936)

e %‘reﬁqe impertresiriksioncne pd Liler i Norge eiier siste krig fikk atier tanken om
B¢ 8t e 1 : penens e g TRRed o |
on norsk bilpreduksjon 111 & blusse opp igjen. 1 1950-5}) var det i Osle Linkcnsartxgﬁ 20m
Ladde ol : \ sk tre=hivizhi asluminiam, “"Bilen” skulle fAi en maksimale-

w

badde planer om 8 hy(ge ¢n ners
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T-shirts/Puter

Det parti T-skjorter og puter med klubbens emblem som ble fremlagt pd
desembermitet ble bokstaveliq talt revet bert., Vi har derfor bestilt
flere, og kan notere bestillinger nd.

PUTEN eri storrelse 38 x 38 cm.
og i friske farger. Bunn-
fargen er hvit, med en rdd
ytterkant, I midten klubh=-
emblemet i riktige farger.
Putens bakstykke er sort.
Trekket er avtagbart og

vaskbart og forsynt med
glidel&s., PRIS KR, 35,00

T=-=5KJOKRTEN erhvit, eg av ¢

l.klasses trikotvare. Emblemet er trykt

i riktige farger pd forstykket.
Skjortene leveres i disse stirrelser-:

Str. 8 -~ 10 &r,
Str, 10~ 12 ar,
Str. L (damestdrr.)
St¥. M (ca. 50/52)
Str. s ( ster )
Str. X5 (ekstra stor)
PR1S KB. 35,00 PR, STK.
Ved bestilling md storrelse(r) oppgis.

Vi kan ogsd ekspedere pr. post mot ferskuddsbetaling;aﬁet“tllkem-
mer da et tillegg pd kr. 15,~- pr. pute, eller pr. forsendelse av
skjorter, for & dekke-embniiasje og frakt,

Kan kjdpes hos vAr sekretmr FRODE HOLM, eller bestilles gjennem
kiubbens postadresse,

Som tidligere nevnt, &pnet “trollmannen®i karosseriarbeider

i ' L -]
Emanno Martinuzzi
: den 1. november eget verksted pd Slependen,
i flan tar sikte pi & arbeide utelukkende med veteranhiler, og
By pitar seq oppdrag for veteranbilelere.
Verkstedets adresse er  SANDVIKSVEIEN 233,
! 1312 SLEPENDEN,

vy

R - og Martinuzzi kap treffes pd telefon (02) 24 435 05 e. kl. 10,00

Sz
i

2




KJOPES:

Til 1934 Ford V8 "Victoria": -Radiator, 2
haklykter, bakskjermer, bagasjeromlokk,
forseter (separate stoler), Alt av interes=
se,

Karl Tomas Lyngroth,

Roykenveien 349, 1380 HEGGEDAL,
t1f, arb,: 83 82 35, priv.: 79 78 00

Et par nye rullebelter, 3~punkts, selges,
PTiS kro QOUf”.

Alf Bryhn jr.,

boks 174, 3430 SPIKKESTAD,

SUKES:
Til 1949 Oldsmobile Futuramic 88 Rocket
VB, 4-irinns Hydramatic Drive automat gear-

kasse: Lager til forstillingsoppheng,
dgvre og nedre bazrebro, ytterste og inners-
te oppheng.

Gunnar Rilandet,

Numedal sveien 49,

3600 KONGSBERG,

BYTTES/SELGES:
nesten nye 4,00x19 motorsykkeldekk,
type Good Year,
stk., 5.00 x 20 Viking, en del brukt.
stke 5.50 x 19 gml. Viking, ett kompleatt
med platefelg (6 hjulbolter og {ire
bolter for feste av felgring).
radiatorkappe til A-Ford last.
venstre bakskjerm til Ferd 1934,
hgyre bakddr til liten, lukket 4=
ddrs Chrysler fra ca. 1931,
1 stk. reservehjulholder (bak) til s. bil.
I stk, treratt, ogsi til samme bil.
1 stk. motorhorn til Harley~lavidsen,
~diverse, nye tenningsdeler til Ford (Mer-

cury) VB fra omkring 1940.

Er interessert i deler til Chrysler type
75 (192%9-mod.) og dekk 6.00x18 til denne,
Er ogs&é meget interessert i gamle, morsom-
me ridbler, gjerne bondemibler, 70-plater
og all gamme]l litteratur em motorkjiretdy=-
er.

2

stk,

0 =

2 stk.
1 stk,
1 stk.

henv. Hiken W. Riine, t1f,
Korsvalle Gérd, priv,
3400 LIERBYEN, 084 60 27.

TILSALGS:
CHEVROLET 1935 dorer (md restaureres),
MCRRIS Minor 1954 (fri for rust)
MORRIS Miner ? (delebil)
Bjarne Traet,
3092 SUNDRYFOSS,
elf, 033/55 100, Linje nr, 1.

SELGES:

4 nye radial piggdekk 155 x 14 pad SKODA
felger, kr. 300,-.
1970-modell Opel Kadett, gitt 95 000 km.,
nylakkert og reg.klar, med sommer- og vin=
terdekk, kr. 10.000,=.

Jan Sandholt,

Langrand, 3020 KRUKSTADELVA,

ONSKES KJUPT:

Originale salgsbresjyrer pd Buick fra og
med aret 1903 til og med &ret 1975 Unskes
kjdpt. Alle typer av brosjyrer er av in-
teresse,

Tore Udegaard,
Boks 1272, 3101 TUNSBERG,
t1f, 033-24354, linje 219 k1. 9 - 15.

1932 Buick Victoria Cabriolet, rekke atter,
kun 3 kiente eksemplarer i hele verden.
Prima original stand, registrert. »5elges
eller byttes met strfken amcar cabriolet
nyere ean 1957, Hdy prisklasse.

Tore Odegaard,

Boks 1272, 3101 TUNSBERG,

KJOPES:

Til Ford A De Luxe Tuder: Et utvendig dore
hdndtak uten lds (A 46206}, samt beslag
til de stroppene baksete-passasjerene kan
holde seg fast i, Dette er nd det eneste
jeg mangler p4 at bilen er komplett!
Om noen er interessert, kan de f3 en '57

Taunus 12M (fullstendig gratis).

Asle Wang,

H.Tordsensqgt. 6, 3000 DRAMMEN,

t1{, 02— 81 B0 09.

sesrssea OF SB var det

d i n annonse da,

som stadig ucteblir. Skal du ikke

prove & f3 sendt den inn snart? Bruk vedlagte ferdigtrykte annonse~

formular, si slipper du med & skrive et minimum........

red.
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STRSMMEN AUTO

generalrepresentant for
DODGE og DE 5010
har forandret sitt navn il

HARALDA Mﬁ*iﬂi ’-*‘!s

Fosandringen er kun et navnebyte og medforer
ingen endringer i firmaers ledelse og forhandler
uiganisasjon.

Vire adresser er som tidiige::n_;:

HOVELDEONTOR o UTSTILLINGSLOKALE E
Storringsgaten 30, Telefon seniral L.mi 7355

v

RESERVEDELSAVDELING:

Gewborggaten 27 b, Telefoner 7521075220

-

v R K S T E & S
)

Sandakerveien 35, Telefon sentralbord 7820

Vire forhandlere er:

Acendsis  Tan Brinch A/S Keistiamsand 5.: Gumpen: Aut

Aglim Nyg.':.'ih': & Cao. Kristinnsuad W @ Frane Valekons
Bergen:. [. Trigland A/S Lillehammay,  Hopeae Auinmoetliors. A5
Dreammen:  Chr. Opsahl Moide: Yy Kodseth

Plekbefioed: 1 Kyinlaug Cxlda:  Odda Avie

Fetadrikaiad:  Llstsidens Aufe A/S Sandafiord:  Hasle Sceisr og Bitvecpsiod
Giavik:  Oleud Aute ASS . Planr v e

Hajden: [, Jucobsan Sarpaborg:  John Dalle

Hamar. Oleuds Auto Skien: Dathye Dodsvscne Ande A8
Vaugesund: Laif Skegland & Co, Stavanger: Puoder 4 jetland
Hungloss:  Bredr, Pederseay Biff, A " Motsrcompanict A8
Jesthefm:  Jessheim Aato A Trandheim .  Grendahl Auto A8
Hongsburg:  Anders Spitse Tensberg: K. derhangs Auto

Hongsvinser: Hongvinger Anio Alzsuad. A, Siesa Sawik




