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M G. Monthlery Muiget C-type fra 1931 er det lite tmhg man meter pa veien. I
dag finnes det bare 13 registrerte eksemplarer i hele ym‘dén‘ Den engelske
M.G.-fabrikken har bygd biler siden 1924, men det var farst i 1930 at de forsekte
seg pa racerbanen, Det var med vanlige sportshiler som. bare var blitt utstyrt med
spesialdekk, kompressor og spesielle motordeler. ‘C-typen fra 1931 ble fabrikkens
mest kjente racer, en liten bil som veide bare 500kg og, med en motor pa bare 746
c¢. Men over 160 km/timen var den god for.

Tekst og foto: Sven Erik Delér.
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S& har vi alrede tatt fatt pd 80 &ra. .
Med 1itt vemod & tenke tilbake i 70 &rene,for i denne

tidsperiode ble jo vlr klubb startet,da av noen ganske fa
som mzttes til et hyggelig samver,ja alt var uforbintelig.

Men 1 disse é&rene har nok vdr klubb fatt en annen utvikling,
en hvad disse f4 vell hadde tenkt péi.

Haper personlig at 80 &ra vil gi oss like stor framgang og
glede for alleyslik som miljeet er og har vert blandt medlemmene
P& meter og ellers andre arangementer og sammenkomster.,

Vi har alltid hatt en fgelse av et Arskifte liksom er & forgere .

en bakkekam,

Den siste delen av det gamle 8ret stdr for oss sem en sglags
klatring i motbakke som kulminerer i og med overgangen til det
nye aret.

Straks vi har gttt inn i i et nytt Ar virker det som vi er
over ‘Tbakkekammen",og s& beveger vi osg liksom i medbakke
igjen.

Agtagelig har det en sammenheng med at vi da har lagt &rets
merkeste tid bak ossyog det igjen gdr mot lysere tider.

Skent lysere tidere.e..? Ikke for er vi inne iet nytt &r,for

vi skal straffes pd lommeboka. Det har nesten blitt en tradisjon
dette at prisene stiger hver eneste januar,det skjer nesten
automatisk og man har etterhvert blitt sd vant med det at knapt
noen klager lenger.

Tkke fordi vi troe at d e t ville hjlelpeeceo

Oljemilliarder og annen “velstand™ tlltross: vi skal neppe
forgkes vart jordiske gods 1 smrlig grad i 1980 heller.

54 det fir vere var smule trest - i8r som sd mange ganger fer
at det er mange som her det verre. Ja, det finnes til og med

noen som ikke engang har en hobby & sysle med,og det m& vere

4 leve i den ytterste armodl

5& ta godt vare p& det du har,

Oz med disse ord,vil jeg fd enske alle leserne av avisa
ET RIKTIG GODT NYTTAR 1

Formannen.
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! =dlemsmdtet 4.desember.
Porste del av mltel sxulls vgre exstraordiner generzlforsamling.
“lokka halv &tte klemte A1 p& "berten",og mdter kunns begynne.
Det var ikke kommet . innvendinger V1l innkallelsen,cz med for.annen
som miteleder ble det stemt over forslaget om husstandsmedlemmer.
tedevaerende var enige i det fremsatte forslag,osz ner-
tsd melig & melde inn kone o~ bdrn i kiurtun For

tjue kroner dret., Bt familiemedlem har ikke rett til & f& avisa.
Ved dette vazr den hdytidelige delen over ,og man gikk over til den
avdelingen som var vanlig mSte. Detvar ikke lagt opp noe spesiellt
prograin for dette,sd det ble mest "fornuftig" prat rundt bordene
med affe og det vanlige atidt. Nog ble det loddet ut og trukket, .
oz det uunngldelige spdrsmélet avslorte to "nye". Bn med ¥Norton,og

en med bil. Den nye redakt8ren bhle ogsé presentert, Vi har sett'n
4

£/ som speaker pd 1lip i klubbens resgi). Etter hvert som det ner-
met sez stengetid dnesket ALT,som detpasser seg en formann pé dretls

siste mbte,Fod jul og Godt nyttér og vel hjem.

edlemsmétet 3/1-80.

lance hadde Tunnet veilen til Drawmen denne andre tirsdag i 1950,

“veldens gjest var Trygv: ¥rogewtsr com dente gang med sine lys-

bilder o adskillip pratl skulle ké&sere om "Biler i miniatyr! Det
iler i xeramikk som rene pyntezjenstander og

i

hels Lox Til med o
T e

i
orsxjelligste utgaver i materiale som blixk, tinn

o 3

]

sin<, bly, gumni, plast osv. At folk samler pa mdellbiler er kanzkje
i

vonskelig & tro for mange,ven adr vi blir fortalt at prisen ph en-
selie utgaver ligger godt over hva man xan tznke seg & si for et
veteranbilemne, ja,da fir jeg nesten lyst til 4 plyndre leikekassza
til zuttungen.

pp en hilsen fra Danmark og Henrik Houw:dller.

0 e
Det var pdmelding til &rsfesten og hetaling av nedlemskontingent.
7

Sekr,



5

Aristokrat fra 1927

AT 5 = 3 4 s

Drosjeeier Anton Frikstad i Heidal er eier av en 1927 mod. Studebaker. Na har han fatt den
registrert og snart skal den lakkeres OGS’s originalfarge. Slik den er i dag ligger fargen noksg
neer opp il ariginalen, men den rodbrune fargen er litt for mark og den heige litt for lys. Det
var i 1965 at Anion kjapte bilen. Da hadde den stgtt ute i fiorten vintrer, slik at kelosien hadde
morknt vekk. Derfor har Anton restaurert den arisiokratiske vogna Jned ny kalosje og skikkeli-
ge dekk. Solidle suker bade i karosseri gg motor. Bilen er jo 52 ar, ox det skulle veert morsomt
4 sett en av dalens biler etier sd lang lid, hvorav 14 vintrer i frituft. Troiig ville det ikke veer:
mer igjen dv bilan enn noen rustskolmer. Studebakeren fra 1927 vekker oppsikr der den kom-
mer, og forleden du den var pg Otta samlet den om sey interesserre tilskuere og beuntdrere. Bl g,
bade den gamle og den nye verksmesteren ved Otta Auto. Litt ventilbank i motoren, som ellers
gar godi_og-drar-villig. -Det er en seks svlindret rekkemotor., Motoren har tkke bensinpumpe,
nien vaKuwmntank, Bilen tilhorte opprinneliy OGS (Oua-Geirganger-Stryn) og har mange Frellin-
rer bak seg. Kr. Jordet, Pladsen og Knutsen, sami Nygard pa Otta kjenner denne bilen sodt.
Det er cieren sjel som sitrer ved rattet, og med seg har han Gunngr Bilben og Oddhjarn Dahl,

-idd

Innsendt av : Ivar Engerud

En motorsyklist fra @sterdalen var nede i byen. Der
traff han en sambygding, Han spurte om han kunne

fa sitte p& oppover. Jada, det var det ikke noe i
veien for. Motorsyklisten tenkte at hadde han ikke
vert redd for, sa skulle han bli det denne gang.

De kjerte av sted, og syklisten kijsr-
te det han var god for ! Da de kom fram, gir pas-
sasjeren av, gir rundt sykkelen og kikker og s&
sier han: Ja, en kan nok kjere fort med en sdnn
der, om en vil !

Inmsendt av : Harald Amundsen



Annoneer 6

DKW motorsykkel 125 ccm, 1958 4ilealgs, God stand,

Harald Amundsgen
Motorsvkkelverksted
Tif. 033/ 81 730
Raveien 5

3195 Borre

Hudson Jet Lainer.
Har til salgs en Hudson 1954 m. 4 geara automat
2 ders sedan, Bilen er i helt original stand og
fri for rust.
Selges til hoystbydende.

Gunnar Kjemperud
Horgen
3300 Hokksund

TIL SALGS
Radiator m/kappe til Essex 1926 - 27.
Deler til Mercedes 200 Diesel 66 mod.

Rolf Viktor Hansen

P1f. 033/ 50 193
3093 Hillestad

gNSKER A KJUPE
Tempo vare-mcotorsykkel 125 cem med 3 hjul. M& vere
i bra stand. Hvlis det er noven reservedeler til den,
ser jeg gierne at de fslger med pa kjspet.

Tom Aspelund
Blokk € - B
Kalstad

3770 Kragers
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3 topplokl, radiator, radiator-
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kanpe panser, Sorpede, 4 platehjul, ratt og styresnslhlke

it Theveelet 1929 1 To hovedlykier.
il Chevrolet 1927 : Ratt, styresnekke, panscr, vannpuit-
P2y spedometer, parklykiehus.
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EN PRAT WED @.L.

Bva har du tenkt & gjere nd,som du ikke har ratit
tid til fer? Persit og fremst skal jeg slippe ut lufta

lenge og herbart, s& skal jeg rvdde opp i alt rotet som

avisprodukgsjonen har medfert, men jec har jo ikke tenkt

7 gi p& bAten aldeles alt ds som heter gamle tiler, jeg

i2
T4

har jo bl.2. en del meget Pra beker or disgse. Men § feorsio
cemgang s& sgkal Jeg sette meg ned p& rompa oz 5% skal jeg

preve & gkjenne det at nd er du fri. For skal jeg vzre
@rlig, s4 har de siste par &rene vmrt en hard belastning.

—>
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Det er ilke noen ftvil om det. Tr dei noen motiver du enr
gonliy bagelstrel for 7 Gaple hiler kanskje? - Nei ikke,
det har very 2§ apdvendig onde. Skal jeg foretrekke noe,
ad det vmre & ta maturbilder i det hele tatt dayawrbilder
av ingelkter og Ylomster og den slagzs = - = oz 1anas&aper'

har ikle noe favoriittmoiiv. Ellers kunne jeg tenkt
meg & g4 p& byen en kveld for & se i vinduene,det er Ar
sist, fien om vinteren blir det vel & sitie inne
Tortsatt vel,du liker jo ikke sne og kulde 7 Ja,det blir
el til det,det er jo det som er beklageliz,jes har ikke
noe cgnet lokale for bilen min,sfnn at jeg kunne ha stcls
med den i vinter, ulr det hadde vert tid til det.
Du dremmer altsi om en oppvarmet garasje da ? Vel gwmm=
Jasmen A £4 det innen en rimelig grense nér det zielder
det ekonoumisks er vel nesten ensketenlning,for dei
er av egnede lokaler er gjerme opptatt av ting son kaster
1itt mer av sez enn akkurat det & skru pd hobbybasis. lien

det er ikle det samme som at j& har gitt det opp da |

Jeg har jo en Audi 39 mod. Gl¥cer Cabrioclet som jes sghaf-
Tet mez 1 1965 eller -566, o det betyr at jex nar hatt
den 1

&
14 =~ 15 &r. Tar du £3t%t gjort noe p& den i denne
tiden ? Ja, noe har jeg nok fatt gjort, jeg har siiceet
neg en delebil, Audien Icjepte jeg for 200 kr. Den sto
oppe i parken pd Landfalleya,bak det gamle Fleoye Gamle-
1jemyder hvor de har bygd nyit ni. Han hadde £8t% lov

511 & sette den der midlertidig, den forrige eieren, men
g fild: han beskjed om & fjerne bide den oz - det sto on
Star der ogsd,en =23 modell Star. De skulle rive de:

samle byormet som sto der, det var et uthug - For det
o s b ]

skulle byoges nytt der. Man fikk tidsned os var i det
militere, & han solgte vel i1 ferzte c; besve pom meld-

te seT, o7 det var held igvis meg. Jeg kunne £454 den Star?s
o388, nen den var jeg iklke noe interesgert i. SA Jjeg kjeop=
ve den Audien da, det var forresten midt i juli mad ned,

a

tror jeg. Dei jes betalte var 1 grunmen nok, Ffor bilen
var & ansc gom ot vrak, det hadde vert unser pd den,
imust instrumenter ogaﬁ. De scow hadde hatt den far meg
hadde bl.a. batt planer om 2 setbe ian en svor v & notor,

A
7
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or Jdaguar girkasse, noc sorm de hadde zitt opp, for de fikk
zdelagt for mye, heldisvig. Jer kieple da det gom var igjen
det var jo nce redusert Jao. Men s hadde jeg flaks, Jjeg
creide og spore opp on mal en bil som sgkulle ha gdtt
cppe pd Hadeland. < brukte et par dager i Pinsgen pd 23

Tant Jesg den hog en skraphandler p& Ringerike, 1.Pinsedasy
sz kjopte den pi flysnde flekkﬁna Kentet den helga etler,
o dro den da $il Lier, hvor jeg hadde en slags opplass=—
slass den gangen. L den var faktigst de delene gom jeg

ranglets. 34 nd

har jeg bilen komplet, med unntak av noen

smf detaljer som jeg nok skal klare. Problemet nd er ab
Jes ikxke har noe sted & setis bilen, for il varen md vi
ul fra depr hvor jeg har den lagret néd, sd det vil sl at
Jeg er husvill fra mal méned. Jeg m& nd ut i marka § finne
et sted & plassere den, ellers md jes rett oz slett ave
clkrive hele bilen, og det er jo litt =&rt da. Forutget-
ningen for & kumne f4 gjort nce, er sted hvor det er

T2t og
demontert
e t dev fuil

il grunnmuren, of

si er

w

rs mé jeg
nelt ned
o5 gkru 1 sammen

gér

det
i i grumnen ikke,

med. 54

A
wia

vel regne med

cpp i farste lepet,
denT ile

Jies
Moe

igien,og det er vanskelig &
2000 arbecidstimer, og en hel f{lokk

lunt. Det som jeg har T4ttt gjort pld den er bl.z.
noge. Det er jo en jobb det ogsd, 1 i for segs

jobb pd den, jeg m& ribbe
ta bit for bit og reparere

et a -3
greig pa

med tusenlapper
4 antyde ndr jJez ken stille
nok ixke. fr det mye rust
svelsing vlir det jo pd

e 40 dr gammel hil, men den er hovedsakellg bygd opp pi
onoen ramme av oask eller eik. Det er jo 1 grunnen en luk-

susbil, det er

acd filt, ullstoffer, belysning

B na

)

akte lmrseter i den, Cabriolet?n er isolers

i taket.

& 3200 cemyutvikiet
iggende kawaks2l, cn
ten 1700 kz. Det

bilen der, og Aulo =

Union besto den gang av 4 bilmerker gammenslatt e

ﬁl‘ugsklpeL det wvar Horch,

sosakter,

nesten hare krysgfiner,

8 kom da Audi p& 2. plass,
4% var det en som het Wanderer og lillebroren da, DEW,=2n
populert kalt *fliskerja?, fordi den besto av

e
V4




( Fortsatt )

AUDI 920

Nar fikk du din interesse for gamle biler 7
Det er vanskelig 4 si, men den ferste bilen jes overhodet
eide, var en T Ford, det var en ombygd T Ford, bl.a.
var det satt pd et lasteplan. Den kjepte jeg oppe 1 Kroge
gtadelva av han gom var graver pd kirkegdrden der. Han
hadde kjert denne bilen i Arevis. Tan hadde kjept en ny
en. Jeg ga 200 kr for den, drassan med meg hjem, men jeg
drev det aldri sf langt som $il & registrere den. Det
ble bare & leikekjore med den, pid skauen.

Den herligheten varte noen £4 nfineder, si
solgte jes hele grela igjien, forevriz ozsd for 200 kr |
54 tok jen de 200 pluse noe til oz gikk & kjepte meg en
flunkende ny motorsykkel, som jeg registrerte. Men jeg
fant det ikke noe attraktivt 4 kjere motorsykkel, for
dette var pd ettersommeren, og etter hvert si ble det
bide kald? og utriveliz og olabukse o senser var jo ike-
ke oklkurat det antrelklket som esnet seg besgt nir kuldernra-
dene begynte & melde seg. S& jeg var ikke noe glad i det
der. Den motorgylkkelkarrieren ble heller kort. Jeg ble

.
<
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s8 1luta lei av 4 kjere motorsykkel da béde i regnvmr og
blest. Jeg jobba da, oz kjerte p& jobben lenge elter at
snegen var Xommet. Jeg hadde den kanhende et halvt &r, 1
hvert fall solge jeg hele mekka=-sykkelen til fetteren min.
Han kjerte uten forerkort og ble tatt i Asker. S& i alle
fall fikk jeg en tur til da, p& vinteren, da var det 15

minusgrader og jeg stilte 1 sko og dress og poplinsfrakk,
og jeg tror at jeg hadde et par hangker p& hendene. Xjeor-

[N

te den sykkelen da i fra Asker til Drammen i 15 kuldegrader.
Ttter den turen har jeg faktisk aldri kjert motorsykkel,
0og ikke har Jjeg noe pnske om det heller 1!

$3 ble det biler, og dem har det i gruanen
vert en herskare av. kn god del gamle amerikanere, ogsa
en del zamle drosjer, sz@rlig Chevrolet?sr. De kjorie jes
s& lenge de hang i hop. Jeg fikk etterhvert en del red-
skap og erfaring og ble faktisk s2 modig at jeg foretok
motoroverhalinger. Det fungerte oppsiktsvekkende bra.
Jeg fikk mange oppskrubbede knoker, men lorie en masse
om biler og om hvordan en skulle hive motorer ut og inn,
det var veldlig nyttig, for jeg har har brukt get siden.
Dessuten har jeg den mening at en bil ikke skal koste
allverden. Jeg har aldri forstitt hvorfor en skal kjepe
bil +il 50 000 nir en kan kjere akkurat samme strekningen
for en femtepart. Det jeg har med meg ndr jeg er ute 3
farer, er erfaringene, de sire knokene har jo grodd igjen
da, 02 noe redskap. Jeg er aldri redd for 4 legge ut pa
langtur. Bilen hverken skinner eller blinker 1 lakken,
men jeg har heller ikke bil for & imponere pd naboen !!
Det jeg er ubte etter er en bil som er relativt billig 1
innkjsp og som er relativt billig & kjore med. Som jes
dessuten viger mes ut 1 trafikken med, fordi jez da etter

beste evne, har holdt 1 trafikicforskriftnessig stand,
g3 jeg kan la mes vinke inn il jen 1 trafilic=lontroll
(2 St &5 3

usen den store skjelven.

N/
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llen jeg har foretatt mange rare transporter
izjenon tidene. Jeg husker da jeg taua en Opel, var dcit
vel, fra Lier og ned til Stavern for en kammerat av meg.
Den hadde vi lagt forstililinga oppe pd el hiemmegjort
'Dollykjerre?, ei lang stang med to transporthjul og
svingbar bukk pd toppen, of var fegtet i tilhengerfestet.
Der var bilen hjulet fast etter alle kunstens regler med
kjettinger, oz for at det skulle se fint ut, pd taket
en batteridrevet blinklampe. Vi ble stoppet borte i Eng-
gata, husker jeg, da vi skulle gjennom Drammen. Det var
klokka to om natta og vi ble vinket inn til siden.
Politimanmen ut av bilen og tittet pd dette. ?Det var en
underlig transport,’ og kikket som bare det. 2Ja,? sa
jeg; 'det kan en nok si, det er vel ikke s& vanlig & se
dette her ! Wen i alle fall, her er vi | ? Han gikk og
gparka i hjula og reiv og sleit 1itt 1 forteyningene,
det ser jo bra ut dette her , for ordens skyld far vi
se pa& vognkort og fererkort, og si god tur.
Det var for det var noen bestemmelser om den slags transpor-
ter, s& det gikk bra, men i dag hadde ikke det gdtt, for
det som hang og slang bak der , var jo like tungt som
trekkvogna. Det var heller ikke noen form for brems pa
det. S8 kom vi til Stavern da, der var tilfeldigvis
lensmarnsbet jenten ute & seila. Det var jo pd morrakvigten.
Han var ute pd en patrulje der, og han var av det nidkjere
slaget. Han skulle ogsd sge p2 denne underlige transporten,
da. Han hadde ikke annet & pdpeke enn at det manglet bak-
1ys p& det som hang etter der og dingla. Det matte vi
jo bare innrpmme, det var ikke noe. Men sd hadde vi el
tommelylkt i hanskerommet, vi hadde izjen el mils kjering
ut til Brunlandnes, vi spurte s& tynt vi kunne da, om
vi kunne sld pd den lommelykta bak som en markering, og
det fikk vi lov til allernddigst, siden det var pé den
tiden av degnet, pd den tiden av Arefescsoes Men du vet
den sloknet ganske raskt den ! Hfen frem kom vi da.
Tllers har jeg taua biler pd alle arstider og til alle
tider, alltid har det godt bra.

AALAADL
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The 22 &ra mellom 1, o 2. verdenskrig forte med seg
bade hoy- og lavkonjunkturer for Studebaker Company,South Bend,
Tndiana. I lepet av disse arene hadde de sine beste - og dar—
lirste - salgsér,ble cppradd for penger,men kom tilbake og
startet to nye merker som imidlertid ikke slo an.
De feorste bilene som ble produsert etter krigens

slutt i 1918, var 4- og 6 sylindrede vogner, konatruert av

C\

thryslers " tre musketerer U, Zeder, Skelton og Breer, I 1920
forlot de tre firmazet for & starte sin egen naskinfabrikk, og
Studebaker kuttet ut sine 4- sylindrede modeller. I stedet
Forbedret de sin " Iisht - Six " , som no ble kalt 1 Special
Six ", Men leverte tre motoralternativers: Tisht Sizx", " Spe-
ial 8Six " og"Big Six ", som utviklet henholdsvis 40,50, 0%

0 hk.

1

o O

I lgpet av 20— frene utvided Studebaker fabrikkene

5

s1ilk at man hadde kapasitet til & produsere 180 000 biler &r-
1iz, P& det meste var det ansatt 23 000 personer i selskapet.
I 1926 bygzde man en gigantisk testbane med alle

slnos vei- og fereforhold,sammen med GM og Packard var Stude-
paker de eneczte som hadde slik prevebane. Dette &ret intradu-
serte man Erskine, oppkalt eitter Studebakers president, Albert

wssel Brekine, Den var firmaets forssk pé& 4 lykkes med en
1avnriebil. Selv o den =olete brz i Buropa, 1& den alifor
neyt i wris pl Jeot anerikanske markedet, ca. § 1000 . Til

gammenlisning var prisen p& en Ford A § 525.
s |
1.

" Jen lille zristokrat" avgikk stille ved deden i
15320,
Nen dAwvtigze ingeniseren nAgrney" Roos ble znsatt 1 Studebalker
i 1976, Han hadde lang erforing ved firmaer som General Hlek-

tric, Tocomobile, Fierce Arrow 03 Marmon.I de necte 1 ~r
shulie hon vere ansveriis for utvilkiingen av firmoets vogner
In av Roos! sterste suksesser var introduksjonen
av en fremracende 8-sylindret rekkemotor,en vidreutvililing

av hans mmotorer til Locomobile Junior Eight or Marmon Little

il s >
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Den ble forste gang brukt i President-modellen som er-

&

stattet "Bix-Six"™ i 1328, Ved siden av Fresident pro-
duserte man Commander og Dicher som var 6—sylindrede
fram til 1929.

Studebzker hadde interesser iPlerce Arrow
Copany i Buffalo, New York. Selv om de to firmaene for-
ble adekilt under 5-&rs assosiasjon, var det stadige
utveksliger av erfaringer,ideer og informasjon mellom
dem.

I 1929 fikk Studebaker mren av 4 stille "Pace
Car" til"Indianapolis 500" -lgpet. De brukte i den an-
ledning en nydelig President Eight Roadster. I lapet
av de foreziende Zr hadde den,sammen med tre andre
"Presidenter™ satt ialt 115 amerikanske fartsrekorder
for standardbiler og 11 verdensrekoder, I disse Arene
stilte det en rekke Studebakere til start i Indiana-
polis,men p& tross av hederlig innsats,ble det aldri
noen geier i dette bvergmte lopet.

I 1930 utviklet og forbedret Studebakers
ingenigrer frihjul,selv om dette ikke var noen ny ide.
I annonsene hevdet firmaet at det var '"det storste
framskrittet siden introduksjonen av selvstarteren"

lret etter,i 1931,utviklet Barney Hoos en
10-sylindret rekkemotor(!) Selv om testkjsrene skrgt
av at den var stillegéende, ble den aldri satt i pro-
duksjon pa grunn av kostnadene og motorens ekstreme
lengde.

Studebaker introduserte sitt andre nye mer-
ke, Rockne, i 1932, Den var oppkalt etter den norsk-
amerikenske Fotballspiller Enut Rockne og skulle etter-
fplge Erskine som firmeets billigmodell., Prisen 18 pa
$ 600-800,0g den var derfor mer konkurransedyktiz eun
Brskine., Rockne var utstyvrt med en fullistendis nykon-
struert 6-sylindret motor, kalt Wodel A, Produksjonen
av Rockne ble imidlertid kuttet ut allerede 1 1933,

Dg var det prudusert 1litt over 23000 vogner,

Motcren ple allikevel brukt i Studebakerpro-
d r i 30 &r ebter: 1934 - 1937 Dictator Six, 1938-
1942 Commander, 1947 - 1950 Commander og Land Cruiser

lastebiler fram til 1961. :>
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1933 ble et Ar med vansker bide for Studebaker og Al-
bert Hrskine. Han hadde ledet firmaet under depresjo-
nen som om den ikke eksisterte., Han hadde betalt mer

i aksjeutbytte enn det var dekning for i firmaets kap-
ital, Tilsammen var gjelden ps over § 15 000 000, Det-
te forte til at Erskine fikk en god del sykdommer,blant
annet hjerteattakk. Han hadde i mellomtiden overlati
ledelsen av den daglige drift til de to visepresiden-
tene Paul Hoffman og Harold Vance.

De solgte straks Pierce Arrow til en gruppe
forretningsmenn i Buffalo. Da de nye sjefene hadde ov-
ertatt i Studebaker, kom det for en dag at A, Erskine
hadde en del bank- og forrefﬁingssvindel pé samvittig-
heten. Dette ble for mye for Erskine, og i juni 1933
tok han sitt eget 1liv. ( Det er slikt som skjer i den
harde forretningsverden....c.vsesves)

T 1935 var Studebaker igjen et konsern med
god helse, men det kom aldri helt i toppform igjen.
Barney Roos takket for seg i 1936, da han ikke lenger
kunne komme over ens med Harold Vance. Roos ble imid-
lertid mottatt med &pne armer av Roots Group i England,
hvor han brukte geniet sitt til & forbedre Humber, Hill-
man og Sunbeamn.

Degiznen pd 34- og 35 modellene President
Land Cruiser var inspirert av Pierce Siler Arrow som
ble bygd pd South Bend.

I mars 1939 kom Champion- modellen péd marke-
det. Dette var resultatet av fire &rs ingenierarbeide
for & lage en billig, men pélitelig bil med lave drifts-
omkostninger. Suksessen lot ikke vente ps seg. Salget
steg med 87 % fra 1938.til 1939, og med ytterligere
34 % aret etter. Champion- modellen utgjorde da 61 %%
av den totale produksjon ved Studebakerfabrikkene.

I januar 1942 gikk Studébéker inmm i krigen.

T lepet av de neste fire Arene pruduserte man 200 ooo
lastebiier, 1500 " weasels" gg 63 000 motorer. -

“iliteret overtok ogsd vestbanen for 4 utpreve militart

materiell. Madessd, S5
o e
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Anton F rikstad i Heldal

har sjuseter med historie

Av FINN EKRE

Drosjeeier Anton Frikstad i Heldal “har gjennom é.rene hatt
'mange biler «pa stallen». Den gjeveste blant disse er nok uten
tvil. den gamle sjuseteren, en tidliger OGS-bil, som star i
g:trasjen i full kjerbar stand. I parentes bemerket var den ikke
til 4 rikke den dagen G og LT ville ha den ut av garasjen for & fa
fotografert den i helfigur, Et slikt illebefinnende kan selvsagt
hende den beste 1 hilfamilien. I lepet ‘av sommeren- har
imidlertid den =rverdige Stqgehaker Precident Tonring av
Argang 1927 vaert ute pa flere turer. Den _sekssylindrete
sideventilerte motoren gar som en klokke nir den.er i godlage.
— Nar'n gir pd tomgang si herer du nesten ikke at motoren er
i gang, sier Frikstad. Siden den var si uvillig .akkurat den

dagen vil helst ville den skulle g4, fallervi {kke for fristelsen til -
et lite sitat: «—— du skulle her'n nidr motor’n “bare vil

gd———n.

Innsendt av :

Ivar Ingerud

Ldmazwren ‘P&l Gran kjorte

‘mzen j’or 0G8. Her er ?um

Nér s& mye er skrevet om at
bilen ikke ville starte skal vi med
en gang 1egge tﬁ at vl ved flere
har ms:t biiem pi rlkaveg 207 1
Heidal, * Sjusetaren har 1 disse
tiifelle veert i beste velgdende og
virkellg veert en stasvogn i mete
pi velen.

For eleren ha.r sjuseterens hi-
storie stor betydning. At en 52 ar
gammel bil ennd rusler og gar,
viser ogs at det var soliditet over
de bilene som ble produsert pd
denne tiden. Skjermer og karos-
seri tdler en steyt og det er ikke
snakk om at det er noe som gir
etter om en settér tommelen for
hardt pd skjermen.

‘1 lepet - av disse &rene har
Hrikstad” pusset og stelt bilen.
Réddet den for rust, lakket den
om og laget ny kalesje. — Rust

_ fantesdet nesten tkke, sler han og
© far et/ gt 1 dyet og gierne vil
" fortelle litt mere om bilens histo-

rle. Forkortelsen OGS stir for
Otta — Gefranger — Stryn, og
akkurat denne bilen ﬂlw.l ha frak-

- fet tn:‘skjemga personer over fjel-

‘let til og fra Otta. En av passasje:

reha ‘en gang - | 30-Arene var
_spanskekongen Alfons — —, fortel- |
: ler Frikstad som ellers .vet at
“lomvaren PAal Gran var den sjife-

‘fén som kjerte Studebakeren som
né har fatt et visst moderne trekk
over seg med registrerinigsskiltet
HS 44100,

fotogmfbrt p& vestsiden av. fjeﬂet sammen med stryningen
Ra&mus S?cu,re‘

v
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Nyit registreringsnummer

og blinklys cr nesten det eneste som ikke er originalt pa

«Studebakeren Precident touring» som dnton Friksted i Heidal har «pa stallen.

Av reglstreringspapirene som
Frikstad har fatt tak i, viser det
geg at Studebakeren ble registrert
pda Lillehammer | 1828 pd OGS
Interkommunale Bilselskap, Otta.
Av tekniske beskrivelser nevnes
hlant annef at det er sekssylindret
motor under panseret. Sylinder-
boringen er paA 98 millimeter i
diameter med en slaglengde pd
127 millimeter. Motoren er bensin-
drevet, «Tar i fulltl lastet stand
lengre stigninger pa inntil 1.5, og
«pris kr. 8.333,-»

Et s@rmerke pd denne Studeba-
keren er en stripe pa sidene. Ingen
av de evrige OGS-bilene hadde
denne. Frikstad har en gang sett
et bilde av en maken bil pa Karl
Johan med Fridtjof Nansen og
Roald Amundsen. Var det samme
bilen? — Dette har jeg ikke greidd
A fA bekreftet, men jeg vet at da
den Dble registrert for OGS, [ikk
den registreringsnummeret E
5077 og ble genere omregisirert til
B 6019, Trolig hadde den dette
nummerel til den ble registrert pa
Geiranger Skysslag i 1946 og flkk
registreringsnummeret T 1127.
Her gikk bilen i tre ar til den ble
registrert i Viga. 1 omlag 10 ar
var den registrert der, men jeg
fikk tak i den i 1963, sier Anton
Frikstad.

er dgd — pansergenernl Palion
er dpd — og jeg joler meg ikke
helt jrisk heller ....

Kiell Aukrust,
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Jalelotte riie te

Trekkningen av julelotteriet er fortatt, og den heldige
vinner av en + gris var.

Herr Magne B. Eriksen, Chr. Opsahls Bilforettning. Lrammen.
Bok J nos: 90. Gevinsten er levert.

Styret.

o

84 vil vi minne om at gtoff som skal med 1 nr

"o

md vere oss 1 hende senest 8. mars !1!

Send inn, Send inn.Det er din avis, den blir ikke bedre
enn du gelv vil « Vi er avhengige.av DITT bidrag 111!

SKRIV TYDELIG ¢ ! '  Red.




