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FORMANNENS ORD

Ja, s& har telleren rundet og viser 1990. Et nytt t1éf er
begynnt, og jeg vil med dette fd gnske dere alle et r1kt1g
Godt Nytt &r. Juleflesket har vi fremdeles pad oss, men i lgpet
av noen hektiske restaureringsmlneder, vil de fleste ha trimmet
seg ned i riktig matchvekt. .
Vi er i en stille periode ndr det gjelder arrangementer, men
vire mediemsmgter sgrger for at vi treffes.
Jeg nevner igjen det jeg har sagt mange ganger for:
M@T FREM PA VARE M@TER,
TA DEL I VART GODE MILJ®,
SEND STOFF TIL AVISA,
KOM PA ARSFESTEN,
KJBR DRAMMENSLBPET,
BETAL KONTINGENTEN 0G
ST JA HVIS KLUBBEN TRENGER DIN HJELP. . '
Det var mye p& en gang. Gjer som Kjell Thon, meld deg pa lgp i
god tid.

Hokksund, januar 1990

HOVSLAGER'N
Forsiden:Hans Petter Bergs 1947 SKODA

Reserveredaktgrens betrakninger

Som hurtiginntredende. reserveredaktgr for KUN dette ene nummer, ser jeg meg
ngdsaget til & trekke visse sammenligninger angjeldende meg selv.

Etter eget syn er jeg adskillig dummere enn en hest. Hesten avsluttet sin
yrkesaktive periode i 50-&rene, mens jeg nd hgyst ufrivillig befinner meg
tilbake i min tidligere jobb som redaktgr. Ergo er jeg dummere enn en hest.
I likhet med hesten gnsker jeg bare & spise, drikke og bli ridd pd. A1l
denne umake bare for at dere fantasilgse lesere skal f& noe & kikke pé.

Til forsvar for dette hgyst ddrlige produkt, skal dere vite at hele avisa

ble Taget pd en time kvelden fgr deadline.

Egentlig burde et problem som dette aldri oppstdtt; hvorfor i all verden skal
en klubb med 220 medlemmer alltid drives av den samme 10-prosenten. Ta i et
tak, si uoppfordret ifra at du gnsker & gjgre en innsats. Vis alle andre og
spesielt deg selv at du kan og vil - og bli gjerne 1itt hgy pd pazra av den grunn!
S& avhjelp fremtidige redaktgrer med 1itt stoff - og vdg ikke & klage pd inn-
holdet fgr du har gitt ditt bidrag. (A s& deilig & fd brukt seg 1itt!!!)

ASLE



Vi gir oss ikke med omtale av Hallingdal Veteranvognklubb. Som synes har
vi ogsd denne gang bare emblemet pad forsiden som bidrag fra denne kanten.
Etter samtale med Magne Skredderberget pd Gol er det tydelig at klubben
st&r overfor store problemer. Som formann der oppe er han mildest talt
frustrert. Ingen vil gjgre noenting, nesten ingen mgter opp pa mgtene,

0og uten utenbygds deTtagelse hadde Hallingdalslgpet ikke vaert noe lgp.
[fjor var det s& vidt huskes bare 3tte deltagere fra klubben. De gvrige
var fra Valdres og Drammen. Som mangedrig "arbeider" i MHK vil undertegnede
uttrykke medfglelse for de forhold Magne arbeider under. Det er ille nar
altfor mange oppgaver legges p& en manns skuldre. Fgler dere andre hallinger
at det er riktig & hgste av en annen manns avling hele tiden? Kom dere ut
av godstolen og ta i et tak for & bygge klubben opp igjen. Dere har alle
felles interesse og jeg gar ut ifra at dere tdler trynet pd hverandre, sa
hvorfor ikke satse pd et milje i likhet med det vi har i Drammen. Vi har
0gsd vére problemer, men de lar seg alltid lgse ved 1itt kjeftbruk. Hadde
MHK hatt de samme tendensene som dere har ville jeg tatt det tungt. Synes
dere ikke det er ille at klubben deres star i fare for & dg som 10-3ring?
Dere har muligheter i fleng, dere er ca femti mann, alle med ressurser til
3 gjere en innsats, dere har til enhver tid fire sider til disposisjon i
dette blad (en mulighet ingen andre smdklubber har) og dere lider ikke
under uoverkommelige avstander. Vi i MHK er innstilt pa & stgtte dere i den
grad vi kan. Vi har i mange ar hatt et nert samarbeide, faktisk den klubben
vi har hatt mest samkvem med, og det gnsker vi skal fortsette., Sa kom dere
pd beina fgr Magne gar drittlei, for da er klubben dau!

Nedenfor viser vi noen tidligere ngkkelpersoner fra lykkeligere dager.
N& er det bare herren til hgyre som gjgr noe.







GAMALOST I FORD 1912

Kapteinen og frua som ferierte pd sitt landsted i @vre Telemark,
var noe utrolig glad i gammelost. Men denne morgenen da de satt
og spiste frokost, sa kapteinsfrua at nd skal denne gammelosten
returneres. Den lukter helt forferdelig og er heller ikke be-
spiselig.

I Krambua der osten ble kjapt, ble det sagt at osten mdtte bare
fa tida pd seg, sd da ville den bli meget god. Den trang derfor
d bli lagret en god tid far den ble satt til livs.

Vel, Kapteinen som elsket gammelost, hadde som kramkaren hadde
sagt, lagt den pd en hylle nedi kjelleren. Men etter noen dager
hadde den blitt satt pd bordet igjen, den mdtte smakes pa. Men
det hadde ikke hjulpet, den hadde den samme forferdelige smak o0g
lukt, sd& Kapteinsfrua hadde etter vart fdtt problemer med sin
sarte nese.

Hér her min kjare mann, sa frua, [ dag skal du ta gammelosten og
levere den tilbake. Jeg vil ikke se den her i huset mer. Kap-
teinen som var en rolig og sindig mann, ville ikke sdre sin kjare,
men 4@ ga helt ned til kjepmannen, hadde han ikke noe sarlig lyst
til fordet var sikkert en tid pd 2 timer & gd den ene veien.

Det var heller ikke folk &8 fa til & ga med den, da det var midt
i onna og alle i bygda var opptatt med sitt.

Kapteinen sto og klpdde seg i skjegget og tenkte at kanskje han
skulle ta den gamle Forden som stod i ldven, etter hans avdede
onkel. Forden hadde statt i snart 3 &r, og ingen hadde rért den
etter at hans onkel ble borte.

Kapteinen pakket gammelosten skikkelig inn i papir, og la den i
setet foran i Forden. Bilen var gammel og veldig treg, men med
en kanne med gammel bensin som Kapteinen helte pd, sd startet
Forden. Den hostet og harket, men den trillet av sted, med gam-
melosten og dens ulykkelige herre.

Det gikk ganske bra, til det begynte & bli motbakke, da sa Forden
stopp. Den ville ikke mer, bakken var for bratt. Hva skal jeg
gjere nad, tenkte kapteinen. Selv om han var en rik kakse, sa
hadde han ikke hjertelag til & kaste osten. Den skulle retur-

neres.
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Forden fikk bare std , s& han tok beina fatt. Men med gode

dager de siste dra, og lite mosjon, hadde kapteinen blitt ganske
dréy bdade her og der. Han svettet og gikk, ble mer og mer irri-
tabel pd bédde seg sjelv og gammelosten.

Det var en meget stor ost han hadde under armen, den hadde kostet
ham hele 10 kroner, og de pengene skulle han ha igjen mente han.
Sola varmet og stekte fra en skyfri himmel. Det var ennd en drgy time
d gd til han var nede hos handelsmannen. Han satte seg i veg-
kanten og tenkte. Kapteinen var en sann og @rlig mann som ikke
ville lyve for frua si. Kanskje han skulle kaste hele gammelosten,
han tenkte pd sine gmme fgtter og sola som brente i hans skallete
isse. Bratt reiste han seg, tok gammelosten og slengte den ut en
skrdning ved veien. Der kan du ligge ditt beist. Osten 18 der

og liksom flirte til ham. Kapteinen tok en sten, og kastet etter
den sd& osten rullet rundt et par ganger og la seg godt til rette
under et lite vindfall.

Kapteinen ruslet lettet og glad tilbake til Forden. Den startet
merkelig nok opp igjen, og gikk som en klokke tilbake til kaptein-
ens sommerhus. Den fale lukta ma ha forstyrret motorens fdélsom-
heter, trodde han.

Det var litt senere pd sommeren, onna rundt pd gdrdene var slutt,
og folk hadde mer tid til & gjére andre ting. Kapteinen passet
alltid pad denne tid pd dret for 4 fd litt hjelp av en eller an-
nen.

Det hadde vart en ferie med mye motgang, ndr en feérst skulle
snakke om det. Det verste var jo gammelosten, ja for det hadde
ikke vert mulig & f4 tak i god gammelost siden.

Kapteinen var ikke i godt hum@r, da han stakk innom han Ole for

d f& noe hjelp til & reparere taket pd ldven. Han hadde tenkt 3
ta godt vare pd T.Forden, derfor mdtte taket pd ldven repareres,
Forden métte jo std tert.

Han Ole satt nettopp med kveldsmaten, og det fgrste kapteinen la
merke til, var at det stod en aldeles utmerket gammelost pd bordet.
Kapteinen brukte ellers ikke & ha lange samtaler med Ole, men
denne gangen gav han seg god tid. Han ble sittende 4 prate bdde
lenge og vel, mens han hele tiden kastet forelskede blikk bhort péd
gammelosten. Tennene hans lg¢p i vann, og hans smaksnerver like-
frem krummet seg om kommende nytelser. Mens han snakket om tak-
drypp og sinkplater, tenkte han bare pd gammelosten. Han ble mer
og mer utdlmodig. Til slutt orket han ikke mer, og avbret Ole
midt i en utredning om takplater og renner. Det ser ut til & vare
en ekstra god gammelost det der, sa han.



7

Ja osten er slettes ikke sd vaerst den, svarte Ole beskjedent.

0g deretter ville han begynne der han slapp, men kapteinen
fortsatte med sitt, og uten og spgrre tok han en kniv og sneiet
vekk et stykke av osten. Han ble vist ikke skuffet. Osten

hadde en eiendommelig pikant smak, som han knapt hadde kjent
maken til, og dessuten hadde den denne ubeskrivelige aroma som
bare skjgnnere vet d& verdsette helt ut.

Det ble helt klart for kapteinen, at denne osten matte han

sikre seg for enhver pris . At 0Ole var egen og ikke ville selge
spilte ingen rolle for kapteinen, det bare hisset han opp, slik
at han bestemte seg for ikke & g& derfra fgr han hadde gammelosten
i sin sikkerhet. For & gje¢re en lang historie kort. Ole hadde
penger nok, sd han trengte ikke dem, men det var noe annet som
han la frem for kapteinen. O0le hadde skjgnt at kapteinen var
blitt helt desperat etter denne edle vare, sd da kapteinen gikk,
hadde han og 0le byttet Forden mot gammelosten.

0le stod og vinket farvel med et lurt smil om munnen, for denne
osten hadde han funnet ved siden av veien under et lite vindfall.
Men for & nevne noe mer om Forden, sd ein ca. 40 dr seinare blei
den attfunnen av ein snodig herre med bart. Han blei med i
M.H.K.Drammen 1972. Restene etter Forden var desverre ikke stort
4 skryte av. Baksete, 1 bakskjerm, ratt, framhjul med aksel.

1 dgr, kalesjebgylene, speedometer, frontrute og 2-3 stempel.
Bakhjula stdr ennd pd ei mgkkakjerre oppi Telemark. Styresnekka
er brukt til ein slipestein. Messinglyktene blei solgt eller
gitt bort til Dag Brenne i Oslo.

De andre delene som er nevnt, har en kar ved navn Rune Askim
fatt.

Men nd har det dukka opp fleire fine deler fra Forden. Fekk
telefon fra Telemark i romjula. Vedkommende sier at det er

for innterreserte bare & hente. Men vedkommende m& ha med seg

en riktig god fullmoden gammelost.

Desegnet VYrsamt

/9/////@
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Spesialbygget for det norske marked
— en motorsykkel som har alle mo-
pedens fordeler. Like velegnet pa
vei som i terreng. Effektiv mono-

schock demper, blinklys og
SN bagasjebzerer. Den toffeste
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YAMAHA

Kvadlitet sparer penger

N

VETERANEN I NORSK FORSIKRING

=

Importar: HEGNA YAMAHA A S

R

Knight, 1895. Den én-sylindrede motoren pa 1565 cc ga bilen en toppfart pa 13 km/t.
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Et besok i

ZOO0 Centeret

pa Brakeroya

er alltid
morsomt, kanskje
det ogsa er
lonnsomt

Zoo Centeret pa Brakeroya har:

* GODT UTVALG

* GOD SERVICE
* GOD PARKERING

Velkommen til en hyggelig handel

DRAMMEN
Z00 CENTER

ELISABETH VIKER
FAYEGT. 16 - ENGENE - TLF. (03) 83 09 25
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Drosjehgvdingen

DRAMMEN: Alf C. Andersen (86)
har reist 46 ganger rundt jorden i
sine 46 ar som drosjesjafgr i
Drammen, og opplevd en rivende

Pyvind Bkland
DTBB W

Han er hedret flere ganger for sin
innsats, - og for prikkfri kjgring.
—Jeg jobbet fgrst som mgbels-
nekker, men etter & ha kommet
tilbake fra militeertjenesten, var
arbeidsstokken redusert fra 25 til
8. Det var stor arbeidsledighet,
og jeg var heldig som fikk mulig-
heten til & begynne som drosje-
sjafpr, fastslar veteranen- Ander-
sen. — Det begynte med at jeg
overtok drosjebevillingen og bi-
len til en som sluttet i 1926. Det
var en Buick '23- modell med syv
seter. Jeg fikk derfor mye repre-
sentasjonskjgring, til og fra Oslo,
av bankfolk og sjefer for forskjel-
lige konsern. Greide vi turen pa
en time var det bra.

— Mye har endret seg siden den
gang, sier han. - Hgyeste hastig-
het i Drammen var 15 kilometer i
timen, og 45 pa landeveien, der
man kKunne kjgre i timesvis uten
4 mgte en bil, Dessuten ga vi tegn
med hénden, og vindusviskerne
ble betjent manuelt.

Andersen.

disse.

Det var ikke s34 mye 3 gjgre i
starten. Vanlige folk hadde ikke
rad til & ta drosje. Jeg husker at
vi kjgrte unger rundt i Drammen
den 17. mai for 25 gre stykket for
at ogsd de skulle fi oppleve
dette.

Mye overtid

— Det var ikke noen atte timers
jobb, beretter han videre. For 4 fA
det til 4 g& i hop, var en bare ngdt
til 4 std pi. Spesielt i ferier og
hgytider kunne det vaere mye &
gigre. Det hendte at jeg var hjem-
om noen timer pi julaften og
spiste med ungene, og s& var det
avgirde pa oppdrag. Det var slit-
somt{ mange vis. Om vinteren
matte vi ha spade med oss for 4
spa oss forbi andre biler, om vi
skulle vzre sd uheldige & mgte
noen.

— Har du noen episoder du hus-
ker spesielt godt?

— En gang skulle jeg plukke
opp en som kom ut fra en restau-
rant, noe bedugget. «Kjgr meg
hvor du vil, bare ikke hjem,» sa

han. En annen gang skulle en

kollega av meg demonstrere hvor

4

- Drosjebilene mine ble ogsd benyttet il ferieutflukter for familien, som her fra Mibedalen, minnes

utvikling. Drammen taxisentral
som torsdag fylte 75 ar, har hatt
Andersen som formann i 29 av

raskt vogna hans startet. Han
tok et godt tak i sveiva og dro
rundt. Bilen sto dessverre irevers
og braste inn i Bgrsen, mens han
sto slukgret igjen med sveiva i
handa.

Rivende utvikling

Under krigen ble alle privatbiler
inndratt, og det ble derfor en del
oppdrag pi drosjene, Det var
mye imidlertid mye plunder med
generatorene, som gikk pa trek-
nott, karbid eller trekull. - Jeg
var forresten like ved 4 miste nae-
ringsgrunnlaget, fortsetter An-
dersen. — En del i motoren gikk i
stykker, og ingen reservedeler
var & oppdrive. Jeg kontaktet en
fra Kongsberg Vapenfabrikk, og
han var i stand til & fikse dette.
Det var dyrt, men det var verdt
det.

I 1956 fikk jeg veere med 4 inn-
fare radiotelefoner i Drammens-
drosjene som formann i Dram-
mens Taxisentral. Etter det er
innfgring av data i bilene i 1986
en annen viktig milepal. Men det
var lenge etter at jeg hadde gitt
meg, avslutter Alf C. Andersen.
Etter 64 &r i yrket sluttet han i
1967, men er altsd fremdeles

T «driving strong». Sammen med

alle andre pensjonister i Dram-
men Taxisentral, er han invitert

[y til offisiell markering med fest-

middag pa Bgrsen i september.

Fiite

~ Det har skjedd mye pa de 75
irene Drammen Taxisentral har
eksisert. Spesielt var det moro 3
f4 vaere med 4 innfgre
radiotelefoner i
Drammensdrosjene i 1956, som
en av de fgrste i Iandet, sier
“drosjehgvdingen" AIf C.
Andersen (86)
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FRA ENGELSK TIL AMERIKANSK

Som man=gedaris medlem er Jeg av ikke ukiente Jan Shetelia blitt
oppfordret til & 21 1vd fra me=s.Noen husker mulisens at det for
noen ar siden deltok to ROVERE i 1#8pssammenhens.For a2 rette opp
en tilstadis tilbakevendende trvkkfeil s4 har min ROVER i flere
sammenhenger fisurert med Jan‘s eierfarhoid.

Vedlaste bilde viser undertesnedes DA registrerte om Jans AR
registrerte ROVER.

«..sansett ..besae Roverne har nd nvye eiere i klubben var.
Underteanede Geir Hanevold har doz ikke forlatt intersssen for
gamle biler.

Det var en gang ¥for ca 10 ar siden det hele begvnte.

Med unadommelis pasangsmot ble en Rover innkigpt for 500 kr o=
maratonrestaurert pa ett ar.la denne ble ki¢rbar var tiden kommet
til 4 handle et nvtt obiekt.Som fattis student er det pPengene som
er pProblemet.Jdan var i sang med sin 27 Chevv, sa hvorfor ikke

s¢ Pa amerikanske biler.Efter noen tid kam det mes for #re at

en kar fra Lier hadde en Chevrolet 1931 stiaende.Bilen hadde
antagelis tilhert en Arne Treffen fra Vikersund(har noen historie
om bilen?) men var nd eiet av Tormod Brenna.

Vel fremme pa lasringsstedet fant vi noe som antaselis var en
Chevrolet 1931.0en var elendis o8 manglende deler var lagret

PaA vmse steder bla. i 0sl1o.En lensre rekonoserinsstur resulterte
i at vi konkluderte med at de fleste delene naok var med.

I sum ville det ferdis restauret bli en Chevrolet Special Sedan
4 door .

Bilen var "billig" os ki®rern var villie.Prisen ble satt til

5000 kr.Efter m@vsommeli=o bokserins befant restene ses fastsurret
med tau Pa bilhengser.let vedlaste bildet viser en annen av klubbens
kiente fies nemlis Tor Stein Hella (tatt for 9 ar siden) ... ser
heller betenkt ut.Heldisvis var den efterfé#loende tidshorisont
ukient.

Bilen kom hel hdiem, 09 et "midlertidis skur ble bvagset".Det som
ikke allerede hadde fallt av ble 1#snet,o9 diverse kornvekster
som hadde levd en anonvym tilverelse i forsetet ble sravd ut.

Den svkiske belastningen med dette arbeidet ble for stor. sa
karroseriet oz platedelene +ikk hvile et ars tid.Chassiet med
motor o9 drivverk ble fullstendis overhalt.Det var en stor das
(3ar etter) da maotoren startet.Efter tomgangskigrinsg i 10 min.
ble olia siekket ...den var melkehvit...vann i olja.Efter

intens feilsdkins ble det konstantert serekk i blokka.

Motoren ble demontert .blokka sveiset o3 er fortsatt tett.
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MotivasJonen var ikke pPa topp idet nesten alt var darlisere
enn fryktet.Kulelaserene i bakakselen hadde delt sessmen
utrolis nok hadde Abra Kulelaserservice i Trondheim denne
utgatte lasertvyeen.

[let meste av drivverket var na orperativt ca, 4 ar efter start.
Restene av karosseriet ble sveiset oPP 0a nesten alt treverk
laset nrtt. é
Som noen vet er plastskur lite behagelis a Jobbe i vinterstid.
Til mine foreldres forskrekkelse befant det sea pPlutselis

én Chevrcalet sammermontert i wvedkielleren.Efter prévemonterinsg
kie alt dementert ag montert sammen Pa nytt i plastskuret packen
S ar efter start.

Bilen ble lakkert innvendis og grovsprarklet utvendis.

Tre ar g9ikk med til hus os sarasdebwssing.I tilles ble en 1954
nvffield traktorsraver oo en liten traktor (1954&) satt inn i
orPerativ drift pa tomta.Skikkelis isclert verksted ble innviet
h#sten 88 o9 Chevven ble startet os ki#rt for esen maskin inn.
Intens Jobbine frem til h#sten 89 s9a resulteter.Bilen ble
registrert, oo til eierens glede har den nesten ikke storpet

i 1PpPet av de S0 milene Jes rakk a kifre f#r sesonaslutt.

Vinteren skal benvttes til monterins av komplett interigr
fra Hamten Coatch i1 U3A. (Det var her Rover pensene havnet)
Firmaet har levert et nvdelia styvkke arbeid til 15000 kr alt
inkludert.

Efter ca 10 ars arbeid vil bilen bli & =e denne sesongen i
1¢pssammenhens, noe Jjes ser frem til. I sod tradision er vel
tiden na moden for 3 se ses om efter noe nwtt....som kanskde
tar 1itt kortere tid & restaurere.Vedlaste bilder f#r ,under
o9 efter restaureringen av Chevven taler for ses selv.

Har noen en rimelia apen toseter?

Hilsen Geir Hanevold
Hanevolveien 40
1370 Asker
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Den siste trikken
pa gamle tomter

DRAMMEN: Eldre drammensere gned seg
tvilende i gdynene pa Landfallgya mandag
kveld, for var det ikke en lys levende trikk som
rullet forbi? Se, der star den pa sin gamle plass

? Oddbjern Lervik

BB| Thor-Egil Tjugum (foto)
Neida, det var ikke noe synsbe-
drag, det var en ekte Drammens-
trikk med lang stang pid taket
som dukket opp pi gamle tom-
ter. Faktisk den eneste gjenvzr-
ende av byens sagnomsuste trik-
ker som ni er omhyggelig re-
staurert gv fire «buss-garne» en-
tusiaster. Nzrmere et arsverk
har Nils Zimmermann, Ole Kri-
stian Grepp, Jan Helmen og Vi-
dar Sitvedt tilsammen brukt til
a sette i stand den 51 ar gamle
trolley-bussen. Mesteparten av
fritiden deres siden september i
fior er gatt med til grundig reha-
bilitering og restaurering av bus-
sen som var i heller miserabel for-
fatning da de startet. N4 fremstar
den som en splitterny stasvogn

Som bildet

de*

VET

£

B2

@

o8 vognenes

under

vigs

og en verdig paminning om en
viktig del av Drammens samferd-
selshistorie.

— Det var adskillig mer arbeid
enn vi regnet med pa forhand, og
det gikk litt tregt med oss nd pd
slutten, men na ser i hvert fall
Drammens siste trikk ut akkurat
slik sorn da den var ny i 1938, sier
Nils Zimmermann til DT-BB. —
Det var ikke tilfeldig at vi valgte
4 legge «jomfruturen~ til 5. juni.
Det er jo verdens miligverndag
og trolley-bussen er jo sveert mil-
jovennlig. Den hverken foruren-
ser eller briker. Dessuten skal
trikken vises fram pa en buss-
messe pa Marienlyst denne uken.

— Hva har dere gjort med den?

— Vi begynte med & skifte ut
plater utvendig, sparkle bulker
og fjerne rust rundt vinduene. Sa
la vi nye plater i taket og malte

i Trikkesvingen ved Landfallgya kapell! Og
den ser jo helt ny ut — med den velkjente
sglvfargen og seter av rgd oksehud!

dem i den gamle fargen. Belys-
ningen ble satt i stand. Vi har
lagt nye plater i gulvet og nytt
gulvbelegg. Trelistene rundt vin-
duene er slipt og lakkert. Tvil-
linghjulene er kommet pa plass
bak. Skikassen bakerst er utbed-
ret av AMO-s. nteret. Bussen er
lakkert i den velkjente sglvfar-
gen, men det er gjort av profesjo-
nelle fagfolk. Videre har vi fikset
snoren som plinget nir man ville
av. Fgrersetet er istandsatt og se-
tene har fatt tilbake ekte okse-
hud slik det opprinnelig var,

Trikken eller Drammen Elek-
triske Bane var i drift fra 1909 til
1967 og trafikkerte strekningen
Landfaldgya-Merket-Brakergya.
De siste arene Trikken kjgrte, var
ruten begrenset til Varveien-Mer-
ket. Denne siste gjenvaerende av
de gamle trolley-bussene kjgrte
rundt i Drammen i 29 4r, fra 1938
til nedleggelsen i 1967. Siden den-
gang har bussen stdtt og rustet
pé et lager i Oslo. Den tilhgrer
nemlig Lokaltrafikkhistorisk
Forening som har 1dnt den ut til
Drammen.

ferste til
bugssene., Her er de faorste
..F

vngnerne

Nils Zimmermann t. v. og Ole Kristian Gripp er stolte over den
gamle trikken.
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Sladder, mobbing osv

v/Asle

Etter forrige nummers harde atak pé
menneskenes fjerne granner, hallingane
vart televerket tefgyrt mykji peng da
formannen deira ringde te underteknade.
Me skulle nok fa sja at hallingar ikkje
berre fer med prat, men at dei e skrive-
fpre med. Det vart lova stoff fra dalen
fgr detta nummer skulle Teverast te
prenting. So no sit eg her utan stoff
fra nokon kant - hverken fra Burma, Thai-
land, Gol, Hgvet eller Ggrsvik. Om det
finnast noko frd hallingane i dette blad
so kom brevbzraren med det morgonen etter
at eg skreiv, altsda i aller siste stund.
Om so er, so er det stor framgong fri
tidlegare. Fgr alle som undrast ka som
gjeng fere seg i Hallingdal, dristar me
uss te a vise billete td ein registrert
halling i ferd med a gjere noko dei
verkeleg kan!

Pa generalforsamlingen i oktober var alltid nesevise
Oddleif Kvdlseth frampé og uffa seg. Na var han
frustrert over alle 50-talls kjegretsyer som dukket
opp. Etterkrigs saker hadde lite i var klubb & gjgre
mente han. Det er lov & mene dette, men na har jaggu
betongbonden kjgpt seg en slik bil selv. 1953 OPEL
OLYMPIA har han hentet seg. Attpd til i nabolaget
A til ovenfor avbildede herremann fra Nesbyen. Vi

— ! regner med at 0ddleif ikke tgr mpte opp noen steder

L Ty - med denne bilen.

Oddiéif Kvaalseth

ALT I MURING

- - -
PEISER-SKIFER-NATURSTEIN o0

TLF: 03-880430 5o

L IL JU__ ]
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Mobbes skal som vanlig @resmedliem Alf. I et heller
fuktig guttelag falt det seg slik at AlTf fant sin
dronning for kvelden. Som alle vet er utroskap
lite 1gnnsomt. Dessverre for den rusede sa var
dronningen en veps som satte kursen for isenkram-
selgerens heller volumingse akterseksjon. Den
kunne jo ikke bomme. Som bildet viser er Alf
opptatt med & fjerne brodden (eller er han i

ferd med 3 b1i narkoman - bildet kan se mis-
tenkelig ut).

Formann i Hestehagans frivillige brannvesen,
Bjern Erik Nebell, klarte ved god markedsfgring
under generalforsamlingen 3 tilegne seg det
prstisjetunge vervet som redaktgr av dette organ.
Det var i oktober ifjor. Derfor var det vel litt
mye forlangt at han skulle greie a ha noe klart
til deadline 15. januar! Héper du er klar til
neste deadline 15. mars. Endelig fikk vi noe

p& dette individet ogsa. Som tidligere nevnt

har han en slaende likhet med sin egen bil. Som
den perfeksjonist df'vil mobbesjefen anbefale
deg a anskaffe blanke fortenner og et par fett-
kuler i panna. Tenk hvilken flott brannbil-imi-

tasjon!

r Dzammen Hoovlezi a.s

alt i trelast, spiker, stift, isolasjon, innredninger mm
Kreftingsgate 33, 3000 DRAMMEN

T1f 03-837193

Forgvrig har juletiden vart preget av lite omtalelsesverdige hendelser. Sé
vidt vites har ingen blitt gifte, skilte, arresterte eller pad annen mdte gjort
seg bemerket. 0ddleif har ikke blitt far, Tore Bjerke har ikke kjgpt seg buss,
det har sikkert Arild Karlsen gjort, Jan-Ove Regstad har dog hatt oppvisning i
nakendans, noe vi kommer tilbake til senere. Reidar Schumann-0Olsen har fylt

45 eller 47 &r, Gunnar Kjemperud har ikke slutta & rgyke, derimot har visst
Kjell Thon meldt seg pd i ldp. Hr Wang er sterkere tilbake neste gang med
adskiliig mer mobbestoff.



MOTORHISTORISK KLUBB DRAMMEN

INNBYR TIL

motorhistorisk

ARSBEST

PA DRAMMENS BALLKLUBBS HUS PA @REN I DRAMMEN

Lgrdag 17. februar 1990
Festen starter k1 18.00 og varer til 01.30
Alle deltakere medbringer smgrbrgdfat
Kaffe og kaker serveres av festkommiteen
#1 og mineralvann selges i lokalet

Levende musikk ved topporkesteret "Torbjgrns”

Kuvertpris kr 140,-

Eventuelle spgrsmdl kan rettes til:

Tore Fridheim, t1f 871057
Helge V. Skistad, t1f 874710

Bindende pdmelding sendes Tore Fridheim, Otilie Biesv. 13, 3027 DRM.
innen 7, februar 1990

Antall personer:..........

Betaling foregar ved ankomst festlokalet.

Hilsen festkommiteformann Tore Fridheim med mannskap Helge V. Skistad
0g Leif Magne Nielsen.



WANG, ASLE
GAMLEBAKKEN 28

Blad 1 abonnement

Returadresse:

fMotorhigtorisk & [ubb
- Brammen

POSTBOKS 2193 3003 DRAMMEN

3046 DRAMMEN

PARAFIN OG FYRINGSOLJE

- DRAMMEN @
- SVELVIK

- SANDE

e Motoroljer
e Gearoljer
e Hydraulikkoljer
e Spesialoljer

e Smorefett

e Frostvaeske

e Vaskemidler d/
o Avfettingsveesker etc. a“ﬂ

KJPP 0G SALG
BRUKTE BILER Asle Wang

Gamlebakken 28 - 3046 DRAMMEN
Tif.: 03-83 01 12 - Mobil: 094 78099
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