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"Redalkiprem” har ordets

Da dette er det fgrste nummer i
jubileumséret 1992, tillater jeg meg &
gnske alle medlemmer med familier et
riktig godt jubileumsdr og alle andre
lesere et godt nytt &r.

Det sd ut til at mitt forrige forspk pa &
kalle meg redaktgr ikke ble helt
mislykket, sd da trér jeg til igjen. Nir
sant skal sies, sd ligger vel dette s
langt fra mitt yrke og hobby som det
gér an 4 komme.

Noen bidrag kommer inn, men tatt i
betraktning av at vi er over 200
medlemmer i denne klubben, sd burde
det vare flere.

Min kollega med forrige nummer, herr
redaktgr Wang, maner til debatt om
enkelte saker. Jeg, som i fjor var
Ippsleder og i &r skal fungere som
formann for Igpskomiteen, vil da
komme med noen synspunkter i den
forbindelse. Jeg er enig i at det lar seg
gjgre a arrangere lgp uten
forhdndspdmelding, men at gjgr
arrangementet lettere for en komite, det
er det ikke tvil om. Det ideelle er
selvfglgelig at alle wvar
forhdndspdmeldte for da kunne
komiteen planlegge til beste bide for
deltagerne og eventuelle tilskuere. Ta
for eksempel antall premier som skal
kjopes inn og graveres. En kan trykke
delfagernes navn og kjeretgytyper i
programmet, noe bade deltagere og
tilskuere setter pris pd. For 3 f3 si
mange som mulig til & melde seg pa i
god tid fgr lgpene, har vi derfor vedtatt
en ekstrakontingent ved etteranmeldelse.
Hva det blir til i & er ennd ikke
bestemt, men hvis det blir som i fjor,
blir det ikke anledning til & starte uten
at en retter seg etter de bestemmelser
vi i lgpskomiteen vedtar. Hvis ikke
dette blir akseptert, vil jeg anbefale
lgpskomiteen og nedlegge sine verv.

Forsidebilde:
Opel Kadett 1938 midt i Stalheimskleiva

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN
Stiftet 18. oktober 1972
Tilsluttet LMK

Postboks 2193 Strgmsg, 3003 DRAMMEN
Bankgiro 2200.07.28865

1 STYRET:

Formann:

Alf Bryhn

Spikkestadvn. 107, 3430 SPIKKESTAD
TIf. 03 28 53 47

Nestformann:

Tore {3degaard

Nordbyveien 91, 3038 DRAMMEN
TIf. 03 80 03 35

Sekreteer:

Cecilie Olsen

Arbeidergt. 13, 3050 MJONDALEN
TIf. 03 77 29 95 (jobb)

Kasserer:

Geir Hanevold

Hanevoldvn. 40, 1370 ASKER
TIE. 02 90 06 43

Styremedlem:

Knut Bjgrhuus

Skippergt. 52, 3040 DRAMMEN
TIf. 03 81 96 51

Styremedlem:

Nils Petter Danielsen

Bedehusgt. 10, 3055 KROKSTADELVA
TIf. 03 87 83 79

UTYALG:

Redaksjonsmedarbeider:

Asle Wang

Gamlebakken 28, 3046 DRAMMEN
TIE. 03 83 01 12

Formann i teknisk komite:
Fridgeir Normann

Stjerneveien 7, 3023 DRAMMEN
TIE. 03 82 18 01 82 15 80

Formann i lépskomite:

Christian Christensen

G. Blakstadsvei 30, 1392 VETTRE
TIf. 02 78 35 97

Formann i arrangemeniskomite:
Finn Bryhn

Postboks 169, 3430 SPIKKESTAD
TIF. 03 28 50 05

Formann i festkomite:

Tore Fridheim

Otilie Biesvei 13, 3027 DRAMMEN
TIf. 03 87 10 57

Materialforvalter:

Gunolf Larsen

Evjegata 3, 3050 MJONDALEN

TIf. 03 87 86 53 o
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Formann har ordet ...

Spikkestad, januar 1992

Jeg gnsker alle vire medlemmer, annonsgrer

og andre likesinnede klubber et riktig
GODT NYTT AR 1992!

Vi gér atter inn i et nytt ar med nye av-
gifter, hvorav nevnes: bilen - bensin -
mat — tobakk — o.s.v. og ikke minst de
komunale pislag.

Det snakkes om redusert skatt for & gke
var levestandard. Jeg har ihvertfall sluttet
og tro pd julenissen. Fakta er vel som vi
alle tror, mindre igjen i lommeboka, og
enda mindre til vdr gammelbil-/m.c.—
hobby.

Nok om dette. Klubben er nd ferdig med
ten—drene, den er nemlig 20 &r i &r, 1992,
og vi skal i hvertfall ikke bli arbeidsledige.

Det kan pd ndvarende tidspunkt nevnes at
dette skal feires med et jubileumslgp i
august. Klubben sgkte LMK om & f3 tildelt
"Norgeslgpet", dette &ret, men NVK gikk
av med seieren, de fyller nemlig 40 &r i
1992.

Vi skal forsgke & legge opp til et skikkelig
jubileumslgp som skulle bli til beste for
alle, og nevner at vi dette &ret har fAut
valgt en stor og meget fin lgpskomite som
sikkert klarer dette arrangementet — hper
ogsa pa en god stgtte av andre medlemmer
om det matte vaere et behov.

Vi lover 8 komme med invitasjon til andre
klubber i meget god tid, slik at vi ogsa kan
4 deltagere fra andre kanter av landet.

Tilslutt: Vel mgtt i &ret 1992! Vi hdper pa
et godt samarbeid med alle medlemmer og
valgte komiteer.

4

A s
/7/4

Ly

N
Nytt fra styret:

MIBDIUBMISMIZITR §

vil finne sted pd Biltilsynets nye anlegg
pé Lierstranda torsdag 5. mars kl. 1900,

r )
Ny Veg-og biltilsynsstasjon,
Lierstranda

-

DRAMMEN

HER FINNER
DU oSS!

BRAKERSTA

Frwbcden, Tryns A7S, 3027 Dramman

W
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Fra styrets protokoll....

MEDLEMSM@TE 5.12.91

Formannen g¢nsket velkommen til metet hvor
ca. 70 medlemmer hadde mett frem. En
spesiell velkomsthilsen til Trygve Krogsether.
Det var 3 nye pa mgtet, og alle hadde
veteranbil som de maétte si noen ord om.

Det ble snakk om en busstur til Orebro, som
finner sted 15. februar 1992. Det ble ogsd
pratet litt om jubileumsmgtet.

Deretter var det Trygve Krogsethers tur til 4
vise lysbilder fra Herschey, USA. Det tok ca.
1 time. Alf overrakte blomster som takk for at
han kunne komme, og s ble det kaffepause og
utlodning etterfulgt av trekning.

Formannen tok ogsd opp at han vil sperre
Horten-klubben om & arrangere Krgdertreffet
neste &r.

Til slutt sa AIf litt om kontingenten og
betalingsfristen.

Mptet ble hevet kl. 2200.

Sekr.

REKVISITAPRISER MHK

Vognmerke for bil 120 kr
Slipsnal 20 kr
Klistremerke 1 stk. 10 kr
Klistremerke 3 stk. 25 kr
T- Skjorte MHK 35 kr
Jakkemerke 26 kr
Vimpel 40 kr
Jubileumsbok 15 ar 40 kr
Vimpel m. stang 90 kr

Kontakt Gunnolf Larsen
TLF 03 878653 eller kasserer.
Prisene gjelder sa langt lageret
rekker,

Styret.

MEDLEMSM@TE 2. januar 1992

Formannen gnsket velkommen til mgtet hvor
ca. 60 personer hadde mgtt frem. 2 var der for
forste gang, og de hadde veterankjgretgyer som
de sa noen ord om.

Det ble informasjon om Orebroturen og
pameldingsliste ble sendt rundt i lokalet.
Pimeldingsliste til arsfesten ble ogsa sendt
rundt,

Formannen fortalte at den 5. mars vil
medlemsmgtet bli avholdt i Boltilsynets lokaler
pd Lierstranda.

Sommerens lpp ble diskutert. Det er bestemt at
det ikke vil bli kjgrt Amot];ap denne sommeren.
Krgdertreffet er usikkert, men det vil senere bli
avholdt fellesmgte med Horten—klubben,
Ringerikes—klubben og Hallingdals—klubben
for & hgre hva de mener.

Deretter var det kaffepause med utlodning og
trekning etterfulgt av medlemmenes 10-
minutter.

Det ble spurt om noen var interessert i & sitte
i LMK-styret, og en kandidat meldte seg.

Mgptet ble hevet kl. 21.30.
Sekr.

Fra ILgpskomiteen:

Arets lppssesong starter vi lprdag 30. mai med
et lgp som blir hetende:

SPARELANDL@PET/KROKSTADELVA.

Det tradisjonsrike DRAMMENSL@PET blir idr
en "miniutgave" mer likt en familieutflukt til
Hernestangen i Reyken. Dato blir spndag 21.
Jjuni.

Tilslutt det store JUBILEUMSL@PET som
vil g av stablen 22, til 23, august med start i
Drammen.

Altsd ingen Amotlpp og Kredertreff.

Mer om drets lpp senere.

N7
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‘ Betegnelsene i tabellen betyr:
| «L» betyr «Standarde Motor Qil, Light SAE I0.
| «Ms —n— —_—— middels » 20.
«HA» —»— —— iung A » 30 1
] T omaE |
Automobiler

Navn. Sommer. Vinter.
Adler Standard 6 ....... .. ...l HX 40 M 20
Adler Standatd 8 ... . il HA 30 M 20
AMLCAT s s s svin waviy v s Sy i o o s HX 40 HA 30
Asald o v e v s s v on e o e e HX 40 HA 30
Armstrong-Siddeley.......... ... HX 40 HA 30
Auburti B eyl sesosnsn s v e s as HX 40 M 20
Auburn 8 eyl ... HA 30 M 20
BUSHIIY o s o5 1 a8 o 58 4 HX 40 HA 30
Austro-Daimler .......... ... ..., HX 40 HA 30
5730700, R HXX 60 HX 40
BETZ soen s o sm s oo i oo 0w i 5 5% spboesnens HX 40 HA 30
Berliet. ... e HX 40 HA 30
BUBHEH 0 o o s vior 10 5 150 0 s w5 Soaosiomasis HX 40 HX 40
Buick ..o e e HX 40 M 20
Cadillac ... HX 40 M 20
Chandler ....ovviin i HX 40 M 20
Chevrolet. .. ... HA 30 M 20
Chrysler Imperial .............. ... .. HX 40 M 20

» andre modeller............. HA 30 M 20
Cilroeny,, @ s 5 o & o B0 0F SEna s HX 40 M 20
Cord oo @ i 5 o8 5 o w00 ST HX 40 M 20
Crossley: o v w52 5 01 0e 88 peavwesens HX 40 HA 30
Diaimiler © o oy oo oy oy 6 o3 v Spainss HX 40 HA 30
De: Sot0: oo o3 o 6 52 w2 55 55 9% evaeaaass HA 30 M 20
Dielage o o5 v v i i v o 3 22 somumsw HA 30 M 20
Dodge: w ar su & .5 i e sp sy se s HA 30 M 20
Durant . oo v HA 30 M 20
Frskine.... ... .oiiiiiiiiiiin. . HA 30 M 20
BoSeX . o e it et HX 40 M 20
Falcon Knight .. ... oot HX 40 M 20
Fiat ..o i e HX 40 HA 30
Ford A it ittt iniiaineenans HX 40 M 20
Ford T .vnn it M 20 L 10
Franklin oo oo niinneiirinnnnnnnonn. HX 40 HA 30
Gardner . ..o e HX 40 M 20
GEJET v ivanit i HA 30 M 20
Graham Paige................... ..., HX 40 M 20
Horeh sas.aesnaa e SRS i 8 HX 4 HA 30
Hudson o avamsavsssesiasas i o o5 i 5 HX 40 M 20
Hupmobile sooo o vuim v m s o i o o HX 40 M 20
Thala os s v 0 o8 35 suem @ 5 6 g 9 oF 26 o HX 40 HA 30
Tewelto s vaut o seaives & s e 4 o o e s HA 30 M 20
Jordam wompsraeiy o3 o gy » o o g e w s HX 40 M 20
ICIESR] s ey mem o v o w0 % s HX 490 M 20
[aponda s v o o o o HX 40 HA 30
La Sall&is o s on o oo o v s e o s o HX 490 M 20
LARCOIR avsnsin: asmmmnin i v w0 a6 s asecsines HX 40 M 20
Locomobile .. . vq i v i ve v v sosivn s HX 40 M 20
MATIOH: o om0 s 5 % o o s HX 40 M 20
MABGUELE v i vw o 0 simaaiestos HX 40 M 20
Mathis o v0vr it HX 40 M 20
Mercedes ... vvrr HX 40 M 20
DURBETAL 0 wn v 2 o 20 smmemm HX 490 M 20
MOOM v v i e HX 490 M 20
MOTTiS. .ot HX 40 HA 30
N.A Gooooo e e HX 40 HA 30
Nash ..o HX 40 M 20
Oakland . .... . ... it HX 40 M 20
Oldsmobile . ..........coviiiia.- HX 40 M 20
OBl e eesiie s HX 40 M 20
Overland Whippet .................. HA 30 M 20
Overland (alle andre modeller)....... HX 40 M 20

MOTOR GREAS?.

Automobiler.
Navn. Sommer.
Packard. .. v v wor son v o v § sdEa e HX 40
Peerless, vovn oy ir ob 44wk ¥a sa i Sy HX 40
PeUGEOL .o o 28 55 05 55 3 £0 83003000 & HX 40
PiercesAreow’ & .4 i o i o3 sssvessem » HX 40
Plymouths .., 443 svsssy seas @ o o HA 30
Pontiac............cooiat. R s s HX 40
Renault. ... ...t HX 40
ReO .o s HX 40
Rockne ... ..o HA 30
Rolls Royee .....ovvnvini i HX 40
Roosevelb: oo sassamasesss i o) voesy HX 40
L T L HX 40
Rughys cvasssme s sy i e HA 30
Star . i . HA 30
Stearnss nght ..................... HA 30
Steyr . . HA 30
StOewer ............................ HX 40
Studebaker. cvinin voinvn s vias R HA 30
SEEZ e v ow s &5 G 0% ¥ DERESEIIEE HX 40
SUBBEAM s v o 2 o 5 s vt sz HA 30
Talbot. .ot ot e FIX 40
THIHHIPE s g5 2 on wm o om v 00 smommonmer o T10% 20
LIHIE 8 0¥ au imn v s o o ssssvnomnmunnins HX 40
Unic (andre modeller)......... ..... HA 30
Vauxhall ... ... .. .. L HA 30
Velle o e HX 40
Volvo o e s HX 40
» 4 CYI ........................ . HA 30
Willys., . ovein et e HA 30
Willys Knight....................... HA 30
Wolseley . .. oo HX 40
WOLVETING © vt et ciie s HA 30
Motorsykler
Navn. Sommer,
T HXX 60
BEIE] s v v v o o sy pomsme SomR HXX 60
L 1 - L HX 40
B Siclliniin o pnne sovmmmmonemin o s HXX 60
Brough Superior ........... .. ....0 HXX 60
CalthorPel . coemmmmmumemmnmamssss ox HXX 60
Clevelind + « sssmsimmammsmnssn v HX 40
Diamond. ......ooviiiiii HXX 60
B KW ey msiems: wo w0 HXX 60
Douglas (to (iap-valves) ............... HXX 60
: svalves) ... HX 40
Excelstor ............................ HXX 60
FN.(Modell 67) ......ocvvviinnn. HXX 60
» (Andre modeller) ............., HX 40
Harley Davidson.................... HX 40
Henderson.................... i 5 HX 40
Huskvarna.............. B B ST HXX 60
Indian ..oovrrnei e HX 40
NOrton ..o.ov vt inennnn HXX 60
N S U e e HXX 60
Raleigh .. .60..005 & 9 v S w S HXX 60
Reading Standard ........ .......... HXX 60
Royal Enfield.............. ...o0es, HXX 60
Rudge Withworth .............. voa.. HXX 60
Sarolea . .oni & o o e HXX 60
Sunbeam .5 o 0 oo o ovsviesnasveene HXX 60
e T T Y HXX 60
T W Mo s s 06 35 v 58 & snasoanaesmy HXX 60
Velotette & oo s ounrnr & HXX 60
Wanderef sowven e mes s HXX 60
World, savmvwrrsssem poss i m 5w w3

1992 —=
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Mitt valg av gammelbil......

Jeg har i den senere tid fundert en del pa hvorfor
jeg har valgt en gammel lastebil som hobbybil og
ikke en bil som gir mer prestisje, en Buick for
cksempel. (Eller Bjuk som det heter pd disse
kanter). Det er rart at en gjennom livet treffer
forskjellige valg, uten egentlig 3 vite hvorfor. Men
etter hvert s kan nok motivene dukke opp for
enkelte,

Noen menn velger bil, ny eller gammel, som de
velger kvinnfolk; ser de noe de har "lyst pad", er
det bare 3 sla til. Disse folka bytter ogsd gjerne
etter en tid, til noe de har enda mer lyst pd. Sénn
har jeg hatt det med kvinnfolk, men aldri med
biler. Mitt forhold til biler har alltid vert stabilt,
og dette er nok fordi en kan stole pa en bil.
Moralen i dette m8 vare; Du surrer ikke slik med
biler som du surrer med kvinnfolk!

Tilbake til mitt bilvalg:
Interessen for gammel
bil ble ferst vekket
for et par &r siden.
Det var et bilde i
Aftenposten av en A-

Et annet gode som kanskje mange veteranbil-
mekanikere kunne tenke seg; her er det plass til &
skru og "sldmaskinverktgy" er ofte godt nok!

Trucken kan ogsd brukes til noe nyttig; hente en
sofa - eller kjgre et lass spppel for eksempel. Sist
sommer var Bodil og jeg et par vendinger med
lass til Lindum pd de populere torsdagskveldene,
hvor folk var samlet omkring kveldens tema —
sgppel. De modermne personbiltilhengereierne glante
da vi kom. De visste liksom ikke hvordan de
skulle reagere i forhold til den fortidslevningen vi
kom med. Dette er selviglgelig mye avhengig av
hvilke egenskaper en tillegger spppelkjgreren. Men
glaningen gikk over til beundrende smil ndr vi
kjorte opp tippen og leverte lasset prompte. Der
scoret vi! Folk skjgnte da at vi var tilnzrmelige og
de kom for & sld av en prat og studere "red-
dskapen" ngyere. De syntes alle at det var flott at
en sd gammel bil ogsd kunne brukes til noe nyttig!

Ford med et om-
slynget par utenfor
som fikk igang
prosessen.
Stemningen pa bildet
var rimelig avslappet.
Bide bilen og jenta
var parkert.
Mannssvinet  hadde
full kontroll over
livets verdier! Jeg har
jo hert at ung kone og
gammel bil er en
slitsom kombinasjon,
men dette métte like-

vel vare noe for meg!
A-Ford har alltid statt
mitt hjerte nzr, men
siden motivet var brukt
opp, matte jeg finne noe annet. Da kom jeg i
tanker om den fgrste bilen jeg kjgrte, en Chevrolet
Truck 47. Det métte vere passe bil for meg. Den
representerte "rgtter” og tilfredsstilte mitt drag mot
amerikanske biler.

Fordelene med lastebil som hobby var dpenbare
for meg. Bilen behgver ikke & vare strgken, og
sosialt sett er den helt ngytral. Det er mer
forpliktende & vaere eier av en Buick eller en
Packard. Aristokratene bak slike biler kan ikke
snakke med hvemsomhelst. De m& passe pd
verdigheten til enhver tid og holde en viss avstand
til allmuen. (Eller virker det bare sann?)

Det er befriende at en kan kle seg som en tidsriktig sjauer nir en kjerer lastebil,
selv i festlige sammenheng. Bildet av far er tatt av "sneipen" Espen pi Akershus
festning etter fullfart SS91.

Min egen &rsklasses kunnskaper om bilhistorie er
forresten skuffende darlig, det var fd som kunne
tidfeste modellen til riktig ti~ar. Men de hadde
kanskje konsentrert seg mer om 4 vare flinke pa
skolen enn & snappe opp noe om den fargerike
transportsamtiden i sin oppvekst.

Vi er vel alle enige om at gammel bil er en
glimrende kontaktskapende fritidssyssel, uansett
biltype. Om ikke alle har den samme stilen, s
mener jeg at vi mé prise mangfoldet som er mulig
innenfor var hobby.

Uten lastebilen stopper Norge!

Per-Erik Carlson
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SELGES:

1936 CHEVEROLET DELIVERY
Rest. objekt. Komplett org. stand.
(Lurvete) Noe rust ? bulkede skjermer.
Kr 5.000,- eller hgystbydende.

1959 BEDFORD LASTEBIL

Klass 1 med diesel og "HIAB"-kran.
Delebil medfglger. Noe arbeid.

Kr 5.000,- el. hgystbydende.

DODGE WC 54 (Kvarting ambulanse)
I god orginal stand.

P.S! Personbilregistrert.

Noe smaé rep. krves.

Pris: kr 20.000,-

Obs! Mer drit selges!

UNIVERSAL CARRIER 1944

Liten pansret beltevogn (3500 kg)

med Ford V8 sideblaser.

Vogna er i sjelden god og

komplett forfatning.

Med nyoverhalt motor (ikke sammensatt)
Pris: kr 25.000,- el. hgystbydende.

Henv.: Erik Jostad
3060 SVELVIK
03 - 772065

SALG/KJ@P
AV MODELLBILER 72n
NYTT OG GAMMELT e Py

2
MODELLSAMLER ‘N TSsy
1914 Yere Enebakk

VI F@RER BROOKLIN, CENTURY,
RI0, VITESSE, PROTAR, BBURAGO,
CORGI 0G FLERE.
SENDER PR POSTORDRE
OVER HELE LANDET.

o

L Z‘j'partn
Skriver till er med anledning av att vi gdr
sadelmakerijobb till mycket konkurentkraftiga
priserHar ni négon i er klubb som behdver
hjalp med sin inredning dr han/hm vilkommen
att kontakta oss sd& skall vi ge ett fardig pris
pé inredningen.

P.S. Vi &r waldigt bra pé& skinninredningar D.S.

Halsningar (X@ L(Qqﬁg&c&i <

Ola Happstadius

DvrRGARDSGATAN 33 A » 414 62 GOTEBORG » SWEDEN
Pucng: +43 - (0)31 - 12 00 00 oFFICE, - 42 4] 01 GARAGE

Fax: +43 - (0)31-144510

Elustk bssshuren 6] Grsbro 14, fsbrvar) ~g

Salmalkerarbelde

utfgres hurtig og rimelig.
Kalesje — seter — o.l
Telefon 03 821404.

N
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D-255

KJENNETEGN I HELSTOPT ALUMINIUM

(med belget bunn)

Lik de originale som ble brukt i perioden fra 1928
og opp mot 1950-arene. &

Lages pa bestilling: o

HOF MODELL- OG SKILTMAKERI
2266 ARNEBERG
Telefon: 066 - 53 679

Trenger du boliglan

eller refinansiere gamle og
ugunstige lan? Kom og
snakk med oss.

sparebanken

Naerbanken med fa gebyrer v
og hyggelig rente. ‘ \" ' ‘ ;7
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Landasforbundet av
Motornistoriske Kjeretaykiubber

SOKNAD OM FIVA-PASS
Sendes: LMK, PB 652 Sentrum, 0106 OSLO

-
Merke: ....coueunenn.... rerettnanresearasenns . A e verennerans cerseeresertranees . S i n e
Modellbetegnelse:
S L G e m s na nmias eresesesnsraentrrsnenensones - T
. . "
Fabrikasjonsar:
a S reeeriseresnsatiteransrerossonen T ——— o Ceesetrereererenas S——
.
Chassisnu er:
Y iR T errretertetararennens rerenanaes T ST cevreennen
otornumimmer;
e T beetrarrrrnraresensereras T R e e ereeanes cetereneen s
: ;
Reglstrerlngsnmmner. N— SRS S S e ceerrereaeanin everrereneneas . RS
i
Eierens navn:
e Yasumeevs e SRR erreerereterranaensennens eserrrernraenans RS S s e vas
.
erens adresse:
§ ik, crttrensesrraneras rrearteranenrennennnn s TR T ARSI i entnmmmsiens vevernans R o
. :
btilherighet:
u ghet? ..o I~ T errrsrvesiternennees eseatveeasanan s eI,

Qvrige opplysninger, f.eks. opplysninger om restaurering, avvik fra originalstand, bruk av
vesentlige komponenter fra forskjellige drsmodeller etc.:

......... e Y R L
“sssssetenrannnsranass stesbrrsssnnnas sesktrrvassnsassanae ssssvtarenannresssnsans sstssteteraranananes tertrnrrrnensas Feresssaas sedersrunaaa von
terersesestsanas rrssbebnracsnnas tsssbernnnaness ssassserstrrnnrrevannan #ssessrirrerinvararenssnn Sessbstrnssanetnan +dbaanna tertavasssa sesrananae
4etensessnsensasan +4sssvatnansnnnans Asddrrevessnnane #sssesssrravanenanans ®essssdsrartartransanconaca tassrtnnanensana sessssan teavevesnras sserreen
.......... e A R Y
.......... R e e e T T N
4sscsastrnnannnananae sessresetvinnsens srstsssrrnsessnnanan 4%24stenrsnssssnanan 48ssssstrtannrencansrnaa tasrinrenvonnne Atrnsane tsterennessaas teeaa
sarasssseteranranansaas tessssiveiransnaans Abetsennarennstsssas teerstrasaavasannsnnsas tessbravenranssnasas trstencarennas sesansnans steeserannnaa v
------------ A e T T T L LR T LT T P R R L T T S

teesrscnnnernssnans Fesasresvenanannas 4tessinvensenanaa sssssrrvieransasnnsnne Msspsastrvnrrnrrrnssanasnnsanse sevsarrssias timnassa tteversscnna raes

Vedlegg de dokumenter og det bevismateriale du vil paberope deg.

Jeg bekrefter at gitte opplysninger savidt meg bekjent er sanne og korrekte.

Sted og dato Signatur

Tre identiske fargefoto med lesbart registreringsnummer vedlegges.

Formatet skal veere 9x13 cm., og kjaretayet ber fylle 70% av bildeflaten.
Polaroidbilder aksepteres ikke.

Kopi av kjeretsyets vognkort vedlegges.

Gebyr kr. 50,- er betalt bankgiro 7074.20.08159 [ postgiro 2365096. (Strek under)
Alternativt vedlegges kr. 50,- i frimerker.



Postboks 652

Sentrum
Landsforbundet av N-0106 Oslol
Moatorhistoriske Kjeretayklubber e o

Member of FEDERATION INTERNATIONALE VEHICULES ANCIENS . FIVA

ONSKER DU A DELTA I NVK's JUBLLEUMSL@P 19927

Arrangementet blir ogsd Norgesle¢p og skal klassifiseres
som FIVA-arrangement.

Kjpretper som skal delta i FIVA-arrangementer i Norge skal
ha gyldig FIVA-pass for & kunne delta.

Kjlretpyer uten pass blir ikke registrert som pameldt og far
derved ikke anledning til & starte selv om de mg¢ter frem.

Generell informasjon om passgknad er som fglger:

FIVA-pass.

Regler for bruk av FIVA-pass vil i fremtiden bli handhevet
langt strengere enn i dag. LMK-klubbmedlemmer som planleg-
ger & delta pd fremtidige FIVA-registrerte arrangementer ma
derfor anskaffe seg dokumentet.

Ved deltakelse i alminnelige norske arrangementer har passet
liten eller ingen betydning. Derimot mé& kj¢retpy som deltar
i norske FIVA-registrerte arrangementer ha passet iorden.
Det understrekes derfor at alle som skal delta i Norgeslgpet
1992 md vedlegge kopi av FIVA-pass ved pdmeldingen.

Det samme gjelder Styrkepre¢ven 1992 i Sverige.
LMK-klubbmedlemmer oppfordres derfor & benytte hgsten og
vinteren til & anskaffe FIVA-pass til sitt/sine kje¢reteyer.
Hvis alle skal ha utstedt passet uken f¢r frist for
pamelding, blir deltakelsen i nevnte arrangementer lav.

Etter den nye skiltordningen kan det bli mange kj¢retg¢yer
med FIVA-pass utstedt pd et tidligere registreringsnummer.
Ved deltakelse i internasjonale FIVA-arrangementer vil dette
skape problemer.

LMK-medlemmer som har slike FIVA-pass kan fd utstedt nytt
ved & sende sitt gamle pass med kopi av nytt vognkort og tre
nye identiske bilder til LMK.

Oppdatering av FIVA-passet er gratis.

Nytt FIVA-pass koster kr. 50, -

Kjoretgpyets registreringsnummer skal fremkomme pd bildet.
Bilde av bil skal derfor tas i en vinkel skrdtt sidenfra/
forfra, ca. 20° fra siden, eller i en tilstrekkelig vinkel
til at registreringnummer synes.

For MC som ikke har registreringsnummer foran tas bildet i
tilsvarende vinkel mot baksiden.

Bildet skal ha st¢rrelse 9x13 cm.

Det aksepteres ikke polaroidbilder.

Bruk vedlagte skjema og fa tatt bildet fe¢r kjeretegyet
settes inn for vinteren.

11
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CHRYSLER TOURING SERIE 62 - 1928 MODELL

6 sylindret motor
3" x 4.25" boring
21,6 SAE HPR (ca. 60 HK)

Tekniske data:

Denne bilen har hele sin historie fra Modum og
Sigdal. Den ble fgrste gang registrert av konlor—
sjef Olaf Thon fra Geithus og fikk kjennemerket

F-10604. Bilen er nr. 124 av totalt 183 produserte
enheter fra Chryslerfabrikken dette aret (modell 62
touring).
S

Som nevnt ble bilen kjgpt av Olaf
Thon som hadde den i sitt eie frem
til 30.05.1934. Ut fra noe usikre
kilder var det da far til Henrik
Solheim fra Geithus som na kjgpte
bilen av Thon. Def ble ni salt pa
nye kjennetegn (F-10671), som slo
pad frem til 26.11.1936. Gjennom
krigsdrene og etterkrigsdrene som nd
fulgte, var ikke bilen pd veien og
den ble ikke registrert igjen for
22.09.1953. N& var del en mann ved
navn Ole K. Hoff fra Sigdal som var
blitt den nye eier. Hoff hadde bilen
registrert hell frem til 08.09.1965 da
skilt og vognkort il slutt ble levert
til biltilsynet i Hpnefoss. Trolig ble
ikke bilen brukt de siste arene den
var registrert.

Siden kom bilen tilbake til familien Solheim pa
Geithus der den ble plassert pd en live frem til
sommeren 1988.

Gjennom min bror fikk vi rede pé bilen, og min far
fikk sa tilbud fra Henrik Solheim om & fi kjopt den.
Etter noen dager med vurdering frem og tilbake
bestemte vi oss for & reise ut og henie bilen il
Vikersund. Dette ble gjort 10.06.1988 og jeg hadde
nd uten & vaere klar over det, fitt mitt farste
restaurerings—objekt hjem.

Etter mange dr pd laven var ikke bilen videre pen
se pd, men det kunne ikke vare tvil om at dette
métte vare et flott objekt 4 starte med. Selviplgelig
ble det forst oppstart av motor og en liten prevetur,
men det ble raskt bestemt at den métte gjennom en
liten opp-puss far videre bruk.

Som mange nybegynnere sikkerl har erfart, s ender
som oftest sinne "sma oppussinger” som oftest med
en adskillig stgrre jobb. Dette skjedde sclvfalgelig
med meg ogsd. Bilen ble skrudd helt ned og motor
sendt til overhaling til Leif Petersen. Det 1ok forgvrig
1 &r bare & fa fatt i stemplene fra USA. Karosseriet
har jeg sclv tatt meg av, og min bror Runar har varl
salmaker og sydd ny kalesje da den gamle var gitt
fullstendig i oppldsning.




Etter 3 Aars arbeide
(har ogsd malle
bygge garasje il
bilen) der hele bilen
er blit galt over, slo
den ferdig il
lakkering sommeren
1991. All lakkering
ble foretatt for
moniering og ble for
pvrig ulfprt av Terje
Myrvold.

)M
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Den 27. augusi var endelig dagen
kommet da bilen skulle tas med til
biltilsynet for godkjennelse.
Kontrollen ble gjort med
nysgjerrighet  og  interesse fra
biltilsynet sin side, og vognkort ble
skrevet ut med kun bagatellmessige
anmerkninger. Skilt med kjennetegn
F-10604 var allerede anskaffet pa et
tidligere tidspunkt, og det var derfor
bare for den stolte eier & ta seg en
rask prgvetur. Siden er det
selviglgelig  blitt flere prpveturer
med bilen, men det forste Igpet lar
vente pd seg frem til véren.

Forgvrig héper jeg & fa ferdig de
smi ting som gjennstar innen denne
tid. Det er blant annet
knappevinduer og noe staffelering i
overgangene mellom de forskjellige
farger pa karosseriet.

Jeg ser frem til kommende sesong,
og haper det skal bli mange
uforglemmelige {urer med
Chrysleren i drene som kommer.

Anledningen md ogsd benyttes 1il &
takke Leif (Petersen), Runar (min
bror) og Elis (min far) for all den
hjelp og alle de rad jeg har fatt i det
arbeidet som ligger bak meg.

Til slutt vil jeg f& utfordre Tore
Fridheim til & overta stafettpinnen
frem til neste nummer.

Arnt-Ivar Lund
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- Denne kryssinga mellom motorsykkel og bil ville neppe egna seg for da.;véns traftkk, seier biltilsyngje-
fen pd Eid, Per Bergheim. Han fall likevel for den spesielle kayredoningen, ein Phoenix frd 15903.

- Denne Park & Birch autowheel frd 1899 har motoren inne i bakhjulet, seler ein overraska Bjarne El-
devik frd Mélgy. Felgbremser er det ogsd p& sykkelen, som har ein motoreffekt pd 222 cc.

Det vart ivrig forhandla pd. Beau!;eu marknaden Ikkje berre om dyre ting, slik som denne Rolls Royce bussen tz[
750.000 kroner, men ogsd om billege smddelar. Bussjéfaren frd Austldndet, t.v. kunne godt tenkje seg denne strok-

ne farkosten i samlinga si.

AR
N
g
-
&
A '
!

ilfrelst

Nar ein ser 200.000 par auge lyse av iver,
da er ein der, pd Beaulieu, staden for den
som er heilfrelst pa gamle bilar. Beaulieu-
marknaden inneheld 1800 stands, og for ein
skruelysten motorentusiast er dette den rette
plassen 4 leite, dersom ein manglar ein

heilt spesiell del far bilen stér ferdig.

@—Je;ﬁ;&nﬁa@f -

Nordfjord Motorhistoriske
klubb heiter samskipnaden der
dei bilinteresserte fra vart dis-
trikt kjem saman for 4 utveksle
erfaringar. Rundt det som for
dei stdr aller hggast, nemleg ve-
teranbilen. For veteranbilentu-
siastane er marknadshelga pé
Beaulieu eit hggdepunkt. Bilen,
som stir heime i garasjen, vert
kanskje iklje ferdig for ein har
besgkt staden i Sgr-England ei
helg i byrjinga av september.
Kanskje manglar akkurat den
spesielle delen fgr bilen eller
motorsykkelen er klar for ve-
gen? Eller kanskje har ein late
seg inspirere av tidlegare turar
til dette engelske storgodset, og
reiser attende for & ande inn
den herlege atmosfzra av bil?

England venta

Ein grei herremann frd Aust-
landet ved namn Martin Feella,
har dei siste dra organisert ein
felles tur for motorinteresserte,
nettopp til Beaulieu. Like sik-
kert som at Beaulieu-markna-
den vert skipa til i september,
reiser ivrige nordfjordingar til

Major Henry Seagrave var den forste som kgyrde over 200
mph. Farten han hodde tilsvarar 327 km/t, og hendinga
vakte stor merksemd i 1927, Kpyretpyet var denne bilen,

Austlandet for 4 s14 fplgie med
likesinna til England. Per Berg-
heim, biltilsynsjef og Bentley-
entusiast fri Eid, er ein av dei
som er sikraste & finne i dette
miljget. I &r tok han turen over
Nordsjgen for tredje gong, og
fekk med seg Leif Steffen «Mini
Morris» Heggen fr8 Hornindal,
Asgeir Leivdal frd Stryn, Bjarne
Eldevik, Jan Helge Oksholen,
Borgny Oksholen og Sigurd Fla-
taker fri Milgy. I Spr-England
fekk des vere med pd Beaulieu-
marknaden sitt 25-4rs jubi-
leum. Samstundes vart nye og
gamle venskap pleia pa beste
mate. Det verka forresten som
om England venta pa desse
stivirosne nordboarane. D4
«Scandinavian Princess- la til
kai i Harwich, og folk vakla pa
ustpe bein ut av baten, var
nemleg dei sngkledde fjella bor-
te. I staden skein sola [r3 ein
skyfri, knallbld himmel, og tem-
peraturen var behagelege 25
grader.

Sjelv om landet gav ein hjarte-
leg velkomst, prgvde tollvesenet
iEngland & gjere livet surt for
utdlmodige nordmenn, som
mest av alt var interesserte i &
kome seg vidare til Bourne-

«~Sunbeam-, og staden var Daytona beach.
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34 Beaulieu

mouth sine langstrakte sand-
strender. A kgyre rett giennom
tollen var nemleg iklge lovieg,
men det fekk ein vite fgrst etter
ein times kgyring mot

mélet. Uniformkledde politi-
menn med blalys pa bilen, gjor-
de det imidlertid klart at det
kunne verte seint fpr ein nddde
fram til det koselege vertskapet
i turistbyen pa sgrkysten,

Draumen om Beaulieu

Sindige vestlendingar lét seg li-
kevel ikkje forstyrre, og faktisk
ség det ut til ab ogsa austlen-
dingane greidde 4 halde adrea-
linen nokonlunde under kon-
troll. I bakhovudet svirra
nemleg draumen om Beaulieu,
ein veteranbilelskar sitt para-
dis!

Og Beaulieu skuffa iklge til-
hengarane sine. Med 1800
stands, sett saman av bildelar
av forskjellig storrelse, alder og
kvalitet, var det nok 4 sji pa for
dei om lag 200.000 som var pd-
vitjing. For dei som iklge bryr
seg om korleis eit stempel eller
ein forgassar ser ut, bydde Lord
Montagu sitt storgods pd andre
siaverdigheiter. Eit museum pd
godset huser ei av verdas flot-

Ayrton Senna sin verdsmeisterbil i Formel 1 stér utstilt
Honda Marlboro Mclaren frd 1988 har ein toppfart pd godt over 300 km /1. .

taste bilsamlingar. Meir enn
250 kyretgy, av ulik drgang,
men av heg kvalitet, er stilt ut
for publiloum. Samstundes kan
ein ved hjelp av film og dukke-
teater fA eit innblikk i bilen si
historie fra 1890 &ra og fram til
i dag. PA museet kan ein sji
den fgrste bilen i verda som
kgyrde raskare enn 200 miles
per hour, eller Rolls Royce og
Bentley av hggste kvalitet.
Ogs# Ayrton Senna sin verds-
meisterbil i Formel 1 var fun-
nen verdig ein plass i samlinga.

Viktige bildelar

Det var likevel bildelane vene-
ne vare frd Noreg var kemne for
4 gjA pA. Dei fleste ndyde seg
heller ikkje med A gj4. Delane
gkifta raskt eigar pd Beaulieu-
godset sine marker denne hel-
ga, det same gjorde pengane. At
ein vart utan pengar til heimtu-
ren hadde lite & seie, 84 lenge
ein var i besittelse av viktige
bildelar. Det er merkelig dette,
men er ein fgrst rika av vete-
ranbilbasillen, har ein gammal
bildel stgrre verdi enn alt som
heiter gods og gull.

e "‘"-s.
i det storslagne bilmuseet

o b B - =

Per Bergheim vert vdt i augene ndr han ser denne Bentley MKG 1951 modeilen, verdsett til 550.&00
kroner pd Beaulieuw-marknaden. Mini Morris-fantasten Leif Steffen. Heggen fr& Hornindal og Asgeir
Leivdal frd Stryn, md ogsd erkjenne kualiteten til denne bilen.

e TP e
- Denne skulle vi teke med keim til ungane, tenkjer mdlpyveringane Jan Helge Oksholen t.v. og Bjarne
Eldevik. Det er snakk om ein Rolls Royce i miniutgdve.

1800 stands som denne, sett saman av storre og mindre delar
av ulik kvalitet, kunne Beaulieu-marknaden by pd.

',if;ﬂ!'s .

o

pdlBeaulieu. Den 6 sylindra
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Navn:
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Postnr.: Sted:

Skal du hytte bil?

Se bilannonsene | Motorhistorikeren

Redaktgr for neste Motorhistoriker er:

Jan Haakon Shetelig Send inn stoff fgr 15, mars
Lyngveien 4 B direkte til Jan.
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TIf. 03 28 00 70
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Debattinnlegg

ot

Formannen har lest "Redaktgren's" ord i avis no.
51991, og si at Asle hadde et hjertesukk — eller
ogsd andre problemer.

Han retter kritikk mot det avgdtte styret,
valgkomiten, mgtedirigenten og generalfor-
samlingen, og ogsa til medlemmene. Ja, det er lett
4 kritisere, men det er smart umulig & fa
medlemmer til & ta en jobb i klubben da ingen
"har tid" selvfplgelig, dette gér igjen snart i alle
foreninger. Jeg tror at valgkomiteen gjorde en
meget god innsats, men som sagt, det er ikke lett.
At mgtedirigenten banket igjennom sakene for
medlemmene fir snudd seg, er bare tull — det er
bare og si i fra pd drsmotet sdfremt noe galt blir
foretatt.

Men det nevnes ogsd at medlemmene er noen
"dotter" dette er dine ord, personlig synes jeg dette
ikke skulle veert pd trykk.

S& var det dette med nestformann som ikke ble
valgt, nei, det er som for omtalt, ikke s enkelt.

Jeg vet at valgkomiten hadde forespurt en masse
tenkelige medlemmer, men uten resultat. A komme
pa et rsmgte, og muligens der komme med et
sikalt benkeforslag og nermest tvinge et verv pi
et medlem, er ikke pd noen méite & anbefale. Idag
har vi en nestformann som tilslutt sa seg villig.

S4 var det sekreteeren som ikke var medlem. Jeg
opplyste pd generalforsamlingen at Cecilie ikke
var medlem, og spurte om noen hadde noe imot
at hun ble valgt. Ingen av dem du kaller "dottene"
hadde innvendinger imot det.

Dermed var hun valgt, og jeg kan nad opplyse at
Cecilie er medlem. Jeg takker Cecilic for at hun
tok jobben, for sannheten er at vi faktisk stod uten
noen kandidat.

S& noen ord om at kassereren er nzrmest radert
ut. Ja, en liten omlegging av gamle rutiner —
sdfremt dette ikke viser seg & vare brukbart i
fremtiden, si kan ihvertfall dette legges om igjen.

Geir, som i forrige periode var nestformann, og
som har en slik jobb, samt andre grunner, som
gjor det vanskelig & mote pa alle mgter, har patatt
seg & veere kasserer slik funksjonen ni er.

S4 nevner Asle at han ikke har noen forstéelse for
butikkdriften. Kontingenten ble satt til kr 150, for
1992. For de av medlemmene som mgter trofast p&
vare mgter, er dette faktisk en nedgang i kontigent.
Fgr var det slik at det var kveldsspleis med kr
10, pr. mgte. Na er denne tatt bort, og av den
grunn er det blitt billigere. Tar et eksempel:

For kr 130,- i A&rskontingent pluss 10
kveldsspleiser 4 kr 10,—, tilsammen kr 230,~. Na
er den tatt bort s& det er da billigere & gi pd vare
mgter. Jeg hiper ogsd i framtiden, at s& mange av
vare medlemmer finner veien til vire meter, jeg
vet at mange andre klubber har et frammote pa 8 -
10 stk og da blir det trist!!!!

S& er det dette maset med alle penga, med et
overskudd pé ca kr 20.000,- siste &r. Jeg har aldri
hgrt at for mye penger er noe problem (for noen,
ja!). Gjer oppmerksom pé at ca. halvparten av det
omtalte overskuddet er renteinntekter av "alle
penga". Belgpet som klubben disponerer er vel
ikke all verden idag — det kan vere godt & ha en
noenlunde gkonomi i framtiden.

Vi bruker noen av vre midler til sponsing av f.eks
arsfester, og nd har vi satt av et belpp til de av
dere som vil bli med til Orebromarknaden. Ja det
var litt om de penga. Jeg er glad over & vare
formann uten 4 behgve og lete etter penger.

Til slutt noen ord om dette med pamelding eller
ikke til lpp. Som jeg har sett i andre klubbaviser
som det er mange av, sa er de fleste eller alle lpp
med pamelding. Sifremt valgte lppskomiteer i var
klubb gnsker dette, sd synes jeg de méd fa
bestemme dette sjgl. Jeg tar nd yttergrensen av
dette: Tenk et jubileumslgp uten noen form for

Nér jeg ferst er kommet godt i gang, si la meg
nevne litt om presentasjonen av styret. Formannen
er en permittert omstreifer i "dasstilbehgrbransjen”,
og ser dessuten at Fridgeir Normann er svensk
statsborger. Personlig tiler jeg all form for
mobbing, men la heller dette komme pé tiltenkte
sider i avisa. Var klubbavis blir jo lest av mange
vi har bytteavtaler med, ja nermest over hele
landet og av andre organisasjoner.

Dette var mitt innlegg til den etterlyste debatt, og

hiper og vere ferdig med dette. Avslutter med
dine ord: Forpvrig har vi det veldig bra i klubben.

Formannen.
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E% EV-‘l TiL LILLEHAMMER
LMK-forsikringen. %ﬁ
g Q MIZISA
; . g [jE]D
Oversikten ved Arsskiftet over i DQDOD ;
helforsikringcr viser at av 60 klubber Q Q?é%‘ZLM\D oovell W “\
ng \ 1

Nr 1 ble Norsk veteran motorsykkel club
med 385 forsikringer, nr 2 Norsk Veteran—
vogn klubb med 360, nr 3 Historiske
Militzre kjgretgers forening med 113 og

kommer vi p& en god fjerde plass. []

HOVDETOPPE N

Motorhistorisk klubb — Drammen med 112. s O ""
Det mé vi jo si er bra. =
Hvis du er av dem som starter pd fﬂrste side i avisen: Be? /
& RALLERL D
og pleyer deg igjennom det hele, sd er du nd kommet L
til side 18. Som du ser, er det ikke si mange AT, /__\‘-\,
leserinnlegg fra medlemmene som enskehg _R_VLT/DLMOSLO
Hvorfor ikke komme med noen meninger om hva du . N\
VINFERMARK_ED

synes om klubben, avisen, arrangementene og annet.
Er for eksempel informasjonen til medlemmene god
nok? Den kan kanskje bli mangelfull for de av dere

som ikke mater p4 mgtene, ndr det bare er fem aviser

i Aret. Noen arrangementer hender det at det ikke blir

tid til 4 f4 med i avisen. Disse blir som regel referert D\

phiiie, A RV ST

. furu

SAND - SINGEL
VI LEVERER ALLE TYPER SINGEL, PUKK, STBPESAND, PUSSESAND
FUGESAND, BLASLSAND, FILTERSAND, SEMENT, FERDIGMBRTEL .

KAN[JTEIN E ART NR 01

%

ART NAR 02

HAVEHELLER - BELEGNINGSSTEIN - FORSTATNINGSMURER

ﬂ,\v

STIGER

1 tre og aluminium

FLAGGSTENGER

i tre, aluminium, glass-

_
ART NA .I
l 50-51-52 )
14

w

fiber. Disse kan monteres

av 0Ss.
FLAGG - VIMPLER
Dreide sayler

til utvendig og innvendig

l

g 1/ " | |

Profilerte handrekkerila

. — ART NR 05
g BATMASTER
K. BERGERUD EFTF 1
. SANDFORRETNING — BYGGEARTIKLER L
Eg @Bvre Storgate 45, DRAMMEN. T1F 03-831955 LEW
%o (D) ) S |8 ) S | ¥ ey 1 i S | S S ||
18 =
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NORSK

TIf. 061/75 783 - Postboks 548, Hunn, 2801 Gjevik

VINTERMARKED

PA GJGVIK LORDAG 7. MARS!

For farste gang arrangeres na et skikkelig innenders delemarked i Norge for
veteranbiler og motorsykler!

NORSK MOTORVETERAN inviterer
til kjempemarked for vete-
ranfolket i varme og
hyggelige omgivelser.

Vi har 7000m? til disposisjon.
Sentralt og lett & finne,
med gode parkeringsmuligheter.

Markedet er &pent for publikum
k1.08.00 - 17.00.

Selgere slipper inn fredag 6.3.
kl. 18.00-22.00 og lgrdag fra
k1.06.00.

For & sikre deg en plass til
VgN‘I‘ERHARKEDET md& du bestille
na!

En salgsplass er ca. 15 m’, med
mulighet for flere sammen-
hengende plasser. Det er ogsé
mulig & kjere inn noen biler/
salgsvogner i hallen og ha
utsalg fra bilen pd attraktiv
plass. Kontakt arranger for
nzrmere opplysninger.

Siste pdmeldingsfrist

er lerdag 15. februar.
Bekreftelse pd pdmelding
sendes ut to uker for
markedet.

Du melder deg pa ved &
bruke kupongen under.
Forskuddsbetaling av plass.
Ved overbooking blir pengene
tilbakebetalt. Bestillingene
noteres i den rekkefgplge de
mottas. Overnatting kan
formidles. P& baksiden av
arket finner du et kart som
viser hvor markedet er.
Selgere av bil/mc deler har
fortrinnsrett til plassene!

SKYND DEG,DET BLIR RIFT OM
PLASSENE PA NORGES F@RSTE

INNEND@RSMARKED!
AVGIFTER:
Selgere: Kr.: 300,- (15m%)

Besgkende: Kr.: 25,-
Fri entre for barn.

Enkel mat,kaffe,mineralvann og kioskvarer fas kjept pd markedet.

NORSK MOTORVETERAN Postboks 548 Hunn 2800 GJ@VIK T1f.: 061-7578

———— . S . ————————

Til NORSK MOTORVETERAN postboks 548 Hunn 2800 GJ@VIK:

Navn: e R 6 I E N E G B N AR SR ST TR (P A e S e eel 4 e DR e e 8 e e o e e S
N B o == =1 =
T1f.: S EE N W E e E RN E B e e
Jeg ensker antall plasser: ........... @& kr. 300,-
Forskuddsbetales ( sett x) ved:

POST postgirokonto: 0824 0545811

BANK bankkonto 2010.07.52280

SJEKK vedlegges
Jegselgerhovedsakligi...oeeeetreresnoroaensnenoncncnnenccecnsaas

s

Za%
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Telefon (03) 834508
Postgiro 5523345
) "6' s 4N
Y -

Motorsykler - Verksted - Deler - Utstyr - Service

Ovre Eikervei 6 - 3048 Drammen

har mopeder
for enhver
smak

7/

7/
\ 7

Kvalitet sparer penger

B:lI'L-V-A-R-E-H-U-S A'S | I —

AUTORISERT FORD-FORHANDLER
SALG - SERVICE - DELER

Bj. Bjgrnsonsgate 122, 3041 Drammen - Telefon (03) 81 27 80
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STJALNE A-MODELLER FUNNET IGJEN I SETESDAL

Som det vil vaere kjent for de fleste innen veteranbilhobbyen ble under-
tegnede sommeren og hgsten 90 (St. Hans helgen og natten til 9. sept.)
frastjdlet to Ford A-modeller.

Mange vil ogs4 vite at begge bilene er kommet tilrette.

Begge bilene hadde gétt i "vinterdvale" i Valle/Bykle-omradet i Setesdal,
og det var to fettere innen lastebilnzringen der borte som stod for "henting,
lagring" og tilbakefgring.

Det var planmessig og nitid etterforskning av bade politi, undertegnede og
rlige og pélitelige venner som tilslutt ga resultater.

Saken er fortsatt i politiets hender og er ennd ikke ferdi g etterforsket. For-
klaringen fetterne har avgitt er bade diffus og lite troverdig og derfor gar
saken videre. Det vil den ogsa gjgre ad privat vei. Tipstelefoner og etter-
forskning brakte ogsa for dagen ting som vi nok dessverre mé si sjokkerte
0ss. At det innen klubbmiljgene finnes ganske mange personer som ikke er
palitelige skyldes vel at man ukritisk tar inn medlemmer uten & sjekke

vandelen.

Lesere av dette innlegg kan selv gjgre sine iakttagelser og refleksjoner
- det har vi gjort.

Hokksund, 1. desember 1991
Leif Rust
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MOAGES STORSTE LOKALAWIS

f

Det begynnter allerede ved utkje-
ring pa Billingstadsletta. Jeg skal
hjem [ra jobb og har det som alltid
travelt, Jeg ma handle fer jeg hen-
ter smaen hos dagmamma og jeg
er sent ute,

P4 Billingstadsletta er det jevn
trafikk begge retninger. Er det
klart den ene veien, kommer det
en bil den andre og omvendt. Jeg
har en annen bil foran meg, en
skikkelig treiging. Der kunne han
lett 4 kjort ut, og der. Men han
star. M4 han ha klar bane helt til
Sandvika fer han ter kjere, eller?
Jeg trommer pa rattet og nynner
anstrengt for 4 holde irritasjonen
nede. 84 blir det klart lang vei, og
vi kjerer ut.

S4 er det rundkjeringen. Tullin-
gen foran skjenner jo ikke at han
godt kan kjere selv om det befin-
ner seg andre biler i rundkjerin-
gen. Det gjelder jo bare & vaere litt
rask, ikke sant? Jeg vrenger over
til heyre for ham og hviner rundt
hjernet. Rekker det akkurat, selv
om en bak meg méi bremse litt.

N4 skal vi ut pA EI8, og det plei-
er ikke viere noe problem. Bare det
ikke er en pyse foran, Det er det.
Han pusler seg uti aksellerasjons-
feltet mens han blinker nervest ut
til venstre, De kommer fort pa
E18, og han foran meg ter ikke
legge seg ut, Ikke s4 rart, med den
arten han holder. Herregud, 40
feltet er jo helt haplest. Mannen
mangler bare hatten, tenker jeg og
synger ikke mer. Vi blir stdende i
enden av feltet begge to, til det er
en stooor luke p4 motorveien og
vi kan kjere ut, Jeg vrenger snart
forbi ham og gir en stygg grimase
i det jeg passerer. Slike folk burde
holde seg hjemme p# gérdsplassen.

BIL - TRAFIKK -/ 29—

tfinger'n, gammer'n!

Etterhvert roer hjertet seg, og
humeret kommer tilbake. Her gar
det unna. Jeg er snart {remme, og
stanser i det ferste lyskrysset. En
bil kemmer opp pa siden av meg.
Fareren gir meg en stygg grimase
og ler. Det er gammer’n igjen. Han
roper ut gjennom nedrullet vindu:
«Den der tjente du mye tid pa,
gitt!» Jeg haper det snart blir
grent.

NS

Tekst: Eira Kjemlie

T

Tegning: ingun Bee

Trykk- og belasiningstabell for Viking ballondringer for personbiler. Moks. belasining pr. dekk | kg,
SO Dimansian | oo dett s bar?| Lotk
Luft 4257 450" |475% | se0r | 525t | ssor | 6000 | 650" | 700" ®eg |H O | Reo | H. D,
tvkk 182018207 _ [18~20  [18|20+ el 2o efaor] 207 Herykd Ko | Kg | Loe | Lte
] 17 ifiofaieioefar-jize|tofze Lz is e fis 2t o211 7o iz ise 2 Henreadets | " 2ol oo | s
I I Nx6 1050 (1200 | 80 | 85
281bs.| 240 |260/300/320340/360/340/360 380|360(389 100])80440460 31x6'2 1350 %0
30 ., | 260 mlszowseuisoseussowoasumﬂommw,qso 2x7 1350 %0
32, | 280 [5203401360380|400{580| 400,420/ 400/420/.4501430|480| 500,460 530550/ 560, 590(620 600,630 710 Hril0lg e 2
34, | 300 3403603901400 420‘400420-440430 460/480;460,510,530{500;550(580 sso‘smiasosmlam\m w8 2000 100
36 ,, | 320 |360/380/410,430(140/420|440/4601450/490|500,490|530, 560,520 570610600 650!680 660/ 7101770 .
el R il b B ol PP ) | Buss Ballong
00 x 20 700 15
6.50 x 20 850 50
700 % 20 1000 55
Lavirykketakk, 7 ;0 x 20 1200 55
450" [ 475 | 500" | 5.50" | 6.00" | 625 | 6.50" | 7.00" 750" 8.25x 18 1300 60
Lufte " ik 30| 825 x 20 1400 &0
wykk | e |16t |16t |16 | 167 | 167 | 16t | 167 | 157 | te” 900 x 18 1500 65
— ——1 97 7 7
20 Ibs, | 220 | 240 | 260 | 300 | 340 | 370 | 390 | 430 | 490 | 510 903:53 }638 E,?
22 ., | 240 | 260 | 280 | 310 | 360 | 390 | 420 | 450 | 520 ; 540 9.75 x 20 1900 70
24 ,, | 260 | 280 | 300 | 330 | 380 | 410 | 440 | 500 | 540 | 560 10.50 x 20 2200 75
25 ,, | 280 | 300 | 310 | 340 | 410 | 440 | 470 | 530 | 570 | 590 | Buss og laste-
28 . | 300 | MO0 | 330 | 360 | 440 | 470 | 500 | 560 | €00 ‘ 620 | bildekk
30 ., ¢ N0 | 320 | 340 | 370 | 460 | 500 § 530 | 590 | 620 ‘ 640 %‘fgxfg H(s)g gg
30 | 320 1 30 | 370 : .
2., o 490 | 520 | 550 | 620 | 640 | 660 210 x 20 1200 50
e (remhavede lall angir den anbelalte maksimalbelastning for Regular dekk 230 x 18 1300 50
undersirekede lall angir den anbeialie maks.belasining for Heavy duty dekk 230 x 20 1400 59

OBS.! Det er av stersie viklighel for dekkets levetid,
at irykk- og belasiningstabellen noie overholdes.
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Til salgs: PLYMOUTH 1957. Henv. Fridgeir Normann TIf. 03 821801

KIJOPES: Restaureringsobjekt, A-Ford el.lign., alt av interesse. Prisklasse

10-15.000-

Henv.: Arild Dorholt, tIf. 03- 83 11 70 jobb- 03- 28 66 87 priv.,

RABATTAVTALER

Cp &
CHRISTOFFERSEN W BEKKEN A.S

clutch brems
TIL 02 - 71 60 70 Fax. 02- 37 43 84 Fossvelen 24, 0551 Oslo 5.

FADUR

" MASKINFORRETNING A/S

.5 GQuanland Uuto

Telf. 03-82 16 63 Buskerudvelan 27 - 3024 Drammen

Bildeler og Rekvisita

En gros En detal}

Ved framvisning av kvittert medlemskort far du rabatt hos ovenfornevnte firmaer.
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7 Du har vel tenkt deg pa

ARSFESTEN

1*5 Lordag 22. februar 1992 ?
o Sted: Ballklubbhuset, @ren (som sist)
7 Klokken 18.00 - 02.00

7 Etter siste arsfest sa mange: ”Vi burde hatt arsfest flere ganger i
% aret!”

o Det skulle vel tilsi at det var vellykket, og vi i festkomiteen har
By ikke tenkt & lage det mindre alreit denne gangen!

r Prisen burde ikke skremme noen, kr. 100,-

K Den lave prisen forutsetter at du tar med et smorbradfat, men
H eller far du el eller mineralvann samt kaffe til maten, dessuten
r kaffe og kaker senere pa kvelden. Og -ikke minst- kjempefin

" dansemusikk ved "FARKAS” !l!

N Det blir anledning til 4 kjape billig ol eller mineralvann. Vi

3 skal ogsa ha kjempelotteri!

B Ta med deg GLAD-HUM@RET og DANSEFOTEN og

" Bindende pimelding innen 8. februar 1992 til:

7 Tore Fridheim, Otilie Bies vei 13, 3027
1~' Drammen

7 TIf. 03-87 10 57

: JA, vi/jeg kommer pa festen,
: antall ..........

»"i Navn:

M Adresse: =

-'f TIf:

T T T T T TS T F T N I Tl 12 - - D T T I I T g TN N U e
L T T L T T L A T R R R R T T N T L N T T T L R R R R T R TR TR L S TR TR Y T T T T T TR TR T RN e e
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Overraskelse, overraskelse:
Visste du at Staten kan veere grei? Medgjorlig og vennlig, faktisk?
At den kan tenke bilkultur og bevaring og historie

— 0g ikke avgifter og pengesekk?

Joda. Opptil flere bileiere kjo-
rer rundt i Norges land og er
simpelthen forngyde med sto-
re, stygge Staten. Felles for
dem alle (ihvertfall nesten
alle) er at de vekker oppsikt.
Folk kikker pa dem, peker, de
nikker og smiler. For nir
Bjern Bovim kommer gliden-
de i sin knallrgde Jaguar XK
140, 1955-modell, er han en
farveklatt i trafikkbildet. Folk
liker gamle biler. Vi liker at
noe bhare er gammelt, vi verd-
setter handverket, utseendet,
forskjellen.

Og nettopp derfor fikk
Bjern Bovim ta en lang sving
utenom den stgrste bilavgif-
ten her til lands. Han kjprer
ingen bil, han kjerer en «beva-
ringsverdig motorvogn», som
det heter pd statssprog. Det
betyr — ifplge regelverket — at

den er minst 30 &r gammel.
Men altsd ingen veteranbil
med trehjul og 6,5 hestekref-
ter, tvertimot kan Bjern Bo-
vim kjore fletta av de fleste,
hans panserhester er gamle,
men stadig mange. Han er
eler av et kjoretpy som er

verdt & bevare for eftertiden —
og aldersgrensen er altsi satt
til minimum 30. Si da Bovim
kjopte sin motorvogn fra
England i 1985, slapp han bil-
lig unna. Bilen var dyr nok,
Jjoda, den er stadig en Jaugar,
men han slapp 4 betale den
sdkalte engangsavgiften ved
import. Og det er denne en-
gangsavgiften som ellers knu-
ser enhver drgm om billig hil
fra utlandet. Istedenfor 4 be-
tale titusener (basert pd bi.
lens vekt) slipper Bovim &
Co. unna med 1720 NOrsge
kroner. Hvis bilen handles i
et EF/EFTA-land slipper man
i tillegg toll, det er nesten si
man ma gni seg i gynene.

SLIK ER
REGLENE

For de sikalte bevaringsverdige
motorvogner over 30 ir betales
ved import til Norge en en-
gangsavgift pd 1720 kroner. I til-
legg kommer toll, dvs. 5,3 pro-
sent av fakturaverdien (det du
betaler selger for bilen). Du méi
ogsé betale moms, 20 prosent
(av fakturaverdi, toll og frakt-
kostnader).

Ved kjop i EF/EFTA-land
slipper du toll-belepet p 5,3
prosent, forutsatt at selger kor-
rekt har utfylt et EUR-skjema
(dvs. varesertifikat).

Mlotorhigtorigk Blubh — Brammen
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Moms

S& her har man altsd en gyl-
den mulighet til 4 fa kjopt bil
for en billig penge, en lekker
og velholdt sportsvogn eller
en staselig luksusdoning? Na-
ja. For ogsi i dette eventyret
finnes endel troll, det er ofte
slik. Et av dem heter moms,
den m4 stadig betales (og ut-
gier som vanlig 20 prosent av
det varen koster). Dessuten
(og dette er nok enda viktige-
re): Du ma like bil. Du ma
trives med 4 holde den vedli-
ke, du ber kose deg med 4 lete
efter bildeler, felge med i bil-
blader, bruke tid pd «den be-
varingsverdige». For den er
tross alt 30 &r, det gjelder
bade motor og chassis. Og
noe komplett delelager og ser-
viceverksted finnes garantert
ikke i nabolaget. En gammel
bil er ikke noe man bare kan
sette seg inn i, vri om nekke-
len og tro at alt er greit.

Men det var nok nettopp
det endel trodde i de hete
arene midt pa 80-tallet. Penge-
ne satt lgst, noen ville investe-
re og haste gevinst, andre sik-
let efter en snerten, billig bil.
Klimaet ble si usunt og im-
porten sd stor at hele regel-
verket sto for fall, det var jo
ikke slik det var ment. Men si
gikk altsd luften ut av jappe-
ballongen, problemet lgste
mer eller mindre seg selv.
Idag er bare entusiastene
igjen pa arenaen. For eksem-
pel de 550 medlemmene i
Norsk Sportsvogn Klubb, de
flikker og pusser og passer pd
sine klenodier. Det samme
gjor storebrpdrene i Ameri-

can Car Club Norway, roen
har senket seg. I 198587 ble
over 1000 gamle Amcar-biler
hentet til Norge hvert ar. Too
much, of course.

Man m4 ikke igjennom noen
stor norsk papirmelle for kjop
finner sted. Nar du kommer
med hilen til en norsk grense-
stasjon, utstedes et tollpass. Re-
sterende saksbehandling finner
s sted ved ditt lokale tollsted.

De forskjellige bilklubbene
kan gi rad og vink ved kjop av
bil i utlandet. For eksempel an-
befaler Norsk Sportsvogn
Klubb 4 kjepe bilen hos for-
handlere fordi disse kjenner
landets eksportbestemmelser
og i de fleste tilfeller selger bilen
sammen med ferdig utfylte pa-
pirer.

Sakset fra A-magasinel

Venter pa 1994

Og for virkelig & punktere
dremmen om en billighil fra
utlandet: Du fir en gammel
bil like hillig i Norge. Kanskje
enda billigere. Prisnivaet har
sunket, markedet er ikke
overvettes stort. Det finnes
adskillig flere kjopere i bil-
land som Tyskland, Italia og
England, det er mange som
vil kjeele med en gammel bil.
83 idag opplever norske bil-
entusiaster at strommen
iblant gir den andre veien;
biler selges fra Norge til utlan-
det. Sa var import av gamle
biler er for tiden pa spare-
pluss. Men for den som finner
sin dremmebil utenlands, er
var milde avgiftspolitikk sta-
dig god hjelp. Og opptil flere
Amcar-fans sitter ni og ven-
ter pA Aret 1994. For i 1964
dukket de ferste «muskelbile-
ne» opp i USA; det klinger
vakkert i gamle guttegrer néir
Ford Mustang og Pontiac
GTO nevnes. I 1994 kan altsi
de ivrigste hente sine 30-arin-
ger «over there». Men noen
tilbudsvarer blir de nok ikke
— til tross for snille avgifter.
Heller ikke blir de til-og-fra-
jobb-biler. Ihvertfall ikke hvis
man skal fplge ordlyden i
vognkortet, Der heter det at
abevaringsverdig motorvogn
bare ma benyttes ved spesiel-
le anledninger som f.eks. mot-
orhistoriske samlinger og lep
— eller leilighetsvis nar bru-
ken ikke er til ungdig fare
eller ulempe for annen fra-
fikkn. NA er «leilighetsvis» et
romslig ord og overtredelser
tilsvarende vanskelig & kon-

trollere, men mangt tyder pd
at 30-4ringene stir mye i egne
garasjer. — Det er faktisk et
problem for oss 4 parkere an-
dre steder, sier Bjern-Anders
Haverstad, redakter og sekre-
ter i Norsk Sportsvogn
Klubh. — Bilene vekker opp-
sikt, og dessverre klar folk for
mye pa dem. Barn vil gjerne
kikke, men glemmer at syk-
kelstyrer odelegger billakk,
sier Haverstad. Som i tillegg
har bade «normal» bil og syk-
kel. For Dbevaringsverdige
motorvogner er bare til stas.
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Velkommen til

EIKER

Lgrdag 4. juli 1992
Vi dpner portene ki. 06.00 KJOP - SALG - BYTTE

Kjempestort DELE- 0og LOPPEMARKED med plass fil tusen!

VETERANBILER - TRAKTORER - GARDSMOTORER - MC
Bensinpumper - gamle gjenstander - lopper - skilt m.m. Alt hva du matte
ha & selge. Velkommen skal du vaere. Vi spdr det vil bli mange overras-
kelser, deler og ting som aldri fgr har veert frembudt for salg.

Her kan du gjgre drets funn!

Sted: Fiker Motorshop, Hokksund, Norge. Sentralt ved E-76 vis a vis

Hokksund Flyplass.
Dette blir midtsommerens hgydepunkt. Ta med familie, venner og deler -

her er plass nok.

Norges stgrste bilvarchus Eiker Motorshop har langdpent og legger frem
for salg mengder fra sitt rikholdige sortiment.

Veteranbildekk og nye deler til Ford T og A blir selvfglgelig & f4 kjapt.
@nsker du & forhdndsbestille disse, ring, skriv eller fax inn din ordre (se
adresse, tif.nr. og faxnr. pd baksiden).

P& omrédet finner du ogsd @vre Eikers stgrste kjgpesenter med kafeteria.
2 kiosker vil ogsd vere betjent hele dagen.

Egen plass for utstilling og salg av veteranbiler og motorsykler.




M)

— 1972 flotorhigtorisk BIubb — Drammen 1992 ==

@nsker du 4 campere eller bo pa hotell har vi fglgende tilbud:
-

Hokksund Bét & Camping m/hytter tif. 03-75 42 42 (2 km)
Fiskum Camping m/hytter tIf. 03-75 06 22 (7 km)
I tillegg kan du campere gratis pd vart omrade.

Hotell/motell:

Hokksund Hotell i sentrum tIf. 03-75 11 77 (2 km)
Eikerstua Kafe/Motell, RV283 tlf. 03-75 18 30 (4 km)
Holth Pensjonat, Bratebakken t1f. 03-75 10 20 (2 km)

Alle reservasjoner hotell og camping bestilles direkte.

S

Av severdigheter vil vi fremheve Modum Blaafarveverk kjent i
m==q  hele Norden for sine kobolt produkter og maleriutstillinger

(12 km). Videre har vi den over 400 &r gamle Fossesholm Herregdrd med
sin fantastiske historie, veggmalerier m.m. (3 km).
Kommer du luftveien kan du med sméfly lande p& Hokksund Flyplass vis
a vis. Kontakt f&r du pé tlf. 03-75 19 44 eller via radio frekvens 122.175
eller Bjgrn Age Nilsen tIf.priv. 03-75 29 18, arb. 03-75 23 44 eller mobil
094-24317.

Arranggr: Eiker A Ford Club i samarbeid med Eiker Motorshop og
Eiker kjgpesenter.
Kontaktperson: Leif Rust, Semsmoen, 3300 Hokksund,
tif.arb. 03-75 39 55, tlf. priv. 03-75 18 05, fax 03-75 44 95.
Plassleie: kr 20,- for MC

kr 50,- for person- og varebiler
kr 100,- for lastebiler og campingbiler
kr 150,~ for trailere og busser

Avstander fra:

Oslo 55km Ei18-E76
Drammen 15km E76
Kongsberg 25km E76
Henefoss 55km RV35

RV 35
1 Fra Hokksund
E’ Heoneloss

Haug kirke

EIKER
KJOPESENTER
T et 0—20 80

EIKER MARKEDET
Lordag 4. JULI 1992
Kjop - SALG - BYTTE
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1924 Ford T Coupe
e 5iden YD HDHHDHDHDD)

Henv. Asle Wang
TIf. 03-83 O1 12 privat

”yﬂ‘ou BIL —

Hftenpofien  10. yanvar

Audi type C "Alpen-
sieger" 1911-modell

Nakne damer

[ L

i brannbil
Trafikkpolitiet i byen Christ-
church i New Zealand var
torsdag p& jakt etter en
brannbil full av nakne damer,
etter at flere bilister kvelden
fer meldte at de hadde cbser-
vert bilen, rasende rundt i by-
ens gater med hylende sire-
ner og blinkende lys.

Byens brannvesen gjorde
det umiddelbart klart at de
ikke hadde noe med opptrin-
net eller bilen & gjere. Den
mé veare privateid, erklerte
brannvesenet. Ifalge en tals-
mann for politiet herte bilen
trolig til en lokal strippe-
klubb, som brukte den i rekla-
megyemed. Det var torsdag
ikke mulig 4 oppspore den, sa
han,

— Men vi holder oss klare i
tilfelle den skulle dukke opp
igjen, fastslo talsmannen

Redaksjonens kommentar:
Det kunne like gierne vaert i Berum?

Dette er bilen som la grunnlaget for Audis renommé i bilsport.
Mellom 1912 og 1914 vant type C det krevende ssterrikske Alpin-
rally tre ganger pa rad, med August Horch (ogsa det et bilnavn
med sus over) ved rattet.

Bilen hadde 4-sylindret motor med 3.560 cem slagvolum og
starste ytelse 40 hk. Toppfarte: var 80 km/t, imponerende for
sin tid.

— Mamma, hva skjer nar
en bil er blitt s4 gammel at
den ikke lenger kan kjores
med?

— Da kommer nok eieren
snart og selger den til pappa.

Har du husket 4 betale kontingenten?

%4

5 282
N




NN

= 1972

Nr. 20 = 1929

fMotorhigtorigk BIubd — Brammen

A\ AR

NORSK MOTORBLAD

1992 =——

Sakset fra NORSK MOTORBLAD

1183

HAR LE-DAVIDSON

G

N E&:&'&:%
7 B

Modell 30—VS, 1200 cm.2.

I disse dager er de nye modeller av Harley-Da-
vidson kommet hjem, og der er si& mange forbedrin-
ger og forandringer, at sykkelen neesten ikke er til
& kjenne igjen.

Iar er der fire typer: Modell 30—VS, 1200 em.?
2-cyl, 86,97 x 101,60 mm. for solo- og sidevogn-
kigring. Modell 30—D, 750 em.? 2-cyl., 69,85 x 96,85
mm. Modell 30—C, 500 cm.? 1-cyl., 78,50 . 101,60
mm. Modell 30—B, 360 em.® 1-cyl, 73,02 x 82,555
mm, De tre siste beregnet for solokjgring. Alle mo-
torer har sideventiler og lett avtagbare Ricardo
topplak.

De stgrste forandringer har <«Biggens, modell
30—ViS gjennemgatt. Den har en helt ny motor,
ca. 20 pct. kraftigere enn fgr, som utmerker sig
ved en smrlig stille gang. Smgringen skjer automa-
tisk, i forhold til motorens fart, og en ledning fra
oljepumpen fgrer smgring til forreste kjede. En
morsom nyhet er en liten patent i lufthullet til veiv-
kassen, hvorved stemplene danner et vacuum, som
reduserer oljefortynningen og holder motoren re-
nere. Som man vil erindre fra fjorarets mindre
H—D modeller hadde disse en ny avtapningsanord-
ning for oljen i veivkassen. Denne har vist sig sa

N hensiktsmessig at man
; N iar benytter den pé
alle modeller. Lett av-
tagbare og ombytthare
hjul er en viktig for-
bedring. Hjulene kan
tas ut bare ved & lgsne
en mutter pa for- eller
bakakslen, og bakhju-
let fjernes uten at
kjede og bremseregu-
lering rgres. Hjulene
Pd sykel og sidevogn
kan brukes om hver-
andre, sa man ikke
bare pa en lettvint

30—B, 850 cm.2,

MODELL
O 3 O

mate kan utnytte gummien helt, men man kan
ogsd fgre med sig et komplett reservehjul. Side-
vognen er utstyrt med brems maken til sykkelens.
Gummien er 27 X 4,00 kanttrads ballong.

Koblingen pa VS, D og C modellene har fatt et
stgrre antall plater, og da fjzrpresset derved har
kunnet forminskes, er den iar blgtere og behageli-
gere enn nogensinde.

Ved innfgring av Duplex forkjede pa alle mo-
deller har fabrikken ydet et betydningsfullt bidrag
til spgrsmalet: kraftoverfgring til gearkassen. Kje-
den er helt innesluttet i en tett, lett avtagbar kasse,
og hele spgrsmalet er lgst pi en sd grei og effektiv
mate, at maskinen skulde kunne kjgre minst 10 000
km. fgr det skulde vare ngdvendig s& meget som &
stramme kjeden.

Béde VS, D og C modellene har en ny, kraftig,
stansesmidd og varme- p
behandlet forgaffel og
en nykonstruert solid
ramwr-ne av heltrukne
stalrgr. Som en sser-
lig finesse kan nevnes
at p4d D-modellen er
rammen siledes kon-
struert at batteriet
kan lgftes rett op av
batterikassen. Tanke-
ne, som er av sadelty-
pen, er kortere og bre-
dere, og bidrar til syk-
kelens flotte utseende.
Kjgrestillingen er og-
s forbedret. Isteden-
for som fgr & sitte
«pd» sykkelen, sitter
rytteren nu faktisk «i»
den. Til tross for at
sykkelen er blitt la-
vere, er veiklaringen
allikevel den samme.
Der er vanntett inn-
kapslede, innvendig
ekspanderende brems-
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ske anlegg. Dy-
namoen gir ved
langsom - kjgring
| en stgrre lade-
strgm enn vanlig
e er tilfelle, og den
er ogsa utstyrt
med et relé som Rammen.
avpasser  lade-
strgmmen efter forbruket, siledes at dyna-
moens ladeevne stiger automatisk si snart
lyset tendes.
Gummidimensjonen pd modell D og C er
25 X 4,00 og pa modell B 26 x 3,30 ballong.
Serlig bemerkelsesverdig er det komplette
utstyr som er inkludert i prisen for Harley-

ser pad for- og
bakhjul.
. Alle modeller er
forsynt med en
solid, innbygget
lds, som laser
* gaffelen 1 skjev
f stilling, si syk-
L kelen hverken
kan kjgres eller
Bred kjede trilles vekk av
pd dobbelte tannhjul. uvedkommende,
Forgaseren pa
alle modeller er forsynt med en selvtgmmende
luftrenser, som hindrer stgv og smuss i &
trenge inn i motoren og fordrsake ungdig sli-
tasje. Davidson motorsyklene: Dobbelte lyskastere,
De dobbelte lyskastere er bibeholdt. Ved baklampe, parkeringslampe, elektrisk horn,
hjelp av en liten hendig bryter pa styret kan lyset  ampéremeter, lasbhare brytere for tending og lys,
fra begge lyskastere senkes, for ikke & blende mg-  styredemper, bagasjebeerer og forstativ, og pa de
tende. Forgvrig er der store forbedringer i det elektri- 2-cylindrede modeller ogsd speedometer.

Forgaffelen,

i Oslo.

Det nye signelapperat pdé Brogate-hjdgrnet.

Vi bringer her et billede fra Brogate-hjernet trafikken og som har virket til frafikantenes
— et av Oslos mest trafikerte gatehjerner. Den store tilfredshet. '
tidligere trafikk-konstabel har her hatt sin fulle Som man vil se av billedet sees appargteﬂt
hyre med & lede den veldige trafikk. godt i gaten. Det er meget raskf og greit &

Nu har man imidlertid her fitt anbragt et betjene. Forelebig brukes det bare til kl. 18 —
nytt signalapparat, opfunnet av politikonstabel og er ute av Tunksjon om natten.
Hauge, som i hei grad har leftet ledelsen av —

=

¥
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Fra redaktgrens familieallbum

Min fars forste Chevrolet

s
i

Min Opel Kadetl nyoppusset

Min onkel med Ford, bestefar i baksetet og mor pd stigtrinnet Over fjellet i min Moskvich 1957
G




BLAD I ABONNEMENT

Returadresse:
Motorhistorisk Klubb
Drammen
Postboks 2193 Stremse

3003 DRAMMEN

CLASSIC BIKE OWNERS CLUB
POSTBOKS 2392

5037 SOLHEIMSVIK

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN
OG
HALLINGDAL VETERAN\ DGNKLUB

* Ett &rs medlemsskap i Motorhistorisk Klubb — Drammen
koster for 1992 kr 150,-.

* Du far mulighet til & delta i treff og veteranbillap
i inn- og utland.

* Faste medlemsmater den forste torsdagen i hver méned,
med unntak av juli og august. Matene starter kl 1900.
Mgatene holdes i Ungdommens Motorsenter, under motor—
veibrua pd Stremsa.

* Hvis du bor i distriktet: Hemsedal — Geilo — Fl&, kontakt
Hallingdal Veteranvognklubb for narmere opplysninger.

* Medlemskap i Motorhistorisk Klubb — Drammen. eller
Hallingdal Veteranvognklubb gir deg automatisk
&rsabonnement p4 MOTORHISTORIKEREN.

* Du far ogsa mulighet til & tegne svaert gunstig forsikring
pa kjeretay som er mer enn 30 &r gammelt.

HVIS DETTE HIRES INTERESSANT UT, KONTAKT:

MOTORHISTORISK KLUBB HALLINGDAL VETERANVOGNKLUBB
Postboks 2193 Stremsg

Postboks 259
3003 DRAMMEN 3550 GOL
Formann: y Formann:
Alf Bryhn o T 7 N Magne Skredderberget
Spikkestadvn. 107 7 A 7=t 3550 GOL
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WAL e, I 067 75034
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MOTORHISTORISK KLUBB DRAMMEN
OG HALLINGDAL VETERANVOGNKLUBB

UTKOMMER FEBRUAR, APRIL, JUNI, SEPTEMBER OG DESEMBER.




