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lfeldighetene er assisterende redaktor i enhver avis,

redakteren heter tidsned" heter det ien lov,
N& har vi ingen assisterende redakter i Motorhistorikeren,

men at siste delen av loven gjelder kan Jeg nok underskrive
pé allerede etter & ha gjort et forsek pA & sy sammen et
par nummer av klubbavisa vir, Avslutningen av et nummer

betyr jo bare begynnelsen pa et nytt, s& det kan o te wviere
1itt hektisk,

Serlig har trykkeproblemene f&tt undertegnede til &
"svette" en del timer i vinter, men takket vmre var tidlig~
ere redakters, William K{oss, velvillighet har vi da fatt

m

trykket avisa pd det ga

e trykkeriet, slik at den har

kunnet komme ut til riktig tid,

Nes

te nummer kommer ut T.juni, men da dette er midt i

eksamenstida ved NTH, m& avisa vere klar en god stund for
utgivelsen, sd alle (?) som har stoff 03 annonsger il neste

nuamer,

vil jeg be om 4 sende dette inn snarest,

En del stoff er imidlertid klart, blant annet vil det
komme en artikkel om "Geirangerbilens”, 1itt om Stavern Bil~

fabrikk

1914 Stutg,

0g biltesteren Tom McCahills beskrivelse av en

I‘E.

e ST —

. .

FORSIDEBILDET viser Eirik Beles 1933 Packard
1004 Coupe Roadster under Sandviken - Sund-
volden 1981, Mer om Packard fra side 5.
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MEDLEMSMUTE 2.2.82

Matet ble dpnet ved 19,45-tida av formann Alf. Det ble opplyst
at vi hadde bhatt en del startproblemer med offset-maskinen. Vi
hdper imidlertid & komme sterkere tilbake etter at disse er over-
vunpet.

Formannen fortalte 1litt om Arsfesten som vi nettopp hadde avholdt.
Den var svert vellykket og vel en av de beste. Flere medlemmer
kunne imidlertid mett opp. Det ble lest opp et brev fra fru
Kjemperud pd Eikerstua. Hun var svert takknemlig for blomsten
vi sendte henne etter Arsfesten.

Festkomitéen ble ogsad takket for deres fine innsats.

Det ble nevnt at eventuell bilutstilling i 1982 muligens burde
utsettes til neste &r grunnet virt jubileumslep etc,

P& forrige medlemsmoste ble det henstilt til & sende inn bilder
etc., til jubileumsboka, Omtrent O respons.

Vi har i 4r tenkt oss 8 f3 til en forholdsvis enkel vars jekk,
muligens sammen med et byttemote.

Resten av kvelden gikk med til & vise tre leide filmer, lodd-
trekning og medlemmens 10 minutter.

sekr,

MEDLEMSM@TE 2,3.82

Metet ble Apnet ved 19.45-tida og det var fullt hus.
3 nye: Stemsrud, Sylling med Opel Super Six.
@, Grimsmo, Oslo med T-Ford 1919 og 1930 Pierce Arrow
i jobb.
Henrik Fjellhaug med 1931 Chevrolet som manglet endel
karosserideler,
IMK's annonseavis ble delt ut til alle de tilstedevaerende,
Det ble opplyst at plastskiltene til kisretuvene vare var
halvferdige.
Vars jekken blir 9. mai hos N.A.F. testestasjon. En vil preve
& kombinere dette med et byttemote,
Det er tatt kontakt med veteranjernbaneklubben om ot eventuelt
treff i lepet av sommeren.
Det var fremdeles meget mager innkomst av stoff til jubileumsboka.
Jan Tolfsby hadde med lysbilder og holdt en times foredrag., En
liten takk og hilsen ble overrakt av formann til Jan Tolfsby for
at han alltid stiller opp..
Trekning foretatt,
Medlemsmete i mai avholdes antagelig hos Isberg's A/S.
Medlemmenes 10 minutter gikk p& gamle dekk og retningsvisere,
Ved 22,.15-tida takket vi for i kveld,.

for sekretmr
Finn Torgersen
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Den her viste zgrill
trenger vel ingen ner-
mere opresentasjon,

Har nd hele ti av
Motorhistorikerens si-
der brukes til stoff

- om Tackard, kommer det
av atbt vi har hatt en
del stoff liggende og
514ttt dette sammen til
@t glags "lgma-numnmer?,
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0m det er riktig & Aot
bruke s& mange sider pa MEH
et merke, far det bli &
cop til lesernme 4 vur- 3
dere, men denne gang er
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Fntered came through to Rechester in the

R -BFFALD EXDRAGE B0

following close aflter the 30 H. P.
Racer of D). Wolle Bishop. . . .

PRCEARDS are built for sustained speed over any roads.

- Look for the official figures,




¢
O

-bilen wi ikke
skulle ha m;
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Bare nawnet Packard fir en umiddelbart til & tenke pa
eleganse, stil og kvalitet, I omkring seks dekader dominerte merket
pa det amerikanske luksusbilmarkedet, sammen med blant andre Cadil-
lac, Auburn, Cord, Duesenberg, Stutz, Marmon og de to andre "P-ene",
Flerce Arrow og Peerless, Selv i dag, snart 25 Ar etter dets ende-
ligt, lever fortsatt Packards gode renome 1 bilkretser som et av de
STORE merkense, '

La oss g4 tilbake til starten, som forsdvidt var ganske
tradisjonell for pionertiden innen bilindustrien: en rekke tilfel-
digheter og sammentreff, Allerede 1 1895 kjopte William Doud Packard
en De Dion Bouton-motorisert tricycle og seinere diverse andre euro-
peiske merker, Den bilintereserte broren, James YWard, ville ikke va-
re darligere, og han gikk til anskaffelse av en 1899 Winton, Natur-
ligvis ble vognenes egenskaper sanmenlignet, og der falt James® Win-
ton fullstendig igjennom. Det var stadig problemer med koking og at
deler falt av (!), s4 han dro en smule indignert til Cleveland for A
8l meningene sine til fabrikanten,

Historien vil ha det til at Alexander Winton ga som svar
at han kunne bygge sin egen bil, hvis han var si forbasket smart.
James tok Winton pd ordet, og sammen med to tidligere Winton-medar-
beidere dannet bredrene "Packard & Weiss! i 1899. 6,november samme
4r g4 deres forste bil dagens lys. Den ble kalt Ohio og hadde en
12 hk. motor, og &ret etter ble det bygd 3 nye biler under merket
Packard, mens firmaet nce forvirrende hadde skiftet navn til "Ohio
Automobile Co."

Tegningen til venstre viser en run-
about fra 1900. En ensylindret motor
pd 9 hestekrefter kumnne bringe vogna
opp 1 en hastighet av 35 km/%t.

Denne 1901 Packard var
den ferste Packard med ratt, %
og den lette bilen var rask, PACKARD ROADS MODEL C
for i Ohio ble en eier demt S
for & ha kjert i 65 km/t!

Produksjonen i de pdfelgende to Ar ligger PA 5 og 4
biler, Den komersielle satsingen var kanskje ikke si& imponerende fra
starten, for til de som spurte om reklamemateriell om bilen, kunne
de bare svare "Ask the man who owns one", en setning som skulle bli
Packards store slagord gjennom alle &r, I 1903 ble firmaet reorgani-
sert og flyttet fra Warren, Ohio til Detroit og Henry B, Joy gikk
inn i ledelsen i firmaet som nok en gang skiftet navn, denne gang til
Packard Motor Car Co.




Selv om firmeet hadde mange
navn, var bilene hele tiden
kjent som Packard.

Bilmerkeneg renome bygde ofte
pé& rekorder som ble satt pid
kjering over lange strekninger,
0g for virkelig &4 bevise at
Packard var den beste bilen,
ville man preve & 814 Wintons
rekord mellom San Fransisco og
New York p& 64 dager, Det gikk
bra, for de greide strekxningen
pad litt over 61 dager med en

; . ) 4~gylindret Model X,
LSRRGSR MO Model L ble introdusert i
1904, og dette var den ferste Packard med den senere sd karakterist-
iskz, gotiske radiatorkappeformen, som skulle identifisere Packard i
50 ar:

James flyttet 1midlertid o REAR ENTRANCE TO TOHS A
ikke med firmaet til Detroit, : ;
men styrte bedriften fra War-
ren helt fram $il 1909, da
Henry B, Joy overtok styringa
og introduserte den farste 6-
sylindrede motoren to Ar etter.

5&, sent i 1915 kunne
man 8tolt presentere Twin Six-
modellen, som ikke bare var

THAHSYERYE
FRONT SPRING

AGETELEY M
LAMPFS
“‘/

verdens ferste serieproduserte T REARAKLE MOS0 et
12-sylindrede bil, men ogsa L kL
Amerikas farate bil utstyrt PACKARD MODEL L

med alumininmestempler, Publikumsresponsen var enorm, Og resultatet
var en totalproduksjon pd over 10.000 biler,=t fantastisk antall pA
den tiden for et luksusbilmerke, selv om prisen var sdpass lav som
2600 dollar.

Til venstre en 1912 road-
ster, som hadde en 6-gvlind-
ret motor p& 60 hk. 1912 var
) ogsd Aret for innfering av
elektrisk starter og elek-
trisk lys,

Under en 1913 coupe som
ble solgt for $4.150 og opp-
over.

Under 1, Verdenskrieg pro-
duserte man ogsd 6500 motorer
til Liberty-flyvene, og satsing-
en pd billigere biler ble ster~
re, Ved siden av Single Six kom
de med den meget populz:re og
vellykkede Single Eight i 1923,
en motor som eratattet de tid-
ligere Twin Six-modellene,

Etter at Joy var reket
uklar med resten av firmaledel-
gen og sluttet i 1916, overtok Alvan Macauley roret i konsernet med
mottoet "En bil for gentlemen, bygget av gentlemen", og han mente
hvert ord, At det i hvert fall var en bil for gentlemen beviger den
lange listen over prominente personer som valgte Packard, deriblant
Kong Alexander i Jugoslavia som eide 48 Packarder med en modell av
kronen som radiatorfigur!
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Den raskt ekende Iinteres-
gen for Packard ferte dem cpp
som det dominerende luksus-—
bilmerket resten av tidret,
blant annet fordi Single Eight
utgaven overgikk Cadillacs og
Lincolns V-8 i akselerasjon
og lvdleshet, noe som fikk
flere andre fabrikker til &
planlegge en lignende motor.

Firmaet satset ogsi stor-
stilt pd salg og service med
lokale servicefolk utdannet
pad fabrikkene, og resultatene
‘ uteble ikke: 1 1928 solgte
man over 50,000 biler, noe som ga en total fortjeneste pd 25 milli-
oner dollar ($500 pr. bil). Om det maskinelle var pd topp, manglet
det heller ikke mye pd designsiden, med over 20 karosserityper bygd
av kjente "custom-byggere" som Dietrich, Holbrook, Judkins, LeBaron,
Rollston og Murphy.

Og gom om dette ikke skulle vere nok, satset man etter hvert
stort pa det markedet som 14 i tilbeherssektoren, for eksempel spot-
lights, steingrinder til radiatorkappa, spesialmaskotter, reserve-
hjulsdeksel, deluxe-hjul og dual windshield, Her gikk profitten helt
opp i 100#!

V-12 motoren pd 420 kubikktommer kom igjen pd markedet i 1931,
0g pd iross av Depresjonen hadde Packard fortsatt 4 bygge luksusbiler
helt i toppklassen,Salget sank imidlertid faretruende, og for i det
hele tatt g overleve, matte de ha en mer salgbar bil ut p& markedet,
Cadillac hadde p& den tiden overtatt toppen av luksusbilmarkedet med
sin V-16, som Packard ikke hadde noe svar pd, og dessuten solgte de
V-12-utgaven for samme prisen som Packard Eight,

Fackard 900 Light Eight var en "pocket-versjon" av luksusbilen
som var ment & konkurrere med Stutz Blackhawk og La Salle, med en
pris pad $1800, og det ga utvilsomt mye bil for pengene. Suksessen
uteble imidlertid, og mens man vurderte neste forsaek pd & lage en ny
"billigbil", ble det kun gjort mindre forandringer p& produksjonen,
(Twin 3ix skiftet navn til Twelve osv,)

Resultatet foreld i1 1935 og ble kalt 120, en mindre, massepro-
dusert bil i middelprissjiktet, som allerede for introduksjonen var
en ubetinget suksess. Triumfen pd dette markedet kom ferst og fremst
av at nd kunne man rekke ut til alle dem som eonsket & ele en Packard,
men som fer ikke hadde gkonomisk kapasitet til & realisere denne
dremmen. Med en pris p& ca. 1000 dollar slc den baéde Buick, Nash og
Studebaker som opererte pd det samme markedelb, og produksjonen av
120~-modellen kom opp i hele 80,000 biler, For ferste gang pi fem &r
ble underskuddet snmudd til overskudd, slik at man kunne fortsette
med produksjonen av biler i toppklassen, Suksessen gikk imidlertid
ut over luksusbilsalget som sank bade 1 '35 og ’%6, da Cadillac gikk
forbi pd salgsstatistikken over solgte biler med pris hoyere enn
2500 dollar.

Karosgerifirmaet Dietrich, som i flere &r hadde v=rt Packards
nermeste medarbeider pd det feltet, trakk seg fra samarbeidet, og i
deres plass kom i stedet LeBaron som designer, Hadde det ikke vert
for produksjonen av de billigere modellene, ville neppe firmaet over-
levd sd lenge, for luksusbilene var en uforholdsmessig stor utgifts-
post pa regnskapet: Halvparten av fabrikkarbeiderne jobbet p& biler
som utgjorde 6~7% av produksjonen.

Som andre fabrikker, ble Packard dratt med i krigsprodulsjonen
seint i 1941, en produksjon som hovedsakelig besto av bygging av bdt-
og flv-motorer,

SUN Y150R




Etter krigen kom Six, Custom Super Clipper og Custom Zight pa
markedet med en produksjon i 1946 pad 42000 enheter. Slutten av 40-tal-
let betydde en ny topp for firmaet, da salget kom tett oppunder hundre
tusen vogner. P4 denne tiden begynte det imidlertid virkelig & vakle i
grummvollene 1 firmaet, som var under ledelse av James Nance.

Han aktet imidlertid & "renske opp" 1 firmaet, og et ledd i denne
aksjonen var blandt annet A4 brenne alle tidligere arkiver og historiske
dokumenter, Her skulle det virkelig satses pd en ny start! Packard had-
de samlet alt av tegninger, skisser, fotografier, design og malerier
helt fra starten, si det var tonnevis av uvurderlig materiale som gikk
tapt, en samling som av enkelte er blitt betegnet som det mest full-
stendige firmaarkiv i bilhistorien.

Dette, og andre tvilsomme tiltak for A markere "den nye given',

hjalp ikke s& mye, for mye trabbel 14 foran p& begynnelsen av 50-tailet.
Man greide aldri igjen 4 n& opp mot Cadillacs suksess, selv om bilene
fortsatt var bra, 0g 1 1954 begynte firmaet virkelig é tape penger.
Problemene ble forsekt lest ved & gd sammen med Studebaker, et tiltak
som vel nermest kunne sammenlignes med A g1 havre til en ded hest,
Det markerte i hvert fall begynnelsen til slutten, De siste ekte Pac-
kardene var Patrician- og Caribbean-modellene som gikk ut i 1956, og
fra 1957 var Packardene bare "pidkostede" Studebakere, og i midten av
1958 gikk merket over 1 historien,

Packard 19068 Coupe de Ville by Darrin,

Hovedsakelig hvegd som en utstillinegsdram, men
det ble ogsd bved noen eksemplarer for salg.

o0o0Qoo0

Til venstre sees det fierde av Packards
klassiske radiatorlokkornamenter, Palican,
som ogsd lad klengenavnet "Cormorant™ (skarven).
Den hle introduosert etter en rekiamekampanie i
1931 for & stimulere interessen For den kommende
Serie 9, og Pelicanen holdt seg til et stvkke ut
pd 50-tallet .

I tillege til Pelican-maskotten kunne kiopere
av Packard ogsd velge hlant to andre alternativ-
er: Packard Deluxe Emblem oz Daphne at the Well.
Man kunne selv velge hvilken maskott man viille
ha, for alle Packarder hle levert med et hlankt
radiatoriokk,
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Jacfr? trotf, Lillehammer.

Blant de utallige lep og treff i sommerhalviret 1981 var det
gpesielt ett som fanget min interesse: Packard-treffet p& Lilleham-
mer 13-14. juni, Det ville jeg se pA!

En rask telefon til en veteranbilkollega pA Lillehammer bragte rede
P4 hvor og nér treffet skulle arrangeres, sd pa lerdag morgen var
det & legge i vel de ca. 20 milene opp til Nordseter pa fjellet =
innenfor selve byen, Forventningene var ganske store, for Packard er
Jo ikke akkurat dagligdags kost herhjemme, og de ble skrudd ytter-
ligere et par hakk opp pd veiem til fjells da vi tok igjen to svensk-
registrerte 1956 Caribbean Convertibles, Slike vogner hadde jeg Jjo
kun sett avbildet i amerikanske og svenske bilmagasiner!

Vel oppe pd fjellet kom vi fram til samlingsplassen, og der
var det virkelig biler som kunne f4 pyet til & bli stort og vatt...
P4 to rekker sto det linet opp ca, 25-30 vogner fra 1927 til 1957,
og vel ikke to av samme type, 84 det var bare & parkere Escorten
langt vekk. Treffet markerte Nordic Packard Owners Club (NPOC) sitt
10-8rs jubileum, og det kom da ogsd vogner fra fjern og nar. Mest
langveisfarende var uten tvil Bill Hirsch som hadde bragt med sin
gedigne 1948 2206 Custom Eight over Dammen for &4 delta. Den samme
Hirsch driver for evrig med delesalg/produksjon til gamle biler,

1929 PACKARD 645 DE LUXE EIGHT SPORT PHAETON

Selvfelgelig var alle de nordiske land representert, men det
skal ikke legges skjul pd at det var de svenske bilene som dominerte
treffet, 1 alle fall ndr det gjaldt antall, Omkring halvparten av
vognene var gvenske, og det var mye snadder som var bragt over Kjelen
denne helga. To Caribbean Convertibles er allerede nevnt, og vi no-
terte ennd et par 50-tallere. Men det var uten tvil 20~ og 30-taller-
ne som pAkalte sterst interesse. Eldste bil var en 1927 Touring.

Et av treffets (mange) heydepunkter var utvilsomt en nydelig
beige/red 1928 645 De Luxe Eight Sport Phaeton med Dietrich-karosseri.
(Se bildet ovenfor) Akselavstanden p& 145" og det lavt profilerte
Phaeton-karosgeriet ga vognen et virkelig sportslig preg.
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Ray Dietrich hadde reist fra WNew York cs kompan jongen Lelaron
1 1925 for & starte sitt eget firma, Dietrich Incorporated i Jlav
Avenue, Detroit, I 1928 var han den stersie leverandaren av custom-
karoggerier for luksusmarkedet og dessuten Tackards designkonsulant,
En kan lett forstd hvorfor Dietrich ble valgt nir en ser et karosaseri
s4 elegant som dette! Ytterligere en Dietrich-signert vogn pd svenw
ske skilter var pd treffet, en 1934 Super Bicht Sedan ConversLibls
med 147" akselavstand, En A-Ford har til sammenligning ca. 105" (tyor
jeg), s& det var virkelig gedisne vorner & tibte pA.

Imponerende var
0gsa en Serield
120 Convertivle
Coupe, ikke pd
grunn av ster-
relsen, men for
en regtaurering!
Bieren hadde
ikke restaurert
noen gamm2lhil
for han kom
over dernne i en
miserabe]l for-
fatning, o7 han
har utfert det
aller meste
arveideb selw,
Vogna tilasr
absoluit 4 hli
studert inngi.-
ende, for de«
tal jarkeidet
var bare enormt,

Det ville fere for lanzt & g& i detalj pd alle de fine vomnene,
som hver for seg kunne vare verd en artikkel, men det nytter ikke &
gé utenom engelskmannen Vr, Zdwards som kom kjerende i en 1934 Pac-
kard 1107 Twelve Convertible Victoria by Dietrich, en vogn som holdt
en utrolig hey standard. Perfekt ned 'il minste detalj, og med ex
finish som nesten kunme f4 en til & Jure pA om bilen noen sinne hadd
vert pd veien, men Edwards var sivisst ikke redd for 2 legge ut ni en
8lik langtur med vogna for egen maskin, - 0z si er det noe spesielt

b aritiboiand

R, - oo e

kert benzinfor-
bruket ogsi.
Totalt ble det
hygeet 960 12~
8ylindrede vog-
ner i Serie 11
fordelt pd 24
Karogserityper,
88 det er en
virkelig sjel-
denhet med ot
produksjonstall
langt under
hundre,

1934 PACKARD 1107 TWELVE COWVERTIBLE VICTORIA
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~injden var oesd depn epeste danske vogna, en 1928-madeil rvpe
143 med ot meger spesielt fransk "All-Weather"-karosseri, hver hian
annet doarhindtakene var av elfenphen] Den var vistnok hlitt importert
fra Poriugal rn gang pd T70-tallet, Av de norske deltagerne merket vi
osg selvsapt bLirik Bales gedisne Z-seter (se eeen artikkel), 'lans brik
bogelstuds 1928 Touring, dyvind Ofstadys 1971 R33 Teourine og Knut Samn-
elsens ot Ar nvere Light Fight, samt et par-tre sepe A0-tailere ng
Hans thy, Faestes 1942-modell,

Heet, Blir vel en stund til1 vi fAr se en s1ik samliing ay et
Fitmerie hor 117 Iands, men det kan vel NPOC Jegoer et nvet treff £il
Norge am naen Ar?

cLL 00 TIER ER ONOEN NORSKE PACKARDS, .
Biant de som hadde funnet veien til treffet, var aitsd dvvind
Ufsrad med =sin 1921 B37% Tourine fra Trondheim, Bilen hle apvnrirnelis
¥iept av orosserer
Rolf Maim § Osla, men
etter et uhell hvor
sidlaren sovnetl ved
rattet og vognen end-
te ute 1 periferien,
hie den reparert og
solgt ti1 Afarnes An-
to. De bhrukte den i
rute~ og drosie-tra-
fikk nhelt fram 11
19R2, etter at tvske-
errie hadde bheslag-
Tagt vagna wnder
krigen,

Da Ofstad over-
tok voena fra sel-
skapets grunnieceger
i 19647, var den tem-

et AT g A ) melig kompiett!, men
OYVIND OFSTADS 1931 PACKARD DEN GANG Yol nE Lo ienests
!

ag noen ars lapgring
hadde satt sift pree,
Aret etter startet den omfattende vestanravingen som hle ende

Tig sinittlart 1 1974 med ei resunltat som var stasvoona verdip,
Biltiiswvnet hadde heller ikke s& mve i mot A Jevere ut skilter tii]
voens, A samme sommer kunne iomfruturen g3 tilhake til gamle trakter
pd Vesijandet, hvor eieren ble strélende mottart av den orginale eier
som 1 meliamtbtiden var hlirt 8% Ar! Siden har Ofstad deltaty i1 hide

O i TP e T G g o R ¥ inn=- ag at-land med
b e SR T S : vogna, nd sist nnder
et store hvinhileet
i Trondneim, hvowr
vogna var Innslas |
et historisk onptog
i byeutene,

%
HY VAR ONY,

i

aa0{Naon

1 Moss gér Jdionie
ne Packard som far
skionner hveatene om
sommeren, Nice, Vagts
1937 1200 Touring
Sedan som siden 1060
‘har vert {1 daglise
hrok i den jvse drg-
tid,




Bildet til hoyre visger
Johan Lunde Schmidts
1939 1701 Club Coupe,
som vigtnok skal vere
den eneste av sitt
slag {1 Norden,

Club Coupeen er jo en
ganske uvanlig kon-
atruksjon med to klapp=-
gefer bak forsetene,
Drivkraftene serger en
AB-gylindret rekkemotor
pa 120 HK for.

000000000

KIIFD.J;I L

O e A Bt

"THE QLYMPIAR uARS“ by Richard Burns Carson
"THE PACEARD 3TORY" by Robert E, Turnquist
"AUTOMOBILE QUAV“FRLY'S WORLD OF CARS" + div."Car Collector and Car

Glagsics”,
ASK THE MAN WHO OWNS ONE

e wﬂfﬂw é TR B
" m4u i3 ' \
s @00 % i‘ﬁ:ﬁ# > iA Qe
":.'« . e, ‘ ;‘“\
L————”'/ 13 b{? Pl
il el 4 i i :

F...~ 43983 p& meg som er en slik fugleelsker.



ANNONSER

SELGES: 5 stk. komplette hjul 6,00-16 passer antakelig Jeep krigs-
modell. =
HENV,: Hang Kind, Markusv.23, 3000 Drammen,  TLF,818211

SELGES: 6-8yl Chrysler industrimotor short-blokk, mangler topplokk
0g bunnpanne, eller montert. Ca 1940-50 talls Argang. Ikke gdtt.
HENV.: Tore @degaard T1f 817985 _

FRA VREDESTEIN NORGE A/S kan vi melde at de har felgende dekk pé
lager; h.s., -~ hvit side

600-16 BFGoodrich 3 1/4" Eh.s.) 850-14 RFGoodrich 2 1/4" (h.s.
750-16 Coker 4 1/2" (h,s,) 670~15 " 2 1/2" (n,s,
500~20 BFGoodrich T710=15 " an h,s,
45021 n 820-15 Coker 5 k,S.

Antallet er begrenset, og i tillegg har de felgende slanger:
525/550-17/18 og 500/525~19,

Dekkene vil bli solgt direkte fra lager i Lundlivm, 11, @kern, 0slo5
T1lf 02-645180, Eventuelt oppkravsgebyr og frakt vil komme i tillegg,

KJOPES: Til 1936/37 Singer Bantam sekes alt av deler, spesielt
interessert i fordeler, radiatoremblem, lykteglass, hjulkapsler
og.felger (17" stdleikefelg)

HENV,: Ivar Engerud, Horgen, 3300 Hokksund. T1f, 03-751409

R

+—] FuBITCUMSBORE |

Som nevnt i forrige nummer (og nummeret for der) skal vi
foraske & f&4 laget ei minnebok, men hittil har responsen fra
medlemmene pa oppfordringen om 4 sende inn bilder vert uhyge
gelig liten, Zivind Langeland har praktisk talt ikke mottatt
stoff, 84 n& er det kanskje pd tide & reagere???

Bare det 4 redigere en s8lik bok er et sid stort arbeide at
det er om &4 gjere & f4 inn 84 mye stoff som mulig pd et tid-
lig tidspunkt.

000000000

Det DU m& gjere, er & g& igjennom bildebunken og finne
fram noen (helst) bilder av perlen som kan pasge i boka,

Bilder fra treff, &rsfester, leop, turer og andre arrange-
menter har selvsagt ogsd interesse,

VI trenger aller helst negativet (sort/hvitt eller farger
spiller ingen rolle)

INNSENDT MATERIALE VIL SELVFELGELIG BLI LEVERT TILBAKE
Send ogs8 med noen ord om kjeretevet (historie, data etec,)

Har du ikke noe passende bilde, s& knips noen s& fort som
mulig, eller s8i i hvert fall i fra slik at vi som en siste
utvei, kan f4 tatt et bilde som kan komme med i boka,

IKKE VENT, SEND INN MATERIALE SA SNART SOM MULIG TIL:
HR. @IVIND LANGELAND, POSTBOKS 1081, 3001 DRAMMEN

~ LI .



Sniftet giennom MUSSUMSHygningen viser plasse-
fingen av de forskieliige funksioner Inntegnede
Genstander skal bare gi en antydming av dimensyo-
nene, og utvaig og piassering er lothoidsws vil
rarlig

T T g

Norsk
Teknisk
Museums
nybygg:

som de fleste sik-
kert vet, har det i
lengre tid vart arbei-
det med & skaffe NTM
nye og mer egnede 10--
kaler enn det bygget
man nd har i Fyrstikk-
aleen 1, Plassmangelen |..
har lenge vart et .
stort problem, og né
ser det heldigvis ut
til at det smart skal
bli en lesning.

Planene for et nv-
bygg er allerede kom-
met langt, og paral-
lelt med planlegging-
av selve bygningen
gar planlegging av
utstillingene, For de : SR, o ]
forskjellige temaer Eﬁﬁg&ggg‘ e PR
er det dannet komiteer Modelen viser farste byggetrinn av det aye museet | forgrunnen Frysia eller Akersoiva, bl nayee Mystads
med re pI‘ egentante r fra gamie labrikkbygninger. idag brukskunstsenter.
de respektive industrigrener., Hensiktene er a4 f4 fagfolkene sammen
med museumsfolkene, slik at utetillingene kan bli s& representative
som mulig, hele tiden med siktepunkt & bygge opp et "levende museum”,

Den nye tomten ligger pa Kjelads, mellom Kjelsas Jernbanestasjon
og Frysja ved Akerselva, hvor NVK har sine restaureringslokaler ved
Mustads gamle fabrikkbygninger. Like nedenfor ligger den gamle
kraftstasjonen, med bygning og dam exsteriermessig bevart, Tomten
er gtilt til disposisjon av Staten og Oslo kommune,

For finansiering av nybygget ble det lagt opp til en tredeling
av utgiftene mellom Staten, Oslo kommune og museet selv, det vil si
museets fonds, ndvarende bygning og innsamling fra industri 0z ner-
ingsliv, Vdren 1980 startet en innsamlingskomite arbeidet med &
skaffe de midler som mangler pd den delen museet skal skaffe tilveie,
Forste byggetrinn, som er p& vel 17000 kvadratmeter gulvflate, slul-
le gi rom for en noe sterre og mer representativ bilavdeling enn
man nd har, S4 1 pAvente av et eget bilmuseum i Norge, fir vi fore-
lopig ta til takke med de forbedringer som midtte komme p&d NTM og
hépe at byggeplanene nd blir realisert!

kb A v ey gy ¢ § N 3

s | VAV SN U SRR
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Litt ab hoert om STORT og smatt...

FRA vire danske venner i NVMK kan vi melde om at det har
vert generalforsamling i kiubhben, og de har valgt felgende stvre for
1982: Henrik Houmeller (fnrmann;, Viggo Winther-Serensen (kasserer),
Nils Jorn Christensen (sekreter), Jorgen Maibom (tur & festutvalg),
0le Svensson (teknisk utvalg), Arnold Andersen (redaktor) og Poul
Erik Tund (1okaleforvalter)., Mange kiente navn som nok fortsatt kan
giere en god jobb for kluhben, som nd har et medlemstall pl ca 220!

MENS vi er inne pd NVMK kan vi jo ta med et par resultater
fra klubbmesterskapet deres, et hle vunnet av Frede Moller i bil-
kilassen, og Poul Erik Lund tek seg av tohiulingenes oppegier.
Gratvlerer! - Dersom vi imidlertid gAr (et godt stykke) nedover
resultatlisten finner vi pd en meget respektabel toogtyvende - 22 -
plass vdr egen "Sijef" med fattige 2 poeng som mevsommelig ble skra-
pet sammen under fiordrets Vendsvsseltur, Gratulerer med innsatsen
Alf - vi visste du ville forsvare klubhens farger ogsd pa det
internasjonale plan!

INTERNASJONALT kan man ogsé si at Sandefjordsmannen Erik Wegper
har markert seg. 1 en VG-reportasie 3, fehruar gdr det fram at han er
lei av "pottit-Norge" og skal emirrere til Australia pA en noe uworto-
doks op sikkert ogsd ukomfortahel miAte, i en nvrestaurert T-Foprd 102
modell Touring p& vinterstid! Nir dette leses er vel Wegger, dersom alt
har ghtt etter planen, kommet seg omtrent til Singapore, en tur han
hadde beregnet til ca A uker, Fra Sandefjord var reiseplanen giennom
Danmark, Vest-Tyskland, Frankrike, Italia, Jugoslavia, Bulgaria, Tyrkia,
Iran(!), Pakistan, India, Bangladesh og Burma med endelig mAl i Singa-
pore, hvor det er meningen at bilen skal fraktes videre med bat.

Grunnen til at Wegger forlater "Mor Norge" med alt han eier er
at han "er lei Norge med alle sine restriksjoner og reguleringer" og
derfor vil bosette seg p& Australias solkyst.

En skal vare forsiktig med A ta alt som stdr i VG for god fisk,
men i reportasjen gdr det fram at Wegger, som er utdannet mekaniker,
kjepte T-Forden allerede i 1961 for 2500 kroner,(prisen virker kanskije
noe hey?) og at han har bhrukt narmere 100000 kroner(?) pd A restaurere
den, Da er det etter min mening ikke noe rart om han vil vekk fra
"Pottit-Norge"!

FRA "Pottit-Norge" til USA, Som omtalt i

-*p et tidligere nummer av Motorhistorikeren,
har det vert usikkert med fremtiden for
‘ Harrah®s Automohbile Collection etter at

hotellkieden Holliday Inn overtok drift-

en, En auksjon av hele samlingen bit for
bit var pd tale, men nd ser det ut til at avviklingsplanene er
lagt pd hylla i felge AMCAR no.2-82, Driften skal for fremtiden
heseorges av et nvtt selskap kalt Harrah's Automohile Collection
Ine., og ferste skritt er et nvbvgeg til1 300 av de mest interes-
sante vognene i samlingen. At alle de over 1100 bilene blir be-
holdt er nok utenkelig, sd det hlir vel et noe redusert Harrahs
for fremtiden? PA museets septemberauksjon hle det i alle fall
solgt 130 biler, 7 bAter og 6 fly. Flesteparten av hilene som ble
auks jonert, var "lagervogner" som aldri hadde veert vist for puhli-
kum, og forfatningen var deretter., lkke desto mindre innbraete
vognene summer langt over forhAndstipsene.




APROTOS bilmusear op pengeproblemer, eller i dette tilfellet kan-
skie aller helst mangel pA sAdanne. Selvfalgelic er det opsd ni USA
det gielder, n®rmere hestemt Fredrick C. Crawford Auto-Aviation Mus-
eum som har mottatt en gave fra veteranbildekkprodusenten Thomas J,
Lester pd #1,2 millioner til utvidelser oZ nyinnkijep til samlingen
som allerede inneholder over 200 hiler. lester og hans kone Shiriee
(som var Miss De Soto 1 1951!) er hegge veteranhilinteresserte, og
de har tidligere gitt folgende hiler til samme museum: 1899 Benz,
1901 Packard, 1911 Renanlt, 1921 Lincoln og en 1930 Auburn, Det kan
io ogsd nevnes at lester har sitt eget 1ille museum i Deerfield
Beach, Florida med 50 topprestaurerte hiler, ..

I Frankrike er det jo ogsd et museum som har fAtt mye omtale
de seinere Ara: Schlumpf-samlingen. Historien om bredrene Hans og
Fritz skulle vare kjent nok, likeledes at museet, som rommer ver-
dens sterste Bugatti-samling, har vaert stengt for publikum etter
at arbeiderne okkuperte bvgningene. schlumpfbradrene remte iil
Sveits og har levd i eksil der de siste drene, men de har stadig
hevdet at bilene i samlingen var deres personlige eiendom,

Fredag den 13, november var nok imidlertid ikke den lvkkeligste
dagen i bredrenes liv, Da undertegnet nemlig Dr, Goetschy kontrak-
ten pd kjep av 406 biler for den nette sum av 35.200.000 franc
(omtrent den samme summen i norske kroner). S& ni eksisterer det
ikke lenger noen "Schlumpf-samling"”, bare det Nasjonale BilMuseum
i Mulhouse som skal drives av et konsortsium. Museet skal etter
planen 4pnes denne sommeren, Hva som imidlertid ikke er klart er
hva som skal skje med de gjenverende bilene, minst 250 i tallet,

ANNENHVER m&ned dumper HORNET, Nordjysk Vintage Motor Klubs deli-
kate trykksak, ned i redakterens postkasse, og med den en del nvtt
fra vennskapsklubben vAr i Danmark, S& ogsa forleden dag. Det artigste
er kanskje & lese om hva som skjer med medlemmenes kjoretaypark, om
det kommer noen nye sykler 0g biler pd veien snart og om hva som er
under restaurering.(3likt skulle vi glerne hatt 1itt om ogsi i Motor-
historikeren, men det krever at noen glr redakteren et lite tips i
hvert falll) NVMKs ukronede restaureringskonge, Sten Laursen, har 5
denne vinteren greid det utrolige & restaurere en 193%2 B.S.A. 1000 cm-
mo torsykkel mellom to utgivelser av medlemsbladet!

Fra sykkelen ble hentet til den sto blank 0og skinnende som ny i
verkstedet tok det 5 uker! De som har sett de to foregdende "verkene"
fra hans hand, en &pen Morris Eight og en 1926 Citroen, vil vite at
det ikke er snakk om noe 8lurvearbeid, men tvert i mot en utrolig
effektivitet., Sten har imidlertid et par prosjekier til i verkastedet,
en 1933 Singer Le Mans Nine og en 1931 Renault Primaquatre, sd da
skulle han i hvert fall ha arbeid for noen midneder framover!

VI har planer om & lage en liste i et fremtidig nummer over
hvor man kan f4 kjept eller utfert ting i forbindelse med restau-
reringsarbeidet. Har du noen tips om hvor en skaffer forstillings-
deler, fir smidd bladfjerer, ordnet med salmakerarbeid eller alt
annet, s3 send inn adresser, slik at listen kan bli sd fullstendig
som mulig,

SA til slutt et lite redaks jonelt problem, som kan vise seg 1 nr.4.
Rar Drammenslepet gdr av stabelen 22, mai, sitter nok undertegnede og
plundrer med & trenge inn i de innerste mysterier omkring teknisk var-
melere, sd det vi trenger, er en"utskremt medarbeider" t11 & dekke be-
givenheten for avisa., Seknader/forslag mottas med taki !

0G GLEM NE IKKE JURILEUMSBOKA!I!!1!
1:B.
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FOR MOTORHISTORISKE
KJORETOYKIUEBER

HTE RO RALE L AR O R Orlo den 17.3.82,
R ] U I MR
POSTEES LD STNTRUM
asL0
brotnlt e
antall Tellende

OVERSIKT OVLR KLULLEE TILSLUTTED LEK TR. 7.3.1597|ncdlemmey | MeClemner
Apder Fotorhistgrioke Hluhb

Poks 4551 Grim,4601 Kristiaonsand 160 106
tmericun Car Club of horway (ACCN)

Eaks 1177,7001 Trondheim 5.500 400
Bergen Vet&rapvopn Klutb

boks 7o 2074 Godvilk 200 75
Early Ford V-8 Club,Xcks 3248 Sagene,0slo 4 280 2EG
Gammelpilens Venner

korg %512 Tjensvell, 4001 Stavanger 165 13¢
Grenlond Veteranvogr Elubb

Borns H04 Lc“be:tad,:UOI Porsgrunn 122 90
Haucaldza Veteranvorn Klubb

Boss 12,5570 Grindafiord 65 . n2
Yimiorishe Kilitere Rjeveibycrs Forening (HER)

Bors 51 bBlindern,Oslo 3 100 b 100
Horten &eteranvogn Klubb

v/Horten Eryggeri, 3190 Horten ' 48 i6
H&lougaland Kleretoyhistoriske Xlubb b

boks 45,9435 breivika 40 24
Lillehammer Veteranvogn Klubb '

Boks I106,2601 Lillehemmen e 106 103
iercedes-Benz Klubben,Norge : :

koks 6z Ulveya,Oslo 1 o , 400 104
Kotorhistorisk Klubb -~ Drammen '

boks 2193%,3%001 Drammen 150 150
¥otorveteranene,Boks 1090,2301 Hamar €5
Norsk M.G. Klubb,Boks 15 Vindern,Oslo 3 160 48
Norsk Sportsvogn Klubb, Boks 13 Sentrum,Oslo 1 350 40
Norsk Veteran Kotorsykkel Club (NVKC)

Boks %94 Sentrum,0Oslo 1 800 760
Norsk Veteranvogn Klubb (NVK)

Boks 5379 Kajorstua,0slo 3 N 940 320
Sunnfiord Veteranvogn Klubb,Boks 149,6801 Ferde 26 29
Toten Gammelbil Klubb {

+/0le¢ Er. Heugen,Idretisvn. 5,2830 Raufoss 45 Foqs

£ * %
Treotlion Lorvege,Loks T2 Vindern,Oslo 3 &7 i 76
BERnEelEg (eterrxrrgn Klubb é

aLAL :1’/ 001 Trondheim 160 } 12¢
Vet erman V.. Klubben,ﬁoks 75 Reaz,Qslo 7 150 | €C
¢+ =14 Vereronvogn Kiubb :

bove 47,1740 bergenhougen : 15¢ Y190

PRI 10.524 7,650



/G
Oslo den 17.3%.82,

KLUBBER SOM IKKE ER TILSLUTPET L.M.K.

American Cars of 3Southern Norway Cwners Club
goks 27 Simensbrdten,0slo 11

Buick Club of Norway,v/Pettersen,Rudsvn. 20 B,1350 Rud
Classic Chevrolet Club of Norway,Boks 707 Sentrum,0slo 1
Gammelsaabens Venner,Tasenvn. 106,0slo 8

Hallingdal Veteranvogn Klubb,v/Hans dye,3540 Neabyen
Nordisk Morris Minor Xlubb,Boks 37 Hovseter,Qslo 7

Nord-Trondelag Motorhistoriske Forening
v/Bard Toldnes,Kvamsiia 3,7700Q Steinkjer

Jorsk A-Mcdell Klubb,Boks 1930 Vixa,0slo 1

HJorsk~Britisk Bilhistorisk Forening
v/bdrd Nielsen,Strindvn. 22,7000 Trondheim

Norsk Hudson Essex Teraplan Klubb
v/Bdrd Toldnes,Kvamslia 3,77C0 Steinkjer

Norsk Jaguar Klubb,Boks 1748 Vika,Oslo 1
Worsk Land-Rover Xlubb,v/Per Hoeg,Ove Jensensv. 88,1370 Asker

orsk Volvo PV Klubb
v/Jack Andersen,Ragnhild Schibbyesv, 23,0810 9

Norsk Volvo P - 1800 Kliubbdb
v/Ragnar Skogen,Welhavensgh. 3,3670 Notodden

Nor-Way Vans Club,Boks 60 Kverner,Oslo 1

Off-Roaders Norway,Boks 29 Bekkelaget,Oslo 1

Porsche Klubb Norge,Boks 32 Lysejordet,Oslo 7

U.S5. Cars Association Norway (USCAN),Boks 133,3051 Mjendalen

Valdres Veteranvogners Venner
v/Cdd édegard,Creditkassen,2900 Fagernes

Veteranvognklubben ¢Jrata & Volda
v/Trond Ryslett,6110 Austefjcrden

W.P. Chrysler Club of Norway,Boks 1135,1601 Fredrikstad
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VI VIL MINNE OM AT VI FORTSATT HAR FOLGENDE
KLUBBUTSTYR TIL SALGS:

Vognmerke, emaljert....cooes...120,-
Jakkemerke, 800ff,....ienersacesslb,=
Jakkemerke, emaljert m/nil......30,-
Merke, emaljert uten n8l........30,-
Pute m/klubbmerke, komplett.....35,-
Putetrekk m/klubbmerke.........,30,~-
T-gkjorte, voksne/barf...sssesss’5,=

Dette kan kjepes pd metene av kassereren eller bestilles fra klubb-
adressen:; MHK~Drammen, Postboks 2193, (Stremss), 3001 DRAMMEN,

Hos BILUTSTYR A/S, DRAMMEN har medlemmer av MHK felgende rabatter:
Motoroljer. Nettopris=25%

Dekk, ferdig montert
FLIVEPeisiawiiivispe
Vindusvisker.....e...
Batterier, .o vex+fra
Rekvisita,.......fra
VOPKhOV: asi s aiis i ie b

MEDLEMSKORT VISES.

+30%
+25%
+25%
+25%
+20%
+10%

h}, ’

’4<:F dh\(:ﬁ
{ BILUTSTYR A
DRAMMEN S

|ver Holtersgl. 45,
Rundtom,
3000 GQrammen Telefon (Q3) 81 99 92

Tollbugt. 102 - 3000 Drammen
Telefon 81 80 80

Bank: Buskerudbanken A/S, 9201.05.05005

Postgiro 3 50 16 99

P4 alle varer - 10 %

MEDLUMSKORT VISES,

Fridtjo] Ristvedt

3320 Vestfossan
Telefon 75 7175

Rillakk. Y"3tandox® 25 %
Kamz2sa verkiouy = 35 %

Makita el.varktiy = 20 %

g -

MEDLEMGKORY VIsks.

bard’s service as

bat & henger

landfallcya 49. 3000 Draenern.
telf 03-83%,12.44,

R
e

e i
Di\o(.\lﬂ

lL2ie varehenger 600 kg, (200 x 140 om)
dtign Kr.lo0,-

Ieie biltrunsportier 2000 kg. disn KT
A . " weekand kr

i B -

P4 disase priser
WuDLAIKORT Wi VISE

20 % pluss moms.
3

&

g
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MAI trommer vi sammen til

p& NAPF Testestasjon pi fssiden, Drammen.

** Fra Cale og Vestfold tar du B 76 gjennom Dramnen
\& retning Kongszberg., Hér du fér LIGD., et stort matsenter,
pé h8yre. side, er du i et lysiryss som du tar til venst-
% re i. Herfra blir velen merket. Nommer du fra Zongsberg, Hal-
lingdal, er det til hiyre 1 forste lyskryss etter Travbanen.
Fra xlokka 10 $il 14 har du anledning 411l & f& sjekket oz just-
ert lys, bremser ete i1 skikkelige apparater + gode r&d fra gamle
ringrever i verkstedbransjen.
05! Skulle det vwre for mange defekter p»4 bilen din, kan du passe
ph cg bytts den bori. Byttemitet starter samtidig med den tekoiske

gjokicen oy holder pd sd lenge det er 1 deltakernes interresse. Dog

<2

ikke ut over k1l 16. Vi seliger brus.

DET HENSTILLES TIL ALLE 1 HA MED SEG WINST EN SEKY NED RART I.
Alle Bnskes med dette vel mott!

LLITE AV VERE:

~Flasteziliene blir klare for levering til maimdtet.

~To medlemmer av styref representerte wlubben pa landsmdtet til
LY lirdsg den ©. mars.

~Det zommer inn medlemskontingent fra tid il annen, end-, F&r dette
leges, s8¢ samtidig etter vu du er en av de f& som stér til rest med
betylingen. Om sé skulls vere tilfelle, ver da venalig og grei opp
i forheldet snarest.

-] en hervarende dagsavis s& vi & lese forleden at et av vére med-
lemmer, en Yarlsen oppe pé Lierskogen,har £&tt 1l8yve bil & drive
turijdring med veteranvuss. Han har visst en gammel buss,.

~Vi har igjen I&tt inn nye xlubbskjorter med "brystfagert" merke
til salg. Seks stdrrelser fra 487 til XL.
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= Det har kommet inn y*terllgere Yo stk 3-hjulede Tenpoer %il Bryhns
oé Spikkestad,.Digse har gé“t & fiaﬁetranﬁ,art, men liker sag wvel
ke bedre i vannet for det, Flnn.

— Som sagt, vi leser aviser f fra. ¥id til annan 0% ser at enkelte av
vire medlemuer har mer eun en hobbg. S&ledes kan vi gratulere se-
iretoren med ei tulle,og Guanar ¥ristiancen med gu%t-nummﬁr (s P

—Til slutt tar vi med at vi fra NAF 4 Drammen har blitt bett stille.
Acen gamle biler sdndeg, 23. mai. Vi skal kjore noen ganmle pé en
hyggetur til et ends ikke fastsatt sted, og det blir bevertning og
underholduing. vi vet at de som har vert med Pa disse arr. tidli-
Zere, har hatt en meget hyggellﬁ dag. :

Yontaitmann i forbindelse med dette arranwement er v&rt medlen,
Pridpeir Norman.

T et e Al S bl e k. e . o

Velkommen til Isberg s

/S OSLO - CCZ‘;/FAW)
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Isberg’s, Oslo,

apner Norges
stgrste
bilsenter

Pa Okern i Oslo ligger Isberg’s nye
bilsenter. Hvor mange m? det er p4 og
hver mange som arbeider der,

skal vi ikke ta opp her. Det viktige for
bilbrukerne er hva det inneholder

ng om det har mer a tilby enn andre
bilforhandlere.

Etter & ha besokt bilsenteret, som
skal veere klart til 4pning i september
kan vi i sannhel si at vi aldri har sett
noe liknende. Anlegget vil inneholde
alt hva et bilhjerte matte begjeere. Ut-
stillingshallen gir plass til et utvalg
biler, bade nye og brukte, som du aldri
vil finne andre steder. Apningstiden
blir utvidet, ag blir du sulten under
vandringen biant bilene, har Isberg's
kafeteria en rimelig matbit 4 by pa.

[ tilknytning til utstillingshalien
ligger det en liten kinosal for visning
av AV-programmer, filmer o.1. | etasjen
under ligger verkstedet og tilbehors-
butikken. Verkstedet har hele 30

r
med hyggelig samver med omvisning i det store

bilsenteret,

REIEN N

“Ve

lkommen til Isberg's bilsenter,” sier prosjektieder Odd Ivar Odeggard hos Isberg 's

R T

LAt 10 SR
.

| bakgrunnen ser vi inngangen tif verkstedet og tilhehorsbutikken.

plasser. Her blir ikke ventetiden lang.
Forat mekanikerne skal slippe &4 bruke
tid pa & ga etter deler 0.1, er det lagt
opp et datastyrt transportband som
frakter de onskede delene helt fram til
plassen. Her spares det mye tid.
Lakkeringsverkstedet er Norges
og kanskje Skandinavias mest
moderne. Luften skiftes stadig ut stik
at det ikke finnes stev og lakkpartikler
i lJutien. Det blir lakken finere av.

Det er ogsé lagt opp et hurtigservice-
system. Skal du f.eks. montere en
bilradio, blir dette gjort mens du tar
en kopp kaffe i kafeteriaen.

Tilbehers- oy reservedelsbutikken
er pa hele 300 m*. Her vil det ikke
mangle pa noe.

5a bor du i Oslo eller har tenkt deg
en tur dit, stikk innom Isberg’s bil-
senter. Men beregn deg god tid, det er
mye 4 se pé.

Det blir vigst en film fra Velveos vegyrnnelse, fram til idgg.

Volve,s nye

perserhil

blir 2

Se.l'l'.'l‘l"l‘!.l.l.lﬂlll‘ll

Aile deltagere 1 kluitben blir servert kaffe - kaker etc.

Det blir satt opp buss (er) fra Isberg i Drammen (se skisse)

med avreise:
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Val BOTT.

Styret.
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tier naturligvis

gnsker alle medlemmer

FIr'. StKe.
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igien v&r bil hos Isberg i :
dekxke utgifter til bussreise tur - retur gior vi
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topet er dpent for medlewmmer av MR Drammen, med kjuretoy

som oer 30 8r eller cldre, Dot konkurreres forst vg fremst o
Rundinm Rafeteriag vandrepremie, on selv suppeterrin som vinnes
"Ll oodel og oeile” av den soem forst vppnar 3 nappfsc—*iere i Drammers-

lopec). Hittil har ingen gier enn | nwapp § premien,

lopet starior ki, 102 presis pa Hasco Motour A/5%, Ovie Eiker vei
PRy o phr o denne gron,es mod Asker, til Gamle SBPURTEN nd Halvorsen
plebhtrizske,

SRttty ig bhainaende pamelaing Lil Rai Marg insen, Batterivy, 14 '

O Boelbergelea, Pameldingsrist 10 mai 10823,

startkontigent kr.o 0.~ betales v start,
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Packard “38” Means Mastery
ofY our Car{rom Driver's Seat

Inthe smaller six-cylinder Packard, left drive
avoids the necessity of slepping into the
wod. 1t is coupled with electric self-starter
clectric lighting and centralized control

Ellectric cranking device operated easily and simply

from driving position

“The Packnrd control board isa compact arrangement

atthe finger tlips.  Starting, lighting, ignition and

carhuretor eontrols operated with the slightest offort
A vepearair Mgh trexisn gratem of dnal ignition

The Packard “38" has more exclusive features | . .
 appenling dircctly to the user and driver than |
ever helore have been pgathered into any vehicle g
LT an CATALING UM BEQLPAT

Packard Motor Car Company, Detroit

man wh

N cnclosnd earriegr of new deaipy hen Jwen
kel 10 the Pack add Line, saking u wigl
ol imrnty-one body siyles now svailable fur
itsching W the «2.38" s0d wd-48" sncylinder
chiaspis. The new atyle is called the Salon
Hrowughum, thres wivdow (ype, sad curties furur
1 1 fite the phectan
While the uew typn of Salve Braugham
fullasn the generel vuthao of the Pavhord win

The Packard - SAUON BROUGHAM -Three Yindow Ty

anel mifuare corhees sl the roar, the sntarinrmef
ilesigh s pocrmiuated Dy an xenizemoly o rel
st Heree sparivnn wimlewe, The efeit n
wrikingly different from that of the muie
eonventionsl types,

The Salon Hrougham 1 a pariecularly smert
rqntmc fo¢ the ewner-drver, Ouly o Huied
womber ol theor cope will be buill, sod peires
whe nrider gurly »ith avond diggppuieime«t

posstager curs, with slopiog rueh, nerrow hody  PACKARD MUTOR CAR GO., DETRUT

B e e

Ask the man who owns one

HALEAN KILEw AT CHAPRISRTYA

Cheaper Transportation

Instead of Cheaper Cars

Conr porations pequire tors For 1he ing of exeowiver, They con effnrd
10 buy lo the beat advoniage. Thty thunee Patkards fur derain
birpiness conarderatums - lnger life eod halar peconmbtreed valuep
tnse o bandhag) fisker manicnanes oot rehehibite ppmumy )
salety ; na-d haususe the Pachard i ptufossionsd thrsmgh sn throagh,

e (rovm Lleutenant Wade's
Yetter 1o Alwan Macauley, !"rtildrnt
Packatd Mowr Car Co.

wh 8 g in

4140 | gt T aet iy atipmpied e

por e aae Dt the Pasbard Fagh, e Linee
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SEVEN DAYS
Without a Stop!

Lirutenant Leigh Wade, roundthewontd
ficr, auenmpaenied by Linton Wells, his
*herial stowaway' on the fliyhe, recentdy
porey hiv cown Packar | Fighe ﬁ:usn e
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