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Recl’s

"ENHVER DATC KOMMER F@R EL B = @=>R SENERE - VANLIVIS F@R."

-Som for eksempel dagen da manuse= —®= skal sendes til trykkeren -
kommer som regel for. Og denne g== —==——= gen kom den ekstra tidlig pa
grunn av pésken, som forhdpentli sm=—==1is er vel overstitt nir dette
leses, Jeg vil bare minne om at = -—-==——= gte nummer er det siste for :
merferien, sd det blir siste mul =& _s=—=—het til & bidra med noe stof:
fer septembernummeret, Vi kan jo _—& mnroemme at en del av stoffet
neste nummer allerede er klart, T ¥ —m——m dertegnede hadde nemlig gleds
av & besske vir desiderte veteram=  ___ Bjarne Holmen, forleden, og
vil neste gang bringe en artikke @ om den gledende motorsykkeler
siasten som fortsatt har mange " —§ ===— an" i ilden, blant annet et
knippe Harley Davidson'’er av fegl &= ==——= mde Arganger: 1919 1923, 19z
og 1934 pluss en 1923 Indian og &= —SE—= par enda eldre syfcler. Men n
om det i neste nummer,..

STOFF til neste nummer md < —==_ ha tilsendt redaksjonsadress

ipnen 1, mai, 0000C > «——> 00

FORSIDEN denne gang er oga Tentet fra fjordrets Hestlep,
nermere bestemt Sand Olsens i 19= = =  Buick. Mitte sommeren 1983 t
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FOR{ D)MANNENS T.OVSANG:

Det har vert mye "grat og tenners gnissel" pi denne plass i de

to siste nummerne , og av frykt for ikke lenger & bli tatt alvor-
lig,tror jeg det er nedvendig & kikke 1itt pA lyspunktene i klubb-
arbeidet, og lyspunkter er det heldigvis en brite av, og jeg tenker
denne gang pd noen helt spesielle fiksstjerner pd den varierende
klubbhimmel: nemlig mine medarbeidere i styret.

Ta f.eks. Finn, nestformann og pelsemakermester. En stillferdig
mann, som har et langt liv bak seg med veteranbiler som hobb 7.

Jeg tror det er raskt gjort & regne ut hvor mange uvenner han rekker
& pidra seg gjennom et forhdpentlig langt liv. Like fullt skjer det
ofte at han taler sin formann midt imot, og en ting er sikkert:
Finn's mening teller, den har vekt og den ber heres og vurderes.
Jan Roger forsnakker seg heller ikke, lar uvesentlige ting ligge
men er desto raskere pi avtrekkeren nér det gjelder ting som krever
rask handling. Han har en helt spesiell egenskap som er verdifull
for en sekreter: Han har nemlig kopi av arkivet oppe i hodet.
Kassereren vdr : Jan Ove, er ikke den helt store taler og agitator,
men har et sikkert og troverdig grep p2& finansene. Hans lune til-
stedeverelse og sans for diplomati bidrar til & gi styremetene et
forsonende skjer. 54 har vi Asle, som kommer og gir, men som i
mellomtiden har rukket & ese ut en masse gode forslag og ideer.

Han er mannen som ser vansker som utfordring, og som har en kreativ
holdning til klubb-problemene. Jan (den %.) trenger ingen lang in-
troduksjon. Hvor mange har sett ham sur og grinete? Han besitter

en meget fullendt sans for det praktiske, noterer sine gjeremil i
det skjulte, for si raskt og sikkert & utfere sine oppgaver snarest
mulig. Yed andre ord: en trofast sliter for klubben.
Nevnes m& ogsd vir iherdige redakter oppe i Trondhjem: Ivar.

Han har muligens den aller vanskeligste oppgaven, nemlig & f4 ut

i rett tid virt klubborgan. Foruten & redigere avisen rekker han
0gsd & oversette stoff, forfatte artikler og gjore reportasjer.
Skal tro ndr han blir ferdig med studiet og diplomoppgaven?
Formannen har grunn til 4 prise seg lykkelig over & ha slike med-
arbeidere, - og takk for det.

Hilsen Mads



MEDLEMSMQTE 1.Z.d3

Motet ble apnet til vanlig tid.

Formann onsket Finn Wang, som representant for Owatrol, velkommen.

Han fikk sd ordet og fortalte om Owatrols beskyttende virkning og hvordan

Owatrol skal brukes., Etter et langt og svart interessant innlegg kom vi fram til
kaffepausen, Etter demne ble Bjarne Holmen overrakt et tinnfat med innskripsjon
og klubbmerke fra klubben i forbindelse med at han fylte 75 &r noen dager tidligere.
Tore Woldstad orienterte om den forestdende festen og Arild Karlsen om buassturen
i denne forbindelse,

Frode Holm orienterte om Danmarksturen i pinsen og kom med forelopige priser.
Etter medlemmenes 10 minutter viste Jan Sandholt en gammel film fra utstillingen
som vi hadde i Teonsberg samt div. lep.

Meptet ble sd hevet,

MEDLEMSM@TE 1.3.83

Omtrent 80 stykker hadde kommet p3 marsmeotet virt. Dette skulle vere auksjons-
mote og for dette satte igang orienterte Frode Holm om Danmarksturen i pinsen,
Per Gran-Henriksen skulle vare kveldens auksjonarius, noe vi vet han behersker
til fulle fra tidligere auksjoner. Det ble da ogsd solgt en del og et lite
overskudd i klubbkassa ble det ogs3. Etter auksjonen ble en 40 minutters film
fra Jubileumslepet vist, som (yvind Langeland hadde redigert,

Deretter var det slutt.

sekr.
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Denne dagen vil ikke motet bli avholdt pad Heimevernshuset, Vi vil
forflytte oss til Inors importanlegs i Solbergelva, Metet starter
opp til vanlig tid k1. 1930. Etter en omvisning p& anlegget vil vi
bli servert kaffe og 1itt & bite i. Det vil ogsd muligens bli wvist
en film, Vi vil deretter avholde et kort medlemsmete med bl,a,
ogplysninger om varens aktiviteter som da er like om hjernet,.

F4 gammelbilen/sykkelen ut av dvalen og kjer til metet hos Inor.
Vi héper at flest mulig medlemmer meter opp.

sekr,
Solberg Spinneri
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Slik finner De frem til Inors imporianlegg: /J
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De kjerer Rosenkrantzgaten (E-76) vest- Ca. 1700 meler fra Vinnes-krysset tar De
over fra Drammen. Like etter Travbanen, av lil venstre ved Killingrudaliéen, felger
ved Vinnes-krysset fortsetter E-76 i den denne ned til elven, kjerer 1il venstre
nyanlagte motorvei, men De tar av til langs elven 200 meter - og s& er De der!
heyre mot Solbergelva langs den gamle Velkommen.

2 riksvei 10.




Arsfesten 12. februar 1983

33 er atter en gmang en arsfest i MHK gltt over i historien,
den 10, i rekken! Den var ogsd denne gang lagt til Bikerstua i
koselige lokaler. Arlid stilte en av de mange bussene til disposi-
sjon for alle festdeltagerne, og denne gang kom alle fram og til-
bake uten problemer for den alltid like blide Arild!}

Btter & nytt en god cocktail s satt vi oss alle til bords,
ca 50 i tallet. RolfViktor ensket dernest velkommen pd vegne av
festkomiteen, Musikken for kvelden, "Litt av hvert" med fire mann,
spilte under middagen, dette ogsd til god hjelp for vire 4 sanger
som var utlagt ved bordet, Det viste seg tidlig at Frode er klub-
bens nye forsanger!!!-- ved slike anledninger!

En treretters middag ble servert, og dette la et godt grunn-
lag for resten av kvelden,

Under middagen "knakket" nestformann Finn i glasset (forman-
nen s& vi ikke pd denne fest) og sa noen pene ord til meg for den
tiden jeg har vert formann, og overrakte meg en nydelig tinnbolle
med inskripsjon som takk for innsatsen i disse &rene, Jeg lovie &
ta godt vare pd denne hedersbevisning og har allerede funnet en
fin plass i var stue, dette satte jeg stor pris pd, og jeg vil
samtidig f& takke klubben for denne hyggelig overraskelse.

Jeg takket ogsd for maten, alle var vel "gode og mette", og
det var klart for dansen. "Litt av hvert" spilte til alles %til-
fredshet, og det mest artige er & se pd hver eneste fest vi har,
at gulvet er fullt besatt hver eneste dans hele kvelden, takket
vere en god musikk ogsél!l

Litt utpd kvelden var det kaffe med kaker i salongen, hvor
Frode ba om 1itt stillhet, da han skulle dele ut "Arspokalen 1982"
som er gitt av Gjensidige - NAF, Drammen, Vinneren ble denne gang
Jan Sandholdt i hard konkurranse med nestformannen,

Vi gratulerer Jan m/fam med seieren!

Dernest gikk dansen til de sm& morgentimene, og det gikk
"knirkefritt", alle kom vel heim, og kunne vel si dagen derpd at i
gadr hadde vi det hyggelig, og at vi metes igjen til neste &rsfest
med samme gode "tenning",

Tilslutt en ftakk til Grethe og Tore og de andre i festkomi-
teen for en flott avviklet Arsfest.

"Smitt" fra Arsfesten:
Vir redakter - Ivar kom fra Trondheim til &rsfesten, med sin nyde-~
lige dame, men han hadde bedt henne stille med en krykke til mid-
dagen - nér dansen begynte hadde Ivar funnet fram den andre stet
tekrykken. Ja, Ivar det er en pen méte & vise sinsjalusi pall!
Ingen fikk danse med henne da!

R3tort" fra Arsfesten:
Mobben har sin formann i lepskomiteen, man at Frode vil Dbli benyt-
tet som forsanger ved senere arrangementer har vel festkomiteen
merket seg., Det var omtrent som & here Caruso pd siti beste!l!
-~ ,
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Brammensglopet '83

29. mai 1983 ' =

MOTCORHISTORISK KLUBB, DRAMMEN har den glede & innby medlem-
mer av klubben til Drammenslepet 83. Lspet er apent for medlemmer
med kjeretey som er 30 &r eller eldre,

Det konkurreres ferst og fremst om Rundtom Kafeterias vand-
repremie, en seglv suppeterring, som vinnes til odel og eie av den
som ferst oppndr 3 napp. Lepet inngdr ogsd i kampen om NAF/Gjen-
sidiges pokal, der ogsd Danmarkslepet og Hestlepet teller med.

~Lepet starter k1 10°° presis pd ESSO, Park Servicesenter,
Drammen. (Ved krysset Haugesgt/Dronningensgt) Derfra vil det gé
noe rundt i Drammen over Fjell med milomrdde ved Konnerud.

Startkontingent kr. 90,-

Skriftelig bindende pémelding til
Frode Holm, A/S Svelvik Bruk,
3074 Skoger.

Pameldingsfrist: 14, mai 1983.

VEL M@TT!

Med hilsen
Lepskomiteen

Sendes til Frode Holm, A/S Svelvik Bruk, 3074 Skoger fer 14. mai,

Jeg er medlem av MHK-DRAMMEN, og melder meg p& DRAMMENSLEPET 1983
med felgende kjoreteyer:

MERKE MOD

NAVN

ADRESSE TLF




1983-TERMINLISTE

Arrangsr
23.4 Garas jerunden, Oslo NVK
24.4 Sescngépning/rebuslep VW/HEK
b Varslipp, Trandum Off-roaders
Ts5 Leppemarked, Prysja, 0Oslo NVK
8.5 Vérmanstring Trendelag VK
&4 Polle rundt NVMC
14,5 Virmenstring/lfeesingtriprer, Oslo NVK
14.5 Delemate Ford A/VE&, Dal v/Eidsvcld NAME/VE
15%.5 Virmenstring. Begotad Camping, Cslo NSK
=23.5  Darmarkotur *il Nordiyek Vintage Motor Klub MHK-Drammen
=23,5 Celefjorden rundt (PIVA R) NVK
29.5 Trendumstrelf, delesslg, pick-nic VW /HME
) Drummensloret (kun for medlemmer) MEK-Drammen
%~5.6  Lardetreff, Hunderfossen ACCHN
3-6.f  Styrkepreven {slc-Lillehammer (eldre enn 1925) NVK
4.6 Lep, Femar Vetorvet. Hamer
4.6 Firdalepet, Ferde Sunnf jord VE
i-5.6 5t jernelepet, Oclo Mercedes-Benz
1-5.,6  Ecble-treff, Tensterg W
5.6 @stfoldlepet, Fredrikstad Petfcld VE
~12.6 Skandinavisk V8 lep, Tjeme V8
11.6 Neszéddenlepet NVK
11.6 Veteranvognliep Agder MK
12.6  Eggedeclstreffl NvrMC
-19.6 Dragraceshow, Gardermoen ACCH
25.6 Bergstad-lepet, Roros Trendelag VK
26.6 WMidtsommerlep/grensetreff NVK
-3.7 Skogslepet (mc), Elverum (FIVA B) NVMC
31,7 Trandum-treff VW/HMK
-T.8 Grenlandsrallyet (+ VM i Sportsflyging), Skien Grenland VK
14,8 Hestlep MHK-Drammen
21.8 Terrengtreff m/hinderlsype, Trandum VW /HIK
20,8 Lillehammerlepet LVK
20.8 Serumsand rundt NVHC
21.8 V8-lepet TFord 1932-48, O=lo V8
28.8 Trandum 83 Off-roaders
27.8 Hestlep Trendelag VK/
N-Trendelag KF
3.9 Sandvika-Sundvolden NVK
17.9 Delemete alle Forder, Dal v/Eidsvold 8 55

9.10

Hestlep m/sportslig tilsnitt (i merke?)

NVK



Net stinste tacet ?
New (yo'zﬁ — SPanis 1908

HYSTERIET om racerlep fra by til by var nesten like gammelt som
bilen selv da New York - Paris-lepet ble foresldtt. Det hadde startet i
1895 med det 1170 kilometer lange "Paris-Bordeaux-Paris"-lepet og toppen
syntes 4 ha blitt nddd i 1907 med "Peking-Paris" konkurransen. Men det var
planer for et enda sterre arrangement i 1908, ikke mindre enn et race fra
New York til Paris, en distanse pd 32.000 kilometer gjemnom noe av verdens
mest ugjestmilde terreng. New York-Paris racet ble sponset av avisene "Le
Matin", som ogsd hadde organisert Peking-Paris, og "The New York Times".

Selv om starten skulle forgd fra Times Square, virket det ikke
som om amerikanske lag var interessert i 4 delta, kanskje fordi de mente
den foresldtte ruten var umulig. For det var meningen at lspsruten skulle
ga for egen kraft til Alaska, via Chicago, og sd over Behring-stredet for
egen maskin eller pd sleder. Derfra gikk ruten videre til Vladivostok,
Irkutsk, Moskva, Berlin og Paris. Det kom inn f& serisse pdmeldelser til
lepet., Fra Frankrike kom en De Dion kjert av G. Bourcier St Chaffray, den
adkalte "Napoleon of the Automobile", en Sizaire et Naudin og en Motobloc,
samt en Werner bygd ved Billancourt utenfor Paris. Tyskerne stilte med en
Protos, mens en Brixia-Zust var eneste italienske representant.

Ryktene gikk ogsid om at amerikanerne skulle starte med en Max-
well, en White Steamer og en Hol-Tan bygd av Motor Car Co., men av ulike
grunner stilte ingen av disse opp pd startstreken den 12. februar 1908,
Helt til en uke fer start si det ut til at amerikanerne ikke skulle bli
representert. Da meldte E.R. Thomas Motcr Co, of Buffalo, New York pi en
60 hestekrefters Thomas Flyer, Bilens design lignet mye pd den franske
Brasier, Ved & melde seg pd si sent som en uke for lepet var det ganske
klart at mannskapet og vognen langt fra var skikkelig preparert feor avreise.
Alt som var gjort var A sveise pd en jernramme slik at det kunne strekkes
stoff over den for 4 f& ly mot vind og ver. Det ble imidlertid gitt tillat-
else til at forbedringer pd vognen kumnne foretas underveis.

De andre lagene hadde imidlertid forberedt seg mye grundigere.
P4 De Dion-laget hadde blant annet kaptein Hans Hansen (mistenkelig norsk
navn), som var Polfarer, utstyrt St Chaffrays vogn med mast og seil "slik
at det skal vere til hjelp for fremdriften i visse deler av Siberia"!
Paktisk hadde tre av deltagerne vert med pd Peking-Paris, blant dem August
Pons som hadde en egen evne til 4 spesialisere seg pd 4 delta med dirlige
vogner, for i Peking-Paris holdt han nesten pd &4 omkomme da hans Contal
fikk totalhavari midt ute i erkenen, og n# satt han ved rattet i en ensyl-
indret Sizaire-Naudin voiturette. Selv om Sizaire hadde gode racingrekorder,
var det knapt noen langdistansevogn med sitt spesielle, interessante, men
kortlivede gearsystem, og de falt ut av konkurransen like etter New York -
pd grunn av geartrebbel! Det ble Pons’ siste forsek pd & gjennomfere et ral-
ly.

Protosen var en stor 40 hestekrefters vogn med lgytnant Hans Ko-
eppen ved rattet, mens Scarfoglios Ziist var en 40 hestekrefters kjededreven
modell, Dette var bilene som sto oppstilt pd startstreken pd Times Square,
Ruten var imidlertid endret i forhold til de opprinnelige planene, slik at
deltagerne nd skulle krysse det amerikanske kontinentet langs den transkon-
tinentale jermbanen.

6



Fra San Francisco skulle man ta dampbdten til Valdes i Alaska,
for tanken om & krysse Behring-stredet pd frossen is var fortsatt til stede,
derfor valgte arrangerene & starte lepet midtvinters.

250.000 mennesker var mett fram pd Times Square den 12, februar
for 4 se de seks bilene vel av girde, Nasjonalsanger og andre heytidligheter
ble gjort unna, fer Colgate Hoyt, President of the Automobile Club of Ame-
rica, kunne heve den gullforgylte startpistolen og la startskuddet smelle,
og deltagerne la i vei nedover Broadway med Sizairen i teten, for evrig den
eneste gangen under hele racet, Dagen var kald, og det varte ikke lenge fer
de ferste problemene meldte seg. Motoblocen falt ned i et stort hull pi det
glatte feret, og Thomasen gikk bare pi tre sylindre, mens Ziistens radiator
sprang lekk, slik at mannskapet madtte fylle pd sne for & kunne fortsstte -
og dette var ferste dagen! Ingen av lagene greide & komme fram til det opp-
satte overnattingsstedet, Albany, men tre vogner kom fram til Hudson, 50
kilometer fra mdlet; Ziist, De Dion og Thomas,

De forlot alle Hudson om morgenen, men Scarfoglio ble stoppet av
en politimann og métte ut med 3 dollar for & ha skremt en hest av veien.
Det var et forferdelig snever den dagen, og bilene ble tvunget til & felge
slepeveien langs Erie-kanalen, hvor snegen ikke var si dyp. Allikerel greide
hverken Ziisten eller Thomasen & kjere lenger enn 145 kilometer den dagen,
De Dionen bare 130. Tre dager senere hadde imidlertid Thomasen opparbeidet
seg noen timers forsprang pd St Chaffrays De Dion da de kjerte inn i Buffalo
for & forta en fullstendig overhaling pl bilen og sette den i den stand den
skulle ha hatt da den forlot New York. Selvfelgelig ergret dette arbeidet
alle de andre fererne som ikke hadde muligheter til forbedringer underveis,
og de hevdet Thomaslaget fikk en uriktig fordel framfor de andre. Samme dag
ble imidlertid ogsd De Dionen overhalt i Pierce-Arrow-fabrikken, mens Scar-
foglios Ziist var i alvorlig trebbel etter at skjermene hadde beyd tannhjuls-
akselen og sdelagt tannhjulet da de prevde & forsere gjennom en frossen
snehaug. Det var sendag, og fremtiden syntes msrk for laget. Men nir neden
er sterst, er hjelpen nzrmest som det heter. I dette tilfellet var det fir-
maet Gearless Transmission Co, som dpnet derene til sine verkstedlokaler,
og med hjelp av lokale italienske innvandrere fikk de vogna "raceklar"
igjen,

jcarfoglios Ziist som var forfulgt av uhell, her fer start.



Thomasen slik den startet fra New York, med prerieskonnertopp og metall-
skjermer.

Men Scarfoglio hadde fortsatt tannhjulsproblemer, og dagen etter
rek Jet to ganger $il, Til slutt, etter hard kjemping kom de fram til Chi-
cago 26. februar, dagen etter Thomasen og De Dionen, sd nd var de tre i
teten samlet igjen, men alt var langtfra bare fryd og gammen i byen. Det
amerikanske folket hadde fullstendig bepgynt A4 miste interessen for racet
fordi deltagerne bare kom noen mil hver dag, og ofte ikke en gang for egen
maskin, Mannskapet pi De Dionen og Zusten la inn protest pd at Schuster
nadde f&tt bygd om sin Thomas 1 Buffalo 5, at han hadde blitt tauet et styk-
ke av veien og at han hadde kjert langs jernbaneskinnene. Protesten ble av-
vist pd alle punkt, og i svaret het det at dersom ikke bdde Zusten og De
Dionen hadde hatt uhell ville de ha ligget sammen med Schusters Thomas i
ledelsen; uahell var en del av konkurransen.

Ogsd Schuster begynte & f&4 trebbel med sin vogn, ferst og fremst
1ellomakselen som viste klare svakhetstegn og den rek i alt fem ganger pid
vel over det amerikanske kontinentet, Under de voldsomme anstrengelsene og
problemene "sprakk" mannskapet pi De Dionen. Hans Hansen ble forbanmet pa
3t Caffray som nektet pd & vere med 4 grave vogna opp P4 veien igjen etter
et uhell, blant annet. Den samme St Chaffray ser forresten ut til A ha vert
"1itt av en type", for et sted tvang han lokalbefolkningen med pistol til
i grave fram bilen, Etter & ha forlatt teamet, dro Hansen tilbake til Buf-
falo for & sikre seg plass pA Thomas-laget etter at en av deltagerne hadde
hoppet av i Towa. Thomasen var nd over 160 kilometer foran sin nermeste ri-
val, Scarfoglios Zist, St Chaffrays De Dion var enda lenger bak, men langt
foran Protosen og Motoblocen som gikk ut av lepet like etter, da alt ut-
3tyret deres ble stjdlet i Indiana,

I mens gikk det hardt for seg i teten, PA vei opp en bratt bakke
gikk seks tenner foyka pi et tannhjul og girkassa ble pdelagt., Schuster
Tikk imidlertid 1l&nt en hest, og han red inn til Tonopah, hvor han fikk tak
i de nedvendige delene fra en Thomaseier i byen! Noen timer etter var racet
i gang igjen, 24.mars kom de fram til San Francisco hvor den umiddelbart
ble plukket ned og gjenoppbyvgd med nye slitedeler. Det ble ogsd foretatt en
utskiftning p4 mannskapet for de tok bAten til Seattle og vidre til Alaska,
De ledet nd med over en uke pi Scarfoglio, som igjen var godt foran St Chaf.
fray, Sist 14 Protosen, 800 kilometer etter De Dionen....

(I neste nummer felger vi lepet gjennom Asia og Europa til Paris.)
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GARAS JE-
BILDER

VI har flere ganger
¢tterlyst kontakt med med-
lemmer som har prosjekter
p4d gang" for & kunne f&
med litt stoff i avisa.

Responsen har ikke
vert imponerefide, men hvert
&r kommer det stadig nye
biler og sykler ut av ga-
ragjene, sd at det jobbes
bra er hevet over enhver
tvi:l' 7

N3 lakker det mot var
igjen, og det skal bli
artig 4 se hva som kommer
i &r, For & inspirere til
fortsatt innsats i garasjen
tar vi med noen bilder fra
en "garasjerunde" arrangert
av Treondelag Veteranvogn-
kKlubb i Trondheim sist vir.

Bildene Yiaér ovenfra:

Meget spesiell og sjelden
1928 Essex Coupe under ar-
beid hos bredrene Jonassen,

1946 Ford Tudor DeLuxe,
Enut Holmstad.

1931 Chevrolet 2-d, Sedan,
Trygve @steraat,

1948 Ford V8 Coupe.
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H menicas automolils /'zlbnzzu

H M. LELAND
MASTER OF PRECISION

I 1812 var Nv=England ef harskt oz uvennlig landskap, nettopp ut-
[agt (i1 farmerland, Det som fantes av veier var bhare raffe spor Mlle av
soule or sfov som snodde seg giernom sumper og villniss, PPA en farm i det-
tir nejestmilde omriddet ble det den 14, fehruar fedt et harn nr. dtte i
vollen hos frea Zilphia og Leander B, Leland. Det var en gutt. Foreldrene
¢a Yam navaet Hepry Martyn, cetter en enegelsk India-misjoner,

Slik hegynner boken som Wavne Univ., Press utga i 1966 om Henry
Leland., Leland er mannen som la srannlaget for ro av amerikansk bilindu-
siris mest kjente op luksariose merker, Cadillac og Lincoln, For Ccadillaces
vedkommende sto ban ogsd bak vtviklingsprosessen i 15 Ar. Pd tross av
dette er hans navn lite kijent hlant hilentesiaster i Norege, Dette skyldes
tanskie at han, i motsetning til mange andre bhilpionerer, ikke ga sitt
aort navn til det produkt han sto hak,

Det var ingen rikdom i det [Lelandsie hjem. Selv om familien eide
en farm, var denne 54 Lhebeftet med sield at Taren mAtte drive som frakte-
Lysk ved siden av, For A kjare en fraktevogn j all slags ver, trukket av
et spann pd dtte hester, mellom Boston og Montreal fikk han $15.00 pr.
maned, ilenryvs loreldre var kvekere og oppdro ham i "praktisk™ kristendom,
gr han (ikk tidlig laste gjoremil oz plikter pd farmen. Ilan vokste seg
hoy or velbyegol, Hardf arbeid og sunn landsens atmos(mre ga ham etter
hvert en avhalansert livsfilosofi. Til slutt mAtte familien Leland pgd i
fra farmen og i 1437 [lyttet de 1i] Worchester, Massachusetts,

TNVRT L e 4 memtire e ket et Lol ettt SR Rl D T e e

Lelands farmerhjem i Vermont, som de mitte flytte fra omkring 1855

Henry begyvnte 3 jobbe 11 Ar gzammel ved siden av skolegangen.
14 #&r gammel johbet han seksti timers nke for ¥3.00 uka som mekaniker-
frrling pH et veveri. I 186} kom horeerkrigen. President Lincoln var unge
Ilelands lorhilde om han prevde & verve seg, men var for une. Krigen
“Wialp" han allikevel til A komme sec inn ved Springfield VApenfabrikk.
Det skulle wvise see at vapenproduksjon skulle bli Henrys "adeangstegn”
til bhilindustrien,
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leland kom til “olt-fabrikken da Horecrhkrisen var ovier, Der o var
som mekaniker wved disse vApenfabrikkene [eland lerie see bhvor vihrie ole!
var med innhvrdes ombyvtthare deler i et produkt., Yestens pionerer balde
ofte hare sitt viapen A stole pd. Nermeste vipensmed var milevis horte
Viktig var det derfor & kunne ta deler fra et hvilkel som helst annet
vapen av samme fabrikat for A reparere sitt eret., Standardiseringen av
delene var noe lLeland siden overfeorte fra vapen til biler. Liette bhle
tadillacs styrke i konkurransen om kundene i de farste vanskelipe Arene
og skaffet Cadillaec sin ferste Dewar Trophy i 190%,

leland giftet ses i 18A7T med Ellen ’lull fra Worchester, Mellom
1867 og -72 johhet han hos forskjellipge verktay- og vapen-{abrikanler fer
han begvnte hos Brown aog Sharpe i Providence, Nthode Island, Tler kom feland
virkelig i kontakt med presisjons-standarder, Toleranser pi 100/1000 av en
tomme var vanlig, ja til og med millionte-deler, ler, felte Teland, ville
han tileene ser den nedvendige ekspertise or praksis som skulle il for at
han kunne starte opp med sin egen lorretning.

leland hadde de siste Arene forhedret en del verktev, samt ogsh
kommet med nve tine pd dette omrddet. Blant annel et verktov for nevaktir
tilslipinr av maskindeler, Nette verktovet er i hruk praktislk talt ntor-
andret den das i dag, Da han sA hvordan firmaet tiepte store ponrer ps
hans dvktirher, hestemte han seg for & starte sir ceen forretnine, Men,
da han matte siotre sine svie ¥foreldre okopomisk or samtidie Fikk harp or,
tre, mitie disse planene utsettes ennd noen Ar. T 1883 hle ban orsd an-
grepet av tvfus or oppholdt sep etter legens anvisnineg i Ohio et drs tid,
siden komhan tilhake til Brown og sharpe og var firmaets represenleant
Vesten til 15890,

Na var tiden kommet til # virkeligeiore drommen om en cren for-
retnine, leland valgte Detroit fordi han likte byven og ferdi det var her
manege ] pa det han ville starte opp med - maskinverksted, Derproit hadde oo
noe over 200 000 innhvegeecre, 19,septemher 15090 hle firmaet leland, |ol-
coner og Norien organisert og Ieland skijot inn §2,600,00 av aksjehapitaler
pd 250,000.00, Tirmaet spesialiserte ser ph slipive av tannhjul oe Lons-
truksjon av spesialverkiov, 1T novemher samme &r Invite! Jeland sin 2 A
ramle sonn, Wilfred, til Firmaet, 1 loepel av de tre Forste minedene oites
arbteidsstollen fra 12 il 40 ansatte, 1 1ARO1 forlol MNorten lirmaet, som
heretter et lTeland or Falconer,

I 1399 orpaniserte en herre ved navn Randsom 11 Olds "The O1dds
Motor Vorks" i Detroit. Formilet var & hyvgge hiler, Tannhjulene i gear-—
kassen pa disse forste Oldsmobiles hle filt og tilpasset [lor hidnd, Siden
detre var bade kosthart og tidkrevende, gikk Mr., Clds en doag til Leland s
Faulconer og framla dette problemet, Teland kunne straks levere gearkasser
1il 0)ds med presisjonsfilte tannhjul. Tannhjnlene kunnce ogs=d bhviles fra
en hasse il en annen, selvfolgelig dersom de hle satt inn der de horte
hjemme akkurat som i dag.

I inni 1901 rikk 1..&1. ¥ontrakt pAd & lage 2000 motorer til Olds-
mohile., Den andre leveranderen av motorer til 01ds var "Dodge Drolhers™,
Negges motorkonstruksion var nevaktig 1ik, men L,&.'s motor leverie 2,7
hk, mens Di-motoren leverte 2 hk, Denne forskiellen pd ca, 2% molorkraft
skyldtes forst og fremst at Lelands motor hadde lavere friksionstap p.e.a,
hedre tilpassing (sliping) av motordelene. Men Teland mente at ban kunne
f4 enda mer kraft nt av sin motor, Derfor horet de ut til steorre inntak-
ne pksos-passasier, lagde sterre ventiler oe slipte om kamakselen, Dette
var antagelig den Tarste "hot-roddine” i U'SAs hilhistorie. Den "ftrimmede
motoren vtet 10,2% bk v/000 omdreininger,

Da TLeland tilhed Oldsfabrikken den nve motoren ikl han avslac,
0lds mente at 3,7 hk var kraft nok og var mer opptalt av 4 kunne levere
nok hiler i forhold til ettersporselen. Dessuten mitte chassiet pd bilen
forsterkes for en sterkere motor. Dette menie Olds var for dvrt. Ut fra
et forretningsmessig synspunkt var dette selvfoleelig riktig, Leland
plasserte derfor motoren i sin personlige Oldsmobile "Curved Dash”.
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I august 1902 fikk Leland besek av to herrer ved navn Murphy og
Rowen fra Detroit Automobile Company. Disse herrene skulle nedlegge virk-
somheten ved sin fabrikk, og ville ha Leland til & taksere fabrikken og
utstyret. Leland sa seg villig til & gjere dette. Han besiktiget fabrikken
og gikk tilbake til sitt kontor for & fylle ut takstskjemaene. Mens han
satt med dette fikk han en idé. Tlan fikk folkene sine til & ta den fer
omtalte "sterke" motoren ut av bhilen sin, og tok bide motoren og de ut-
fyllte takstskjemaene med seg ned til Detroit Automobile Company. Ilan la
hegge deler fram for Murphv og Bowen og sa at takstskjemaene var ferdige.
Men, sa han, dere gjer en stor feil ved A trekke dere ut. Bilen har en
stor framtid, Motoren dere ser er bvgget av Leland & Faulconer. Den er tre
canger sd sterk som en 0lds motor. Delene er innbyrdes ombyttbare, og jeg
kan lage denne motoren hilligere for dere enn de andre for 0lds~ fabrikken.

Folkene hos Detroit Automobile Company hle imponert over mannen
foran seg, ong valegte & fortsette driften, samt 4 bhenytte Lelands motor, De
ga ogsd Leland den fremtredende stilling i firmaet, Fra og med denne
augustdagen i 1902 oz 15 Ar lremover, falt Lelands liv sammen med Cadil-
lacs tidliegste historie., Og selv om Leland gikk i sitt sekstiende Ar hadde
han bare sd& vidt hegvnt & involvere seg i den gryende bilindustrien. DNet
skulle vise ser de neste 20 Ar at han skulle prege denne "Americas Indu-
stry no.1" med sin tekniske presisjon og sine omhytthare deler. Denne
neste 20-drs pericde er noe vi kanskje kan komme tilbhake til en annen gang
her 1 Motarhistorikeren,

Marne Yormann Johansen

Artiklen er hentet fra Turnpike Tribune nr.6

Yer vi forlater Henry M., Teland for denne gang vil jeg bare
ta med noen eksempler som skulle vise at han var en spesiell person innen
den amerikanske bilindustrien.

NDen "vulkanske" Walter P. Chrys.
ler dede 65 &r gammel, P3 samme alder
tok Leland "The Dewar Trophy". (En
pris for fremragende tekniske nyvin-
ninger innen bilindustrien,)

Henry Rovee dede da han var 70.
P4 samme alder fikk Leland sitt andre
Dewar Trophy, en bragd sammenlignbar
med & motta Nobelprisen to ganger,

Marc Birkigt (Hispano Suiza-
degigneren) dede 75 &r gammel., P&
gamme alder startet Leland et nytt
firma som skulle bygge verdens fineste
flymotor - og han jobbet 18 timer 1
degnet,

Henry Ford var temmelig senil i
slutten av 70-Arene. 77 4r gammel in-
- troduserte Leland den fremragende Lin-

Ieland 75 &r gammel coln V8, som var designet fra begyn-
nelsgse til slutt under Lelands ledelse.

P4 sin 80 &rs dag gikk han ned fra kontoret til ferste etasje
for & motta gaver og lvkkeenskninger fra gratulantene, Deretter gikk
han opp igjen pd kontoret gitt - som 14 i 23. etasje i Dime Building!

12 L.E.



Litt ab hvert om STORT og smatt...

SIDEN vi er inne pA Cadillac-historie,
kan vi jo &pne "Litt av hvert...... "
med 1litt Cadillac-stoff, Norges eldste
Cadillac har ubvilsomt Trygve Krogseter,
(tidl, redakter av Veteranvognposien,

foredragsholder i bl.a. MHK osv,) som
r arbeidet med en 1904-modell en stund.

dillac fikk forholdsvis godt fotefeste
r 1 landet som ellers i verden, og
gens norske Cadillacforhandlere ville
1 vert overlykkelige med salgstall opp
t det merket hadde rundt 1920.

I 1921 var det faktisk registrert i
t 146 Cadillacer her til lands, men i
3 eksisterer kun en h&ndfull (4-5)
:rlevende av dette tallet, ingen av dem
rdigrestaurert s& vidt meg bekjent,

1904 7adillace

R: Bt bilde i serien
or er de nd", en Cadil-
omkring 1916 sigar F-

istrert!

HEOYRE: Dersom trykken
2r nogenlunde bra med
te bildet, vil kanskje
1 kunne se at det er en
illac, eller rettere

t de bedrevelige restene
:m. Bildet er tatt i

3, Og som man ser mang-
alt bak torpedoen.

om og se hvordan den
ut i dag...




ETTER fem Ar og diverse
tusen arbeidstimer av
eieren, @yvind Elvedal
fra Trondheim, sto drem-
men ferdig i 1980. Hele
bakdelen og skjermene
matte lages for hénd sam-
men med mange av de mang-
lende delene, alt arbeid
ucfert av eierens egne
hender, Da @yvind s& den
ferste gang, regnet han
med & bruke ti 4r pd &
fa gjort alt arbeidet,
men ndr han ferst szatte

i gang ble det gjerne
Jjobbing i 3-4 timer hver
dag, og resultatet har
da heller ikke latt vente
p& seg - en nydelig 1928
Cadillac 341 Rumble Seat

Convertible - "produsert”
hjemme i garasjen.

000000000

VI greide slett ikke & la vere 4 ta med bildene av disse to nyde-
lige Cadillacene, en 1925 V8 fireders sedan og en 1930 V-16 452 Pullman
Limousine by Fleetwood, begge eid av Dierk Muller.

Cadillac V-16 er, sdvidt meg bekjent, noe vi har vert "forskdnet"
for & ha hatt her til lands, I nabolandet Sverige, derimot, finnes det fort-
satt to eksemplarer bevart av Tage Jignert i Geteborg, den ene for evrig
nyrestaurert sist sommer,

Men tilbake til det avbildede tvske eksemplaret, hvor karosseriet
er lakkert beige med brune skjermer og tomatred staffering. (Jeg skulle
enske dere kunne se fargebildet av denne praktfulle bilen, fargekombinasjon-
en er simpelthen fantastisk,) Vognen er en eksportmodell, og den ferste
eieren var guverneren i Gibraltar, s& det terre klimaet har holdt bilen
fullstendig rustfri, Den har imidlertid gjennomgitt en meysommelig restau-
rering siden 1961 av tre forskjellige eilere, den siste Dierk Muller som
fullferte arbeidet i 1979, :

Cadillacs V-16 motor kom pd markedet som et sjokk pd konkurrent-
ene 1 1930, de hadde ikke greid & gjennomskue at selskapet arbeidet med en
g4 stor motor, men allerede &ret etter var Marmon ute med sin multisylinder,
Marmon hadde imidlertid begynt & f4 store "pustevansker", si de utgjorde
ikke noen stor trussel pd det amerikanske luksusbilmarkedet. Dette markedet
krympet imidlertid svert raskt etter depresjonen, og i 1932 ble det bare
solgt 300 Cadillac V-16, Det viste eksemplaret er for evrig en av de aller
ferste V-16 med karosserinr, 70, Hjulavstanden er 148", og den har en total-
vekt p4d 2680 kg!
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To praktfulle Cadillac’s tilherende Dierk Muller.
Over: 1925 4~ders Sedan., Under: 1931 V16 Pullman
Limousine by Fleetwood.
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VI ensker felgende nye medlemmer velkommen i MHE-Drammen:

Helge Guldberg, Lidarende 8, 3482 Tofte.

Karl-Johan Haabeth, 3490 Klokkarstua.

Nils @yvind Kleven, Buskerudveien 33, 3000 Drammen.
Bjern L, Larsen, Joh, Halvorsensvei 18, 3000 Drammen.
Svein Thon, 3370 Vikersund.

000000000

NOK en gang kan det se ut som om Norge er i ferd med & miste
et par sine fineste kjereteyer, Denne gang er de: en 1925 Minerva
og en 1943 Mercedes-Benz 770K som er avertert til salgs i tyske
bilblader, den sistnevntie forevrig Rikskommissar Terbovens vogn i
den annen verdenskrig., -Synd om de skulle forlate landet,

N skal vi kanskje ikke klage slik som for ndr det gjelder
dette emtdlige temaet, vi fikk jo en liten "politisk julegave" fer
nyttédr som &pner muligheten for at noen flere kjereteyer skal kunne
finne veien %tilbake) til Norge. Vi nevnte 1litt om det nye avgifts-
systemet i Motorhistorikeren nr,5-82, og som de fleste vel har opp-
daget gikk LMKs ensker gjennom i beshandlingen av Statsbudsjettet
for 1983, men vi repeterer gjerne de nye satsene for import av kje-
receyer eldre enn 1950-modeller:

Den kompliserte engangsavgiften (kalt verdi- vekt- toll) bort-
faller og erstattes av en engangsavgift p& kr, 1500,- pluss vrak-
pant pd kr, 550,-. Kjereteyer produsert i EF-eller 8FTA-land er
tollfrie, mens kjereteyer produsert utenfor disse land er belast
med 6,6% toll av innferselsverdi (faktura + Trakt + forsikring +
engangsavgift + vrakpant + eventuell toll)., Oppid hele belepet kom-
mer selvfelgelig opsd 20% medverdiavgift,

DZS3UTEN er jo nd alle kjereteyer med byggedr 1950 eller eldre
fritatt fra omregistreringsavgift og &rsavgift.

Selv om ikke alle tenker & ta en hjem en vogn som denne 1939 Alvis,
kan det jo bli spennende & se hvordan det glr med importen fremover!
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: el
Mercedes Benz 770 K mil Su-
percnarger  schwergepanzert mil
85 t netto Gewichl. Es sl belé&;
dal dieses Auto heute nur no

2x existien Urspringhen wur- MERCEDES TYPE 770K GROSSE
den 10 Stck davon gebaut. Das

?@;%§“%§$%ﬁ%ﬁgﬁ ' S0M fer nevnte er Terbovens gamle"vogﬁ
v iy . Am

wurae‘ ei igni aﬂr::xd\skcmmlssar til Sa‘-lgs ’ sd vi tar med annonsen fra "mot
Terogven, einem der hochst. dl aut D'JOHI‘nal nr. 25 8, desember 1982 s

Offiziere in Norwegen, verschifit,
Der ‘."_ngon hat orig. 25 G!K!klkm.
1st 2. T. zeriegr, wegen ersiklas- P :
siger Restaurarungaaioeden o, Dette er imidlertid ikke den eneste Mer-
steht verkaulsbereit in Osio. Nur

srrsinaite . Nachiragern!  Gegen cedes T70K vi har hatt i Norge. Helt fram til
e MR L IR begynmelsen av 70-tallet var det nemlig en

s
Uﬁﬁﬁékgﬁﬁﬂmﬁﬁﬁ° dpen CGrosser-Mercedes i Oslo, men den befin-
ner seg nd pd et museum i USA etter det vi
har hert.
000000000

DE som har vert med i MHK noen &r, husker kanskje Hens D.
Weves 1912 Benz, som ble solgt til Sverige p& begynnelsen av 70—
tallet. Den er néd ferdigrestaurert av den nye eieren Hasse Winberg
i Skara, og den nydelige Sport Phaeton’en er utferlig presentert i
det svenske veteranmagasinet SIGNALHORNET, som nd kan kjepes i
Narvesen-kioskene, Signalhornet er etter min mening kanskje det
beste bladet i Skandinavia ndr det gjelder gammelbil/mec, og et
abonement anbefales p&4 det varmeste! Prisen er heller ikke avskrek
kende, 105 skr. for 9 nr. til postgiro 96 20 33-7 Signalhornet,
5-635 90 Eskilstuna, SVERIGE,

¥ liﬂ[jlf'lildlllﬂ il

liilnm!‘{" o

Hei, kjere, nd har jeg fAtt skiftet olje pd DeSoto’en!
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IKEE alle "nyheter"i denne spalten er rykende ferske, mange
er ngrrnest historie allerede fer avisa gdr i trykken, men vi vil
allikevel ikke unnlate & gratulere Torleif Breto som vant "Firda-
lepet ?82" i Ferde sist sommer!

Kanskje er det flere av medlemmene som har gjort seg bemer-
ket pd andre klubbers lep og arrangementer?

000000000

FOR de MG-interesserte kan vi nevne at det er &pnet en egen
forretning for MG-deler, spesielt MG B og MG C hvor deleutvalget
skal vere godt bade av nye og brukte,

Adressen er: Norsk MG Center, Eikelivm. 5B,2000 Lillestrem.

T1f: 02/830996 eller 02/208632

000000000

NORSK KJ@RETZYHISTORISK MUSEUM er i ferd med & bli en reali-
tet pd Lillehammer, Initiativtagerne innen Lillehammer Veteran—
vognklubb begynner ni 4 {4 bitene i puslespillet pd plass, slik at
museet kan dpnes til sommersesongen. 3tammen av bilparken innenfor
veggene pd det 1400 kvadratmeter store utstillingslokalet pa Mesna
Bruk vil bli Ragnar Andresens store samling som nd altsd blir til-
gjenglig for offentligheten. Rlant de mange godbitene i samlingen
vil vi nevne 1903 Wartburg, 1906 Rover, 1907 Piccolo,(tidl. Axel
Helgeland) 1907 Fossum, 1911 Neckarsulm,
1914 Rex Simplex, 1924 Ford T Sedan,
1937 Horch og 1912 NAG. NAG’en skapte
for evrig en del problemer etter trans-
porten fra S5jdk til Lillehammer, den
var for hey til & komme inn i lokalene,
s& den star nd uitstilt i lokalene til
Gausdal Bilselskap, I tillegs til de
nevnte biler har man planer for flere
interessante vogner, til sammen ca. 60
stykker, deriblant en del vogner fra
HTH som jo er stengt fordi de er i ferd
med & flytte til andre lokaliteter,

I anledning Norsk Kjereteyhisto-
risk Museums offisielle &pning ferste 1509 NoRSK
helgen i juni arrangerer NVK lepet "Styrkepreven Christiania -
Lillehammer" i tiden 3,-6,juni for kjereteyer eldre enn 1925,

I spissen for de 35 ekvipasjene som far delta vil Norges ferste
bil, HTMs1894 Benz kjere.

200000000

NAR det gjelder dekker til gammalbil: Svendsrud Motor, @vre
Torggt, 11 i Drammen (83%0144) skaffer det meste, Prisene ligger
til dels langt under hva andre i bransjen opererer med.

Dette gjelder for alle slags mennesker - ikke bare de smarte
som er medlemmer av MHK}

000000000

KLUBBENS tidligere formann og ndverende "sjefsmobb", Alf
syntes at minuttene blir korte pd klubbmetene: "Formannen bekjent-
gjorde pd siste mete at nd er det medlemmenes 10-minutt. Men, lMads
dette gikk pd ett minutt,"

Jvar



Jeg er redd for

at mange av osg i MHEK ikke felger helt med tiden, Vi har
hittil konsentrert oss stort sett om kjereteyer fra tyve- og tred-
ve-arene, Arsaken er selvfelgelig den at annen verdenskrig har
virket som en ubevegelig evre grense for hva som har hatt samle-
verdi., (Bortsett fra amears da,) N4 har vi imidlertid n&dd &ret
1983, det er med andre ord 44 &r siden krigen begynte, Og ingen i
verden md& komme og foritelle at en bil eller motorsykkel mé vare
over 40 &r for at den skal vere verdt & samle pé!

Hvem synes ikke det hadde vart moro & se igjen en ?50-modell
Taunus og en Standard Vanguard - eller EMW og Vauxhall Velox?
Disse, og mange andre kjereteyer er ikke lenger & se, men at det
finnes noen bortsatt her og der, og at de fortjener 2 vli tatt va-
re pd er helt sikkert, Derfor: Hogg tak i 40-, 50~ og 60-talls
kjsreteyer fer det er for seint!

Om noen synes det er kjedelig med slike biler og mc’er si er
de jo i sin fulle rett til & mene det, men vi mé& huske pd at mange
av disse etterkrigs-kjoretsyene sannsynligvis blir adskillig mer
sjeldne enn mange ferkrigsmodeller, Svenskene er smartere enn Ola
Nordmann igjen! De er mye flinkere enn oss til &4 redde etterkrigs-
produkter, Jeg hdper flere i Klubben vil vie noe av sin tid til
disse kjereteyene, og at vi ter & prate om dem pi& metene,

Det er IKKE & drite seg ut & sperre etter.deler til en 1958
DAF, ’52 Moskwich, ’60 CZ - eller noe annet, Heldigvis har noen i
MHE tatt vare pd noe halvgammelt, Det kan nevnes Renault Dauphine,
Peugeot 403, HMW, Horex, Rover, Opel, pelsebu-Anglia, Tempo - og
sikkert mye mer som eieren ikke tor vedkjenne seg.

S4 se for f..,. & f& vekket interessen for det er ror seint!

Agle Wang

For skams
skyld far vi vel
la Asle Wang slip-
pe til med enda et
"hjertesukk":

"Vi far al-
dri se bilde av
redakteren i denne
avisa, men den som
venter = venter
ikke forgjeves,
Her vises han i noe
noe redusert til-
stand p& Eiker-
stua 12,2.83.

Hans anstand til
venatre,"

Tekst og foto:
Asle Wang




STAFETTEN: 1936 Buick 8 Serie 4]

Kjereteyet ble kjept i Drammen Auto i Konnerudgata i 1936 av
Ing, @verbye som var ansatt i Drammen kommunale trikk. @verbye har
hatt Buicken hele tiden til han avgikk ved deden p& slutten av 60-
tallet., Han ferie neyaktig regnskapsbok nar det gjaldt olje og
bensinforbruk. Etter det jeg kan se, er ikke Buicken kjert mer enn
ca, 100.000 lm,

Motoren er en 8-sylindret rekkemotor som ikke er rort, annet
enn justering av ventiler og overhalt tenningssystem. Forstilling
og bremsesystem er overhalt, og en del rust i bakskjerm og stig=
brett er utbedret. Bilen fikk mus i kupéen da den ble stdende i +i
&r for jeg begynte & arteide med den, og da matte jeg trekke om
baksetet, Understellet er sandblést og lakkert med sort Bengalakk
til slutt,

ILakken er si nmr som mulig den orginale, grd metallic, Nye
dekk ble skaffet fra USA av Jan Tolfsby pd Norsk Teknisk Museum,
Buicken ble registrert i mai 1981 og Ffikk nr. KET0171, det gamle
var F-171,

I skrivende stund blir kjeretevet klargjort for en uten-
landstur i pinsen,

Hermed overlates stafeften til Tore Udegaard!
Hilsen Fridgeir Normann.

1936 Buick 8 Serie 41, eier Fridgeir Yormann. (Foto:@,L.)
For tiden holder Fridgeir pd med en 1935 Dodge som mangler noen

deler,(se annonsene), s har du noe liggende, er det nok bare & si
i fra pd telefon 03-821801! (Reds. anm.%
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Jeg blir kasta ut fra 18ven hvor jeg har bade verksted, ga-
rasjer og lager. Derfor er jeg takknemmelig for tips hvis noen vet
om et nedlagt smdbruk, et eldre hus m/uthus e,l. som er til salgs.,
Er interessert p& strekningen Sande - imot,

HENV.: ASLE WANG, HANS TORDSENSGATE 6, 3000 DRAMMEN, T1f.03-818009
T1f, 03=-81800G (priv)

SOKER: Til DODGE 1935: Radiatorlokk, brakett til frontlykt, hjul-
kapsler, bremsetrommel bak,

HENV,: FRIDGEIR NORMANN, T1f. 03-821801,

gnsker & kjope din restaurerte amerikanske Convertible 1930-
40, Jeg snsker & kjepe pdhengsmotor ca, 4-8 Hk m/lang stamme med
festebrakett som brukt pd seilbdt, Pnsker ogsid & kjepe liten bruks-
bil som er billig i drift, gitt lite og i god stand, Kontant inn-
til 20-25,000,-

HENV,: ALF BRYHN, BOK3S 169, 3430 SPIKKESTAD, T1f,02-855347.

EJOPES; 50-talls Mercedes Cabriolet, alt av interesse, Ramme til
1937-38 Ford V8 (med lite rust), 1936 Ford V8 frontlykter (alt av
interesse), Bakstetfanger til 1948 Oldsmobile,

SELGES: FORD PREFECT 49mod, komplett restaureringsobjekt, kr 3000;
Volvo Amazon 64mod. 2 ders, registrert, pen og god stand, kr 25004
Lastebilramme Volvo F83 m/aksler og hjul, egnet til bathenger,500;
Til Opel Olympia ca 1936: Ramme m/front og bakfjerer, forstilling,
2 felger, kr 400,-, 2 stk 5,00x17 dekk m/godt menster, kr 200, -,
Div, sommer/vinterdekk diagonal, passer til Volvo Amazon/VW boble
ca 8 stk., samlet kr 150,-.

HENV,: FINN BRYHN, SPIKKESTADVN, 109, 3430 SPIKKESTAD,

@NSKES KJ@PT: Utgaver av boken "Bilkalenderen", Dette er en bok
med fortegnelse over alle registrerte kjereteyer og deres eiere.
Alle &rganger enskes, Til FORD T COUPE 1926: Reservehjulsbrakett,
felg og vindusheiser, Panserliser til 1939 Opel Blitz, Utvendig
reservehjulsbrakett til Ford Anglis 1959-67, Sykkeleiker av vridd
type. Lyktehus til karbidlykt til trasykkel. Liten tohjuls henger
som kan passe Opel Blitz, F.eks militmr ammunisjonstralle,

HENV.: ASLE WANG, HANS TORDSENSGATE 6, 3000 DRAMMEN, T1f.03-818009

FRIKSJONSBELEGG FOR BREMSER OG EKOPLINGER;

For de som har behov for slike ting anbefaler vi & ta kontakt med
NITEX A.S, Rosenkrantzgt., 11B, Oslo 1., Tel., 02-334323.

De lagerferer nemlig mange typer friksjonsbelegg fra det engelske
firmaet BELACO, og de skaffer ogs& andre kvaliteter og dimensjoner
p& bestilling,
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The New Cadi -

The new Cadillac Victoria, we ; m——
belicve, embodies refi 5 ———
which will induce even wider ¢
and warmer favor for this 6 ==
popular Cadillac medel. C
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appear lower and longer and
greatly accentuates the atmos-
phere of distinction always
associated with the Victoria,

The enlarged interior, with the
driver’s seat placed directly
behind the steering wheel,and  at

all scats lengthened, provides  pr——— st
mcreased spaciousnessand com c¢
fort tor four passengers. d

CADILLAC MOTOR CAR COMPA. ——

Division of Grarrsl Matar-.




