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MOTORHISTORIKEREN 22. ARGANG.

Noen vil sikkert sette spgrsmélstegn ved 22.
drgang, men grunnen er den at vir klubbavis
utkom fgrste gang i november 1972 som
forste rgang.

Riktig nok het den GAMMELBIL-
POSTEN de fem fgrste drene.

Det fgrste nummer av MOTOR-

@ivind Langeland var den som dro del hele
igang og som gjorde et enestdende arbeid de
ferste arene.

Han er da ogsd, som fortjent, zresmedlem
i dag.

Motorhistorikeren utkommer med fem
nummer i iret.

Redaktgrer i denne perioden er:

~ Geir Hanevold desember-93

— Ivar Engerud februar-94

— Per Langgy  april-94

- Tor-Stein Hella juni-94

— Christian Christensen september—94

HISTORIKEREN utkom ved irsskiftet 76/77.

Forside og baksidebilde:
Morris Cowley 1926
Eier: Frode Holm

Redaktgr av dette nnmmer har vart:
Per Langgy.

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

Stiftet 18. oktober 1972 Tilsluttet LMK

Postboks 2193 Strgmsg, 3003 DRAMMEN
Bankgiro 2200.07.28865

I STYRET:
Formann:
Per-Erik Carlson
N. Storgt. 28 E, 3015 DRAMMEN
TIf. 32 83 10 26, Mobil 030 06121

Nestformann:

Tore Bdegaard

Nordbyveien 91, 3038 DRAMMEN
TIE. 32 80 03 35

Sekreter:

Svein Hansen

Bergliveien 15, 3023 DRAMMEN
TIf. 32 82 05 90

Kasserer:

Tom Becker

3073 GALLEBERG
Tif. 33 77 04 25

Styremedlem:

Nils Petter Danielsen

Bedehusgt. 10, 3055 KROKSTADELVA
Tif. 32 87 83 79

Styremedlem:

Arild Dorholt

Bjgnndalslia 3, 3442 HYGGEN
TIE. 31 28 66 87

UTVALG:
Redaksjonsmedarbeider:
Asle Wang
Gamlebakken 28, 3046 DRAMMEN
TIf. 32 83 01 12

Formann i teknisk komite:
Fridgeir Normann

Stjerneveien 7, 3023 DRAMMEN
TIf. 32 82 18 01 32 82 15 80

Formann i l¢gpskomite:
Arild Dorholdt
TIf. 31 28 66 87

Formann i arrangementskomité:
Jan Fredrik Hegmann
Barlindyv., 3440 ROYKEN

TIE. 31 28 41 53

Formann i festkomite:

Tore Fridheim

Otilie Biesvei 13, 3027 DRAMMEN
TIf. 32 82 32 65

Materialforvalter:

Barre Dgviken

Nedre Eiker Brannstasjon, 3050 MJ@NDALEN
TIFf. 32 87 66 80
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Formannen har ordet:

Apekattene

Jeg har nylig lest boken "Ett-minutt-sjefen og
apekattene". Boken er ikke revolusjonerende,
men forfatteren setter navn pa problemer som er
godt kjent for alle som er oppgitt over stadig 4
matte overta andres oppgaver. Med apekatt
mener forfatteren ikke et prosjekt eller et pro-
blem - apekatten er def neste trekket i et prosjekt
eller problem. Overferer jeg dette til mitt verv
som formann i MHK-Drammen, betyr dette at
jeg ofte far apekatten pa ryggen, ved at jeg ikke
er flink nok til & sette andre i sving. Klubben vér
er styrt av demokratiet, men det ma vare noen
som samler tradene, slik at aktiviteter som koster
penger er under kontroll. Disse "noen" er i vart
tilfelle et valgt styre og komiteer, som hverken
har godtgjerelse for utgifter eller instruks for
vervet. Enkelte ser pa styret som godt lonna
sjefer, som sitter der fordi de har fordeler av det.
Jeg kan ikke se at jeg har noen fordel av 4 sitte i
styret, utover gleden ved samarbeidet.

Det mangler ikke pa forventninger og noen
ganger krav fra medlemmene. Nar medlemmer
klager over darlig program pa metene, lusne
gevinster til utlodningen, eller manglende tur-
opplegg, foler jeg at apekatten klamrer seg til
ryggen min. Og der blir den sittende.

Det kreves innsats for 4 3 gjennomfirt noe.
Den som ensker noe mer enn hva styret og
komiteene kan makte i sin fritid, ma gjere noe
selv. Et styre er ikke til hinder for at andre, uten
a bli bedt om det, kan ta i et tak. To-tre mann
kan f.eks. g& sammen om 2 gjere noe for
klubben.

I vinter fremkom det et enske fra salen om at
klubben (les: styret) burde arrangere minst to
turer pa varparten, en til flymuseet pi Garder-
moen og en til sporveismuseet i Oslo. Siden det
var vanskelig & f4 noen andre til 4 ta seg av dette,
havnet apekatten hos meg. Da tror alle at alt er
gulle godt og at problemet er lgst. Det er det jo
for denne gangen, men ettersom for mange ape-
kattener havner hos meg, resulterer dette i at jeg
blir oppbrukt. Jeg har ikke noe i mot oppgaver,
men jeg synes at flere kan trd til, og ikke bare
kritisere og kreve.

Ja, jeg har last oppgaven, det gjenstar bare at
det kommer noen, slik at vi har forutsetninger for
4 si at turen kan bli vellykket. Primus motor (med
beslutningsmyndighet) bak sporveismuseet er
"frivillig" slik som oss. P& grunn av 100-rsjubi-
leet til Oslo Sporveier, matte han konferere med
arrangementskomiteen sin for 4 here om datoen
var passet. Slikt tar tid.

Tur til Gardermoen blir det ikke, da de har fullt
oppbrudd i forbindelse med flyttingen til Bodg.
Vi er imidlertid velkomne til flystevnet den 12.
juni. Styret akter ikke 4 arrangere fellestur dit,
men dersom andre vil péta seg dette, er det flott!

Per-Erik Carlson

Gratis

Busstur

for medlemmer i MHK-Drammen,
til

Sporveismuseet i Oslo

Lerdag den 16. april 1994
Avreise fra Ungdomshuset klokken 1000
Tilbakereise etter avtale
Ingen pimelding, mst frem!

Styret
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"Redaktoren' har ordet

Aller forst ma jeg fa gratulere g LN '
"oss" med et vel gjennomfert
OL pa Lillehammer.

Som vi vet har jo
Lillehamringene ogsa klart a
dra igang andre interessante
ting opp i giennom arene,
som bl.a. bilmuseum og alt
pa Hunderfossen.

Vel, na er jo vinteren pa hell
og mange av oss har vel
startet pa jobben med a grave
frem klenodiene. Med de
snemengder vi har hatt i
vinter, kan dette bli litt av en jobb for enkelte.

Men, lepssesongen naermer seg raskt, sa vi har jo noe a se frem til. Til alt overmal, ser
det jo ut til a bli enda flere lop a velge mellom. Det er jo sa en "knapt kan andast".

Som redakter for ferste gang, er jeg litt forundret over hvor lite som kommer av bilder
og artikler fra medlemmene. Det er helt sikkert veldig mange som sitter inne med en
masse artige historier og/eller bilder som uten problem kunne veert med i bladet vart.
Husk at bildene kun lanes i forbindelse med trykkingen og returneres eieren uten
skader etterpa. Det er ikke nedvendig a lage noe fantastisk fint oppsett (det gjor red.
og trykker). Et enkelt handskrevet brevark holder i massevis.

Det hviler kanskje ogsa et ansvar pa oss som er redakterer for a fa "dratt frem" noe av
det som vi far nyss om.

Min oppfordring til alle i klubben(og andre lesere av bladet):

SEND INN ALT SOM KAN VZERE AV INTERESSE I FORBINDELSE MED VAR

HOBBY!!!

Det finnes hyggelige folk, iblant, som er positive
til var hobby selv om deres interesse ikke er til
stede. Her om dagen traff jeg en av denne
kategori og han var i besittelse av en gammel
"veibok". Den ville han overrekke meg fordi han
mente den herte hjemme hos en med interesse
Refiaklar for acsie for gamle kjereteyer. Det viste seg a vaere KNA's

:?go?f{slféffggg( ER RUTEBOK 1920.. denne var full av artig lesestoff
Ringveien 37 og gamle autentiske annonser. [ dette nummeret
1370 ASKER av Motorhistorikeren vil dere finne litt av hvert
TIf. 66 79 01 34 som er sakset ut av denne boken.

SEND INN STOFF F@R

17. MAL 1994. Til slutt vil jeg onske alle lykke til med

varens oppstart og haper dere far en fin og

opplevelsesrik lepssesong.
Per L.
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VARSJEKKEN -
94

Teknisk komite inviterer til varsjekk
pa NAF teststasjon, Ing rydbergsgt.
Assiden i Drammen _3. mai k1.18.00.

Her har medlemmene en utmerket
sjanse til a fa sjekket sine gamle
kjeretay og fa takst med henblikk pa
LMK-forsikring.

Ring gjerne Fridgeir Normann,
tlf. 32 82 15 80.

Det er greit a vite hvor mange som
kommer.

Husk a ta med bilder av kjeretoyet hvis
det jelder forsikringen.

VEL M@TT, VI SEES.

ar
Racerbil-forer og paraply-skytter
Oddvar Fogstad b

B .

Gratulerer med 75 arsdagen den 6/2 -94. B

/i
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I Motorhistorikeren

Medlemsmeote 3/3 -94

: _ Tore @degard informerer om dekk
og riktig dekkvalg for vare gamle
kjereteyer

-l

Det er utrolig hvor kaffetorste vi
blir av a sitte a here pa et
foredrag.

@yvind passer krana.

. gevinster.

. (Red. vant bade vaske og
skyllemiddel. Om det var et hint
eller ikke, vet ikke jeg)
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ALFA ROMEO
MUSEO

| forbindelse med en tur i embetets medfar, var jeg i hast noen dager i Italia. Vi som driver med
motorhistorie vet at italienerne alltid har vesrt dyktige ingenigrer med en teknisk kreativitet som
overgdr ingenigrer i mange andre land. Mange av de tekniske finesser som vi har i vare moderne
biler i dag ble designet og til en viss grad brukt i biler som vi i dag kaller veteranbiler.

Ogsa pa karosserisiden har italienerne alltid veert langt fremme med bl. a. Pinifarini og Bertone for &
nevne de sterste. De var tidlig ute med aerodynamiske karosseri, for ikke & glemme alle kileformede
biler som ble designet i 50- drene. Mange av disse ble ikke bygget prototyper av fer pa 60-tallet og
enda faerre ble satt i produksjon. Mange andre
bilprodusenter har etterhvert benyttet seg av
italienske designere for a fa hjelp til en ny sporty
modell eller en siste finish pa en allerede
designet modell.

Som mange andre bilgaerne har jeg vanskelig for
a skjule min interesse. Dette oppdaget
selvfglgelig en av leverandgrene vi besgkte. Og
for dere som kjenner til italienere, s& er vet dere ; : ' et
at de gjer alt de kan for at en skal veere tilfreds S

som deres gjest.
Likevel var overraskelsen stor da vi ble tatt med til Alffa Romeos fabrikkomradet i naerheten av

Milano, for & ta en titt pa fabrikkens eget museum. Der har de samlet en rekke bilmodeller og
prototyper som har veert designet opp gjennom tidene.

Det begynte med Daracq og ble i 1910 Anonima Lombarda Fabbricia di Automobili (ALFA) etter at
Daracq "forduftet".

Allerede i 1914 var de ute med et

aerodynamisk karosseri i barstet

| aluminium. Ikke akkurat noen skjgnnhet,
med et eerlig forsgk. Bilen sa mildest talt ut

som et EGG med hjul.

| 1920 tok Nicola Romeo over fabrikken

~ og omdannet denne til en "moderne

automobilfabrikk", med stor suksess.

Dette resulterte at hans navn ble lagt til

& ALFA. ALFA ROMEO var dermed fadt.

Vel jeg har ikke tenkt & skrive hele

historien om Alfa Romeo. Det far jeg

overlate til noen som har bedre

kunnskaper.
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Museet hadde ogs3 utstilt flere lgpsbiler fra 20-tallet opp til i dag. Blant annet var det utstilt en
"bimotore". Dette var/er en I@psbil med to motorer, en foran og en bak med synkronisering og drift pa
bakhjulene. Topphastighet langt over 200 km/ t. Det var fort det, | 30-arene.

Min favorittbil blant alle skjsnnhetene er og blir 1931 1750 GS. Dette er en toseter apen bil med
6 cyl. rekkemotor og to overliggende kamaksler (topphastihet pa 170 km/t).

Museet er apent for publikum, men et besgk mé& avtales med fabrikken pa forhand . Vanlig

apningstid: 09.30-12.30 og 14.30-16.30. Det virker kanskje komplisert, men er virkelig vert
"bryderiet",
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HVORDAN ENKELT
"TREKKE OPP" EN
EIKEFELG.

De fleste som har biler med eikefelger som ikke har veert tatt godt nok vare pa opp gjennom
tidene, har problemer med at enkelte eiker mere kan betegnes som en streng enn en eike.
Mange av de Amerikanske bilene har eiker som er naglet eller sveiset fast til felgen. For oss
som har Engelske biler, er felgen ofte bygget opp pa samme mate som en sykkelfelg.
Fordelen med disse felgene er at det er rimelig lett a skifte eiker. Det vil si, a skifte en og en
eike kan vaere en noksa komplisert oppgave. For enkelte felger sagar umulig. Det jeg her
har tenkt 4 gi noen tips om, er a skifte eiker pa hele felgen.

Som med de fleste andre operasjoner, er det ogsa her viktig at utgangspunktet er riktig.
Bruk derfor en "god" felg som mal.

Dersom mulig ber du demontere hjulnavet pa det ene forhjulet og skru dette fast midt pa ei
stabil plate som er stor nok til at felgen ikke stikker utenfor. Na kan du montere den "gode”
felgen pa hjulnavet med sentermutteren (pa vanlig mate). Pase at felgen ligger riktig mot
konen pa hjulnavet og at felgringen ligger nedtil plata. Dette ma veere riktig.

Fest sa tre styreklosser for felgringen, til plata jevnt fordelt rundt utsiden av felgringen.

Du har na laget deg en jigg for montering av felgen.

Legg sa den darlige felgen opp i jiggen. Mer neyaktige punkt pa felgring-plate og senterring-
plate. Dette er viktig for at eikene skal kunne monteres riktig i forhold til hverandre.

Left ut felgen og fjern alle eikene.

Grovmonter de nye eikene og skru inn mutrene et par turner. Bruk den "gode" felgen som
mal for a forsikre deg at eikene monteres riktig.

Sett sa felgen i jiggen og pase at den Hjulnav
ligger riktig i forhold til de merkede Felgring
punktene (beskrevet over).

Dra til mutrene slik at felgen ligger
stabilt i jiggen.

Prov a stemme eikene ved a sla pa
dem til du har omenternt samme tone \
pa alle.

Sjekk med tonen pa den "gode" felgen.

Stotteklosser

Neida du er ikke ferdig enna.

10
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Ta felgen ut av jiggen og monter den pa det ene bakhjulet (som du lar veere oppjekket).

Drei pa hjulet og mal kastet pa felgen. dette kan lettest utferes ved a feste en tvinge til
fjeerbladene og la den ligge helt inntil ytterringen pa felgen. Denne vil na skrape inntil
felgen der den har kast pa seg.

Du justerer dette ved a stramme eikene. Men pass pal Ikke for mye av gangen og sjekk hele
tiden felgen ved a dreie pa den og a stemme eikene. du finner lett ut etterhvert hvilke eiker
du ma stramme/slakke for a fa felgen rett.

Min erfaring er at denne maten a trekke opp en felg pa bade er god og billig.

En ny felg kan koste bortimot 3000 kr.
Min utgift for to felger med tilsammen 96 eiker bestilt og sendt fra England, var 1500 kr.

Videre kan jeg opplyse om at det finnes to typer eiker hvorav den forste er den billigste

: | AARRAAY ] &_  'RRRARAY ]

1: Jevn diameter over hele lengden 2: Uket diameter mot endene av eiken.

La deg heller ikke lure av at eikene er tynnere pa midten p.g.a. rust. Det er stor mulighet
for at de skal veere slik.

Lykke til.

Red. )ﬁ
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Motorhigtorikeren

GARASJE
RUNDE 1

Vi skal denne gangen stikke en snartur innom en av vare kjente medlemmer, Kjell
@segard. Han har for tiden tre storre prosjekter pa gang. 1: trekking av Buick Special
serie 40 -37 mod. 2: restaurering av Plymouth PD -33 mod , 3: ankomst av ny
arving.

Av naturlige arsaker var det kun de to ferstnevnte det var anledning a ta i syensyn.
Det kan vel ogsa legges til at det sansynligvis er p.g.a. pkt.3 at Kjell har det travelt
med a fa Buicken ferdig innvendig for lopssesongen starter.

-Kjell og Kristoffer godti gang med
Plymouthen.

Vi kan savidt skimte Buicken til heyre.

Karrosseriet til Plymouthen
ferdig renset og sandblast. Her
gjenstar det noen timer med
sveising

Trekking av seter er litt av en
jobb som ma utferes ordentlig,
papeker Kjell.

12



I Motorhistorikeren

GARASJE
RUNDE 2

Chr.Christiansen er en mann som har mye rart i sin "hule" og garasje(r).

Han har bl.a. en av de to Buick 56C 1932 som er pa veien i klubben var. Hvem den
andre er far vaere spersmalskonkurransen til neste nummer. Vinneren far gratis
spasertur i Drammens park.

Etter noen ar pa fire bukker, er Chevrolet'n fortsatt under restaurering. Christian har
kjept inn mye nytt og hadde en respektabel overvekt pa flyet hjem fra Statene her
forleden. Det skulle jo bare mangle etter tre dager pa et av verdens sterste markeder.

Et OWA-hjul. Hvor mange er det som
fortsatt eksisterer av dette hjelpemiddel for
den kondisjonerte syklist?

Dette eksemplaret har veert i Christians
familie siden han var "guttunge".

TIRI]

Mye rart i "hula" til Christian.
Her med motorblokka til
Chevrolet'n.

MOTOR OIL

[ As Good as Shell Petrol
<

13



Motorhistorikecen

Mote med en legende i
Norsk motorhistorie.

Hver hest prover jeg a fa tid til a dra til markedet pa Biri. Jeg vil terre a pasta at det er
noe av det beste vi har i Norge, hva angar markeder. Stort sett pent veer og en masse
folk fra hele det serlige Norge (for en nordlending er dette alt fra Trendelag og serover).
Markedene pa estlandet er vel og bra, men pa Biri treffer du folk fra Trendelag,
Nordvestlandet og sagar fra midtre Sverige. Det beste ved det hele er at veldig mange
kommer med sine "gromme" kjoreteyer. De fleste av disse ser vi sjelden her nede pa

pstlandet.

Na sist hest stilte jeg med Ford'n pa Biri
og traff mange hyggelige mennesker. Det
er ikke sa mange Forder av type Y eller
Junior a se pa lep eller markeder. Men
det er veldig mange som har hatt en
onkel eller bestefar som har hatt en
Junior og derfor har mange gode minner
om ferier og sendagsturer. Etter hvert
gikk praten livlig rundt Ford'n og jeg ma
innremme at jeg var ikke lite stolt av a

Det wiest avanserte innen temaet norsk

veere eieren,
“hemsteid”. bilen som Greger Strom

Jeg la etter veert merke til en person bygde og som ble kiort i rave av Jac
Stoustand o som  nd  eies i

som tydeligvis hadde mere peiling enn R s

de fleste andre. Mannen var ,jeg vil si, 1
sin beste alder og det kom frem
etterhvert at han hadde jobbet med Ford
siden midt i 30-tallet. Det manglet derfor ikke pa kunnskaper om biltypen, spesielt alt
mekanisk.

Siden jeg var pa jakt etter en kyndig person til overhaling av motoren til Singer'n, forsto
jeg at "her er kanskje muligheten". Og riktig, ingen problemer med det. Jeg fikk navn og
telefon nr. Det var noe Kjent ved navnet og senere pa dagen traff jeg Martin Faella (som
vet sa mye), og fikk vite mere om hvem vedkommende var (er).

Hvem er han sa. Jo, Greger Strem en av vare forste "racing-kjerere” og hadde ansvaret
for motorene i bilene til Trond Schea (inntil Ford selv tok over og det ikke gikk sa bra
lengre). En beskjeden kar med
kunnskaper og opplevelser
rundt bil og bilsport i Norge,
som veldig fa kan overga. Etter
hvert som overhalingen skred
frem og vi ble bedre kjent, fikk
jeg hore flere artige historier fra
gamle "bilnorge". Det som er fint
med Greger, er att ingen ting
har gatt i glemmeboka. Han
husker pinade alt. Noe av dette
er beskrevet i den siste boka til




I Motorhistorikeren

Jystein Bertheau. Der kan du blant annet lese om Gregers egenproduserte biler som
gjorde det meget bra pa lopsbanene. Den forste som var basert pa en 1930 A-Ford var
ferdig i 1937. Greger fortalte meg at konkurransen var meget hard. For at ingen av
konkurrentene skulle fa vite om prosjektet ble mesteparten av arbeidet utfert utover de
lange nattetimer, selviglgelig av ham selv.

Under krigen var det ikke lett 4 drive bilverksted. Men Greger & Co. var noen
oppfinnsomme typer som pa den tiden drev bilverksted bl.a. i Trondhjem. Pa grunn av
bensinmangel ble det fyrt mye med knott o0.1. Et av de sterste problemene med slik
fyring, var at bunnpannen i kjelen rustet opp og matte stadig skiftes ut. Dette var en
meget farlig arbeidsoperasjon fordi det alltid var litt gass igjen og ved antennelse av
denne eksploderte hele "herligheta" . Sykehusene hadde derfor stor pagang av uheldige
sveisere. For 4 unnga dette hadde Greger & Co. en enkel metode a bli kvitt restgassen
pa. Apne alle lukene pa kjelen, en lang fiskestang med en antent twistdott i enden og
WOOFF sa antentes restgassen, Kjelen temtes for gass og var sveiseklar.

Vi i MHK som ikke helt blir enige om hva som er en gammel bil eller ikke, ber vel ta til
oss folgende relasjon ; Greger hadde problemer med a komme til noen bolter pa Singer-
motoren. Jeg antydet at kanskje hadde Singer Motors laget egne verktey til sine biler pd
den tiden ( Singer'n er en 1936 modell). Da kom det ganske kjapt fra Greger: Nei, det var
i gamledager de laget eget verktoy til bilene. Og jeg som trodde jeg hadde en bil fra
gamledager.

Vel, som det sies: DE GAMLE ER ALLTID ELDST og vi kommer sikkert til a fortsette

diskusjonen.

s

Lstdrste thaldhos BRODRENFE HALLEN
EKERTORVET ¢ HIORNET AV KARL JOHAN=O.SLOTSGT=

T e v T e e R
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Maotorhistorikeren |

LITT MERE OM

SINGER

I Motorhistorikeren nr. 4 skrev jeg litt om Singer.
Her kommer noe som er litt mere "lokalt".

Konrad Bryde i sin 1, 5 ltr Slnger
Le Mans ( omtalt nedenfor)

For noen ar siden (for jeg fikk kjsrbar gammelbil) var jeg og kikket pa starten av
Sparelandlepet.

Som eier av en Singer, ble mine syne store da jeg oppdaget en Singer klar for start. Jeg
svermet (som ei flue rundt en kulort) rundt bilen til eieren kom. Som alle Singereiere var
ogsa han en meget grei kar. Praten gikk og det kom frem etter hvert at han var alene og
kunne tenke seg en codriver. Jeg lot meg ikke be to ganger. Datteren min pa 2 1/2 ar ble
med pa lasset og slik ble vi begge med
pa vart ferste veteranbillep. Eieren
som heter Peer Braathen, fortalte at
han i sin ungdom kjerte lep med en
Singer 1,5 Itr. (6syl.) Dette var en bil
identisk til den vi na Kjerte i. Den
eneste forskjellen var at pansersidene
var utstyrt med luker, ikke ribber. Da
jeg kunne fortelle han at det var en
tilsvarende bil (med luker) i Nedre Eiker
ble han selvfolgelig meget interessert.
Bilen jeg mente, er eiet av Kjell Horgen
og er senere restaurert av var tidligere
medlem Gunolf Larsen (som dessverre
ikke fikk fullfer jobben).

Det har vist seg senere at dette er den Kjell Horgens Singer 1,5 ltr. hos Gunnolf
samme bilen som Peer hadde brukt i Larsen

sin ungdom. Denne bilen var ogsa eiet

og kjort av Konrad Bryde i 30-arene. Bilen var da grenn (British Racing Green).

Her har vi altsa et stykke lepshistorie rett foran stuedera.

Er det noen i klubben som vet om det ble arrangert billep i drammensomradet pa den
tiden. Kanskje det hadde veert noe a skrive om 1 neste nummer av Motorhistorikeren.
Lepene gikk jo i hovedsak pa elveis eller travbane. Begge deler har vi jo her i Drammen.

I hest traff jeg Peer pa tur til Beauleau og han fortalte da at han na hadde gatt over bilen
og bl.a. fatt den lakkert i samme gronnfarge som den han kjerte lop med. Dersom Kjell
Horgen blir ferdig med bilen i lepet av vinteren, kan vi kanskje fa med to identiske Singer
1.5 Itr. Le Mans til sommerens lep.

16
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VETERGNBIL

DELEMA&RKED
Ekeberg Camping

LORDAG 7. MAT 1994

AUTOMOBILER . ANTIKVITETER . RGRITETER
SNURREPIPERIER . AUKSJON . SERVERING

NORSK VETERANVOGN KLUBB
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Stafetten

Mitt kjoretoy: Ariel Red Hunter 500 ccm.

av: Harald Amundsen

Aret var 1982, motorsykkeleventyret
fortsetter.

Det stod en Ariel Red Hunter 500 ccm.
1936 mod. til salgs i avisa. Jeg ringte det
oppgitte nummeret og kom til Byasen i
Trondhjem. En avtale kom i stand, sa det
var bare & hente rammen og kassene
med resten av delene. Spersmalet var
bare om kassene var fulle av alle de
riktige delene.(?)

Det var jo ikke noe problem for meg a
hente hele greia, jeg hadde jo min 57 mod
Volvo Duett.

Jeg syntes jeg burde ha en trivelig person
med pa en sapass lang tur. Jeg fikk med
meg en kunde av 50 ccm. klassen.
Kunden selv kan nok plasseres i 1200
ccm. klassen (st@relsesmessig).

"Byasen" tengte jeg, assen kunne det ha
seg.(?) Jeg hadde jo veert pa de kanter
tidligere. Leirete hestehaga og Nidelven
med stort delta, var det jeg hadde sett.

Duetten gikk villig til Prinstua i Prindalen som var stedet for mat og @l (det siste til min
felgesvenn).

Vi kj@rte sa videre. Det ble etter hvert en merkelig rar lyd i bilen. Noe farlig var det ikke for vi
fant fort ut at det var glflaskene som rullet frem og tilbake mellom setene. Etterhvert nermet vi
oss Trondhjem og tok av i retning vest mot Bydsen som var vart mal. Handelen gikk greit,
gutten het Frode.

Det var ogsa et motorsykkelfirma jeg ville besgke, Hans F. Messelt Innherredveien 9. En aktiv
kar, jeg hadde handlet med han fgr. Han hadde reist gjennom Vestfold bl. a. med nye eksosrer
til gamle motorsykler i 1949. Da jeg kom inn i forretningen var det sa mange kunder at jeg gav
opp & fa snakke med han.

Sa bar det pa vei hjemover med siste overnatting pa Svene.
Allerede hasten 1993 hadde Ariel'n fatt fatt sitt kiennemerke pa.

18
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Ariel R.H. 500 ccm. mod. 36-39

Stilling av tenningspunktet.

Det er kjekt & ha sykkelen montert pa stativ.

Ta ut tennpluggen, sett geareti 4.

Bruk kicken til det blaser i plugghullet. Du kan forresten tarne med bakhjulet ( ha fingeren i
hullet) nar det blaser rundt fingeren, naermer det seg tennpunktet. Du setter né noe ned mot
stempelet. SI& med bakhjulet til du far stempelet pa topp (tenningstopp). Far du stempelet litt
for langt, sa bruk bakhjulet a sla det tilbake.

Nu star motoren riktig.

Sett tenningen pé lavtenning. Har tenningstiften akurat begynt & apne, er tenningen riktig.

Har du automatisk regulert tenning, pass pa at vektene i reg. er inne nar du kontrollerer.

Er du i den situasjon at magnetkjedehjulet er av, tarn mag. ankeret motsatt av sykkelens hijul til
stiften apner, trykk kjedehjulet inn, dunk litt forsiktig og sett fast.

Kontroller igjen.

Nu har motoren 1,5 cm. fortenning pa hgytenning

Med hilsen
Harald Amundsen

smsIndian“ MotorcyKler.
bl G CHRA.

UTSALG GRANSEN

(]
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Motorhigstorikeren I

HASTVERK ER LASTVERK

J a, dette er jo et uttrykk de fleste av oss kjenner til. Men hvor mange av oss lever opp til

det? Som oftest velger vi den raskeste veien til malet. Noe som innebzaerer en hel del av
snarveier og ofte ender med fullstendig havari eller i beste fall at jobben ma gjeres om
igjen.

S:—i hvorfor ta opp dette emnet? Jo selvfolgelig fordi jeg var pa nippet til 4 ga i samme
fellen selv. I forbindelse med motoroverhaling ble jeg stilt overfor valget om jeg ville koste
pa meg a ta ut veivakslingen for a fa denne skikkelig sjekket. @konomisk sett var dette et
meget enkelt valg; for dyrt. Det matte ga pa bekostning av noe annet som ogsa var viktig. |
tillegg ville det ta tid.

Men teknisk sett sa jeg fordelen.
Etter en del "romstering i overste
etasje” samt pavirkning fra en
fagmann, var jobben i gang. Forst
viste det seg at alle beerelagrene
var darlige og matte skiftes. Pa
denne motoren betyr det stepning
(whitematerial).

Slitte lagre betyr ofte darlig
smering. Den neste oppgaven var
a sjekke alle oljekanaler. Disse
var tette og veivakslingen ble
sendt til kjemisk "koking" i 24
timer. Etter en slik hestekur
skulle alle kanaler veere apne
igien. A sjekke dette er meget
enkelt ved hjelp av trykkluft. Det
lille som er igjen av skitt og lort blir da blast ut. Dette ble ogsa gjort med denne veivaksling.
Problemet var bare at nesten alle kanalene fortsatt var tette. Hvordan far man ut dette pa
en enkel mate? Det er to mater a "grave" ut dritten pa. Du kan bruke en bit av en
pianostreng og grave ut dritten. En mye enklere metode er a bruke et stykke gardinspiral
(slik som brukes til a henge gardiner pa, men med plastikken fjernet) og en justerbar drill.
Fest drillen til spiralen. Dette blir et perfekt bor som kan bevege seg i alle retninger og
dermed lett folger kanalene. Husk bare a veere meget forsiktig med hastigheten pa drillen.
Skulle spiralen ryvke, har du virkelig et problem.

Etter endt operasjon kunne vi fylle en kaffekopp halvfull med et asfaltlignende stoff.

Et eksempel pa hvor yé‘ "dritt" som kan veere |
kanalene. Denne var helt igjengrodd.

I ettertid er jeg ikke i tvil om at de ekstra kostnadene og umaken ved a gjore dette var vel

veert. Na vet jeg at veivlagrene far god smering og vil holde lenge.
Alternativet ville veert torre lagre som ville bli fort slitt og stadig matte skiftes.

Sluttkommentaren ma bli;
Er veivlagrene darlige, sjekk kanalene!!!
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flotorhistorikeren

UTDRAG FRA KNA's RUTEBOK
FOR 1920

Jeg var sa heldig herom dagen a fa tak i et orginalt eksemplar av Kongelig Norsk
Automobilklubbs rutebok 1920/ Masse artig lesning.

Her kan dere fa en detaljert beskrivelse av turen fra Kristiania til Drammen. I tillegg
er en del av de gamle annonsene i dette nummeret sakset fra samme ‘pok.

Ut fra styrerepresentantene a bedemme, var bilkjering pa de tider utvilsomt kun noe
for "de kondisjonerte". For a forsikre seg at de automobilkj ﬂreqde skulle ha .,
tilstrekkelig tilgang pa drivstoff,“var det godt utbygd med bensindepoter (les: et pa
Skeyen, et i Sandviken og et i Drammen). Det var i 1920 det(!).

22

Til medlemmene.

Medlemmene  opfordres  indstendiy il hensvnsfulil oy
forsiglig antomobilkjoring,

Del slore nye antal automobilister  hay i nogen syl
ved negligering av kjoreheslommelser g hensynslos opliseden
bidraget 1il at berave os den gode plads i publilenms omdomme
som allerede var opnand,

Del er derfor dobbelt nadvendig ol kKlubhens medlenmser
ved sit eksempel, ved direkle paavirkning, paatale av forseelser
og paa enhver anden maale bidear Gl ol vinde del lapile tilhake.

Speciell indskjerpes den forpligtelse 1 ulclanderlig

optreeden som ligger i al kjore med klubbens vognmerke.,

Enhver opfordres Lil:

1. At indmelde mulige feil eller mangler i ruteboken eller paa
automobilkarlel.

2. At foruslna oplnt [ ruleboken nye ruter saml andre for
uutomohilisler nyllige og onskelige oplysninger.

AL foreslan steder for nye hensindepoler.

KONGELIG NORSK AUTOMOBILKLURS
STYRE:

Faksann:
Invcientok CHRISTIAN WINBEFCHL, Kkt

Miprrmark:
Fankigrirs CHRL SCHOLUL, Kaisitana (vicriokrvAND)
Grossrrer INGAR DORLOUG, Kistoaney
Skmskrpek THV, [IALVORSEN, Brroes
Konsut ANDREAS MOE, Tronnngen

SULPIFANTEK:
Incirnror CLARIN MUSTATD, Sannvikey
Konsur OLE R, TTTORESEN, Kristianta

SEKRETXR:
Kaertein G, OTTO MEJLAINDER

DRAMMEN

£-4
KONGSBERE
og MONEFOSS
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Motorhigtorikeren I

Historien
om min
Morris
Cowley

1926

Av Frode Holm

Den fikk tilnavnet "BULLNOSE" grunnet den runde radiatoren.

Ferst litt om W.R.Morris historie:
William Richard Morris (1877 - 1963) senere LORD NUFFIELD. Grunnleggeren av
Nuffield Konsemnet.

Han begynte i Oxford som smed, avanserte sa videre til sykkelkonstukter og produserte sin
forste motorsykkel i 1903. I 1910 begynte han a utvikle biler. Prevemodellen fikk en
motorblokk lavet av hardved, men dette gikk ikke sa bra, sa det matte det gjeres noe med.
Han dro derfor til Amerika for a se hvordan de kunne bygge biler sa billig. Resultatet var
at han bestilte mange deler, deriblant motorer i USA. Han bestemte seg for en Continental-
motor, type "RED SEAL".

Den forste Morris modellen fikk navnet etter byen den kom fra, OXFORD. Denne ble
presentert ved arsskiftet 1912/13. Ferste Morris Oxford ble bygget bare som to-seter, da
han ensket en bil for seg selv. Dette viste seg a ikke holde da han skulle selge disse videre.
Skulle han veere konkurransedyktig, matte der ogsa produseres sterre biler.

Da produksjonen kom i gang, gikk det meget bra. I 1914 greide de a produsere 100 biler i
maneden, et ganske hayt tall pa denne tiden. Etter denne gode fremgangen begynte han a
planlegge en fireseter med storre motor. Han fant fort ut at omkostningene ville gke kraftig,
sd han skaffet seg da patentretten til "Red Seal" motoren og lot den Engelske avdelingen av
det franske Hotchkiss firmaet bygge disse. I 1915 kom sa den foerste fireseter, og prisen var
meget konkurransedyktig.

De hadde da drevet noen ar i Oxford, men matte ha mere plass. Morris kjepte tomt og
bygde fabrikk noen kilometer unna pa et lite sted ved navnet COWLEY. Dette ble da navnet
pa den nye fireseter Morris.

Produksjonen gikk meget bra.
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I 1925 produserte Morris 54.151 biler. Fra 1921 til 1926 var Morris "Bullnose" bestselger
blant engelske biler. De hadde en hey produksjon og forholdsvis lave kostnader mot mange
andre, sa de kunne holde meget konkurransedyktige priser.

Morris "Bullnose" ble produsert fra 1913 til 1927. Den var en av de fa biler, deriblant Rols
Roys, som ble utstyrt med radiatorkappe i nysalv.

Fra 1913 til 1921 hadde Bullnose radiatoren noe enklere utforming. I 1922 ble den sa
"strekt opp"” en del for sa a ga over i historien i 1929. Da begynte de for fullt & produsere
flate radiatorer.

Morris begynte ikke sin samlebandsproduksjon for i 1930, enda hadde de et meget hoyt
produksjonstall sammenlignet med mange andre. Prisen pa en Morris Cowley i 1926 var i
England 175 pund. Etter datidens kurs skulle dette tilsi i norske kroner: 3.841,25.

Emblemet for Morris er Oxfords byvapen. Dette forestiller en okse som krysser et vadested.

Noen data om min Morris Cowley "Bullnose” 1926 modell:
4 sylindre
69,5 X 102 mm. = Diameter og slaglengde
Volum: 1548 cm3
23 hk.
11,9 skatte hk.
Dynastarter
Magnettenning
Firehjuls mekaniske bremser

I folge loggboken til Morris fabrikken i Cowley, sa er min bil bygget som apen 2-seter i

mars 1926.
Chassis og drivverk ble pamontert den 12 mars 1926 og deretter testet og prevekjort. Det
hadde seg slik at det skulle leveres en del fireseters Morris Cowley til Norge pa dette
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tidspunktet, men de hadde ikke nok biler ferdig pa lager. Det ble sa demontert en del
kjoretoyer og pamontert fireseters karosseri for eksport til Norge.

Min bil ble sa ferdig og utlevert fra fabrikken i Cowley den 25 Mars 1926. Den ble deretter
sendt til Norge og levert til G. Th. Christensens Automobilforretning i Uranienborgveien 5,
Oslo, hvor den videre ble solgt for Kr. 4.700,- den 14.mai 1926.

Bilen ble registrert forste gang med nr. A - 3445, med adresse Aker i Oslo.
Videre har fglgende registreringsnumre og adresser:
C - 3440 Stabekk i Beerum

Z - 10605 Sem i Tensberg

Z - 4441 Skoger i Drammen

C-19903 Marienborg i Beerum

F - 15903 Rollag i Kongsberg
Na: A -126 Heni Asker

SLIK SKJEDDE DET

i Det var blitt hest 1957 og eplesesongen var i

| full gang. Gerd og Leif Petersen lastet opp sin
1925 mod. Buick canadisk Master som var

§ ombygd til lastebil. Eplekasse pa eplekasse, sa
§ mye som mulig skulle med for turen skulle ga

| oppover Numedal, sa det var om & gjere & fa
gjort god handel. Leif var godt kjent i traktene
fra dengang han reiste pa frierfotter til Nore for
a treffe Gerd.

Handelen gikk lystig oppover. Med ett var vi
plassert Flesberg Aldersheim og der litt lenger fremme, pa heyre side l1a der en stor
bondegard. Leif svingte inn, opp alléen og frempa tunet. De var kommet pa garden til
Torstein Berglien, Flesberg, Numedal.

Leif hadde tidligere sett at det stod noen gammelt "dritt" bak laven, men tenkte ikke mye
over dette na. Na var det bare epler i hodet pa han.

Leif ringte pa, bonden kom ut, og eplehandelen var igang. Mens de stod der og pratet, kom
han Leif til & nevne dette "gamle” han tidligere hadde sett bak laven. Leif var frampa med
en gang, og lurte pa om den skulle selges. Dette kunne vaere mulig, mente bonden, men
han matte tenke pa saken for han hadde lurt pa a lage hestekjerre av hjulgangene. Avtalen
ble at Leif skulle se hva han kunne utrette og sa komme tilbake. L

Sa var altsa avtalen gjort.
Leif og Gerd takket for eplehandelen og turen gikk videre.

Ca 8 dager senere var Leif en tur nede hos R W,
skraphandler Evensen i @stre Strandgt 9. Der AR '2\9&3\ A
kom han i snakk med sennen Ingar om bilen. P

Han ble med én gang interessert og ville kjope
bilen. Dette var forsavidt i orden for Leif.

En sendag i oktober 1957 dro Leif Petersen og
Ingar Evensen oppover med Evensens 3-tons
lastebil, en Austin 1951 mod. Vel fremme i
Flesberg og handelen skulle gjeres. Sa var det
dette med hjulgangene. Ingar kom med et
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forslag om at bonden kunne fa samme pris for bilen som en ny Norlett
aluminiumshjulgang til hestekjerre kostet; kr. 900,-

Avtalen var i orden og handelen ble gjort med salgsmelding og det hele.
Det viste seg at bilen hadde gatt
under reg. nr. F-15905.

Sa var det a fa bilen med seg. To
lange planker og bilen ble trillet
opp pa planet.

Den var da avkappet med pasatt
liten lasteplan og registrert til
gardsbil med nyttelast pa 400
kg. Bakstussen ble funnet frem
fra laven, der den hadde statt

lagret i mange ar. Den var lastet
ned med mange forskjellige deler,
blant annet 2 nye dekk som enda ’ THE NO-TROUBLE CARBURETTOR
5 5 1 4 HE new "M " ¢t “ Solex © will nol e
beholdt innpakningspapiret. A T g e W s ol
Lasset ble forsvarlig surret og de j Ol
flesigned for ceonomy ia consumpiron, of will save both
kunne takke for handelen og e i el ity
o . "Sol " Carbur e their
turen kunne ga hjemover. Vel LA ciadnttion; T s SE R
i . We will 1 special " Solex' M
fremme i Drammen ble bilen i for Mateis it Iret fo.38 days: Tor
) . & 3 without obligation to purchase. Write
k_]rt tl]. Havnegata 29 paen ; to-day for full details and copies of letters
> 1 : recewved from Morris Qwners,
tomt Evensen hadde der nede. S Irnce:
Bilen ble lastet av og plassert i i o e e

" Solex ' Carburet-

en gammel stall. Der ble den L
senere demontert.

Na ble det et "dedpunkt"” og bilen - e ad
ble staende omtrent urert i ca. 2 y | OLEX ED

Satssbaction Bas bren

(LICENCEES)

ar. X
. : 0 115. SOUTHWARK STREET

Derfra ble den kjert opp i Qvre : LONDON SEI

Strandgt. 9, der skraphandler oo, SLEXCATS R0 LS50

Evensen hadde sin virksombhet.

To planker ble lagt ut og bilen

ble trillet ned trappen og inn i kjelleren.
Der skulle videre demontering forega. Motoren ble sa sendt til Otto Carud i Oslo for boring
m.m. Rammen ble sveiset og reparert da denne var brukket. Forstilling, bremser,
gearkasse m.m. ble overhalt. Etter noen maneder kom motoren tilbake og kunne monteres
inn i rammen. Na skulle den vaere sa god som ny. Forelopig ble det lagt opp med elektrisk
og bensinslange fra en kanne, for na skulle det startes. Spenningen var stor. En lang
slange ble koblet pa eksosen og gjennom kjelleren, opp trappa og sa gjennom kattehullet i
kjellerdera for sa a ga uti det fri. En raritet av et opplegg, men dette skulle fungere mente
"sykkelreparater Reodor Petersen". Jo da, dette gikk som smurt. Neen justering ble tatt og
motoren gikk nydelig. Med kortere og lengre intervaller ble motoren kjert tilsammen ca. 3
timer. Med ett dede interessen for bilen og restaureringen stanset. Den ble staende i noen
ar.

I 1968 ble den sa flyttet til Sangt Halvardsgt. 2 der Evensen na nylig hadde etablert seg.
Der ble den heist opp pa gjellen over kontoret for videre lagring. Mange som 1 sin tid har
beseokt skraphandler Evensen i Sangt Halvardsgt 2, kan nok huske at bilen stod der oppe.

Som nevnt sa kjepte Ingar Evensen bilen i Numedal 12/9 1957. Han hadde pabegynt noe
med restaureringen av understell m.m, men hadde den staende stille i mange ar. I
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mellomtiden hadde Ingars bror Ove Evensen,
overtatt doningen, men han hadde liksom ikke
kommet i gang med restaureringen,

Jeg arbeidet den gang for Ingar og Ove og
hadde hatt gammelbildilla i mange, mange ar.
Jeg kjorte da rundt i en lukket 1930 A-Ford
som sikkert mange i klubben husker fra
klubbens forste lop og arrangementer. Jeg
hadde siklet pa Morrisen i mange ar, men Ove
ville ikke selge den til noen. Meningen var jo at
han skulle restaurere den selv. Etter mye
masing i lange tider, var tiden moden for overtagelse av restaureringsobjektet. Jeg fikk da
kjept bilen og ble en lykkelig eier av en apen sjelden bil som jeg hadde siklet pa i mange ar.
Overtakelsen fant sted den 1/9 1974 og var meget heoytidelig med skriftlige dokumenter
m.m. Dette ble en stor dag for meg og en lykkelig handel var avsluttet etter mange ars

arbeid.
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Sa begynte planene for restaureringen. Et langt lerret a bleike sper du meg.

Bilen ble sa heiset ned fra loftet hos skraphandler Evensen og transportert pa en av
Evensens kranbiler, en Scandia L-50. Chassis med motor ble Kkjert til mine foreldre i Asker
hvor jeg hadde en ledig garasje som kunne benyttes. Karosseriet m.m. ble fraktet til laven
pa Lierskogen som Motorhistorisk klubb leide. Jeg var blant de heldige som hadde fatt en
dobbel boks nede i den gamle stallen, sa plassen var god. Det var pa den tiden ganske stor
aktivitet pa laven, noe som dedde ut.

Restaureringen gikk i rykk og napp. Jeg ma innremme at jeg som mange andre har mett
veggen mange ganger, men har startet opp igjen etter lange dedperioder. Det gjelder a ikke
kvitte seg med objektet i en nedadgaende periode. Videre kan nevnes at restaureringen
ogsa har i lang tid veert stanset pa grunn av husbygging og sykdom. De siste arene synes
jeg det har gatt ganske bra fremover, og jeg mener selv at jeg snart er i mal. Mye tid har
gatt med og masse penger, men det har veert utfordrende og artig.
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Det kan nevnes at jeg har veert fire ganger i England for 4 hente hjem deler til bilen, i
beereposer m.m. Her hjemme finnes det jo ikke noe til denne bilen lengre. Der borte er jo
markedet enormt for en sadan bil. Det er som 4 falle midt i smeraoyet. Hovedlyktene samt
motorhorn er hentet i Danmark.

Ellers er bilen restaurert etter alle kunstens regler og jeg synes selv at resultatet begynner
a bli tilfredsstillende. Det kan videre nevnes at alt edelt treverk er byttet ut med nytt og
behandlet med Owatrololje for tre nr. 1 og 2 med 36 strek.

Etter vel 19 ars restaurering gleder jeg meg na til a bruke kjeretoyet. Haper 4 fa mange
gode ar med bilen som jeg ma si jeg har fatt et meget spesielt og neert forhold til.

Red's kommentar:

Her har vi virkelig noe & se fram til i sommerens lgp. Bilen er etter min mening naermest a betegne
som et utstillingseksemplar. Jeg haper Frode deltar p4 mange Igp til sommeren, for denne vil
utvilsomt vekke oppsikt.

—s -

FORD Y (junior) 1933 modell

vurderes solgt p.g.a. mulig nytt prosjekt

Henv. Per Langey 32 871463 (priv.)
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RIOP OG SALG

BILDELER SELGES

Til Chevrolet delivery 1937: Foraksel, bakaksel, kardang, mellomaksel og bremsetromler.
1961-66. 6 stk felger 15" med 5 hull, 2 brukbare dekk 5,60 - 15"

diagonal, pluss noen smadeler,

Til Ford A-A : Gearkasse og bakre motorfester. Alt selges rimelig eller byttes i A-Ford deler.

Helge Vidar Skistad TIf 32 87 47 10

ONSKER:

Deler ul Puch SM 125; forskjerm.
bakskjerm, lufufilterkasse, gear-
deler + [orskjellig. Har event.
mye BSA-deler i bytte.

Helge Roprvik
Randaberg

TIE. 04-41 83 99 (P)
TIE 04-41 87 77 ()

SELGES:

NSU 251 OSL 1938-modell,
restaurert 1 1985, PUCH 250
1938-modell. Nesten komplett.
Bra, men ma pusses opp. Kan
event. byttes 1 Max eller Konsul

Arvid Nordli
2170 Fenstad
TIf. 6390 43 92

KIPPES:
Nimbus med sidevogn, helst fra
50-tallet, kjepes for restuarering.

Gisle Mjaugedal
3890 Yure Vinje
TIL 3507 1117 (P)
TIf. 3507 13 12(])

SELGES:
BMW R35 1938-modell, total
restaurert

KIBPES:
Triumph T110 eller T120.

Willy Salminen
Halogalandsgt. 43
9400 Harstad

TIf. 77 06 56 06
TIf. 77 07 00 66

SELGES:

1951-modell BSA B33 500 cem,
sivil. Restaurert, registert, over-
halt motor, topp, ny magnet, for-
gasser, clutch, kjeder, dekk, etc.
Meget god bruksveteran. Pris-
antydning kr. 33.000,-.

1972/73 Kawasaki S2 530 ccm,
Overhalt motor, ny clutch, kjede,
drev, setetrekk, batteri, etc.
Lakkert red {original). Pris-
antydning kr. 20.000,-.

Roy Kausland
Tannestrandv. 3
6400 Molde

rekker.

REKVISITAPRISER MHK

Vognmerke for bil 120 kr
Slipsnal 20 kr
Klistremerke 1 stk. 10 kr
Klistremerke 3 stk. 25 kr
T- Skjorte MHK 35kr
Jakkemerke 26 kr
Vimpel 40 kr
Jubileumsbok 15 ir 40 kr
Vimpel m. stang 90 kr

Prisene gjelder si langt lageret

Styret.
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KJOPES:

BSA B33, event. A10 med
svingramme 1 god stand. Til MZ
125/2 1956: Eksosbend (uansett
stand} og cksospotie.

SELGES:

Til MZ 125 ccm eller 150 cem
sen “50-talls/tidlig "60-talls:
Bakhjul (helnav, lettmetallfelg),
2 originale felger (19", 36 hull,
It rust).

Torkel Steen
Gjpavn. 3B
0376 Oslo

TIf. 2202 14 14

SELGES:
Deler til BMW, alt fra R-25 1l
R69S. Gamle og nye deler.

Bjarn Nass
TIE. 67 90 06 75 (e. ki. 18.00)

SELGES:

Tempo Taifun militer 175 cem,
1966-modell. Ferdig restaurert.
Kr. 10.000.-.

Rolt Myrum
TIf. 61 18 1657

HAR:

HD halvtopp: Komplett J. Man-
ville speedometer-anlegg, 1000
ccm sylindere (1925-28), uborret
m/stempel, Schebler DLX 20
(1000-1200 cem 1924-26). Coil
(1921-26) med varmeskjold.
Komplett helbrems utstyr {1924-
27). Bakre sylinder 1200 (1923-
28), pen. Framhjul 1925-27, pent
og komplett.

ONSKER:

Sidevogn, hpyre {1926-29), ikke
replica, Frerre sylinder 1200,
pen, Dobbelcoil med varme-
skjold. Brytere med tennings-
panel 1926-28.

Til VW : Gearkasse med aksler og tromler. passer

Til Opel (clympia?): 1 stk. felg 15" med 5 hull.

Agnar Bjerva
3740 Lunde
TIf. 35 94 79 79

SELGES:

Nye Amal styrecholker 7/8 x 6 1/
2". Ariel 350-motor + div. Nyt
seteunderstell til engelsk sykhel.
AJS 350-motor. Ny sylinder med
nytt stempel til AJS/Matchless
350. Nytt eksosrar til GROCS
(Metisse?). Ny hakskjerm til
GBOCS 1958 og nyere. Oljetank
tit NSU Konsul. Primerdeksler
til Ariel. Svingarm AJS/Match-
less 1949-54. Aluminiumstopp til
AJS/Matchless 350. Stgistangrar
til AJS/Matchless med stgpejern-
topp. Magnetkjededeksel til
zammel Royal Enfield.
@NSKER:

Amal lorgasser med [Tensteste
778 eller 17, som ble bruki pi
BSA A7. Den mi ba tomgangs-
skruen pa venstre side. Prinmger-
deksel til Matchless. 6 Lucas
Iykt. Veivhus-halvdeler til G30OC's
(short stroke). Kan event. byte
med Lucas og BHT magneter,
Smiths speedometere, ramme,
tank og div. deler til G8OCS.
samt noe Lil Triumph Throphy.

Tor Anders @rka
1735 Varteig
TIH.69 132843

SELGES:

Registert moped, Tempo Handy
1977-modell. Godkjent av Bil-
tilsynet i 1991. Pris kr. 1.500,-

Moped Tempo Corvette 1960-
modell. Den er registrert og
under restaurering. Spesielt skilt
Det fglger med nye deler, blant
annet fotbrett, vindskjerm, ny
forskjerm, lydpotte m.m. Jeg
savner tid til & gjere den ferdig

Veteranbil-IMC-batterier

i sort hardggummi.
Gunstige priser!

TH. 3307 8684, Priv. 33082110
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EI HISTORIE FRA
GRYTELUKK

Nér ein har blitt ett halft &rhundre har du lav til & tenke litt tilbake. Heile 45 ar attende gar
mine tankar.

Det var ein kald haustdag i 1947 at far min fekk besgk av ein kar frda Heddal. Han kom
kjerande i ein A-Ford, skulle kjepe ei harabikkje av oss. Mannen var slett ikkje edru, men han
kjorde bil. "Eg har alkohol bade i meg sjolv og pa bilen" sa han. Han hadde helt 5 liter
heimbrent pa radiatoren sa det skulle ikkje fryse.

Da harabikkja var vel plassert i ei kasse i baksete og karen fra Heddal hadde reist, s sa mor at
na skulle me ha ringt etter lensmannen og anmelt han, for ho likte ikkje alkoholiserte sjoferar.
Hadde me hatt telefon, sa bestefar, sa skulle eg ha ringt. Han sat med pipa si bortved den store
peisen med ei kjukk blé reukskodde rundt seg. Han reyka bare opphakka skratobakk som han
turka pa ovnen fere han stappa den i pipa.

Telefon ja, den fekk me ikkje for eg var 19 ar, men motorsykkel, det hadde eg for min del
allerede hatt 2 stk. av. Ein 1939 DKV 350 cc. sa ein 1920 H.D. Eg hugsar ikkje kor dei havna
(slavt).

Elektrisiteten kom til bygda da eg var 6 ar. Kan hugse at bestefar snakka om at det stod i

lokalavisa at ordferaren hadde blitt intervjua og sa at det stod skralt til i kommunen.
Elektrisitetsverket var noe av det veerste de hadde & slite med. Et par steder som ikkje ville ha
innlagt strem matte ogsa veere med pa a betale for dette verket, enda dei ikkje hadde ei einaste
lyspeere tl & lyse for seg. Ja, dei var enda s& gamaldagse at dei bare tende ei parafinlampe om
kvelden. Dei hadde heller ikkje elektrisk vedkapp, dei stod i all enfoldighet med ei handsag,
Dei hadde ikkje bil, ikkje telefon, ikkje stram og hadde det med andre ord gamaldags og
tungvint. Men det rare var at dei gikk ikkje ned i skatteligninga, dei hadde inga gjeld hos
landhandleren, dei hadde til og med bedre tid enn andre og held helgedagane som andre 1
bygda for lengst hadde sleyfa.

Ein borskjemt gutunge pa ein gard i bygda hadde kjopt seg ein bil av morsarven sin. Da han
skulle overta garden sa selde han hesten og to kuer og kjspte ein gamal traktor som aldri
fungerte. Han matte ha tak i ein tusenkunstnar nar han skulle bruke den. Den gjekk litt og
stoppa litt i ett sett. Folk sa at han hadde ployd og harva 3-4 ganger meir med hest. Men
gutungen var sa framsynt at ingen kunne tala han til rette. Han var den farste som skaffa seg
radio. Der skulle han fa vite om det kom regnveer eller oppholdsveer. Det ente med at all
avlinga hans blei sydelagt av regnveeret, sjglv om uveeret ldg som merke skyer over bygda, sd
kom det ikkje regn sa sant det ikkje blei sagt pa radioen, mente han.

Det ente med at han matte ga fra gaard og grund, og far hans matte ga pa legd. Men det siste
far hans gjorde var & sprenge bilen hans i filler med dynamitt.

P.S. Bakhjula star fremdeles pa ei gamal mekkakjeerre i Flatdal. Kanskje er dei litt ovale etter

dynamitten.
Cxg A

Eal
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ILordag 28. mail

Lepet starter ifra Museumsparken pd Stromse kl. 11.00.
Registrering fra kl. 10.go.
Vi kjerer en runde i Drammen by og omegn med innkomst igjen i
Museumsparken.
Alle kjortoyer starter i en klasse, kun biler eldre enn 30 ar
kan delta. Kjoretoyene mad vere i forskriftsmessig stand og se
representative ut. Proveskilter godtas ikke.
Det oppfordres til & moete i tidsmessige kler, noe som vil
sette en ekstra spiss pd loepet.
Leopet inng&r i kampen om MHK's Arspokal gitt av NAF -
Gjensidige. Kun medlemmer av MHK - Drammen kan konkurere cm
Arspokalen.
Startkontigent er kr 100,- og betales inn ved start., Deltager-
antallet er begrenset til 120 kjeretoy.
Innmelding til lepskomiteen sendes innen 20. mai til:
Tore Gustavsen, Hyggen nordre, 3442 HYGGEN
T .: 31 28 90 95

¥i hdper pd stor deltagelse!
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"SPARELANDLOPET
KROKSTADELVA

Lordag 11. juni 1994

Lapet starter fra Spareland i Krokstadelva KI. 11.00.
Fremmete KI. 10.00

For kjereteyer eldre enn 30 ar. Kjeretoyene ma veere i forskriftsmessig
stand og se repressentative ut. Kjoretoyer med preveskilter godtas ikke.
Det oppfordres til 4 stille i tidsriktig antrekk for & sette en ekstra spiss pa
lopet.
Lepet inngdr i kampen om NAF-Gjensidige's drspokal. Kun medlemmer
av MHK kan konkurere om arspokalen.
Startkontigent Kr. 100,- betales ved start
Pamelding senes innen 4. juni til:

Helge Vidar Skistad

Nordmovn. 53

3053 Steinberg

TLF. 3287 4710

VELKOMMEN TIL ET LOP I NATURSKJONNE
OMGIVELSER I DE VAKRE EIKER-BYGDENE

Motorhistorigk RIubb ~Brammen
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LMK-forsikrin
i UNI Storebrand Norges eneste

- best og rimeligst skreddersydde
— forsikring for
., veterankjgretgyer

LMK og UNI Storebrand har i samarbeid
% utviklet forsikringsordninger som dekker alt
k fra deler og "vrak" til ferdigrestaurerte

S kjgretgyer. Sammenlign gjerne med andre
R tilbud - s& ser du at ingen slar klubbenes egen
@ forsikring, pa pris eller fordeler.

. LMK/UNI forsikringen gir dessuten et

verdifullt gkonomisk bidrag til Veteran-

hobbyen. Jo flere forsikringer som tegnes,
dessto stgrre uttelling for oss alle.

¥ Som veteranforsikringskunde far du i tillegg
. bonus p4 ALLE dine private skade-
forsikringer.

. Ngl ikke lenger -
| kontakt forsikrings-
representanten i din Landsforbunder av

klubb - idag! Motorhistoriske Kjoretaykiubber

Vi minner om POSTLYPET 18. JUNI

~ Start fra postterminalen pa Assiden
-‘ Invitasjon sendes senere av POSTEN
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ARRANGERER

SWAP MEET

A o e
RN
et B g

VARMONSTRING

SPARELAND, KROKSTADELVA,

SONDAG 1. MAI 1994 KL. 10.00 - 16.00
(APENT FOR SELGERE FRA KL 0800)
INNGANGSBILLETT: KR 20,- (BARN UNDER 14 AR GRATIS)
FIRMA-STANDS ~ : KR 100.-

SONDAG 1. MAI ER VI ENDELIG [GANG IGJEN, ETTER EN LANG. OG FOR MANGE,
HEKTISK VINTER MED MANGE TIMER I GARASJEN

V1 APNER SESONGEN MED VARM@NSTRING/SWAP-MEET PA SPARELAND, KROKSTADELVA, OG HAPER AT SA
MANGE SOM MULIG STILLER OPP, ENTEN BILEN ER FERDIG TIL SOMMEREN, ELLER DET STAR LITT IGJEN:
DET BLIR OGSA MULIGHET FOR A FA RYDDET LITT I GARASJEN, VED A STILLE OPP PA SWAP-MEET-DELEN

MED DELE SALG.
ETTER NOEN TIMER MED UTSTILLING, PRATING, LASNING AV PROELEMER, OG KJ@P/SALG AV DELER, DRAR VI

TIL MED LITT EKSTRA UNDERHOLDNING;

KL 1300 - 1400 MONSTER-TRUCK KJORING!!!

7 O
C I

VI STILLER MED STOR 4-HJULSTREKKER,

0G SKAL KJORE OVER/KNUSE NOEN GAMLE,
UTRANGERTE BILER!!

DET BLIR SALG AV POLSER, KAFFE OG BRUS.

TIL ALLE MED AMERIKANSKE BILER, OG TIL PUBLIKUM :

Vi héper alle med gamle biler stiller opp, ogsa ikke-amerikanske.
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General:
Jorgen Lauritsen

ved en

PACKARD.

Det var februar og vinterferien hadde begynt.Det métte
bli vestlandet . Byggmester Solnes m/ fru var pa vel nedover
og inn i Rogaland.

Vi felger E 18 , tar inn mot Egersund og videre inn Rv 44

over Jzren. Dagen er fin og Jezren viser seg fra sin beste side.
ca 2 km fep vi stuper inn i Bryne , oppdager vi etnytt
féretagende pa venstere side .

Rogaland Bilmuseum ,vi stopper men det er dessverre ikke &pent
enda og ingen er til stede.

Jeg gir inn pa bensinstasjonen ved sidenav og féresper meg der.
F&r et par navn og telefon nr, som jeg kan ringe senere.

Vel fremme ved reisemélet setter jeg meg ned for 4 ringe for
eventuelt og avtale et besek .

Fotoapparatet ligger klar og bare venter p& noen safiige
bilder fra dette ferske bilmuseet,

Efter utallige telefoner , far jeg endelig kontakt med

Messe Generalen . Joda jeg var hjertelig velkommen neste

dag for da var der dugnad pé den siste finpussen for museet
skulle apnes .




fMlotorhigtorikeren

Byggmester Solnes tropper opp til avtalt tid med penn, papir
og fotoapparat for né& skulle det lages referat .
Mottagelsen var overveldende av hyggelige Rogalendinger sé alt
talte for et hyggelig treff .
Det var et enormt trivelig milje jeg mette .
Lt herlig lite museum med mange fantastiske godbiter.
De aktive sjelene bak prosjektet er Gammelbilens Venner,
avd Ser Rogaland .
De er ca 130 Medlemmer ,som har gjort en fantastisk innsats
for & 4 til dette .
Klubben er stiftet 1974 .
Utstillingslokalet er 400 km 2 og rommer div biler og sykler mm.
I anete:je finner vi klubblokalet samt kontor .
For tiden er der utstilt 16 biler cg 12 motorsykler samt
mye, mye annet fra gammel tid .
Der finnes alt fra norskbygde TROLL _- 1932 BUICK _-%2 PACKARD-
MESSERSMITH - 25 CHEVROLET - 47 CHRYSLER -A FORD - T FORD -samt
FN 1903 -TRIUMF type H 1914 -for og nevne noe , samt mye annet .
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|

Jo her finnes mange godbiter , tross begrenset ariale,
Det er meningen at matriellet skal skiftes ut hver 6 manede.
Museet har ofe#iell apning den 6 mars 1994, skal sé ha &pent
nver Sendag fra k1 1200 - 1700 hele aret .

Inngangspris er kr 2000 og barn under 12 4r gér gratis sé
prisen skulle ikke skremme noen .

M&é pi det varmeste anbefale alle Motorhysterikere m / fam

gom ferdes 1 disse trakter om & avlegge det 1lille fine

museet et besek .,

Til slutt m& jeg takke messegeneralen Jergen Lauritsen for
velvilje og hyggelig samver i museet .

Vil samtldig enske Gammelbilens Venner til lykke med &dpningen
og driften av Rogaland Bihdmmseum .

Med Hilsen.:
Byggmester Solnes.
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STORM P’s

OPPFINNELSER

Landevejen
Da automobilet stadig er i udvikling, idet
det nu kaldes «en bil» og kraever mer
plads til at udfolde sig i hele sin vaelde, bli-
ver det vanskeligt for fodgangeren, som
trods alt er den @ldste opfindelse pa
befordringsmidierned omrade.
Viforeligger her en fremtidsplan, som
give vejene fri til karsel, medens fod-
gangere kan krybe gennem de pa begge
sider af vejen anbragte ror.:

Juli 1935 © Storm P.-Museet

Velkommen til NVM's femte store innendors kvalitetsmarked.

Her finner du mye spennende:

*7000 kvadratmeter veteran-, antikk- og hobbymarked.
*God gammeldags markedsstemning med varierte tilbud.
*MC messe, nytt, brukt og MC sport. Veteraner. Utstyr.
*Deler til gamle biler og motorsykler mm,

"Hele kjeretoy, restaurerte og urestaureric.

*Beker, litteratur,tidsskrifter og brosjyrer.

*Verktoy, rekvisita, utstyr. dekk og tilbeher.
*Leveranderer av utstyr og tjenester stiller opp.
*Antikkavdeling med gamle ting / brukte ting,
*Hobby/brukskunst, 1 re. skinn, tekstiler, porselen mm.
*Pins, frimerker, mynter. Russervarer.
*Oppvarmede lokaler.

*Kaffe, forfriskninger mm. fas kjopt,

Apningstid k1. 8.00-16.00.

Inngang kr. 35,- for voksne. Gratis parkering. Barn ifolge med voksee gratis.

Selgere: Ta kontakt med arranger snarest for nzrmere informasjun,

Sted: Arranger:
KEFAS-bygget Norsk Veteranmesse
Alfarveien o MOTOR Postboks 768

2800 GJOVIK VETERAN 2800 GIGVIK

Telefon 61 17 21 02

Veteran-
pladet for

Y7
\.‘/ 3

NORSK

av Norsk Mo

I bruktmarke
tis- y

ldv;;rgl:rﬁg stoff for deg som €

i gaml

ing e
ges%ill abonnement!

folk flest!

er
80 - faal' du ti'sendt 8 numm
5y

torveteran:

dspaltené averterer

nteressert

e biler 09 motorsykler-
ller skriv i dag o9

Postboks 548, 2801 GJOVIK
Telefon 6117 57 83. Mobil 943677 16

T — — — — — — — — — — — — — — ) e e ]

| Navn:
' Adr.:

| Postnr./-sted:
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FORBUDSSKILTER

L, .
REGLER FOR OPSATTELSE AV ! el 9 3
o . : _ 3.
”VARSELSSKILTER . ] Forbudt for Matorvogn forbudt for Motorvogn RS
Foreslaat av Kongelig Norsk Automobilklub 1. oktober 1914,
vedtat av Veidirektorkontoret 26, oktober 1914 ' .
1. Varselsskilterne opsettes ialmindelighet ca. 250 meter fra 2 . .
det sted eller den hindring, hvortil opmerksomheten hen: .
ledes, medmindre de stedlige forhold hindrer dette.
saafremt avstanden mellem varselsskiltet og hindringen Aapen for Motorcykkel og for Motorcykhel

avviker meget bety delig fra 250 meter, bor smrlige -*
forholdsregler traeffes.

i T

fai JJF': :

2. Varselsskilterne opsettes retvinklet paa veien. W dlar
[Toiden over jorden:

ca. 2 meter til skiltets underkant. VARSELSSKILTER

3. Paa bebyggede steder er varselsskilter i regelen overflodig,
da motorvognfareren her pligter at kjore med langsom
fart og vise sarlig varsomhet.

4 Varsclsskilter opswettes ikke hvor faren
er eiensynlig samt ligger i dagen for den
opmerksomme motorvognfarer

Saafremt dette princip ikke Legges €1 grund for opsats
telsen, vilde formentlig saa mange va-selsskilter bli nod-
vendig, at antallet derav i hoi grad vilde forringe deres
virkning.

Meningen er nemlig den, at motorvognforeren ved synet
av varselsskiltet skal gjores opmerksom paa den farefulde
passage, som han ellers ik ke itide faar oie paq, altsaa om
et varsko motuventet Farcfuld passage.

Der nevnes cksempelvis:

a) Tegn for skarp sving c¢r i kke nodvendis, hvor radius
for svingen kan forstaaes av terrenformationen eller av
veiens tracé ete, medmindre veibredden i svingen er
formindsket eller radius i svingen er mindr  end den
gir indtryk av.

b) Hvor vei krydser jernbane er intet varselsskilt nod-
vendig, saafremt overgangen tydelig i betimelig tid kan
observeres.

¢) Hvor bivei stater til befrerdet hovedvel, bor varselsskilt
for veikryds ihvertfald sattes paa biveien
muligens ogsaa paa hovedveien.

Etc. etc.

5. Varsclsskilter opswettes paa den side av veien, der falder
naturligst og mest isincfaldende for den kjorende,

Vul'sl.'lssk!lh'uc angir:s Vig, 1, skarp sving, Bg2, veikeyds, Jig, 3, Jernbaneovergang 1 plan,
fig. 4, napen vende lvers over velen,

K. N. Al's «BENSINSKILT»

K. N. Als «TOTELSKILT»
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NIA

i samarbeid med Norsk Veteranvogn I
Klubb og Norges Varcmesse

CAUT

Presentert av NAF |NAE
S| T

SJOLYST- 28.apr.-1. mai

[[Her har klubben en unik mulighet til 8 komme frem "i lyset". Vi kan

fa plass til max. to biler.
Interesserte bes ta kontakt med S. E. Carlson 32 83 10 26

TUR MED DAKOTA

I forb. med Classic motor-markedet i Eskilstuna, har det vart snakk
om a leie den gamle DAKOTA'n til a fly dit.

For at dette skal vaere A

mulig a gjennomfere, er e

det nodvendig med en -

bindende pamelding
senest 30. april.

KONTAKT:
Asle Wang

3281 27 80

32 83 01 12 (e. 17.00)
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J - . - ; BLAD | ABONNEMENT
WANG s ASLE Returadresse:

GA MLER st L Motorhistorisk klubb — Orammen
ILEBAKKEN 28 Postboks 2183 Stromse
3003 DRAMMEN

3046 DRAMMEN

{Hotorhistorigk klubb - Brammen

‘ - Efl &rs medlemsskap | Motorhistonsk Klubb - Drammen
L koster for 1994 kr 150, -

* Du far mulighet tl & delta 1 treff og veteranbilep
1inn- og utland

! E Faste medlemsmoler den forste lorsdagen | hver maned,
| med unntak av juli og august. Matene starier ki 1900

| Motene holdes 1 Ungdommens Motorsenter, under motor-
veibrua pa Stremsa.

' Medlemskap | Motorhistorisk Klubb - Drammen. eller
Hallingdal Veteranvognkiubb gir deg automatisk
arsabonnement p& MOTORHISTORIKEREN.

Du f&r ogsa muiighet Ul & tegne svant gunstig forsikring
pa kjoretay som er mer enn 30 &r gammelt

‘ HVIS DETTE HORES INTERESSANT UT, KONTAKT. MOTORHISTORISK KLUBB
Postboks 2193 Stroamso
3003 DRAMMEN

ORGAN FOR
MOTORHISTORISK KLLUBB DRAMMEN

UTKOMMER FEBRUAR, APKIL, JUNI, SEPTEMBER OG DESEMBER.



