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REDAKSJCONELT :

Siden vért fgrste nummer av "Gammel=
bil-Posten" fikk sfévidt god mottagel-
se, ser vi ingen grunn til & gi opp
foretagendet, Interessen for vére mzs
ter viser seg jo dessuten & overgd
alle forventninger,noe som dessverre
redfjrte at vi fellbsregnet "Gemmel-
bil-Posten’s" oppleg slik at det ik-
ke tle nok til slle. Dettie skal na-
turligvis bli rettet p?, slik at de
som ikke fikk noen avis forrige gsng
vil 2 et eksemplar sammen med dette
numreret, ‘

Det firste nurmeret av "Gammelbil=Pos-

ten" ken vel espentilg betugnes som et

eksperiment, og hadde som sfdan selv-
falgelig cine svekheter, kenskje swr-

lig trykk-teknisk, N& har vi imidler-
tid ikke tett mél av oss til lage

en absclutt fullkommsn avi s,w dertil
er ikke gruppen vir stor nok hverken i
antall eller gkonomisk. Vi anser det
som viktigere £ Jage cn avis som K o m-
mer ut, enn 8 g4 igang med ot pro-
sjekt som blar 58 kostbart at det er
dzdsdgmt sllerede i fadselen. Sdfremt
det er mulig, er det virt n?l & kunne
presentere et nyptt nummer av “"Gammel-
bil-Posten" til hvert mgte, uten at vi
i gyeblikket kan gi noen garanti for
at =8 vil mkje.

Selv om vi har rikelig med stoff,vil vi
nok en gang oppfordre dere alle til &
komme med bidrag til avisen vedryrende
gamle motorkjdrctgvnr;—spfsiellt er vi

.

interessert 1 motorsykkelstoff, aAvisen

2

kan nemlig lett f& st noe ensporet preg, om
en eller to mann alene skal foresté hele
skriveriet. Annonsespaltene er ogsi meget
verdifullt sitoff, og her hgr vi ikke la oss
vere bundet spzsiellt av gamle tiler, motor-
aykler eller duler;—alt som kan eelg 5 eller
kjdpes skal ogsi kunne averteres i viri "Me-
nighetsblad"tl Ved felles innsats sr det sto-
re muligheter for at sfvel klubtben som "Gam-
melbil-Posten"skal bli levedrktig!

(Mangfoldiggjgrelsen av virt "Zndsprodukt"
er mullpvJort takket vwre disponent Peter
Wessel 1 J.H.WESSELS KUIFORRITHING', son vel-
villigst har stilt sine kontormeskiner til
var rédighet. Vi takler....)

Zols

~=~000)00~==

Aummo‘biler for % personer
12 HE. motor, 420l med Magnelbending
fra det verdenshjondle lirma

Gebrilder Sioswer
Steltin

Jeveres il Keisti-
ania for

Kr. 530000

Repraesentanter for Non%e

Kolberg, Caspary & Cﬂ., Kristiania

+ GULLEKGOGRKN 3

Bare den som forsgker det latterlige,kasn kla-
re det umulige. (W.H.)

Feilen ved & vere presis er at det fér folk
til € tro mt De ikke Lor noe viktigere &
utrette. (G.F.)

et renomme pi det de
(Henry Ford)

Ingen ken skaffe seg
akter & gjsre.

Evighet kalles perioden mellom %o 1lgnnings-
drgeresss (Nol.)




LITE REFERAT FHRA ©T STORT ESTE»...---
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Onsdag 6. desember var vi igjen samlet til "gammelbil-treff" i klubbhuset p? fs-
kollen, og denne gang var oppslutningen over all forvenining, idet hele 32 men-
nesker hadde funnet veien til klubbhuset, Dermed har vi vel igrusnen fitt en be-
kreftelse $é at det sf absolutt er et behov for en lokal sambing nv gammelbil- og
ms- (motorsykkel-) folk, og interessen for gamle kjgretgger er tydeligvis langt
stgrre enn de fleste av oss pi{ forhédnd hadde trodd,

Etterhvert som kaffen oz de tiredisjonelle wienerbrgd (pluss boller) kom pf bor-
det infani man seg i tur og orden, og vi noterte oss fslgende nye ensikter-:

BRYHN, Fi.n, boks 174, Spikkestad
EVE SEN Inpgar, Tomtegt.,1l6, Drammen
HJFIITVZDT 5jgrn, Villevn.€, Drammen
‘ KREISETH, Odd‘elf Solbergclva

KARTI: S“V' Kai, Solbergelva

(?gg\} RZED, Ivar, Furulia 24, Drammen
SSRE?SEN, Herluf Burud, Skots=zlv
ZDEGAARD, Rﬂgnvald Eikhaugen, Drammen
JDEGAARD, Rolf, Knivedalen, Skotselv

Dessuten befant seg i salen en observatgr fra Oslo, ingen ringere enn forman-
nen i "Norsk A Yodell Klubb", STEIN ALLSTED, som pd "en eller anncn méte" ~{vi
har vére mistenker!) hadde hgrt om vér eksistens,

Vér lokale "kom-fram-cg-si" (konfransier) Mads Jostad innledet fzrst til en me-
ningsmiling om hvorvidt vi skal danne en mer organisert form for forening, eller

fortsette den linje vi hittil har holdt. Ingar Evensen mente at vi fyrst cg

fremst bgr bringe pé det rene hvilke intensjoner vi har, og eveniuellt sencre re- |

vurdere spgramélet. Arild Thore Karlsen henviste til Bergensavdelingen av N.V.K.:

gom jo egentlig er egen klubb, men med kollektivt medlemskap i Norsk Vetersnvogn
Klubb, mens Pivind Viker tok sterkt avstand fra sn formell og hgytidelig klubbe
virksomhet og fant "syklubb-ordningen" som en meget god lgsning, Leif Rust var
forsdvidi enig, men understreket at vi som fast etablert klubb nok vil std endel
sterkere overfor myndigheter som f.eks. Statens Bilsakkyndige. Uten at det ble
foretatt noen form for votering, noterte vi en sterkt merkbar stemning for &
fortsette den uformelle linjen vi hittil har fulgt, men m& nok regne med st dete-
te spgrsmélet blir tatt opp igjen ved en senere anledning.

Innimellom keffekopper og frukt (sistnevnte en gave fra firma Arth. Strandi) ble

firste nummer av vért klubborgan "Gemmelbil-Fosten"™ utdelt, forpgvrig en overrss-

kelse for de aller fleste, og det lot ti) at esvisen ble godt moitatt. Minst like |

.3
-

overraskende var kveldens utlodning, og lcddsalget gikk livlig ved bordene, S&
lot ivind Lengeland ora gjenoppleve drets "Sendviken-Sundvoldsn"=lgp ved hjelp.

av 72 fargelysbilder, og Inger Evensen viste orsd fargebilder og ferislte om
i

I

gine biler, DODCE 1916 {evt. 1915?) og STUTZ 191%.
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Under streng politiovervdkning av Arild Thore Karlsen foretok man sd trekningen

i kveldslotteriet, og gevinstene fordelte seg slik-:

1 baufil m/4 reszerveblader: vunnet av Herluf Sgrensen

1 bok,VETERANBIIER, (Aftenpostens Sirkelserie) vunnet av Jivind Langeland
1 sett ass. skrutrekkere vunitet av  Rolf Jdegnard

1 suto-termometer vunnet av ZJivipd Viker

"¥veldspleisen" til dekning av husleie, samt "vi&tt og tgrt" ble denne gangen pd
kr 4,- pro. pers, forgvrig henvises til "Kasserer" Tore Jdegaards redegjgrelse
for kassabeholdning et annet sted i avisen,

( REFERENT.)
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RETNINGSLINJER FOR RESTAURERING
MmO LG NI MmN L D n I EEmm
N&r msn i vére dager kommer over en gemmel bil som er verd & bevare, er det
som oftest ngdvendig - i stgrre eller mindre grad- & restaurere den. Det bes-
te ville naturligvis vere om dettz ikke var ngdvendig og bilen kunne fortsete
te sin tilvzrclse slik som den var da den var ny med originsl 1lskk, originalt
trels og uten reparasjoner. len dessverre, enien p.g.a. lang tids bruk og
vanlig slitasje, eller fordi bilen har stétt ute og blitt ille medfaren av
ver og vind eller fordi den er dirckte vandalisert eller utsatt for tvilsom-
me reparasjoner, ombygninger eller "forbedringer", er dJet nesten testendig
n#dvandig med noksf store avbeider,
Det sjelder ¢a i alle land visse reiningslinjer for hvordan dette skal gjgres
op 1lsse kan 1 hovedirekkene gjengis sliks
Fensikten er at bilen skal bringes tilbake til ssrmme stsnd c¢g uiseende som
da den var Iebrikkny.
Om dette gkke er mulig eller resultatet ville bli en bil som ikke kunne brue
kes idag, er det tillatt i noen utstrekning £ foreta konstruktive og materi-
glressige endringer som skal springe minst mulig i gynene og ikke mer enn ab-
gsolutt ngdvendig forandre de tekniske spesifikasjoner, de forskjellige orga=
ners virkeméte eller vognens utseends,
Ekstrautstyr eller forandringer som er ngdvendige av hensvn til trafikksikire:.
"heten (f.eks. splinsikkert glass) er tillatt, men man bgr avvike minst mulig
frz den originale konstruksjon og slik at det blir minst mulig synlige. Dexr
det er mulig, bgr ekstrautstyr av denne ksrskter lestt kunne cemonteres.
Disse retningslinjer mé praktiseres med Fforstand og konduite. Det er sé kost-
bart 2 sette istand en nedtatt gemmel bil (selv om man fé&r vrakel nesteon gra-
tis) at en ikke kan forlange at slle skal satse p& f.eks. ekte skinntrekk som
kanskje er originalt, hvis kunstlzr viser seg £ vare vesentlig billigsre og
den héndverksmessige utfgrelse er i samsvar med den originale. Av op til stér
man overfor valget mellom & f& gjort en gammel bil kjgrbar og presentabesl med
f.eks. en nybycget kopl &sv det originale karosseri eller med en motor som ike-
ke er av den helt riktige typen, istedenfér & gi opp hele prosjektet fordi
karosseriet er borte eller otiginalmotor ikke kan skaffes. Det mé da vare
riktig £ godkjenne vognen, med de bemerkninger som de uoriginale komponenter
mitte medfpre.
(Sitat fra progremmet til NVK'e jubileunslgp 25-27 auz.1972)
e 000000 e

HUSK st mptedagen er DEN FJRSTE OHSDAGEN I MAMZDEN..! Vi vil oged fra og med
S5 neste mgte gjsnnomfgre st ALLS ter med KOPP'. Oppvasken etternd bteskjefti-
ger ellers to mann i QOVER EN TINE, og det gir ikke BNiecsaces

P2
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MANEDENS VETERAN er virkelig sn av gigantene innen bilfabrikasjonen, Bilen er
en Bugatti, type 41 "La Royale", et klenodium som blandt stileksperter %tle be-
tegnet som "verdens vakreste vogn". Den ble produsert i tiden 1927-30 av den
italieneke produsenten Ettore Bugattisiotoren ver btasert pd en flymotorkonstruke
sjon fra 1925, og hadde étte sylindre i rekke, overliggende kamsksel oz et syl-
indervolum pf 14,7 Itr.(4),som p& produksjonsmodellen imidlertid ble redusert til
12,8 1ltr, Den utviklet 300 hK ved 1700 omdr./min, "la Royales" Ladde videre en ak-
selavsiond pA 4,27 m. og veide 2,5 tonn, wmen kuane zllikevel oppnd en tonpfart pd
190 Km/t og kJﬁ;eeganskapenc var av meget hpy klasse. Det samur ver foraveig ogz-
s8 priseni- et "Ia Royale"-chagsis kostet hele 500 000 francs,ncz som hjorde: at
leen kun ble eolgt 1 7 (syvl) eksemplarer, og Eifore Bugatti gikk derf over
til & s=lre "La Rovale"-motorer til jernbanens motorvogner. I Europa ‘Kal det kun
finnes ntt eneste eksemplar av Bugatti "La Royale", og eieren er en franck samler
ved navn Schlumpf,

AUT. LINCOLN, FORD & FORDSON FO&HANDLER
o131 ELVERUM
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= I listen over gs Per'soner som var tilsted
fglgende to navn utelatt, og vil iler her

GULBRANDSEI, Gunnar, Rosenkrantsy
HENRIKSEN, Elling, Havnegsten 82

=~ Innlegget "'endensg til misngye medq NVK' s
nummer 1 har krav pé denne tilfgyelsen: -
utkomrmet Ytterligere ett ekscnmplar av gy
man dessuten bl,s,

evklering ti]
nivd skal heves Rarmest
rerer med, 2.)VeteranvognPosten
renger", men man vil

mulieg opp t31 den

58 nd fir vi

TCecsne

- Vir etterlysning av Drammen Brsnnvegens 1323 DENY
samt verksmester Ole Skogen og
SOm er ansvarlip for borttauingen, et forlyder vidare at
DENNTISEN er skaffet oppholdssted 52 GlaSSVePkﬁt,

Brannsjefeﬁ, hr. Holst,
Dyve er de herrer

o

tar opp nettopp det forholdet

tara® innlegg, Sdledes gir "VeteranvégnPosten“ fglgende redaksjonelle program-

sine lesere—; " Tw:) VeteranvognPostens lgyoutmessige 0g faglige
klubber ope-

skal heretter

ha maksimalt igjen for innsatsen,

t4r skal 8grge for jevn utgivelge og koordinsye inncatsen

S

X .

november va;
Tetie feilen-g

e pd VArt mpte ocngdag 1,
ved til for 2

&%t. 136, Drammen
s Drammen.

mrdlemsarteide?n 3 GAMHELBIL-POSTEN

Etter at inn ciget ble skrevet er det
"VeteranvognPontsn" nvo
"oliserva.

’s klubborgan
son ble kritisert {

standard vérs nabolands
"f8 lov ti1 2 koste 1itt mep

3.)En ansverlig redalke
for 8 ns

IS her gitt T¥lgende nye

bramnkonstabel Ragnar

Glassverks.omrade. Etterfcrskningen vil imidleriigd fortsette,.,,.

KASSEREREN RaPPORTIZNR- s

- ded 1Y

Tore @degaard, - Lannen som vokter vér felles
"pengesekk", ~har falgende rapport etter véirt

mgle den 6.desember -
OVERSKUDD Fha FORRIGR MZTEevuouaokr, 25,00
"kveldsspleisen".kr, 32,00

KETTO OVEKSKUDD,
o s utlodning......iggl_132Lg§a

- - ——

KASSAPEHOIDNING. .. . ... «okr, 169,25
S4 vi begynner trdeligvig & bygge oss opp en

kapital. ® e o't

Lals

a jifly, to 1lie place

Across the lake in
where the big fellows Turk ihe vear
round—hen scooting for home and

breaklas:, <o swiltly you leave (he

wind Lehind!

While  your neighbor's  antomahile
stands on four Jacks, your Hapipy.
Davivsox and sile car are exploring
snow-clad paths, hunting for rabbi;

Cfrevmie!forhandler
ELVERU M.

tracks, carrying vou and your pal with
the speed of an ice-hoat 1o tobogaan
slide, ski Jjunmp or skating parly.
And it’s inexpersive sport. too. A dol.
Iar will pay for 50 miles - gus, oil, tireg
and all. Whe eqpy afford a meor. :
cycle? :
Ties Tey-Detidaps Brices have bheoey cré
25,

<+, Ask your diater for Trec demoig.
stration, or write 1.y for literature,

Adtractive dealer Dropoesition fo,
“pen for, flory. f interesied, .
tlhess Desk 423,

HARLEY—DAV!‘DSON

MOTOR co. W
{ Minuukec, Wise =

onsin

o
It i

W

disse nf3,"

5pors:

barnsynligvig inne 04 Drammer

B coes O E s ey
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22. desember
1904 ble den fgrste internasjo-
nale organisasjon for motgrsyk-
kelsporten dannet, g fikk i for-

kortet form navnet FICM. Man QeD . Mg (STRUKT JRENZ, finne
ville oppni en viss kontroll over I en SVen:'%k tok fra 1922, "HOTORINSTRUKT JRENZ, f1nner man
den nye konkurransesporten, ar- fslpende intercssente omtale av motorsyklers =
rangere konkurranser og propa- w 7311 sutomobilerna kan 4ven motorcykeln rHknas, dd Ju

. ¢ & mo- 2
gandere for turistheisel | _ 3 hiuli vkeln Hr de ds t bil
torsykkel. Den forste president i er 3-hjuliga T:-OtOI'CJ'Ke I Br Cen MOGRIRR BUVORGLLAeAR
organisasjonen het Sir Arthur ndrmaste fBregingare.” . @ . st Py
Stanleu, og han innchadde Vi tror derfor b retiferdigglsre navnet p& vart tidss<rii

- = 2 3 & . - - :

denne stillingen til 1923 wgammelbil-Posten",slik at ikke vfre ms-tilhengere av den

grunn skal fzle seg stptt jmotorSY kkelen er faktisk Hiiens

"gtamfar". Vi siterer videre fra boken-: "Motorcyklarne
lkunna vara 2-hjuliga, 3- och 4-hjuliga, med 1l-, 2~ och 4-cyl. motorer samt drivas
med rem, kedja eller kardany med eller utan vixelléde. De 4-hnjuliga cyklarna ha en
stor framtid i sig,en#r,genom den rings bredden, ci:c 1 meter,tillsténd 1HL% kan
f&s att befara alla nu fBr 2-hjulig motorcykel tilliina vHger.Vid k8rning med mo-
toreykol tBr man iaktiage, alt eljekranen #r dppen och att sambrjpumpen fungerar or-
dentligt, att f8rgasfren ocn tinaingen fr i-orduing sest 211 &ile wdiiicr 2ro
fast tilldragna, d& . j@
eljest penom sinknine -
gen 1Pttt etl fel xan
uppsté, fum kan med-
fBra rit ayrs repa=
rationer.” Og tilslubt HARLEY D. 1926
heter dst--: "Hegel:
En vBlsk8it cykel be-
reder sin Hgare n@je
och rings kostnadar.®

DE DION POUTON 1897.
P& Aalholm Automobil~ COVENTRY EAGLE 1937 HARLEY 0.1939 NIMBUS 1940

ruseeum i Nysted pé

Lollend i Danmerk er det mye fint & se, spesiellt av gamle automobiler, For de som
sverger $il motorsykkelen, har museets innehsver -Baron Raben-Levetzau- on virke-
lig godtit 8 vise frem, newlig en 18Y7-mod. “De Bion Bouton" 3~hjuls wmotorsykiel,
Den regnes for et av museets betydeligste kjsretjgyer, ikke bare fordi den er »v
spesiellt gammel &rgarg, men kanskje ogef fordi den markerer starten pé den bergn-
te "De Dion Bouton"-fabrikken, og mwed det ogsi opphavet til hele Renauli’s produk-
sjon. Motorsykkelen har en l-cyl., motor som med 70O mm. boring og 80 mm. slaglengde
utviklet 1,3/4 bhK. Den her ingen gearkesse; ~spoletenning, og oppsis & klare en
maksimalhastighet pd 20 km. i timen. Se den, om du kommer il Lolland...s

B R S A R S e

ALIR SOM HAR noe stoff om motorsykler cller sidevogner of annet som har med ms-
& gipgre, og som kan tenke seg & 1line det ut til reprodusering i avie
sen, gjgr sivel oss i red, som leserene en verdig tjenesis, 5&vel
teknt som bilder er av interesse, 2en opsd gamle announseklipp, ine
struksjonsbgker, brosjyrer og hvae det mitte vire. Stoffet blir re-’
turnert utesksdifst eiter brulkent
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Ford modell "A" ble produsert i tiden 1928-32 i et entall av 3.960.466 person-
vogner og 1.062,121 loste- og varevogner,-islt 5,022,587 "A"-modeller. Produke=
sjonen begynte 20. oktober 1927, og da “"A"-modellen ikke var utstyrt med chag-
sisnummer, (motornummerst fungerte som identifik=asjonsnummer),kan &rsmodellen og
produksjonsndneden finnes ved £ jamnfgre motornummerct med nedenstfiende tabell,

FABRIKASJONSINDEX FCOR  FORD "AV-MoL:=1l  MOTORER:

1827: oktober 0000001-00001.37 1930: januar 2742696-2826649
novemnber noo0138-000N971 februar 2826650-29407176
desember 000087 2-0005275 mars 294077T-3114465

april 3114466-3304773

1928: januar 0NOS2T76~N01T7251 mal 330470:-3509306
Februar 0N17252=0036016 Juni 3508207 =-3T0254T7
mars 0036017-0067750 Jjuli 3702545=37TT71362
spril 0067701-0109740 august 37T71363-3833838
mal 0109741-0165726 september 3883858~-4015073
Jjuni - 0165727-0224275 oktober  40M%974-4093095
Jjuli 0224277-0295707 november 409302,5-41777 33
august 0295708~-0384867 desember 41777324-4237500

% september 0384868-0473012
oktober 0473013-0535636 1931: Jjanuer 4237501-4310300
novenber N588697~0697529 februar 4310301-4393627
de sember 0697830-0510122 mers 4393628-4520231
april 4520832-4511921

1929: januar 0810123-0283136 me 4611922-4555999
februasr 0983137-1127171 . Jumd, 4€960N0-4T46730
mars 1127172-1258827 juli AT46T31-4T7T7282
april 1906328-1475647 august = c--eeeme——-
mal 14T78648-1663401 september 4777283~482438N09
juni 1663402-18545331 ckiober 4824810-4826T406
Juli 1854832~-204%422 novembar 482074 7-4830006
august 2045423=2243520 desember = ce—mme—ma—ao
septenber 2243921-2396932
oktobter 2396933-2571781 1932: jsnuar 4830807-4642983
november 25T1782~25TE140 februar 4842984-4846651
desember 207814 L=-2TA42695 mars 4846692-4249340

KOMPLETT LISTE OVER FORD MOD:LL "A" KAROSSERIUK; ANTALL PRODUSERTE HENHETER AV
HVER KAROSSERITYPE, SAMI PRIS I U.3.A.-DOLLARS T LRENE 1928«19314ercecvccenst

- P - -—

Som man vil s¢ av listen ble Ford "A" bygget med ialt 37 forskjellige karosesrier,
jdet ikke et eneste av "tvpe 40B dlx™* (Delure Roadster] kom lenger enn til tropne-
beettet(t) Den mest venlige modellen wer 558" {Tuder Sedean,2-dgrs), scm 1 1030
kostet 495 dollars, og i drenes 2530 ng 1231 ble laget i 515,384 sksemplarer. Domn
sjeldnests "A"-Ford-utgaven er uten szrmenlisning mod. "140B TOWF AR, som i 1930
kun ble pradusert i 96 eksemplarer. Av ds c¢s. en halv million ROADSTERS scwm bly is-
get, finnes det ideg bevart ca. 3000 omkring i verden, sller drpyt en halv iroasat
8v de produserte vogner av denns itype. _ e TR
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Karosse~ | Typsbe= ] ] PRIS- Antsll produ-
rinummers: tegnelse: 19281 1929| 1932 1$31 Iserte enheter:
35A Standard Pheeton 3951 440 - - l 153.688
35B Standard Phaeten - - 440 435 Hl.255
404 Standard Roadster 3851 435| -1 - 291,724
40B{std) Standard Rosdater - - 450 | 430 195,565
40B{d.1x) Deluxe Roadster - - 520 | 475
454 Standard Coupe 495 500 - - 258.245
45B(std) Siandard Coupe - - 495 | 490 268.931
458(d.1x) Deluxe Coupe ~ - Bl5| 9§25 e
50A Sport Coupe 550 530 - - 221.707
50B Sport Coupe - - 5251 500 93.863
S4A Business Cocupe 435 | 490 - - 76,288
554 Tudor Sedan 4951 500 - - 230,755
55B Tudor Sedan - - 495 490 613,.3e4.
60A Fordor Scdan (BRIGGS) m/ler-
kledd tokdel, brun topp ST0 1 600 - -
60B Fordor Seden (BRIGGS) m/ler- .
xledd bakdel, svart topp - 600 - - 255,706
60C Forder Sedsn (BRIGGS), med
bakdel i stéalplate - 600 - -
684 Cabriolet - 645 - - 17.764
688 Cabriciet - - 625 630 —_—
680 Cabriolet - - - 63 50,788
1354 Texi-Cab - 800 = - 5,401
1404 Town Car - 1200 - - 1,102
1408 Town Car - - 1200 = a6
1504 Stetion Waren - 642 - " 4,959
1508 Station Wagon - - 640 - 6817
1584 Town Sednn (MUKRAY) - 670 - ¥ 91.173
1558 Tewn Sedzn (BRIGES - 670 | - - it 2D
1550 Towa Sedan (MURRAY) - - | 640 = i
1559 Town Sedan (BRIGGS) - - | 640 -j}“ TR
1654 Stendard Fordor (LURRAY) - 625 |+ = -
16538 Standard Fordor (BRIGES) - 625 - -
165C Ytandard Fordor (LURRAY) - - 600 | 590
165D Standard Fordor {BRIGSS) - - 600 | 580 153,058
1704 Standard Fordor,2~windows - 525 - - /)
1798 Standard Fordor,2-windows - - 600 -
170B(d.1x) Deluxe Fordor ¥ - 640! 630
1804 Deluxe Phaeton 2-dprs - - 625 53 T«281
1904 Victoris Coupe - - 580 | 580 43.310
ACCA Convertlble Sedan - - - 640 5.085
b 1 -

e
L1928 VORI A« coupee ]
k e

17. 1828 - Ford A-Coupé.

I slutten av 1920-drene métie
bilkongen Henry Ford innremme at
utviklingen hadde lent fra hans suk-
sess-ombruste T-inodell, som med
sm& forandringer badde veert i
produksjon heit fra 1908.

| desember 1927 introduserte
Ford sin nye A-modell, scm i lopet
av kort tid sikret ham lederstil-
lingen igjen. Henry Fords senn Ed-
sel hadde en stor del av aren for
den nye suksessbilen, som blant
annet var forsynt ined 4-hjulsbrem-
ser, slotdempere og sikkerhots-
glass samt andre «spenncndes ny-
heter.

Skjort A-modellen bare var i pro-
dukeion | 4 ar, bie den like popu-
lenr sora sin forgjenger.
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TOMMER 00 MILIIUETER - en nyttig overgangstabell:

Siden men i vér verden opererer med forskjellige betegnslser pfd lensddmél,er det il
ke rart om man av og til karn gf surr i tomner og millimeter, ikke minst innen vér
hobby,hvor f.eks. skruedimensjoner og stgrrelsesanzivelser pi pipe- og fastngkler er
g f8 i myrisder ov dimensjoner. Nér vi vet at engelske op amerikancke biler alltid
benyiter seg av tommer (inches), mens europeiske fabrikker sverger til millimeter
(metricke) angivelcer er jo det hele plutselig noe lettere # becripe,og 99% av onss
vet vel dessuten at 1 engelsk tomme er 25,4 mm, Men nér vi stgter pd 16,32 eller 64
dele tommer, kan det bli problematisk for de som ikke skkurat er yrkesmekenikere og
ken det pé rams. N er det selvfglgelig riktig & bruke millimeter-verktgy til milli-
meterskruer op tommeverktpy til tomme-skruer, men vi smatprer med et minimum av verke-
tgy kan ofte btli nzdt til & bruke nsklene litt "pg om pg". Da ken cdet vaere kjekt med
en slik overpgengstebell som vi gjengir nedenfor, slik at man unngér 4 dra skruehodzne
runde ved feilaktipg ngkkeldimensjone.

OMREGNINGSTABELYL,

eng.tommer / millimeter.

g ‘ Inch (tommer) Millimeter
‘ IKTE BILER
E}IM'L—] —— 1/64".lll.l'.lll...ll..‘ O,4O H‘.Eﬂo

XY I wosrens 3 3 wown s s v D FS e
3/64"ceeirancseaneranees £,19 nm.
1/16" s sererereonnneeeoe 1,59 mm,
564" 4 e eneeenesneananes 1,98 mm,

g

3/32“-0.;.---.-----oout- 2’38 mm.
7/)64"¢o-..-ﬁvotu-o-ao--o 2,78 M e
X B T <
oA P
— Feor de kommer med morsoimn- 9?/04 vesacsssrcsssoanne 3:?0 mm
i heter om  «Fiying Cloud» s her BT B2 § 8004 « 3 boniid ¥ biibnd ¥ 3 3,97 mm,
hva det sto i reklamen for den i L
! 1927... ll/}64"00.lilcll‘olonltl.. 4,37 Me
3/16 B4 AP s e s ks v e de 4"76 mm'
13/64”-..4...-.--|------a 5,16 Nifll o
i TIPS T/ 32 i i st iindnis siiig i n 5,07 MHin.
Drvamuens Tilienue - 15760 .
oy §. eI RSy teesssncssssenessnsag )) TiMM,
oy Dushernids lad L/ ™y w5 ¢ e v visisn + 5 30505 G
F 25 o -d' 17/64”.¢--0.--r.-.----oe- 6,80 lnm.
or Z5 ar siden ' O/ B8"5 tonivian s v it noeia Tyl
6. acsember 1947 19,"64“00"...'&..‘1..&l.. 7,80 mmb
Kjgpmenn som har fatt avsiag 16"

0....!. L B N I B B BB ) ?QH]
pé sgknad om bruk av personbil 54,(‘., ‘ 1,94 :
til ombringelse av varer til kun- L R E R TR gy“lo nm,
der etter kl. 20, kan sende ny 11/32"l¢0.-61lt.’l...-‘.. 8, 69 Miite
Sglmad\ 23/64"‘!‘.!'.'l!"..."..' 9’20 mml.‘

stateus. Bensinkantor 3/8 "uc--'-n--neoaoooooa 9,52 .

- 9 13/32“1;0--0--;.00117010 010,27 m.
13. desember 1547 T/16M, . el dd o,

T e e ®H 92O HBE GBS SO
I landdistrikiene vil det bli ad- 15/ 32" ¢ uw wmiww o v wwime » wpacs s Ldiy B9 MMM
gang til 4 bruke motorkjoretever "
til Og fral kirke 1. jLﬂOdﬂg"‘ Opply“ 1/2 .Ulb‘l.".‘t..-d’l.l?"?o m'n.
sSer veiciirektpi'en til NT®. Ikke 9/16" St e 0 e EeEEBOE B R T eE 14’ 31 mMie
G.arlig! 5/8 ".4.‘.‘I‘.p'a.lb.n..lS’BT mmb

11/16% carereennnesnnness1T)46 mm,
R . 3/4Y i vsiianvanss19,05 mm,
D5/32" e e eernannrareneeaslDd, TS mm.
LI/ B s o wwwivs o 5 w0 ¢ wiwww ¥ 2007 M7,
VS 16" % i 5 wosis § 8 wiind & o 8 s B0 (il

1 "uﬂho--lbciat1un!00¢25’4o MM e
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FORSIDEBIJDLT:

Bilen som pryder forsiden pé detis nummer av
"Uammelbil-Posten" er en PACKARL "120"

frsmodellen er 1936, Fabrikken tle startet om-

+ 08

kring frhundreskifiet i1 UBA av brjdrene Pacli- - Jxab tﬁ

ard, og deres fyrste bil -en l-cylindret kjede- Poraﬂxnakesofguhyqobdes
drevet sak med 12 hesters motor og med styre— Spmﬁlﬁ;ﬂﬂ?;ﬂlgfg;?”wa
stang istedet for ratt- ble solgt 3. Jjenuar 19- Gar: & r’ ‘; a ’
0n,=(faktisk for npyaktig 73 #r siden idagy) Vi arage supplies of all kinds
v11 senere komme tilbaxe med mere stoff om tdde M. L. FOSS
Packard’s og cndre fabrikkers hislorie, og ngjer DENVER

oss med £ fortelle at forsidebilens typebetegnel-
sa refererer til akselavstianden - 120",

' | €yhnderf fHead Gaskets

U’a‘\(

ANNONSER |

Studebaker 1027,4-d¢rs sesdan selges

Opel Six 1931, 4-dgrs selges

Opel Keadett 1939, meget bres, sclges

Ford V-8 1934, 2-dprs sadan selges
ARILD KARLSEN, Lisrskogsn

il FORD V-8, 1938:

NYE DELER: 2 st. topp-pakn. £/85 hK,
1 nidtstolpe t/radietorgrill,

1 kompl, temprraturméler,

2 lykteinnreiser med brinner,

. BRUKTE DELEx.: 1 dynamo, 1 starter

1 coil.

JAN-ERIK HOLSTAD, Solum-
veien 19, DRAMIEN

HUDSON 1940-mod. 2-dgrs sedan, gétt
xnapt 80.000 km.,bra gummi, kjgrbar,
selges,

JIVIND LANGELAN

box 1081, Drammen.

PLYKOUTE 1939, 4-dprs scdan. Meget

bre restsureringsobjekt, sslges.
TORE JDEGAARD,
Nordbyvn.91,Drammen.

Stgifangere til FIAT Balilla 1937 kjgpes.
ELLING HEJRIXSED
anne5t.82,Drammen.

Radiator til HUDSON 1628-31 gnskes, sgamb
andre deler til samme;bl.a. dekk T7.00x19%.,

ARILD KARLSEN, Lierskogen

Noen som ken skaffe nytt ekshaustenlegg il
min BUICK “Eight Super" 194€-mod?

ROAR SIRENSEHN,

Grgnland 86; Drammen,

ZNSKES KJZPT: Stgtfangere til FORD "7V,
1927 ~modell,

GUNNAR KRISTIANSEN,

Lser, }jzndalen,

g PP

(e PR ANERS
: \...:Y’all‘a.u‘ P ’f P
f ‘*

e

-~ o
el e
e T e la WRENR o T

n o "

{ #
448 /
R I

o /TP %«
2 f. ; \rW’j ARAs
2 ,‘;":__.';.;,,.’-J (::J i -/Jd_‘).—” e.a..m.w\.féy
on Gallon of Gasaline
P
A TStars Easy ai Zeto
T 3 Wepunraatonall Dthct cary o arly doubls
I present ruleage, power ari flexil iy,
“ S maako bills on Ligh formars dificalt on

¥ low. Moidelsforony ear, trurk, traotor,
tig, e, Ninkesold cara better

R milesgo ruarauteecs fror other carg,

mi. E 17110 21mi. % Chevrolnt.. 32 ml,
Buickd, .. S0mkL b Chalmers,..23mi. ¢ Maxwi{23) 30ml,
Buick 6. .. .23mk j Olds.6.....23mi. § HasiiB.....23ml,
Fudson. _‘,‘.’.\rn E FaigaG..,.20ml § Lincofn B.,,‘lfngL

#Hupp. ,....25mk § Oalnd6... 23mL | Sidhkel1g 23
20 T Y Z23mi. § Overl'dd4...32mi. § Coles,.... 1'm].
If your ear i1 nut 1 "ntmncu hc‘u seod pae s u mndel {or
pmhnh—a aad our cuaarunica en i it, AGENIS WANTIED
3 P

SENT ON 30 DAY'S FDEE TRIAL
Toynean drives iy ear in heaviost trm'“m withont phif ting peam,
Bicrts off on hivh jo any weather witLout priming or heating—
10 jerking or ¢ No mota fout p.mrk nlunu ar r;mmﬂ
in eylindera, No
dars on our fpar
No strings to ou
Anyone who c:u ln n wrench can e mv‘m o
new holea or ¢ { operating yue Tito
PR uoN GAKBUR"'IOR ‘o,
714 Raymond Bidg, Dayton, Qhio, U, S, A
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