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REDAKSJORELT

© Leserene vil sikkert ikke ha unngitt
& legpe merke til at de tre forspfen-
de nummer av "Gammelbil-Posten" alle
har hatt forskjellig titelhode. Dztte
her vert st eksperiment, og vi vil
ikke p®berope oss # hs nZdd det ide-
elle nfr vi nfé har besluttet & kjgre
svisen med den "heading" den hner f3tt
fra og med deite nummer. Det er ingen-
lunde v2rt mfl # tilstrebe det full-
komne,men vi mZ jo omsider bestemme
oss for det ansikt virt orgen skal
ha for ettertiden. Vi tror imidlertid
£ ha nédd et resultat vi ikke behgver
i skamme oss over,og som har en enkel
utforming uten & miste det preget av
det "gamle" som vi steller med gjen-
nom vir hobby,
Red. fikk forgirig en reprimende i
forbindelse med forrige nummer, idet
trykkeriet synes sidetallet varoendel
for rikholdig, og vi har lovet £ f?r—
sgke & tegrense oss,av gkonomiske &r-
88Keraessee

© Ellers vires det Jjo =8 smdtt, op det
er pi tide & tenke pA vire egne og mer
lokalpregede arrangementer. Disse bgr
jo sfvidt mulig legges opp slik at de
ikke kolliderer med NVK’s ellsar Norsk
A-lodell Kiubbrs arrangementer, og vi
kan tenke oss st virt fprste "1gp" md
bli en utflukt helt uten preg av ral-
ly eller konkurranse forgvrig,menohal-
ler en slags “vérslipp" av stallkite
gemmelbiler m:d en lang vinter i gara=
sjen bak seg. I denne' fortindelse md
vi med det fagrste velge en arrangements—
kommite til 8 legge opp et manster til
program for “vfrslippen", som vi %an
tenke oss som en picnic-utflukt til et
idyllisk sted, medbringende pledd og
nistekurv, kone og unger (for de som
mitte ha det!)

© Nesten daglig fér red. spsgrsmil som vi
nesten fzler "pinlige". Vi tenker p& de

apgrsmfl om vér klubbvirksomhet, som ofte ikice
er st lette & besvare, ettersom det Jjo egente~
lig ikke e r noen klubb;~den har jo ikke sn-
gang et navn, P4 denne bskgrunn har red, -~ i
pamarbeid med =t par-tre andre nedlemmer~ tatt
seg cen frihet & utforme et rar utkast i1
klubbmerke, oz i den forbindslse forslagavis
gitt vér virksomhet det uhgytidelige og samti-
dig dekkende navnet GAMMEIBIIKLUBBEN., Ettersom
vi ikke trenger et formellt eg komplisert nawv
og heller ikke et overdddig og detaljert merke,
lar vi nevnte forslag oppstilles pé vér tavle
P& mptet den T.marsj-ikke som noe annct en et
forslag, og med en liten baktanks om & provo-
sere et bedre forslag bfde til et navn og et
symbol pd vir klubbl

La oss like godt f& det avgjort sdsnart sonm
mulig; -vi kommer allikevel ikke utenon et
klubbnavr, og dermed ogsd et klubbmerke!

red,"

D) 5 o -
Bt medlem spgr om det gfr an & kalle A-Fordesns
reservehjul for "en utestféende ford~-ring"....,

Han spgr ogsf om gamle dagers "driftekarer®"
det samme scm vi i vart amerikansk-influerte
3prék mener med co-driver..,...
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Regnskap
: , '
Kasserer Tore Zdegsard’r gkonomiske rapport et-!
ter siste mgte er positiv,s? det ser ut til st

vi skal f£& réd +31 1itt lgpsarrangsmentsr nir :
sommeren omsider innfinner seg-3 }
Kassabtsholdning, 31/1—73...........kr.,BOT,OO

overskudd,"kveldsspleisen" 7/2.....kr.
overskudd,utlodningen 125 wmws o5 awdff. 116,90

Kassabeholdning 28/2-73...v0vu.u.. . Ko, 429,75
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MOTORHISTORISKA SALLSKAPET | SVERIGE

Box 244, 142 00 Tringsund Postgiro 40 14 41

MHS grundades 1955 och har 1dag cika 600
medlemmar over hela landot

MHS ger ut en mediemsmatrikel dar man latt
kan fuxna bdde agare och fordon

MHS ordnar vane 3r Lupp 30, en tdvhing enbart %

MHS halsar  alfa kategorier av veleranintres.
for trattintalshiiar

serade valkonna
MHS ordnar vaijz host en Veteranmarknad 1

MHS inteessera 19 for alla gomia bilar fram till Sodertilje dar man kan kopa, Byta och ’
1839, 1 synnerhet amerikanska salja bilar, delar och eampa prylar $
MHS har aven tunkt pd de slitmer ‘sillsynta MHS ordnar vare 3r flera lokala wifar ute i
efterkrigshilarna  genom  den nybiidade fancet ’
'Seklmn ,‘16‘58 fur biiar titverksds mef- MHS ir en av initiatvtagarna till Motorhisto-
an dessa dr tiska Riksforbundet, en topporgans stion
18r Svenges samthga seriosa 18 andnls.
- MHS ger ut ndningen Motarfustonskt Magasin l kiahbar e ST radeeL
med 10 nummer per . Tidningen ar :
graus (or medlemmar hksom annonse- MHS medlemsavaift ar endacr 40 kr for 12
I

ringen minader. Snk medlumskag bar,
-
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P& vért femte mgte (onsdag 7. fsbruar) kunne vi atter notere ny rekord i opp-
slutning, idot hele 37 mann hadde funnat veien til klubblokalet p? lskollen, Ogzsf

derne gangen var det endel nye ansikter & se, nemlig -:

BAKKZ, Per, 3600 Kongsberg
DYV, Vider, fskollen, 3070 Drammen
ENGELUND, Svenn, Oslo.
KOISTLD, Terje, Oslo.
LARSEN, Harry, 3050 Mjgndalen
MOE, rthur, 3074 Skoger
ﬂ”T"anJ, Nils, 3050 Mjsndalen
RJED, Emil, Furulia 24, 3000 Drammen
SAND, Bjgrn, Drammen/Kongsberg
~dassuten:
WIKHORG, Ole, Heiaterrassen 17, 3000 Drammen ($1£.834574)
-som ogsd var tilstede pd forrige mpte,men ikke var fgrt opp pf listen.

Som vanlig vaer det Maris Josted som innledst ved # gnske velkommen, og nan rettet
cgsf noen spesielle velkomstord til Arthur Moe,-vér lokale "grand cld man" innen
gemmelbilhobtyen, Etter at vi hadde forsynt oss bfde av kaffekjele og kakefat, viste
Mads en del fargelysbilder fra sitt eget Sp35131L81t ( nﬁFOTd) o tildene tle munter
og treffende kemmentert pé hans etterhvert s velkjente vis.

Positivt var det at en av kveldens "nye" -Bigrn Sand- hadde tatt med seg fremviser
g fargc—dlas, of vi fikk se opptak fra et gamms1lbillzp i Gouda i Hol]cnd, forgvrig
bare et {StﬁﬂFnPt ifra Mortin Giljsmser’s hjeamsted. Ssnd viste ogst bilder fra Frog-
ner Stadlon i fortindalses med innkometen i et av NVK’s range 1lgp.

Forrlge mgtes verktzytilbud lst-r ikke til £ ha A4t den forventede respons, noe
som vel kan forklares med at ds fmrreste har muligheter til # arbeide noe s@rlig med

restaurering i vinterhalvirst og @erfor kanskje 1kxe nar den nzgdvendige ovarsikt
over hva som mangler i verktgylassa. Trolig kan dot vare mer aktuellt £ ta ssken opp
igjen til histen,

Se lvfjlvellg ver det utlodning denne gangen cogsdé, og Ingar Eyenssn var ubeskjzden
nok til & dra avgfrde med to gevinster,-en meisel og ern avbitertang, Sévidt vi kun-
ne se ver det Kei Martinsen som vant vennpumpetanga.

Mot slutten av mgtet ble det "fremivunget" en &11m:rumi9re p? Gunnar Kristians=sns
lokal-dokumentariske fargefilm,et 1nnslag som egentliy var ment & sparss til neste
mzte. I godt og vel en halv time fikk vi vere med rundt til forskjellige medlemmer,
og fikk se alle xategorier motorkjgretsyer fra rustne og rétns objekter til skinnen-
de blanke og helrestaurertec ting, Det er ingen tvil om at det skjer sexer og ting i
garasjer og uthus, og vi nwrer de stjgrste forventninger for de kommende &ri

Innimellom kaffekos og bilprat ble dzt ogsf delt ut et nytt nummer av "Gammelbil-
Posten™,op da oprbruddet kom ved 23-tiden var ennd et vellykket mgte gitt over i

historicn,
ref,

MANEDENS VETERAN:

10. 1902 — Opel Darracqg.

Det tyske Opel-konsernet begyn-
te med fremstilling av sykler. | bilis-
mens barndom var Opel el velrenom-
mert familieforetagende, som ble over-
fatt av General Motors i 1929. Innen
Adam Opel og hans folk for alvor kas-
tet seg ut i selvstendige konstruksjo-
ner, virket de som samlefabrikk for
bl.a. det slore franske bilkonsernet
Darracq, som senere ogsd kontrollerle
'bade Talbot og Sunbeam. Resultalet
av det fransk-tyske samarbeidet ble ut-
styrt med en 1-sylindret motor pa 8
HK. Toppfarien var 30/35 km/t. En sar-
lig finesse var rattgearet. Innstigningen

. . e '
1o Eﬁ‘IQOE OPEL DARRACQ r . *til baksetet kunne man gjere bakfra!




Vauxhall og Bedford.

Vauxhall Motors Ltd., har produscrt
i 3503800 av de 10000 C00 motorkjore-

teyene. Firmaet sendte sin forste mo-
torvogn ut pd markedet i 1903. Mo-
dellen var en l-svlindret motorvogn
pd 5 Hk, og denne to-seteren skulle
bli forlpperen til en lang rekke popu-

“Vauxhall, modell 1912.

lere Vauxhallmodeller. 1 &rene som
fulgte, hadde firmaet sterk og hurtig
vekst. Vauxhall fikk ry for kvalitet
og beremte modeller s4 dagens lys
pd lepende band. Mest kjent var ,
«Prins Henry» (1911—1914) og «30/98»

(1913 og 1919—1926). Under den 1.

verdenskrig leverte Vauxhall hele 2000

25 Hk's stabsvogner til det engelske

krigsdepartement. Vauxhall sluttet

seg til General Motors i 1925. Under

den 2. verdenskrig var Vauxhall Mo-

tors Ltd. moderselskap for 11 fabrik-

ker som produserte de beromte

Churchill-tanks. Selskapel bygde ogsa

%4 mill. Bedford-lastebiler for for-

svaret, og et utall forskjellige deler

! ble levert til de vepnede styrker.

: Vauxhall Motors Ltd. har nd, som

‘ nevnt, passert 3500000 biler, og Ffir-

= maet er i dag et av «de tre store» i

= britisk bilindustri.

cllassice cars

Vi j5vet i "Gammelbil-Posten” nr. 1 & komme tilbake med en omtale av gruppen "Clas-
sic Cars",og vil nedenfor gjengi en artikkel publisert av "Clagsic Car Cludb of ime-
rica,hvor det gis en uttsmmends redegjsrelse om hva som -ifglge klubbens autorative
"Classification Commitee"- er “"Classic Cars":

99

Mer enn 15 érs inngfende overveielser er lagt ned i det klsssifikasjonssystem
"Classic Car Club of America" nf bruker. Klassifikssjonskomiteen har, med stzt-
te av klubbens styre, forspgkt & hindre et den estetiske vurdering skulle bass-
re sine vedtak p& slike konkrete faktorer som oprrinnelig salgspris,antall
fremstilte eksemplarer, "classic components" sia som Bijur sentralsmsgring, ser-

1928 Hispano-Suiza 45

voutstyr, cylindervolum og andre konkrete karzkteristika. Den fglgende gjen-
gitte oversikt omfatter alle amerikanske merker mellom 1825 og 1942 ( for Iin-
coln Continental’s til og med 1948 ),dsssuten de fleste utenlandske merksr som
har egenskaper som kan gjgre det aktuellt 4 godkjenne dem. Andre mindre kjents
merker kan eventuellt godkjennes, etter at sgknad om dette er beshandlet 3V§JE
i

e
-4



klagsifikasajonskomiteen,

2

Utenlandske (les: ikke amerikanske-) biler godkjennes ikke som "clsasic cars
hvis de er bygret senere enn 1942, Ingen “"commercial vehicles" s& som like

biler eller sykebiler
er godtatt som "clas-
sic cars";-stasjons-
vogner kan eventuellt
godtas etter sgknad.

I en slik liste som
den fglgende vil det
alltid vsre noen ute-
latelser,eller med
andre ord det vil all-
tid eksistere noen
spesielle biler som
vil trenge ekxstra
grundig, individuell
overveielse for at man
skal kunne avgisre om
de bygr godkjennes el-
ler ikke., Medlemmer
som mener at de har
slike biler, og som
gnesker 4 & disse god-
kjent som “"elassic
cars", md forholde seg
8lik-2

CADILLAC 1931

The Cadillac Automobile Company
ble startet i 1902, og ble i 1910 en
avdeling under General Motors. Gjen-
nom A&rene ble det produsert biler i
den dyre prisklasse under navnene

" .. Cadillac og La Salle,

11930 ble en 1G5 hesters V-16 motor
introdusert, og karosseriene til disse
V-16 chassiene ble laget av Fleet-
wood. Den avbildede Town Brougham
modellen kostet 9200 dollar og var

den dyreste serieproduserie wvogn i
Amerika dengang. I motsetning til
vire dagers Cadillacer, var vognene
tildels hdndarbeidet og var meget
slitesterke. Karosseriene var elegante,
med enkle linjer, ikke som de pom-
pose blikkdésene fra siste etterkrigs-
tid. V-16 modellen ble laget i serier
p4 400 hvert &ar, og er i dag ansett
for & vzre en classic av rang,
Ryhl.

J; Send inn fotografier sv bilen tatt forfra, fra siden og bskfra. Fotogra=

| fiene vil ikke bli returnert, de de vil bli innlemmet i klagsifikasjons~

! arkivet,

2: (Gi komplette spesifikesjoner over motor, transmisjon og chascis, inklu-

give akseglavstand,

3: Oppgi spesislle karakterirekk ved bilen, sf som spesialbygget kerosssri,
uvanlig dcsign, eller spesielle teknisks konstruksjoner.

4: Oppgi opprinnelig kjppesum hvis denne er kjent, og oppgi modell- cg see
rie-nummer c¢ller =betegnelse.

5: Gi en kortfattet redegjgrelss om hvorfor ziercn selv mener at bilen bgr
tedgmmes som "classic cer",med srgumenter for dette, 99

- — -— - - - -

Av proktiske grunner er nedenstdende oversikt gjengitt pf engelsk. XXX beteg-
ner "full klessiker",- NO ="ikke klassiker". - PLEASE APPLY ="mulig klassi=-
ker"(evt. etter sgknasd).

CLASSIC CARS

s A g e e

/  FULL CLASSIC MARKED: **~

PART CLASSIC MARKED: IN DETAIL

NON CLASSIC MARKED: NO

AC. —**
Adler — Please opply.
Alfa Romea — ***

CErY

Buccrali -
Bugui!u -

[T

Alvirn  Speed 20, 25 and 4 3 lirre. cusloms.

Amilcar — Supercharged Sports Model — *** Case — NO
Others — Please apply. Chondler -~ NO

Apperson — NO Chevrolet — NO

Armstrong Siddeley ~ Please opply.

Aston-Martin — Ulster and Mark 2 Team cars

Others, please apply.
Avburn - All Classic, except & cy.

¥

Buick — NO, except one custom by Smith Bros.
Codillac ~ All 1925 thru 1935 — ***
All 12’s ond 16"s = ***
1936-1942 - A1 70, 72, 75, 80, 85, 90 - ***
All others ore NO, except five individual. 60's

Cheysler — 1926 thru 1930
Imperial B0 — *** 1931 Imp. B Series C.G. 1932-
C.G.ond C.L.1933-C L -1934.C. W.-1935
-C.W. & 5 Newports and & Thunderbolts — ***

Austhin {American) — NO All other — ND

Audr - NO Citroen — NO

Austro-Daimler — *** Clevelond — NO

Autovia - NO Cole - ND *

Bay State - NO Centinental 1931 ond 1934 — NO

Bentley - *** Continental Lincoln — *** Thru 1948.

Blackhaowk — *** Cord — ***

B.MW - *** 327, 328 and 335 only. Cunningham — *** f\

Brewsier — Heart Front Fords ond one Dagmar - 2570 Hedel only gy AN ? i
Heort Front Buick — *** Deimler — Please opply. ‘ _}



Darrecq-8 cyl. cors and 4 liter, 6 cyl — ***
Others ~ RO

Davis — NO

Delogo — 4 ¢yl cars NO
Others, please cpply.

Deloheys — 4 cyl. cors — NO

thers, please apply.

Dolaunay Belleville — 6 cyl. cors — ***
Oihers — NO

De Sot0 - NO

Devoux — NO

Diena — NO

Dﬂa"o - hEw

Dodgu ~ NO

Dorrig — ***

Dort — NO

Duasenbarg — ~**

du Pont — ***

Durent ~ NO
Elcar - NO
Erskine — NO
Essex - NO

Excelsior — Please apply.
Falcon Knight = NO
Farmon — Please opply.
Fiat — Plecse apply.

Flint - NO

Ford ~ NO

Fronklin — oll models —~ *** except 1933-34 Olympic?

Sixes which are NO
Frozer Nash — Please opply.
Gardner — NO
Grgham - RO
Groham Paige — NO, except 1929 Groham Paige,

LeBaron, D C. Phaeton and 1930 G. P. Erdman .

and Rossi Conv. Yicl.
Gray ~ NO
Hansa Lloyd - NO
Haynes — NO
Hispano Suiza -
Horch - ***
Hotchkiss ~ Please apply.
Hudson — NO, except 2 Biddle & Smart bodied
“Greater Super Sixes”. — *=*
Hupmobile — NO

b

"o

lnvicta — |

Isotta Fraschini - *** |

Itala — *** ‘

Jensen — Please opply. |

Jowett - NO I

Jordan — Speedway Series ‘Z’ *** anly.
All others — NO

Kissel ~ 1925 and 1926, 1927 - 8.75, 1928, 8-90
and 8-90 White Eogle, 1929 — B-126 ond B-90

White Eagle, 1930 - B-126, 1931 ~ 8-126 *** —

All others — NO
Lo Fayette ~ NO
Lagonda — ***, except [Repier, which is NO
Lommas-Graham — NO
Lonchester — Please apply.
Lancia — Please apply.
La Salle — 1927 thru 1933 — *** 1934 on — NO.
Lexington — NO

Lincoln — AlL K., L., K.A. and K.B. — *** 1941 - 168H

and 1942 — 268H *** Zephyrs —~ NO.

Locomobile — All models 48 and 90, 1927 - 8-80,
1928 - 8-80, 1929 - 8-80 ond 8-88 *** - All
others — NO.

Marmon — All 16 cylinder — *** 1931 - 88 and Big 8,

1930 - Big 8, 1928 — E75, 1927 - 75, 1925 and
1926 — 74 *** Others — NO

Marquette — NO

Maxwell — NO

Maybach - ***

McFarlan - ***

Mercedes Benz — All 230 and up, ond 5., 5.5., 5.5.K.,

$.5.K.L., Grosser and Mannheim **~

Mercer — *™*

M. G. — K3 Mognette ***
Others, please apply.

Minerva — 4 cyl. cars — NO.
Others ***

Moon — If custom, please apply.
Others — NO

Nash — NO

Ocklond ~ NO

Oldsmobile — NO

Opel - NC

Overlond ~ NO

i

1935 etc. follows:

Packard — All sixes ond eights 1925 thru 1931 are ***
All twelves are ***, 1932 - 900 {Light eight) is

NO. All 1932 - 901, 902, 903, 904. 905 and 904
cars are *"*, as are all 1933 and 1934 cars,

Star - NO
Stearns Knight -
Sterling Knight — NO
Stevens Duryec — *** P
Steyr ~ Please apply.
Studebaker - NO
Stutz — ***
Sunbeam — 8 cyl. and 3 twin cam **-

Qthers — NO
Sunbeam Talbot — NO
Talbot — 105 and 110 models — <+*

Others - NO
Tatra — Please upply.
Terreplane — NO )
Triumph — Dolomite 8 and Gloria ¢ models — ***

L]

P B

Others — NO

Vauxhall — 25-70 and 30-98 — **+
Others — NO

Velie - NO

Viking = NO

Yoisin — ***

Westcott — NO

Whipper — NO

Wills Saint Claire — All 1925 and 1926 — ***

Willys — NO

Willys Knight — NO

Windsor — NO

o] @ EITm——

Kjennetegn for biler i Norge

Registrerings-
distrikt
Halden
Sarpshorg
Fredrikstad
Moss

Drobak

| Bokstav

i kombn,

. AA—AC

+ AD—AP
. AR—AV
. AX—BB
BC -BK
BL—CB Sandvika
CC—CZ Lillestrom
DA—FR Oslo
FS—HA Hamar
HB—HH Elverum
11J—HR Kongsvinger
HS—JB Lillchammer
JC—JT Gjovik
JU—KD Honeloss
KE—KS Drammen
KT—KY Kongsberg

" KZ—LF Horten
LH—LR Tensberg
Larvik
Sandefjord
ND—NL Skien
Porsgrunn
Notodden

All others — NO

Pierce-Arrow — ***

Plymouth - NO
Poentiac — NO

Renaylt — 45 HP — ***

All others - NO
Revere — ***
Rickenbacker - NO
Riley - Pleose apply.

All others — NO
Rockne - NO
Rohr — ***
Rollin = NO
Rolls-Royce —
Roosevelt — NO
Ruxton - ***
Salmson — NO

Squire — "**

s

Peugeot — Please Apply.

Railton = Please opply.

Others, please apply.
Reo - 1933 Royale Custom 8, 1930 ond 1931 Royale
Custom 8 ond Series 8-35 and 8-52 Elite 8 — ***

S. S, Jacuar — 551, 5590 end SS100 - et

CLASSIC NON-CLASSIC
1935 . 1935
1200, 1201, 1202, 1203, 120 8eyl
1204, 1205, 1207 and
1208
1936 1936
1400, 1401, 1402, 1403, 120-B 8 cyl.
1404, 1405, 1407 and
1408.
| 1937 1937
1500, 1501, 1502-1506, 115C 6 cyl.
1507 ond 1508. 120C 8 eyl
120CD 8 cyl.
138CD 8 cyl.
1938 1938
1603, 1604, 1605, Super Six 1600 6 cyl.
| 1607 ond 1608. 1601 8 cyl.
1601D B cyl.
1602 B cyl.
1939 1939
i{ 1705 Super 1700 4 cyl.
i 1707 and 1708 One-Twenty 1701 8 cyl.
i One-Twenty 1702 8 cyl.
Super 1703 3 eyl
1940 1940
1806, 1807 aond 1808 One-Ten 1800 6 cyl.
One-Eighty One-Twenty 1801 8 cyl.
One-Sixty 1803 8 cyl.
One-Sixty 1804 8 cyl.
One-Sixty 1805 8 cyl.
CLASSIC NON-CLASSIC
1941 1941
1906, 1907 ond 1908 One-Ten 1900 6 cyl.
One-Eighty One-Twenty 1901 8 cyl,
One-Sixty 1903 8 cyl.
One-Sixty 1904 B cyl.
One-Sixty 1905 8 cyl.
Clipper Eight 8 cyl.
1942 1942
Super One-Eighty 2006, Clipper Six 2000 6 cyl.
2007 and 2008 Clipper Six 2010 6 cyl.
Clipper Six 2020 6 cyl.
Clipper Eight 2001 8 cyl.
Clipper Eight 2011 8 cyl.
Clipper Eight 2021 8 cyl,
Super,
One-Sixty 2003 8 cyl.
One-Sixty 2023 8 cyl.
One-Sixty 2004 8 cyl.
One-Sixty 2005 8 cyl.
One-Sixty 2055 8 cyl.
One Sixty 2030 8 cyl.
Paige — NO

Peerless - Series 60, 1926-1928 and Custom B, 1930
ond 1931 ond Deluxe Custom 8, 1932 — ***

Roamer — 1925 - 8-88, 6-5de and 4-75, 1926 - 4-75¢
ond B-88, 1927, 1928, 1929 - 8-88, 1929 - 8.125
and 1930 - 8-125 — ***

XD—XP
XR—XU
XV—-YD
YE—YL
YN—YS
YT—YV
YZ—ZD
ZE—ZN

“ ZI—ZX

er ledig,

kommer tilsyne.

Rjukan
Arendal
Kristiansand
Mandat
Flekkefjord
Stavanger
Haugesund
Bergen
Odda

Forde
Alesund
Molde
Kristiansund N
Trondheim
Steinkjer
Namsos
Mosjaen
Bode
Narvik
Svolveer
Harstad
Tromse

(inkl Svaibard)

ZP—2ZS5 Vad

aase
Alta

R R e o

For 50 ar siden

19. februar 1923

En opfindelse av clekiriker A.
B. Knutzen, Drammnien, der gaar
ut paa ved en elektrisk lvssignal-
anordning for droscheaulomobiler
at angi for publiziun am zutemo-
bilen er fri eller ikke, vii avhjeel-
pe ¢t lenge fplt savi. Naar bilen
og taxametferet
av, kobles automatisk nd et elek-
trisk lyssignal, hvor ordet

glaaes

«Fris

Y B B B B % 2 £



TILSLUTTET:FEDERATION INTEENATIONALE DES VOITURES AMCIEMNES (FIVA

Det er en utbredt misforstfelse at Norsk Veteranvogn Klubb er den fgrste klubb. i
sitt slag i Norge. Vi skal imidlertid ikke her gd nmrmere inn pé dens forlsaper, men
ponske kort konstatere at i en "grotid" under og etter den annen verdenskrig hadde
an liten klikk hatt jevnlige private sammenkomster med gemle biler som tema, blandt
disse var Geir Hvoslef, Knut Wigen, Knut Griff-Miller, Einar Lunde, Per Gretlsnd og
Gerhard C.Prgsch, P4 et mgte hjemme hos Hvoslef den 25.februer 1248 1& danuslsen av
en veteranvognklubb i den grad svanger i luften, at Gretland ikke kunne dy seg, men
kom red forslag. P2 nyit mpte,denne gang hos Prgsch i Berum, den 12.mars 1943, ble
54 "AUTOHOBILHISTORISK XIUBB" hpytidelig stiftet. Styret ble valgt og retningslinjer
trukket opp.
Fra denne spcde begynnelse var dermed ideen om Norsk Veteranvegn Klubb allercde unn-
fanpst, Vi skal huske at hve vi enn mitte mene, s& var det fremfor alle en epesiell
entusiest som arbeidet for & reise norsk veteranvognbevegelse, or det var Kaut M. -
GPiff-Miller;-hvis planer da ogsé etterhvert skulle bli en realitet. Dagen kom ved
et tilfelle dcn 15.mei 1952 under en veteranvognekspedisjon til Gjgvik Gird, hvor-
fra man hentet generalkrigskomiss®r ijgens gamle Rover, som fire entusiaster hadde
f&tt som gave, P& hjcmturen, med Roveren oppe péd en lastebil, ble veien lagt om
gérdbruker Nils Hvindens gérd i Rgykenvik,hvor "ekspcdisjonen" ble godt mottatt. T
et gulnet dokument fra den dagen stédr fglgende & lese-:
n¥r 1952 den 15.uei mgttes Kaut Griff-}Mliller, Gerhard Carl Prgsch, 3ven Wol-
lebmk og Per Thorvaldsen hos Hils Hvinden pd Nedre Nes Gérd i Rgykenvik,
De mptende ble etter forslag fre Knut Griff-lMUtller enige om ¢ stifts HNorsk
Veteranvosn Klubb, med formdl & oppspore,erverve,restaurcre og bevare vozner
av klassiske &rganger.
Dot nedsettes et arbeidsutvalg med Knut Griff-}iller og Por Thorvaldsen hvis
oppgeve er £ utarbside forzningens lover, forberede og innkalle il farste
generalforsaml ing.
Nils Hvinden stillet sin utlge til disposisjon for lagring av vogner.
De mpiende erklerte Norck Veteranvogn Klubb for stiftet?
Protokellen referertes,mgtet nevet. '

C.G.Prgsch Per Thorvaldsen KeMoGriff-kliller

Sven Wollebmk Nils Hvinden

Det nedsatie arbeidsutvelg gjennomfgrte sin cppgave i forsvarlig tempo, generalfor-
samlingen ble holdt og en rekke medlemmer tegnet seg. 1553 sto i kongolideringens
tegn, 1954 kulminerte med et stort anlagt veleranvognlyp den 13.september; et lgp
som ssmlet stor interesse med 73 deliagende vogner og henimot 40 200 {ilskuere,star-
ten var henlsgt til Sandvika i Berum. 1955 stimuleris de ekiive ganske vessntlig,bl,
a. ved at den unge klubben fikk innbydelse til # delta i d=n engelske klutbas "Silver
Jubilee Relly" i England, og 1 vogn med to av medlemmene startet. I 1956 instituerte
NVEK sitt &rlige hovedlgp,"Automodil-libst Sandviigen-Sundvolden",som ble btestemt til
& g siste sgndag 1 september, som en slags hygeelig avrunding av ljps-sesongen,

NVK her etterhvert rukket & bli drayt 20 &r zammel,~-og JjubileumsiZret 1972 ble mar-
xert med et veritsbelt tredsrers-rally fra Oslo til Larvik i slutten av esugust, og
med meget bred utenlandsk deltagelses Klubben har né ca.350 medlemmer, men er sta=
dig 8pen for nye interesserte. Dens hovedformil er, -idag,som for 20 ér siden- fortg-
satt "& oppspore,erverve,restaurere og bevare notorkjisretgrer av klaassiske drgznger,
og/eller av teknisk-historisk interesse. -f sikre historiske oz tekniske cata om
slike kjgretgyer,~L arrangere konkurrznser og stevner med slike kjgretayer som del-
takere.-& gke interessen for og kunnskapen om slike kjgretsyer."

(Delvis redigert sitat fra NVK's program til "Rally Oslofjord"13-18.mai 1957)

ONSDAG den 4., april er det nytt mgte i klubben vdr,og vi bagynnar som

e

venlig wed 19-tiden. Og husker du pd det, =& vennligst te med kopp!




RENOLD iflrofofdykkcl kjecler

Forhandles av de fleste rekvisitaforretninger
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Folgende modeller fores paa lager:

BIG, 1208 kub.cm. 2-cylindret motor. Den reite
cykle for tung sidevogntrafik.

STANDARD, 988 kub.cm. 2-cylindret motor. Den
mest populere cykle for saavel solo- som side-
vognkjsring.

SPORT, 345.7 kub.cm. I-cylindret motor med side-
ventiler. Den ekonomiske og paalidelige solocykle

SUPER SPORT, 345.7 kub.cm. 1-cylindret sarlig
hurtiggaaende motor med topventiler. En paalidelig
sportscykle med stor haslighet.

Cyklene leveres enten med batteriizending og kon:plet
elektrisk ulstyr, eller med magnetizending og acetvlen
lysanleg.

SIDEVOGNER. Komplet lager av reservedele.

Hovedforhandlere for Norge
AKTIESELSKABET
- ar :
SORENSEN og BALCHIEN
Handelsbygningen, OSLO.
41
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Teknisk Museum fikk
‘en Harley-Davidson

Bjarne Wist, Trondheim, som i
1920-arene var en av Norges be-
ste, motorsykkelkjorer, overleverte
forleden sin racersvkkel, en Har-
ley-Davidson fra ca, 1920 til
Norsk Teknisk Museum. Det var
med denne sykkelen at han vant
en overlegen seicr pa Bjerkeba-
nen 1 Oslo i ciktober 1929, selv
om han matte trille over mal
med clutehen inne. En sylinder
sprakk nemlig mens han enni
hadde en halv .angside igjen.
Etter denne hendelsen satte han
inn en Japp racernmotor pa over

50 hestekrefter 1 sykkelen og
fortsatte sine triumfer. Det er
denne motoren som sitter 1 syk-
kelen i dag.

Biarne Wist, som er fodt i
Sparbu
Han fikk tidlig interesse for mo-

“torkjoretoyer og startet i 1932 sin

cgen bilforretning, der han frem-
deles er i virksombhet, selv om
han har overlatt «<rattets til
yngre krefter.

For Norsk Teknisk Museum er
dette en meget verdifull gave,
idet mye av den tekniske utvik-

er ni 79 ar gammel.

mandag TF

~ee

“GAHLE«.‘LBIL-PCSTEH"gratulerer Bisrne Holmen, som?

Faltvriter Frllia AN

£t &=

ling sem har skjedd pd motor-
kjoretoyenes omrade er komumet i
stand pd grunnlag av de erfarin-
ger somy ble vunnet ved den
harde pakjenning racekjoretpy-
ene ble utsatt for.

Dette er racermotorsykkel nr. 2
som ‘Teknisk Museum mottar,
idet man tidligere har fitt som
gave Basse Hveems sykkel

Begge syklene vil nd bli ubstilt
i musecet, 1 en liten «Motorsport-
avdeding», sammen med en Bu-
gatti-racerbil som musect ogsd i
disse dager har mottatt.




LITT AV _HVERT OM 5:77T OG STORI:

Arild Kerlsen ligger ilkke pad latsident Nylig har han kjzont en "Aero";- en
tajekkisk 2-seter cabriocoach fra 1935 med tosylindret moter, samt en ual-
minnelig fin lukket BUICK 1928, Og 8. februar dro han {sanmen med Rust og
Woldstad) pr. lasiebil og 4~hjuls henger til Trondhszim for & hente bl.a.
et par Ford’er. Han tok kamerz med, og har lcvet oss rapport!

For "Norrlands Motorhistorikers" medlemmer 1 Skellefted-trakiens finnes dot nf mue
ligheter til & f4 leie en hel skole i K#1lbomark v/Ryske for 100 kroner ménsden, el-
ler kjgpe "hele rasket" for 12,000 kroner., Skelen er brgget helt i murstein i to
etasjer of er oppfart i 1951. Den har i den senere tid bl.a. huset et mekanisk verk-
sted, slik at skillsveggene er fjernet og store kjsreporter er montert. Klubten hsr
tenkt at 12 medlemmer med hver sin tusenlawp kjgper sxolen, for dermed & sikre plas
til 30-49 biler., Nen dette ver altsé i Sverigej-et lignende tilbud pd vire traktor
er vel den reneste gnsketenkning.,.....

Vi kan ellers ikke se noen grunn til ikke & sjke Kulturfondet om stgtite til
resteurering av gamle biler, eller etablering og Srift mv veteranbilmuseum}
Mange vil sikkert mene at d e t er en val si viktig kulturell innsats son
f.eks, & skrive lyrlpkc makkverk; -elektronisk ' mU‘WL.", eller & lage smare=-
rier kalt "malekunst" som ingen kunstkritiker ipr & ta ensvaret for & si
pannheten om, of som gallerimontgrene ikke itgr & henge pd veggen uten &
spgrre "kunstneren" om hva som er opp ellerned pd bildet. Men denslzgs ting
nyter Kulturfondets gunst og belgnnes med dbunkevis av tusenlaprer.....,

]

!
Virt granneland i ¢st har forresten et nere intimt forhold mellom fammelbilf
m’ndlgloﬁer enn hva 1ilfsllet er her hjemme,hvilxet f3lgende melding bekrafie
Pited kommune har sendt en forespgrsel til "Norrlgnc. starhistoriker" om me nme-
ne kan bill]e et gtort antall veterantiler i Pited den 4.juli 1973 for wransport av
utenlandbx: JOUTﬂ&L:‘W‘, som kommer til byen i forbindelse med Neolia-meszsen, Transe
porten skuiic gjerme g€ fra Pited til Pivsund, en strexning pd 1& km,,og man hépor

& kunne frakte flest mulig av de 130 gjestene som kommer, Journa¢1stene repressnte-
rer de fleste stgrre europeiske aviser, sé her kan det virkelig bii snzkk om PR for
veteranbillobbyen! llan ~ ogsé dette skjer i Sverige.... :

ik og
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Positivt i vArt distrikt md vi gi at Tore Woldstad’s planlagte gammelbil-
treff med loppemarked er. Detts ble flykiig nevnt pi virt siste mgre, og
srrengementet er tenkt & finne stsd i slutten av mai. Woldstad har lovaet
oss flere detsljer sencre, s& vi kormer tilbake wed nwormere omtals i avisen,

Tore Pdegpard har satter hatt hellet med cz2g. .JTIEd“n kom det pakke 1 postsn, inne-
holdende 1 stk. venctre cowllamp-holdsr til h—hord resis hva han zanglet til s i rx
Ford, Avscnder var Hékon Rgine, ciig Drammen og pt. Troncneim.
Trsnd=lszgklubben er forgvrig meget aktiv,og ph deres sists agte ver det bl.a, beszk
av en bilsakkyndig,-feredreg av en #G-menn, ssmt utstilling av bllbﬁner. Rsine for-
teller st de nylig har vert pé gammeltiljskt og har funnetl en dpen S-seter Chevro-
let 1928 som sto ute p& et Jjorde, og et "klenodium" -en A-Ford teltebil med 6 stke.
21" hjul med pummi. Utbyttet hle ellers "zt lass med T-Ford-deler" samt et 4.75x10"
Viking-dekk. Alt var gratis;-det ensste de mitte betale var bensin til Hékonrs tlé
SAAB!Y Den semme SAAB’en her forgvrig for ikke lenge siden f2tt skiftet ut frihju-
let;-trolig var det dclly-irangporten med en diger Chryasler fra Trzndelag til Dram-
men som ble for stor pfkjenning.

Kurt Holst, box 91, ASAHUM i Bverige (han socm presser stigtrett til Ford T

1914-25) kan cgsé levere kingboltsstt til T-Forden, Og endsledd (P~Brndar)

til den sarme kan Bengt Israelsson, Hgly ,Sverige skaffe.

DUCO~TAKIZRING -som bestér av T-10 leg lakk med sliping og polarlﬁv mellom hvert

. - <
lag er det retve for Lamﬂ91bllbna Om laoxken er vrisn & f& tak i her i landet, sa

<

£fas den hos firma FENRINSS0NS FARG i Gatetorg. 28
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Frode Ilansen, -bilselger hos TIST-REF~, hur kw)pt Arild Karlsenss utannonserte OPLL

6-cyl,1931-modell, !uligens kommer Frode pf vére mjter 8f sminingom......

Tore ﬁurmaard har blitt papps siden sist, og dennk gang var det an gutt
som s dagens lys. Tere forklarer h»glVenheten med 21t det var nsdvendig
ned en som kan overta gammelbilene hans med tiden, s8& vi fér tars hipe

at junior fir de samme interesssr og positive innstilling til gummelbil
som pappa Tore har,

Nylig kom det et 2-siders (!) rundskriv fra NVK, som stort sett inneholdt innbydel-

se til en fest i 0slo Skinnauksjoner’s lokaler,- et "ets-og-drikkegilde" m=d dansa,
(som etter red.s mening forresten burde kunne ordnes uten at det skulle behzve 4
std 1 NI s regi.) Dessuten ser det nd ut Lil at NVK tokiet vere et ssmarbeide med
BSS0 skol opprnd 4 f2 gratis klubblokaler, og det er jo gledelig. T@r vi kanskje da

hipe pd at det dermed blir frigjort noen hundrelapper til andre formfl, f.cks. til
en hyppigere utgivelse av "VeteranvognPosten",som hittil (15.feb.)glimrer med sitt
fraver, Og "“VeteranvognPosten" er jo stort sett det utkantstrgkenes medlemmer har
igjen for kontingenten..,

f!"a @ ! ]
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it de &rlige bilforsikrirgspremiene kan k14 hardt i bileie-
réns pengepung er vel kjent for de fleste av oss, og har vi

flere enn en bil registrert kan det tli snakk om anseelige Cglﬁfﬂﬂ%ﬂﬁ &n? ﬁ§§
belgp. Vi her imidlertid funnet et par gunstige forsikringe- ﬂQQQﬁﬁhBEﬁﬂﬁiﬁiﬁﬁ

tilbud, som vi bringer videre 1il medlemmene uten nglent

©® I N0AGES BRANWKASSE ken medlsmmer av "Norsk Veteranvogn Klubb" [%Df ;15 ar sﬁien

og "Norsk A-lodell Klubb" ff sine gemmelbiler forsikret til N

fzlgende premiesatser-t B whifiie ne rent 10 S
-Trefikkforsikring inkl. fprerulykke og ut- uholdbare forhold de nye bensin-
g ; B g R o o S 1O og kjorerestriksjoner forer med

Vlde"— . AN3IVET s v » : PR . -r‘o ] t o0 . ) } T 1"’ ] seg, har fort til en felles aksjon
~Brannfeorsakring (opp $11 10.080 kri)eisewsnsseankPs 255 fra dem som har med transport
Dette er feste frspremier,op forutsetter at vognen lkke er i ?g;ﬁﬁ&ifﬁgféﬁgiiﬁifgg
dnglig truk. Brannskedesrsiatningen kan utvides ut over de _ | grense for kjoring pe 40 km som
10.000 kroner etter nermere avtele, man hadde tidligere. Den nye
‘‘‘‘‘‘‘‘‘ grensen pa 25 km gier hele si-

tuasjonen haplos.

© FORSIKRINGSAKTIESEISKAPET "JRNEN" har tatt opp et tilbtud som
skriver seg fra det svenske “Skandiakoncernen", Tilbudet gar

4 e A

ut p& $0% rabatt péd &rsprenien, foruten vanlig bonus. Det, FOf .SC) ar suien

forlanges at vognens ikke er nvere onn 1943-m deller, og at 10. februar 1923 -

det kjgres msksimum 10.007 kilometer pr. &r. Der vil med det allerforste bli
Jforetat interessantc forsok med

bilirafik paa vinterfore. I den an-
ledning kom der forieden da tre
franske Citroen-vinterbiler il
Kristiania. Franske meckanikere
fulgte med, oz monteringen av
bilerne er nu i fuld gang. Hvis
forsckene faller heldig ut vil det
kunne faa den aller storste be-
tydning for en effekiiv lpsning .
av det, seerlig utover landshygden,
saa vanskelige problem vinter-
trafikic med biler.

Yengler du “papirer" pd gommslbllen, wllﬁr er du intersssari Veloveitten Tor moborvogner 1
i # vite hvilke eiere bilen har hcit opp gjepnom tidsn? Skriv Drammens  politimesterembede
et brev,med bilars data (merke,&rsmocell, chassienummer og evi, ﬂuMevmmtimquESﬁin 1;
siste reg,nr),o nednnst%enﬁf instans vil hjelpe dsg: gxggxiﬁi;ﬁiyiiignhiéi
TATENS VEGVLSL har betalt avgiften. T Lier er det
Vegdlrektornu&t, : kun et faatal som har efterh
Yotorveornrepgisteret, met opfordringen. For alle

3 ' er der nu utfzerdiget kjoref
. Schwensens gt. 3, J

Oslo-Deps O0OSIO 3,
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get,men jer selger allikevel denne
HUDSON 1¢40-mndell, Bilen gom er en

2-dsrs sedan,sr i maget btra stend og
her kun gftt ca.79 NN0 km.
sideventilte motoren briker 1litt, men
det komwmsr bara av labkosje 1 fremre
eksosrgr, Ellers fungerer de hydrau-
liske bremsene, men tar 1itt ujevnt.
Ksrocseriet trenper en liten Jjotb,

tl.a. rundt lylktens

Bkj{’l’ﬂh, o L 3r ()(f;:j.:? 5‘is en hellaokke-

cg 1 venctre tak-

AR S0 P @ it f"'\‘ 2] Ty PSR PR
@ UAR [ SHIGCE BLILER BYTTE-: [ NYE kingbodter til Chsvrolet 1937/3€, =amt no-
BOSCH megneter, 4,6 og 2 cyl.,lTiiS- :;‘n“idf"“ifi“”e doler selges eller byties i
MAGHETO, ehe
Til T-FORD: Mjul 21" og 23", felger, = [JARTIR GILJAMER,
motor, rearkasse, forstilling, bakaks~ Vestfossen,
ling,radistor, forskjermer (25-mod.)
Ti1 CHRYROIET -05: Hjul Momplett,ker-
osferipakdel m/dsrer op skjermer. GAMTH KAKERAER eller annet gommelt fotout styr
Til BUTCK: Tenningshode,26-27 mod.6- lkjgpes.
eyle,hjul 23 og 27-mod.,gearkasseinn- Gr ogsf interessert i fgrkrigsnummer zv aviger
mat 23-mod, m.m. tidsslkrifter, ukeblader som kan fotostatkopie-
trres oo res for evti. bruk i “Gammslbil-Posten".
@ whoniid-¢
Felg m/feste gyer 6.07x20",dekk 6,00 - JIVIND LANCGELAND,
x 27", dekk vulet 720 x 120, Frontru- _=box 1031, 3001 Dranmen.
te (gvre op nedre) m/holdere til &pen / )
27-mod, Chevrolet. .
- PINN TORGERSEN, s
3050 Mjzndalen, t1f. 82 62 40 VLR~

Studebaker 1927, 4-dygrs lukket, kr.,3020,-

Opsl Kadett 1939, meget bra, kr. 1077,~

Buick 1926,apen kanadisk 7-s..i deler,kr,809,-

Opel 1939 varevogn,tra stand, kr.17N7, -

e KJJPES~ ‘
Gammel 17-15 seters buss fra 2N-tallet,
- ARTLD TH, KARL3EHN,
Tierskogen,

-ring. Ellers er bilen utstyrt med gode dekker
6.00"x16", og trakket innvendig os i setene er
ops® temmslig velholdt. Alt 1 alt:- =t uvanlig
godt restaurerirgsobjekt,-og priscn kan vi pra-
te omnl

ik

Den G-cyl. ® Jeg har ogal en A-Ford motor fra 1937 ,man da

topplokket mangler, selger jeg den for kr. 50,

@ En femtilspp synes jes ogsé Jeg bar ha for en
ny CARiBR-forgazsser, beresgnet til CHEVROLZT

Standard 1936.

— JIVIND TANGZIAND,box 1081, 3091 Drainmen,

PN T O
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T "Gommelbil-Posten" nr. L/72 (vért aller forste nummer) har dst i endel
av oppleget blitt en feil som absolutt bgr rsites., Det gjslder miterefas—

ratet "HENDT HITTIL" side 3, 10, linje, hvor datoen 1l8.november er feil
o ekal vmre 18, cktober! Vi ber om at hver enkelt retter dette i sitt

eksemplar,ds datoen jo foktisk er vér klubbs stiftelsesdatol

@ RETTELSE 25

internesjonale

deler, Og noen dager etter deite kom VEIRRANVOINPOS

Etter at notisen pé side 10 i dette nummer ble gkravei,har N.V.K. kommet
med et nytt og fyldig sirkulmre inncholdende bl.a. terminliste for endel
vetsranvommlgp semt en rekke annonser vedr, gamzalbiler o

&
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1

N nr.1/72,1 ny ut=

pave med d=liked papir og i offsett-trykk. Bladet hsr ogzef en ontale av
vér Drammenske virksomhet,men har utpekt undertegnede til "uforme1l pre-
sident® i "oyTorenirgen";-noe undertsgnede imidlertid herved mé danrente-
re' Det f&r rekke lenge med"redekisri..c.es

Je L



