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er medlemskontingenten for 1976; -den er trolig verdens

rimeligste! Den forfalt til betaling 1. januar, og de m
gom fremdeles sté&r til rest med betalingen henstilles u
herved om & ordne dette snarest mulig. ?

til klubben, (forespdrsler til styret, sdknad om medlem-
skap, betaling av kontingent, bestilling av merker etc.)
skal sendes klubbens postboisadresse.

Stoff til avisen, annonsemanuskripter, forespdrsler (og
betaling) som gjelder abonnement etc. skal imidlertid
adresseres til redaktdrens postboksadresse.

er fristen for stoff og annonser som man Onsker & f&
inn i avisen. Vanlige smfannonser er gra t i s 1
MOTORHISTORIKEREN. Rent kommersielle annonser ma vi
ta en liten betaling for, men satsene erme g e t
rimelige, vi skal kun ha dekket vire utgifter.

F OR 8 I D E K:

Forsidebildet vi har valgt til dette nummeret, visger
en MERCEDES - BENZ fra cirka 1902.
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HISTORIKEREN
(Tidl.”Gammelbil- Posten”) -
Organ for

«MOTORHISTORISK KLUBB- DRAMMEN:»

Redakter & utgiver: @ivind Langeland,box I08l, 300l Drammen

Abonnement koster kr.65,- pr. ar

Det faller ikk& bestandig like Tett & finne
-noe & skrive om. Enkelte ganger gir det uhyre
greit &4 sette sammen noen linjer i en fart, men
andre ganger -slik som né- er det som om det er
noe som "henger seg opp". Da er det platt umu-
lig & finne p& noe, og i slike tilfeller er det
at man Onsker seg en hel stab av pennefdre som
man kunne kommandere til & fylle spaltene.

Det har man n& engang ikﬁe, s& vil man ha
noe gjort, er det bare & gjore det selv. Selv
om arket stidr jomfruelig kritthvitt i skrive-
maskinen og nekter plent & la seg besudle med

bokstaver og ord.

Veret er jo et tema som kan brukes i mangel av noe bedre;-at det gar
mot lysere tider og vAr og alt det der... Men ndr vi tenker etter, er vel
det et tema som har vert savidt hyppig brukt at det bdr f& hvile litt.

Tkke syns vi at vi kan mase pd medlemmene om stoffbidrag i hvert enes-
te nummer av avisen heller. Det er ikke det at vi frykter at vi da kommer
til & drukne ‘i stoff, nei, snarere fordi vi av bitter erfaring vet at det
allikevel nytter si lite...... *

Prisstigningen da...? Nei, at prisene stiger og stiger er vel alle sé
smertelig klar over allikevel, og ikke forer det vel til noen bedring om
vi jamrer aldri s& mye over prispresset....

Hva gjér vi s&? Jo, vi gir ganske enkelt blaffen i & skrive om noe
gsom helst pd denne plassen. Dermed plager vi ingen med forslitte fraser.
Versdgod: -hermed er denne spalten fyllt med ingenting......

GCL.

" MOTORHISTORISK KLUBB -, DRAMMEN

Postboks 2193, Stremsg, 3001 Drammen.
Postgirokonto 3 75 09 24

Stiftet 18.0okt. 1972

FORMANN: Alf Bryhn , Postboks 174 , 3430 SPIKRKESTAD
NESTFORMANN: Mads H. Jostad, Témmerdsveien 24, 3060 SVELVIK
SEKRETAR: Bjorn S. Nilsen, Jonsokveien 22, 3000 DRAMMEN
KASSERER: Peder Danielsen d.y.,Kringlavn. 6,3050 MJUNDALEN
STYREMEDIEM 1: Finn Torgersen, Riksveien , 3020 KROKSTATELVA
STYREMEDLEM 2: BErling Thorbeck, Osthellinga 14, 3000 TRAMMEN

- Medlemskontingent: Kr. 10,- pr. &r. -
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MEDLEMSMOTET I JANUAR.

Temmelig fullt hus var det ogsé pd vart forste méte i det nye aret,
tirsdag 6. januar. Motet ble "klubbet inn" kl. 19.25 av formannen,som
tnsket de bortimot 90 fremmdtte velkommen og godt nytt &r. Han kom i
gin innledning ogsd inn p& den forestdende &rsfesten, og henviste her
til Prode Holm, som i egenskap av formann i arrangementskomiteen hadde
nok & gjore med & notere pameldinger og innkassere peng€r.

Ellers ble det sendt rundt en liste hvor man kunne notere sitt behov
for dekk til de gamle kjdretoyene. Listen vil s& bli oversendt til NVK,
som eventuellt vil bestille dekkene samlet fra utlandet.

Da aftenens k&sdr var en gnule forsinket, valgte man & avvikle "Med-
lemmenes 10 minutter", som stort sett artet seg som vanlig. Under "10-
minuttet" ankom imidlertid kdsdren -Trygve Krogsazter fra Oslo- og fikk
umiddelbart ordet. I sitt késeri, som var ledsaget av et stort antall
fargelysbilder, tok han oss med p& en USA-tur, hvor han foruten 4 ha
studert arkitektur (som er hans profesjon) ogsd hadde gjort minst like
inngdende studier av veteranbiler p& en rekke bilhistoriske museer.
KAseriet var langt, men meget interessant; -ja, faktisk s& langt at
man valgte & ta en pause p& halvveien for & nyte kaffe og kaker, samt
& den tradisjonelle skravlepausen Med Znnlagt loddsalg.

Da Krogszter hadde avsluttet sitt lycbildekéseri etter pausen, gjen-
sto bare aftentrekningen, fér formannen hevet mdtet ved 22.30-tiden og

tnsket pé& gjensyn 3. februar.
ref.

PRSI APINIIRIRTRISIRIS ST SR R R S S S S S S S

ILOPSKOMITEEN

har holdt sitt forste mote; det skjedde hjemme hos
komiteens formann Ka: Martinsen i Solbergelva. Man
fikk her bl.a. fastsatt datoen for tre av den kom-
mende sesongens hovedarrangementer, og denne fore-
16pige terminlisten ble oversendt styret til vur-

dering.

S e T e e e

STYRET
har holdt &rets forste styremdote fredag 16. janu-

ar. "Astedet" for sa.menkomsten var denne gang
nestformann Mads Jostad’s hjem i Svelvik.

— am mm e e TR e em e e e e == e

VI MINNER OM

at klubbens emblemer kan kidpes hos kassereren.
- Brodert jakkemerke i farger (diam.80 mm)....kr.26,-
- S8t6pt vognmerke i bronse, emaljert soseeeskr.120,-

Kan ogsé betales .nn pd& klubbens postgirokonto
3 75 09 24. Husk & pilusse pd porto, hvis emble-
met skal sendes !



Thomsons tegning av sitt «luft-gummi-hjuly i 1845,

LUFTFYLTE GUMMIHJUL

ble patentert allerede i 1845

Mange er blitt tillagt =ren for oppfinnelsen av,
og utvikiingen av, de luftfylte gummi-ringer; Char-
les Goodyear, som utarbeidet vulkaniseringsproses-
sen og skaffet verden gummi som var slitesterk
og sto seg mot skiftende temperaturer, Dunlop
som den ferste i verden som tok luftfylte gummi-
slanger i bruk som sykkel-dekk, og mange, mange
andre som siden har forbedret oppfinnelsen. N&
viser det seg imidlertid at idéen til luft-gummi-ringer
ble utklekket s& tidlig som i 1845. Oppfinneren,
Robert William Thomson, fikk innvilget patent pa
sin oppfinnelse den 10. juni 1846, i London, og pa-
tentbrevet med Thomsons tegninger er et dokument
som fortjener oppmerksomhet utover det vanlige.

Den gang kjente ikke verden eksplosjons-motoren,
men en og annen dampvogn hadde sett dagens lys,
og i England var det mange som pé den tiden mente
at dette kjoreteyet hadde fremtiden for seg, Det
er et stort spersmdl om ikke dampvognen ogsi
ville kunne ha blitt utviklet til et hensiktsmessig
og anvendelig kjeretey hvis ikke myndighetene ved
feilaktig lovgivning hadde satt en stopper for ut-
viklingen. Det ble nemlig satt en fartsgrense pé
6 kilometer i timen for dampvognene, samtidig som
det ble pdbudt at en mann med et redt flagg skulle
g4 foran vognen og varsle andre trafikanter om
at «faren» n®rmet seg.

RA-gummi var kjent fra tidligere, og forskjellige
former for foredlet gummi ble fremstillet under
navnene kautsjuk, gutta-perka, ete. ete. Det var
et tilsvarende materiale William Thomson mente
4 ta i bruk da han fremkastet tanken om luft-fylte
hjul-ringer for kjereteyer, med henblikk pd & «gjore
trekket av vognen lettere, og redusere stoyen».

Thomson sier i sin patentpdstand at han akter &
anvende et <hult» belte, fylt med luft, og av et
materiale som ikke kan gjennomtrenges av vann,
kautsjukk eller gutta-perka, og at han vil pumpe
dette beltet opp «under trykks.

I sin nzrmere beskrivelse av hvorledes dette
beltet skal forarbeides viser han en forutseenhet

som er ganske enestdende, idet fremstillingsméten
i store trekk tilsvarer den produksjons-prosessen
som ble tatt i bruk et halv Arhundre etterpd, og
som anvendes den dag i dag. Han nevner til og
med at han vil la guttaperka’en, eller kautsjukk’en
behandles med svovel, (ordet vulkanisere var enni
ikke kjent) for & hindre at gummien pivirkes av
kulde. Beltet kan enten vikles som en bandasje,
eller fremstilles av et enkelt stykke «guttaperka»
som etterpd behandles med svovel pd en nermere
spesifisert mate. Thomson anvender uttrykket «tire»
ndr han skal beskrive sitt «belte», og utrykket er
bevart i USA og England, hvor et bildekk fremdeles
heter «tire»; (i England staves det «tyre»).

Han nevner ogsd muligheten av & legge flere
gummislanger ved siden av hverandre inni et dekke
av ler, og av en av hans tegninger fremgar det
at han hele tiden har hatt et solid ytter-dekke i
tankene, og han forutser at dette ytterdekket wvil
bli utsatt for slitasje. For A hindre at det blir slitt
ut for hurtig, vil han forsterke det med stéltrad.

Et avsnitt av hans patentpdstand omhandler
gummiringer for jernbanevogner, og det prinsipp
han forfekter, stemmer i ett og alt med det prinsipp
som har veart lagt til grunn for konstruksjonen av
pneumatiske jernbanevogn-hjul i var tid.

Til slutt kommer Thomson inn pa& anvendelsen
av hans patent-hjul for dampvogner; «De elastigke
belter vil s=zrlig egne seg for dampkjereteyer som
trafikerer landeveiene. De vil betinge mindre kraft-
forbruk, og kjoreteyet vil bli betydelig mindre ut-
satt for stot fra ujevnheter i veien, samtidig som
larmen fra hjulene vil bli betrakteliz redusert.
Dampkjereteyene vil ogsé bli satt i stand til & kjere
hurtigere pd veiene, til fordel for de reisende og
for transporten av varer.»

Thomson oppnidde aldri & se sine luft-fylte gum-
mihjul pi landeveiene. Det er heller ikke sikkert
at han selv har gjort forsek pd & preve oppfinnelsen
i praksis. Han delte den skjebne med sA mange
andre oppfinnere at han var langt forut for sin tid.
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Ti3KE MASKINER.

Ettersom det var tyskerne som

* m@ i EBItBn . startet ogsd den andre verdens-

krig, hadde man derfor i Tysk-

land p& forhd&nd rukket & sdrge for forberedelse og utvikling av spesiel-
le armemaskiner i forholdsvis stort antall. Ved siden av at man produser-
te maskiner, ble krigsmc-parken dessuten supplert med innkalte sivile
maskiner, og med erobrede sykler fra okkuperte land. P4 kanalGyene benyt-
tet man sdledes bl.a. belgiske sidevognmaskiner av FN-fabrikat, type M12
p& 1000 ccm., som var en armetype.

For sine egne stamkjoretdyer bygget tyskerne en enhetssidevogn, som
ble benyttet blde p& BMW’s og Zindapp’s 750-kubikkere. Disse ble som re-—
gel bevepnet med en lett mitraljdse, men kunne ogsd ha en mindre granat-
kaster.

Rent teknisk var de tyske armemaskinene langt mer interessante enn de
engelske. BMW bygget sin modell R75 i1 tradisjonell stil med boxermotor,
teleskopgaffei og kardang. Videre . hadde den drift med
differensial til sidevognhjulet, og (i reversgear. Motoren
ga beskjedne 26 hk, men dro til gjengjeld helt fra
tomgangshastighet. Topp turtall var 4000 omdr./min.,
-p& hSygear utgjorde dette ca. 90 km/t. Maski-
nen klarte stigninger p& hele 45 %. Andre
interessante detaljer var 15 cm. fri-

BMW’'s type R75, som var en av Wehrmachts "flaggskip" p& armemaskinomrddet under
2. verdenskrig. Sykkelen pd bildet er en 1943-modell, spesialbygget for grken-
bruk, og tilhgrer Per Gran-Henriksen. To andre medlemmer av "Motorhistorisk Klubbd
- Drammen", Einar Fjervoll og Arild Karlsen, har forgvrig ogsd hver sin utgave av
den ettertraktede R75-modellen.



Et unikt kjgretgy, som til en
viss grad regnes blandt militer-
motorsyklene, var NSU-fabrikkens
"HK 171" (i Wehrmacht betegnet
“Sd.Kfz 2" (Sonderkraftfahrzeug
nr.?). Forparten har typiske mo-
torsykkeltrekk, men motoren var
en 4-cyl. Opel 3% hk,-den samme
gom satt i fgrkrigstidens Olym-
pia.

Maskinen har i daglig tale blitt
kalt "Kettenrad".

gang under hele
sykkelen, og den
x.nne forsere 35
cin. dypt vann.
Zundapp frem-
stilte en lignen-
de modell, XS 750
som ogsi benyttet
enhetséidevognen.
Son armenotor-
sykkel m& vi vel
ozs&, om enn med
en viss tvil, ta
med NSU "Ketten—
rad". Den var en mellomting mel-
lom motorsyxkel og beltevogn.

Foran hadde den mc-hjul og gaffel,

mens resten minnet om en liten
stridsvogn med plass for to sol-
dater. Drivkilden var en bilmo-
tor (Opel Olympia),4-cyl. p& til-
sammen 1500 ccm. som utviklet 36
hk ved 3400 oymin. Den tyske ar-
mebetegnelsen var Sd.Kfz.2, o0g
der fantes videre versjonene 3d.
Xfz. 2/1 og 2/2.
(forts.)

Zundapp K3 757 av 8rgang 1940. Maskinen
er spesialbygget for den tyske armeen,
og liksom BMW har den kardangdrift kob-
let til sidevognhjulet, differensial og
diverse andre finesser.
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BIIMERKENE, - OG DERES OPPRINNELSE. (III)

OAKTLAND - ble opprinnelig bygget av Pontiac Buggy Co.. Inngikk i
1909 i General Motors, inntil merket opphSrte i 1932.
OPEL - Tyskeren Adam Opel, symaskin- og sykkelfabrikant som

etablerte familiefirmaet Adam Opel A.G. i Riisselheim.
Etter hans ddd (1895) tok sOnnene sikte p& bilfabrika-
sjon,og presenterte sin férste bil ("system Lutzmann")
i 1898. Produktet viste seg hdpldst "umoderne", og de
to brddrene Opel, Carl og W7ilhelm, hadde en tid agentu-
ret for den franske Darracg-bilen. I tiden 1902-1905
bygde de Opel veddeldpsbiler pd Darracqg-lisens, inntil
de fra 1906 satset pd egne konstruksjoner. Mindre kjent
er det trolig at Opel ogsé har bygget et lite antall
motorsykler. Siden 1929 er fabrikken innlemmet i GM.

OVERLAND - En Overland "buggy" ble i 1902 lansert av Standard Whe-
el Co..Modellen slo darlig an, men da bilforhandleren
John North Willys tok over Overland Co. i 1908, satte
han produksjonen i system. Willys-Overland-konsernet
ble etablert, og ervervet i 1910 patentlisens p& C.Y.
Knight’s sleidesystem, som ble benyttet til 1932.

PACKARD - Packard Motor Car Company ble dannet i Detroit i 1903
av brdodrene William og James Ward Packard, som tidli-
gere drev en fabrikk for elektriske kabler, Etter en
periode med produksjon av vunnsolide biler med 4-, 6-
0g 8-cyl. motorer, presenterte fabrikken i 1915 en im-
ponerende V 12-motor. I 1554 ble Packard sluttet sam-
men med Studebaker, og merxzet opphdrte helt i 1959.

PEUGEQT - Armand Peugeot, hvis forfedre siden revolusjonen had-
de drevet fabrikasjon av retallvarer, bygde sin forste
bil i 1891; en quadri-cykle med 2-cyl. Daimler-motor,
levert av Panhard & Levassor. Fra 1896 laget Peugeot
egne motorer, konstruert av Rigoulot, og dret etter
ble Societe des Automobiles Peugeot etablert.

PIERCE-ARROV Mannen bak dette merket, George N. Pierce, arbeidet i
et firma som laget fuglebur og kjoleskap. Han ble sid
sykkelfabrikant, og bygget sin forste bil i 1901. Et-
ter noen usikre &r ble Pierce-Arrow overtatt av Stu-
debaker i 1928. 10 &r senere forsvant merket helt, et-
ter at en rekke kostbare og luksuridse modeller var
spredt blandt xapitalsterke kjopere.

Mellomklassevogn fra Chrysler-konsernet, presentert i
1928. Ble senere selvstendig merke.

RAMBLER - Det var sykkelfabrikanten Thomas B. Jeffery som i 19-
01 grunnla Rambler; merket ble senere til Nash, som i
1954 sammen med Hudson dannet American Motors Corp..

De tre Renault-brddrene ILouis, Marcel og PFernand fikk
bkonomisk stotte av sin far til de forste bileksperi- .
mentene. Til & begynne med benyttet de de Dion-motorer,
men fra 1902 bygget de egne motorer.

REO - Ramson E1li 0lds, mannen bak Oldsmobile, forlot denne
fabrikken i 1904 (da den gikk inn i GM),og grunnla s
Reo. Navnet er dannet av forbokstavene i navnet hans.
Merket var i produksjor til 193%6.

PLYMOUTH

1

RENAULT

1



ROLLS ROYCE

SAAB

SKODA

STANDARD

STUDEBAKER

VAUXZHALL

VOLVO
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- Den engelske konstruktSren Frederick Henry Royce

(1863-1933) hadde fra trange kir bygget opp en solid
elektroteknisk virksomhet. Han kjopte i 1903 en brukt
bil av merket Decauville, men ble s& skuffet over bi-
len at han bestemte seg for & konstruere og bygge en
bil som virkelig holdt m&l. Han gikk i kompaniskap
med Charles Stuart Rolls (1877-1910) som var en fore-
gangsmann ndr det gjaldt bilsport og flyging, og sam-
men presenterte de i 1905 to Rolls-Royce-modeller; en
2-cyl. type "10 HP", og "Legalimit" med V8-motor, som
ble laget som en "by-bil" med tanke p& & utkonkurrere
elektro-bilene. UIEret etter presenterte de pd London-
utstillingen modell "40/50", bedre kjent som den le-
gendariske "Silver Ghost".

forkortelse for Svenska Aeroplanaktiebolaget (Troll-
hittan). Selskapet ble stiftet i 1937, for med regje-
ringsstotte & levers fly til det svenske flyvapenet.

Da flyproduksjonen ctter 1945 forekom & vzre av noe
usikker karakter, overtok SAAB et prosjekt som en an-
nen avensk industrigruppe hadde arbeidet med omkring
1939. Det gikk ut p3 & fremstille en bil med TKW sonm
utgangspunkt, et prosjekt som ble grundig omarbeidet
av SAAB. I 1949 stoc'modell 92", som den forste SAAB

ble betegnet, ferdiz,-en bil som tydelig bar preg av
& vere inspirert av fabrikkens flytekniske erfaring.

Ingenidr Emil von Skoda (1839-1900) grunnla stdl- og
kanonfabrikkene Skoda i Pilsen. I 1925 ble Skoda-fab-
rikkene slétt sammcn med Laurin & Klement i Mlada

Boleslav, og de bilene som né& ble bygget ble markeds-

fort under navnet Skoda.

Engelskmannen R.W.l audsley etablerte i 1903 "The Stan-
dard Motor Co.",o0g Onsket etter amerikansk forbilde
& produsere billmodeller med innbyrdes skiftbare deler.
Intensjonene gjensveiler seg altsd i navnet Standard,
-en politikk som med vekslende hell har vert fort av
11 andre bilfabrikker. Fabrikken produserte i 1914-18
militerfly, og flynotorer og de berdmte "WMosquito"
jagerfly i &remne 1939-45. I 1945 ervervet man Triumph,
og bygget dessuten Ferguson traktorer pd lisens. Et-
ter en Skonomisk krise, ble Standard i 1961 overtatt
av Leyland Motors ILtd.

"The Studebaker Brothers Manufacturing Company" ble
grunnlagt i 1852 av brddrene Studebaker. Fra starten
bygde man hestevogner, i 1902 forsdkte man seg med
elektriske vogner, og startet med bilproduksjon i 19-

o4,

en forvanskning av herregérdsnavnet "Fulke’s Hall",
P& gédrdens jord 14 Vauxhall Iron Works, som blandt
annet leverte bé&tmotorer. Fabrikken bygde sin forste
bil i 1903, med 1-cyl. motor pd& 970 ccm. I 1905 ble
fabrikken flyttet 1il Luton, og har siden 1926 vert
innlemmet i1 Generai Motors.

navnet er hentet fra latin, og betyr : Jeg ruller.
Rullet har Volvo giort siden 1926, da den férste Vol-
vobilen ble provek drt. Eventyret om Volvo er det As-
sar Gabrielsson og Gustaf Larson som stlr bak; idet
de to arbeidskemer:tene fra SKP-fabrikken en gang i

1924 over et fuu kreps besluttet & starte bilfabrikk.
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Norges eldste bilfirma

Som eksisterende britnpor-
tor er firma Bertel O, Siecn
A8 eldst [ Norge, og feiver i

Av disse 753 drene har firmae:
168 At drevet import av biter
Omsatninges 1 jubilewnsare:

manedensg .

beteran:

Norges eldste burorretning Bertel ©. Stecn Iylier T3 dr.
Steen ved siden ar ey Humber 1909 -2 en gr de forgte

ewrer 73-drs jubileum

A%

He

passerer 300 mill, krondr. An-
cal bder solgts [fior var. vl

<00 fordedt med 3600 rapor-
disse dager T5-ars Jubiicum, |

a0t cg-varebider oz 1307 pa
Jaebiler og busser Del utujor

vt marKedsandel pa fire—fem
" orozent, men leveer nian o-’

aldr firmaets adminisirerende direktor Tore
ileme av deite merket som firmact importerte.

‘Foto! Terje I T. Ander<en.;

setningstallene t grunn, hoar
f:rmaet 1D present av bilmar-
gcdet i Norge. Ogsa for Bertel
O Stesil begynte det pent, tre

Liler bie solgt 1 1507, av mer-

kel Cadillae. | -
,dug exder solde européiske 1.

[F1934- NCOLN k8]

Lincoln tilhdrer de mest for-
1emme amerikanske nerker.

Fabrik-

ten ble grunnlagt i 1918 av den

“kuvsen laut

risert

ganter som Peugvol og Mercedes |
«om ruller ut fra nestorei i norsk
bilimport. Men som si mange
andre av de store innen bilbran-
sien. har Bertel Q. Steen [lere ben
a FLi pa. Det er ingen stor eks-
rort. men bemerkelaesverdig -
kevel at den nor<ke bilimporteren |
er motorekspoarior.  Innenfor ma-
nne-avdelingen hges det hjelpes
AgTrenpler, eksprnten  uwlgjor 4
mill kvoner

Det har viert en lang. og pms-
teadelip vel frem for Bertel O
Steen A S, hvis grunnlegger | sit
15, ar la | vei med lastebilimport. 1
whileumsiaret kan ficimlet notere
seg for stovst salg i Norge nettopp
av lastebiler.

Bertel O Steen var fremsynt.
fomn 25-dring etablerte han sin
forretning i Kristiania of satset
iprst pa dern og stdl. Efter erfa-
rnuger som Cadillac-agent, gikk
han inn som importer for Humhber
og Opel i 1909, oz senere Fiat 0g
Studebaker. T 1014 var han en av
de ledende 1 bransjen med 117 i
fer solgt. Dengang representerte
et 25 prosent av saiget { Norge! I
1920 var det nadd opp i 200 vog-
«ie1, Depresjonen kom og salget v
Liler sank. Bertel O, Steen var
passert 50, men kaster ser med
iver over nye hilmerker. og fra
1829 tok han hjem lercedes og
Feuzent, og selv om der bare hle
solut 16 biler ; 1032, var [r\e:m.id»

Bertel O Steent A S er ot he-
sTep innen noisk bilbransje, De
-ISLe STV Ars elepansjon er storre i
omfung eull nnengang Udieere,
ried oknlng | omsetningen fra 93
.i-530 m¥l kroner. Fra 1972 har
firmact vaert eneimporter av Mer-
cedes-Benz. Deb™er i de senere
arene ctablert marine- og indu~
strizvdelinger., og nylig er det
sigrtet  virksomheter  ogsi pa
Lindbrukssektoran. .

'rimaers daglige leder har si-
et 1869 veort Tore Steen, styret
Lestir ollers av hoyeater~ttsad-
vokat H. E. Hellicsen, statsaulo-
revisor  Arte Lindholm,
brodrene Bertel Otto og Tore
Steen og hovesterettsadvokat An-
neeus Schjodt. T jubileumséiret har
Bertel Q. Steen A S 350 medar-
heidere.

:idligere bUssemaker Henry Msrtin Leland som oppkalte sin bil etter Abraham
sincoln, som han var en stor beundrer av. Leland var en fremsynt og kvali-
ietsbevisst bilprodusent og onstruktor. I 1914 bygde han siledes den fors—
e 8-sylindrede motor i USA. Lincoln var bilen ‘som ble foretrukket av milli-
maerer, statsoverhoder, politi, oz - gangstere... Tegningen viser en spesi-
tlbygget Lincoln fra Xarosserifabrikiken Brunn,-vekt 2,5 tonn. Lincoln-model-
.ene ble fra 1934 utstyrt med V-.2 motorer pd ca. 150 amrk. hk.



NESTE MOTE:

TISDAG 2. I'ARS er det nytt
mote,-forsbk & komme s& tid-
lig at vi kan starte k1. 19!

En engelsk fabrikant har prasteref en elektrisk
drevet fiberglas model af Bentleys 1929 model til
de ganske unge bilister.

PEUVGEOT

Den forste bensindrevne Peugeot
ble laget i 1892. l'arxedet var den
cang temmelig beskjedant sammenlig-
net med dagens massesalg, 08 4rs—
produksjonen 1& pd 29 vogner. Aret
etter steg den til 34 vogner,deret-
ter til 40 vogner, og i 1896 til
92 vogner. Store landeveislOpssei-
re gjorde etterspdrselen stadig
stdérre, og 1908-modellen som var
en robust og elegant vogn,ble pro-
dusert i et antall av 2300.

~ DIZZIE TUNES

4 torsykler
filmprodusentenes tydeligvis tvilsom-
! ‘me disposisjon. Relativt fete honora-

Peugeot Torpedo tyve 116 1908-mod.

1

DEN FORSTE STORE NORSKE
FAMILIEMUSICAL-FILMEN

Arve Opsahl '
GRETHEKAUSLAND  Harald Heide Steen jr.

~ Willie Hoel *Oluf*Arthur Amtzen ‘
Foto: Mattis Mathiesen Regi: Knut Bohwim

Igjen har det vart premiere pé en
norsk "fariliemusical-film",og blandt
rolleinnehaverne er ogsé en Ford A
cabriolet som etter hva vi har f4tt
vité tilhOrer ikke uikjente Halfdan
PhJsch. ,

Vi skal ikke komme inn pd filmens
eventuelle underholdningsverdi, som

"det’ trolig er mer enn én zening om.
lva vi imidlertid ikke vil unnlate &
nevne, er den noks& ublide behandling

som bilen ble utsatt for under presen-
tasjon i et TV-progzram for en $id si-
den. Bt av medlemmene av Dizzie Tunes
zjorde seg ved den anledning ekstra
iporgon”" ved & trékke rundt pd bilens
pahser..!

- Hvis denslags respektldse behand-—

~ ling av andres eiendom som vi fikk se
"i dette TV-zlimtet er representativ

for filmprodusentenes "ivaretagelse".
av utlént materiell, ser vi all grunn
til & advare mot & lé&ne ut biler, mo=-
eller annet av verdi til

rer tiltross..! :

‘Bilgal enke

JOUANNESBURG (NTB-UPI) — Den sgr-afrikanské enken var
si glad 1 sin gamle bil at hun 1 sitt testamenterba em at den
matte bli graviagi etter at hun dgde, ’

Enkens siste gnske har imid-  Det er ‘ogsa el annet problem

tertid mgtt sterk motstand
blant bil-entusiaster som har
opplyst at den aktuelle 1948-
modellen Studébaker er en av

de fA som Tfortsatt finnes 1i.

Ser-Afrika. De har nedlagt ve-
to mot at den begraves, og en
rekke kjopere har meldt seg
inieressert,

som har meldt seg. Begravel:
gsesbyriet somi arrangerie en-

"kens begravelse. har nekiet &

ta hand.om bilen. :

— V1 kan Ikke gravlegge den
pi kirkegArden, fremholdt en
talsmann for byrdet. — Den er
bla, og kirkegirden er bare {ot

= hvite, utialte han.

RS
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MOTORHISTORISK  ARSFEST.

Lordag 24. januar var det duket for klubbens "motorhistoriske Ars—
fest" i HARMONIEN selskapslokaler i Drammen, og VAr arrangementskomite
hadde sin vane tro lagt ned et stort arbeide for & f& alt til & klaffe.

Klokken 18 hadde alle som ®nsket & delta innfunnet seg, og kunne gé
tilbords for & nyte dagens meny: Klar suppe m/kjdttboller, oksestek m/
gronnsaker, 3 pils, og karamellpudding. Nestformann Mads Jostad kunne
6nske de droyt 50 festdeltagere velkommen tilbords, og han regnet raskt
ut at antall tilstedevarende ganger de timer festen ville vare utgjorde
nok "arbeidskraft" til & restaurere "en k-art bil".,(A-Ford, formodent-
liges...?)

Kveldens toastmaster, sekretsr Bjorn S.Nilsen, sbrget for en overras—
kelse, idet han overrakte en gave fra ham selv til klubben,-en formanns-
klubbe i sdlvbeslatt cdeltre med klubbens navn ifngravert.

Deretter hold?t formann A1f Bryhn en tale hvor han bl.a. takket sine
kolleger i styret cg de forskjellige komisemedlemmer for godt samarbei-
de, og ellers 1 velvalgte ord flettet inn en passende blanding av spdk
og alvor.

It hoydepunkt under middagen var utdeling av en restaureringspris,
-en gravert krystallvase gitt av "et medlem"- til beste restaurerings-
innsats. Formennen i teknisk komite, Oystein XKleppan, delte ut prisen,
som han ga uttrykk for hadde voldt komiteen endel hodebry inntil grun-
dige vurderinger altsé viste at Jan Sandhclt, Krokstadelva pekte seg
klart ut. Alle som har beveget seg noenlunde "p& nert hold" av Jan
vil vite hvilken imponerende jobb som ligger bak fullfdrelsen av hans
Chevrolet Touring 1927, og han histet da ogsd stort og velfortjent bhi-
fall under overrekkelsen. (Ved senere anledninger kommer man antagelig
til & ta sikte p& en mnsr generell utdeling av restaureringsutmerkelser,
ikke minst for & spare teknisk komite for et stort arbeide med & plukke
ut kandidat.)

Etter at samtlige var vel forsynt av bordets mange delikatesgser, tak-
ket s& Per Gran-Hznriksen for maten.

Salen ble s& ryddet og ommdblert, mens festdeltagerne "lot maten T4
sokke", og 1litt senere tok det engasjerte “remanns orkesteret plass pa
podiet og spilte opp til dans. Snart gikk dansen lystig over parketten,
inntil man ved 23-tiden tok en fortjent pause for & innta kaffen. Der-
etter gikk dansen atter videre, inntil de’ var pd tide & bryte opp.

Da var kickkern D1itt C1.30¢eae. .
ref.,
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OMREGNINGSTABETLL.

Tabeller er ofte kjedelig stoff, men av og til sdre nodvendig. Vi
bringer nedenfor en tabell som vi er sikker pd kommer til nytte for
eller giden. Den angir hvilken regneoperasjon som er nodvendig for &
frem i "jungelen" av betegnelser pi ulike enheter som vi stéter p&,
~-ikke bare innenfor var bilinteresse-, men ogsi i dagliglivet.

Cm til Inch Multipliser med 0,3%937
Cm i Feet " " 0,0%28
Cm2 " Sq.inch " n 0,1550
Cm3 I Cu.inch L i 0,0610
Cu.inch " Cm3 g n 16,3900
Cu.feet " Liter " " 28, 3000
Cu.feet " Gallon (imp.) " " 6, 2400
Cu.feet L Gallon (US) " " 7, 4769
Cu.yard H m3 " " 0,7650
Cwt. n Kg " " 50,8000
Foot . Cm n 1 30, 4800
Gallon (imp.g n Cu.feet L " 0,1602
Gallon (imp. . Liter " " 4,5460
Gallon EUS) " Cu.feet " n 051557
Gallon (US) N Liter " " 55 7880
Gram " Ounce (o0z) 3 " D952
Inch " Cm t " 2,5400
Kg it b (pund ) " " 292045
Kg 1 Cwt. " " 0,0197
Kg/cm? " P.S.I.(1b pr.sq.in.)" n 14,2225
Kg/liter i Lb per gallon n " 10,0200
Km i Miles " H 0,6210
Liter " Gallon (imp.) " u 0, 2200
Liter " Gallon (US) " n 0; 2645
Liter L Cu.feet L L Q.. 0557
m " Fzet n " %, 2808
m " Yard B " 0,000621
m2 n Sq.yards " L 1,1960
m? " Cu.yards i i 1,3080
Miles " m " " 1609, 3000
Miles B Km " " 1,6093
0z.(ounce) " Gram " 1 28,3500
Pund (1b) " Kg t " 0,453%6
P.Bils " Kg/cm3 " " 0,0703
Pund/gallon " Kg/liter " " 0,0998
Sg.inch " Cm?2 " t 6, 4500
8q.yard " m2 L L 0,8360
Yard " m " " 0,9140
HK (hestekraft) HP (horse power) " " 0,9861
HP n HK i n 1 ,0140
BTU 4 CHU " b Q, 5555
" BTU M " 1,8000

(BTU (British Thermal Unit): Den varmemengde som kreves for &
varme opp 1 1lb. vann 1 grad;.l1 BTU tilsv. 0,252 kcal.

TEMPERATURENH (TER ¢
Celsius: Prysepunkt: O Kokepunkt: 100
Reaumur: Frysepunkt: O Kokepunkt: 80
Fahrenheit: Frysepunkt: 32 Kokepunkt: 212

Celsius til Reaumur: C x 4 « 5, Celsius til Pahrenheit: (x9:5+32
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HVA SKAL SKJE MED BILENE

ndr brennstoffet slipper opp?

Belgisk seilvogn fra 1830.

NA har vitenskapsmennene vart ute med triste
spadommer igjen. Om.69 &r, altsd ikke 68 ar, eller
70 Ar, men om akkurat 69 ar vil verdens forrid av
olje, jordgass, og kull vere oppbrukt. Selv de stof-
fene som brikes til & produsere atomkraft med, kan
det veere 53 som s8 med nar det lakker mot slutten
av 2020-drene. S& nad vet vi det.

Men vi behover ikke & fa det travelt med 4 selge
bilene vare — av frykt for kommende prisfall —
som felge .av disse spiddommene. Menneskene har
vert utrolig oppfinnsomme tidligere nér det gjaldt
&4 finne drivkraft-kilder til kjereteyene, og en og
annen klektig hjerne vil nok penske ut den riktige
lesningen fer ulven star for deren.

En fremmelig belgier laget i 1830-4rene et kjere-
tey som hle drevet frem med seil, og styrt med et
slags ror. P4 jomfruturen tilbakela dette kjeretoyet
over seksti kilometer pa to timer, med en rekke
prominente passasjerer omhbord. Turen foregikk
langs en sandstrand, og etter to timers koselig krys-
sing frem og tilbake gikk det plutselig noe i styk-
ker i styremekanismen, og kjereteyet la i vei ut
mot sjsen. Det hele gikk visstnok bra til slutt, men
bade konstrukteren og passasjerenes interesse for
prosjektet ble betydelig avkjelet etter dukkerten.
Det fortelles forpvrig at et annet seilkjoretey ofte
var & se pa veiene mellom London og Bristol i slut-
ten av 1820-arene, og at det tilbakela denne strek-
ningen ikke mindre enn fem ganger.

Blandt andre fiffige oppfinnelser mé ogsd nevnes
den vannkraft-drevne ekvipasjen som ble unnfan-
get av en engelskmann i midten av det forrige ar-
hundre. Vognen ble drevet frem ved hjelp av tur-
biner som var koblet til drivhjulene, Vannet ble fort
frem til turbinene ved hjelp av rer, og vanntrykket
ble skaffet til veie pé felgende originale mate:
Passasjerenes vekt drev et sett stempler nedover,
og salenge det var vann igjen pa tanken, og passa-
sjerene var mange nok, og tunge nok, var alt herlig-
het og glede. Hvorledes det gikk siden har ingen
hoert noe om.

En fransk adelsmann kjerte i 1850-arene omkring
i Paris i en ekvipasje som var drevet med pedaler,
«Drivkraften» var en kjempestor neger som sto bak-
pa og trakket det beste han hadde lert. At tanken
ikke dede ut med franskmannen viser det billedet
av «Heydt-syklen» som vi har klippet fra Norsk
Familie Journal, No. 13, 1899. Billedet har felgende
tekst: Trazdemotoren «Heydtsycle». Et nyt Kjeretoy,
«Heydteyclens turde maaske faa Indpas som Kjare-
toi. Passageren sidder foran og ser frit fremover,
medens «Kusken» staar opreist bag passageren og
beveger Bevegelsesmekanismen. Den eicndomme-
lige Tradeindretning der driver det Hele, tillader en
stor Kraft og Hurtighed, samtidig som Kjsreren har
Cyeclen fuldkommen i sin Magt, og den er saa let at
styre at enhver Fare, selv i den sterkeste Gadetra-
fikk, er udelukket...Opfinderen, Dan von der

Heydt i Berlin har patentert sin Opfindelse i alle
Kulturstater, Han har allerede dannet et Konsortium
med en storre Kapital, hvilket skal fremstille Heydt-
cyelen og bringe den inn i Trafikken paa samme
Maade som Taxameterdroschene...>»

Akk ja. La oss hape at Heydt ikke ble altfor skuf-
fet over at tiden lgp fra ham.

Eksplosjons-motoren var allerede forbi sine bar-
near den gangen da Heydt puslet med sin trampe-
drosje, men samtidig var det ogsd andre konstruk-
sjoner pad markedet, — konstruksjoner som i lang
tid truet med & spille en ledende rolle i utviklingen
av «De hestelose».

Menneskene hadde da «<kjert med damps i lengre
tid. Jernbanetogenes hurtighet og driftssikerhet
hadde gitt mange konstrukterer av hestelesse kjsre-
teyer noe 4 tenke pa. Allerede i 1830 kunne London-
avisen Sunday Times fortelle at et damp-kjeretey
var blitt observert pa Portland Place, London. Vog-
nen forte 6 passasjerer, en dame og fem herrer. Av
de fem herrene var den ene beskjeftiget med &
«dirigere vognens bevegelser», mens en annen var
fyrbeter. Vognen kunne oppna en hastighet av ca.
20 km. i timen.

Ved arhundreskiftet hle det bygget mange damp-
kjoretoyer som bade nir det gjaldt kjere-egen-
skaper, driftssikkerhet og driftsekonomi var jevn-
byrdige rivaler med datidens automobiler. Jeg
hadde selv gleden av & kjere med en Stanley Steam-
car i Frankrike i 1929. Vognen var bygget i 1903, og
i utseende skillet den seg ikke ut fra bensindrevne
kjereteyer av samme dargang. Det tok noen fa
minutter 4 fyre den opp, og topphastigheten 13 ikke
langt under 50 km. i timen. Den hadde nesten lyd-
los gang, og sjafferen fortalte meg at ndr det gjaldt
driftsekonomi og vedlikehold 14 den ikke tilbake for
de bilene som =i dagens lys i tyve-drene. S4 sent
som i 1950 var én dampvogn av denne typen i daglig
bruk i Chilwell i England, og eieren hadde ikke pla-
ner om 4 skifte den ut.

N& er det jo det at dampmaskiner trenger kull
eller olje eller andre brennbare saker for & holdes
i gang, og skulle de innledningsvis nevnte, dystre

Trademotoren «Heydteyclen.
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White Dampvogn bygget 1903.

. gpadommer vige seg & holde stikk er vi jo like van-
hjulpne selv om vi har dampkjeretayer.

La oss derfor treste oss med at det finnes en
rekke andre. utveigr. Vi skal ikke komme nzrmere
inn pa gassgeneratorer, svaert mange av oss har dem
fremdeles for levende i erindringen til at vi liker
tanken pa dem. (Visste De forresten at man i
Canada har oppnadd meget gode resultater med
sag-mugg-generatorer 7 Sagmuggen er ikke sa eko-
nomisk i bruk som knott'en, en 6-tonns lastebil
bruker ca. 1 kilo sagmugg pa kilometeren, men
Canada har jo mere overskudd pa sagmugg enn
noe annet land i verden, s4 den siden av saken
skulle ikke stille seg hindrende i veien. Den institu-
sjon som driver eksperimenter med disse genera-
torene heter The Forest Products Laboratory of
Canada, Montreal.)

Et annet motorbrendsel som ble forsekt her i
Norge under krigen var spill-gass fra bakeriene.
NAr breddeig gjzres utvikles en alkohol-holdig gass
som kan anvendes til motorbrendsel. Et bakeri i
Stockholm klarte under krigen 4 holde femti laste-
biler i drift pd denne gassen.

Methangass som oppstir under gjering av kloak-
ker har vart brukt, og blir fremdeles brukt mange
steder i verden til drift av tyngre kjereteyer. Fiat
har i disse dager kommet pi markedet med en
giesel—motor spesielt bygget med dette brennstoffet
or oye.

“En godseier i Braunschweig har for kort tid siden

4 . tatt i bruk et ku-gjodsel-gass-anlegg som Kkostet

ham 350 000 kr. &4 'bygge. Dette anlegget gir motor-
brennstoff til 4 traktorer a 30 HK og skaffer oppvar-
ning til godsets slotts-lignende vaningshus. tof-

“ Tet sKaffes til veie av 100 kuer, og godseieren regner

med at han skal ha betalt anlegget innen 10 &r.
Flytende erstatnings-stoffer for mineraloljer og

bensin anvendes i utstrakt grad i de deler av ver-

den hvor disse er vanskelig 4 skaffe, og hvor stedets

. _produkter faller rimeligere i anskaffelse. I Belgisk

Congo brukes séiledes palme-olje og bomullsfrg-
olje, og mange andre steder i verden er jordnett-

olje et populzrt erstatningsbrennstoff, Det fortelles -

at kineserne fikk sine motorer til 4 gi pi tre-tjere

under Korea-krigen, og et annet produkt som ogsé

har vert anvendt er en blanding av torv, karbid, og
vann.

Og nir vi taler om vann, skal vi ikke unnlate &
nevne japaneren med den nye og absolutt siste idé.

Han har laget den sikalte vegetariske bil. Denne
bilen, sier den unge optimistiske oppfinner drives
frem av botanisk brennstoff. Den skal forbrenne
frukt og grennsaker som den fordeyer i maskine-
riet. Den vil med andre ord ga frem i terrenget som
et annet esel, bare litt hurtigere. -

S4 hvis na alt hap skulle vaere ute, har vi motor-
brendsel til bilene vare i Markens Grede. I W

AKTIESE

Th., Angells gate 3.

Den focnemme bualitetsvogn
) ; g, Enestdende kjgreegenskaper —~—-#¢kon01-ni5k i drift. 7 |

Generalagenter

LSKABET BIL

Pioneren i motorverdenen — .
Bilen med verdensrekordene.

" Telef, 4980 — 4248.

 MERCEDES-BENZ |
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FRA OSTFOLD -:

Vi har f4tt brev fra Jan Glemminge, med rapport om gammelbilvirk-
somheten p& de kanter av landet. Det fortelles at det etter initia-
tiv fra Joar Olsen, Lisleby er igangsatt mdtevirksomhet (hyggekveld)
for gammelbilentusiastene p& "Skihytta/Speiderborgen®, Stromnes, (ca.
5 km. nord for Sarpsborg). MStelokalet ligger ikke sentralt, men er
meget koselig med bl.a. peis og servering. P& den forste hyggekvel-
den, fredag 5. desember, deltok det 25-30 entusiaster, s& interessen
er updklagelig. Nytt mBte ble berammet til 9. januar, og senere vil
det bli moter hver forste fredag i méneden.

Ellers skriver Jan i sitt brev at i Muss er det 8 mann som restau-
rerer A-Ford. I Fredrikstad og Sarpsborg er interessen foreldpig ik-
ke fullt sd utbredt ndr det gjelder gammelbil, mens det i Halden til
gjengjeld er desto flere gammelbilinteresserte, hvorav mange er NVK-
medlemmer, Det foreligger fordvrig planer om at dstfoldingene skal
arrangere egne 1lop til sommeren, forteller Jan 1 sin rapport.

FRA  ROGALAND -

Vi har tidligere skrevet om Rogalendingenes virksomhet pd gammel-
bilfeltet, og vi trodde inntil for kort tid siden at Haugaland Vete-
ranbil Xlubb var enerddende pd de kanter.

Det viser seg imidlertid at nnk en "rogalandsk" klubb har sett da-
gens lys i 1lopet av 1975. Den har f&tt navnet "GAMMELBILENS VENNER",
og klubbens ledelse kan nées gjennom Ole Simonsen, Gustav Vigelands

gate 24, 4300 SANDNES.

- A NN OUN S E R -

KJOPES:
Deler til MORRIS "Cowley" 1926: Har diverse deler til GRAHAM 1933
-Festebrakett for reservehjul, (type ukjent), ESSEX Super Six
-2 festebraketter for frontlykter, | 1927-30, og CHEVROLET 1931.
-Original Torgasser, Mangler lykteglass og motorpak-
-Dekk 4.75 xz 19n, ningesett (evt. enkeltpakninger)
-"Lucas" emblemer. til CHEVROLET 1931.
Alt annet av deler il samme bil Krmt Sommerstad,
er av interesse. 3640 SKOLLENBORG.

SELGES::
~FORD "A" Tudor Sedan 1930,regis- SELGES:

trert KE-18703,farge: gronn/sort. | DODGE 1937, 7-seter (norskbygd)
-Reservehjulsdeksel til Citro&n av | PLYMOUTH 1937, 7-seter

drgang 1934 og nyere. FORD 'Junior®™ 1932,
-Liten Amerikakuffert m/jernbeslag,| CHEVRULET "Van" 1934,
egner seg godt for gammelbil. + masse deler til T-FORD. Alt er
Frode Holm, rirelig tilsalgs.
c/o Evenscn, postboks 239, 0ddleif Kv8lseth,
3001 DRANMNEN. Myrabakken,

tlf. (02) 83 30 15 k1. 7 - 16. 3022 SOLBERGELVA.
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- AN N O N

E R -

TILSALGS:
INDIAN "Power Plus" 1918-mod. mc,
1000 ccm, m/komplett gassanlegg og
masse reservedeler.

Ove Loen,

¢ml. Borgenv.19, 1370 ASKER.

. HUPMOBILE 1922-mod.,apen 5-seter,
selges. Bilen er usedvanlig godt
holdt, med originalkalesje, sete-
trekk, dortrekk og kalesjepose i
fin stand. Bilen er 100% original,
uten rust eller andre skader.Lak-
ken er original (lys brun m/sorte
skjermer) men bor kanskje lakke~
res.

Tore (Jdegaard,

boks 535, 3271

SOKES

Prylar till B-Ford 1932, samt ky-
larmantel till A-Ford 1928-29.Upp-
giv skick och pris 1 svenska pen-
gar.

Alex Lindh,

Pl. 1364, S-810 40 HEDESUNDA,

(Sverige)

NANSET.

ONSKES KJOPT/BYTTES:

Buick Special 1939: Forskjermer m/
gidemonterte reservehjul. Panser-
figur (ev.ldn for avstdpning).

Ford V8 1937: Originale baklykter,
panser m/figur, klokke til dash-
bord. Andre deler av interesse.

Buick Special 1938, 4-d. lukket:
FProntlyktglass, baklyktglass,
klokke, kjulkapsler, m.m.

Ford "Thunderbird" 1955-57 el,Ford

"Edsel": Hel bil, vrak eller deler
av interesse.

"Donald Duck" &rganger 1948-57 kjo-

pes. Gjerne innbundne &rganger.

SELGES:

FORD V8 skjermer 1938-40;3;send mal!

4-syl. STAR topplokk,tidlig 20-tall,

motornummer 1litt over 22.000.
Ca. 1915-25 komplett frontruteramme
til &pen Dbil.
CHEVROLET 1926 starter.
Jan Gleaminge,
Rolvsdy, 1720 GREAKER.

SOKES: -
Lykteglass (front),Lykteglass og
ring (torpedo), Baklykter, Navkaps-
ler, Forgasser,-glt til NASH 27/28.
Bjorn Brandtzeg,
Vicveien %4, 30C0 DRAMMEN.
£1f, 82 11 87,

Tilsalgs, eller byttes i STUDEBA-

‘KBR-deler 1929:

~Nyregummiert dekk 8.25x16",
~FORD "Falcon'" motor 1963.
Rolf Viktor Hansen,
309% HILLESTAD.
t1f. 033/50193.

ONSKES KJOPT:

Til MINERVA 1921-23% T7-s.touring:

-Vulstdekk 895x135,gjerne ogsé
originale jernmeikehjul (m/senter-
mutter).-Radiator med kappe,-Mag-
net 6-syl.,-Dynamo,-Forgasser m
manifold.

Fordvrig kjopes alle slags deler
til denne bil. Jeg er ogs& inte-
ressert i litteratur o.l.

Til T-FORD 1924:
-Eksosmanifold,-Originalhorn, -Pe-
reholder til forlykt (evt. kompl.
1{kt),4Motometer for radiator.

Til GEIJER ca. 1927:

Finnes det deler eller delebil
tilgjengelig for denne type.Takk-
nemlig for svarl!

I bytte kan gis: -For- og bakstil-
ling for tidlig DURANT (dekkdim-
ensjon 31x4),-Hjul til TALBOT 21"

Oyvind Gladhus,
3550 G O L.

ONSKAR XKOPA:
7ill T-FORD 1924: Oppen kaross,ky-
lare m/mantel, framfjdderpacket,
dynor, motorhuv, oljehus-brinnare
ti1ll fotogenbaklampa.
Till DODGE 1925: Oppen kaross,qdy-
nor, framskdrmar, kardan.
Dan Nilsson,
Nds, S-670 30 EDANE (Sverige)
tel, 0570 / 55129,

KJOPES:

Er interessert i & kjope urestau-

rert bil fra 1928-1940 i best mu-
lig originalstand. Kan gi opp til
kr.5000,~ for et "emne",., Tilbud
med flest mulig opplysninger bes
sendt til-:

0dd Moen,

Brattvollveien 1,

7059 RYDNINGEN.

2-ddrs bra lukket karosseri til A-

FORD 193%0-3%1 kjopes, samt deler

til GRAHAM 6 1936,spes.en ride,
Jens Chr. Gjerde,
Motorverkstedet,Rygge Flyplass,
1590 RYGGE.




Den seiersrike

MERCEDES BENZ

rac'erbil er for forste gang i Oslo.

Racerbilen kan daglig besees i mine utstillingslokaler
pa Drammensvelen 126-130.

Besak min stand nr. 3 pé den Internaslonale Auto-
mobilutstilling pa Frogner 20.—23. mai.

Der er utstlf Mercedes Benz, sedan og cabriolef, som har vunnet de I-ualesfe
skjennhefspriser pa infernasjonale automobiluistillinger. Dessufen er verdens
hurhgsie sporfsvogn en Mercedes Benz fype 540 K med kompressor.

I Drammensveien 126 - 30. Centralbord 58970. I



