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ET NORSK HUDSON-~ESSEX-TERRAPLANE REGISTER I EMNING

Det er nd tatt initiativ til 3 utarbeide et register over alle eksi-

stereade norske biler av merkene Hudson, Essex og Terraplane. Mannen %
hak dette foretagendet er Bard Toldnes i Trondheim, og han oppford- =
rer eiere av nevnte merker & skrive til ham med opplysninger om mer- em—
ke, dvsmodell, type (lukket/dpen), motor=- og chassisnummer, bilens e
u.fufninq, . og utvendige fargpkombxna530ner, samt tidligere ei- | '==%
erie). Toldnes akter ogsd § forsoke 3 skaffe en oversikt over til- frmmwmm

gjengelige reservedeler/delebiler, og nir oversikten foreligger vil
kopi av denne bli sendt til registrerte eiere av nevnte bilmerker.

Jier er adressen: Bird Toldnes, Paul Fjermstads vei 5i,
00 TRONDHEIM,

Et par hyggelige rundskriv har gitt ut fra

direktoratet, og disse gjor det klart at
motorkjdretdyer av argang 1932 (og eldre)
nd er fritatt for sivel registreringsavgift

som drsavgift.

SALG

Etter & ha eksistert i 50 &r, er nﬁ den kjente bilforretningen cg bilverk-
stedrt ARENDAL-GARAGEN A/S opphiort. Man onsker derfor 3 vekkselge restlageret av
reservedeler til eldre biler, som forst og fremst dreier seg om deler til Fard
fra 1928 til 1945, samt Chevrolet 1937-38, men ogsd forskjellig anret, Forespdrs-
fer oy bestillinger kan gjores over telefon Arendal (041) 21 110 eller 22 605,

Vi har mottatt et hrev fra Asle Wang i Drammen, som for-
teller at han har vaert i kontakt med en som behersker
der vanskelige kunsten "dring”, d.v.s. & male treimita-
) sjon pd dashbord, vindusrammer etc. Vedkommende er vil-
lig til @ pita seg slikt arbeide for dem som steller
J_L med veteranvogner, Hans navn og adresse er -:
OLUF T, OLUFSEN,
Rejstadlia 9, 1364 HVALSTAD  (Asker)
Telefon (02) 78-65 54

P

Torsidens

Denae gangen har vi valgt & la Erling Thorbeck’s fine og morsomme
Essex Super Six Roadster 1929 pryde bladets forside. Bildet er fra
DRAMAENSLOPET 19753 -men etter den tiden har som de fleste vet hi~
len gatt gjcnnom en vxss restaurering, og blandt annet blitt emlak-

kert og forsynt med "ny" krom, N
(Foto: Q.Langeland)
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REDAKTOR O UTGIVER: . . v+ &4 o & ¢ & = = g‘i‘flﬂd iuli’h}Ej YU,
AVISEN:  ADFESSE
TROTOREISTORIKEREN" . bax 1081, 300] DRAMMEN
~ARONNEMENT KOSTER KK, 65,- Pi, AR, BENYTT POSISIROEONTQ 3 92 44 46.-

Vi lever 1 ea underlig vﬂréﬂﬂ: Det jumres og XKiages wver
skattoirykset, og bvar dyvt det er & leve, ¥en rid tii §
hitpe, og rad il 4 sidse, det har vi, Neppe nar vels<taa~-
der vert stirre blandt rden norske befolkniugea enn neitapp
i wdre dager.

De sor tviler, kan bave ta scg en tur pd soppeldynga, sd
vil man finne bevis for pastanden, Der bugner det av mat,
klar, mobler og cunet; mye av det fullt brukbare ting som
kKunne gjﬁ?i tjenests ennk i mange ar,

Sykier, barnevogoer, komfyrer, kiBleskap og vaskema.ski-
ner & dvng&vzs; sdkalie kapitalvarer som ikke lenger er
gode uok four velstoudsfamilien.

For husmoven vil ixke ha heit kemryy eller hvit vaskemaskin pd kjokkenet,-motadik-
tatyTei har hestemt ar det cr "in” med kulyrt, og dermed basta, Og ungene vil ikke gd
med pi A Lruke Anﬂ gemie sykhclen, det skal vare 'mini”=- eller “kombi“-sykkel, eller
fua der pd opAtee hote... For dkie & snakke om klEr, Ingen stopper stromper leapcr, det
or letrere & kastv de gamie 6y xidpe nye. Lnun si & lappe bukser, Utenkelig... dessulen
swal det vere sieng 1 bheina, -tmale bukseban er nesien en skam og knapt nok akseptert

,

av "fessiler” som sA dageas lys fHr Avhundreskiftet, Pé dyngs med deg!

£
I massemedin fntes vi dagsiftt drepe fulle om at vi mi spare pd ressurscos, NMen det
angir liksom ikke 5%, dest c;e}{' r "de andre", £3 vi fori{setter 3 lempe ut i 56 p¢ s ledyr-

L

ken aviagte Rlar, af n.qqenx aviscr, eg enhailasjen etier virt siste inakjdp av “xoapie
taivarar”,

Nei, ta iske ﬁwﬁ, gitt! AL du tar vare pd gomie motovkjorotdver har ingen iting med
ressurshovaring 4 gjore. Bare janvém det, ~dei er vel egentlig en jagen etter statuse-
Symbﬁ?“'? det ogsh. Kanskie parret med en smule nosiaigi,-ef 'Phav for a fyiie friti-
drg son der stadiyg hiir mere av, -zam. er viss ivteressse fvr i arheide med mekarniske
inaretningsr. Oossuten gleden ved § kjore “ganoingen”  den dagen den er ferdig, on &

.

sule =ep 1 nabsons misuaneligs bitkk., Men vessuvsheysring,.? Nejl

3

MOTORMHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

POSTBCKS 2193 (&rramsd), 3061 DRAMMEN
- Pastgirokente 3 75 ©% 24 -

Ll '"Lf\}.i

/ STIFTET 18, 0KT. 17472
STYRET:
FORIANN Per Lidkeit, Leirduevn. 29, 1349 RYKKINN 1ii,13 00 04
WESTFORMANN:  Mads H, Jostad,  Tomwerdsvn, 24, 3060 SVELVIK vif.84 20 456
SEKVETER ; Svein Burexld, Keavailvn, 28, 3430  SPIKKESTAD tif. 79 44 46
MASSERFRE:  Peder Daaizlsen, Kringlavn, 6, 3050 MJORUALEN tif.82 66 5}
STYFEMEDLEM 1t Por Berghelm, Virveien 17 B, 3000 DRAMMEN t1{.81 83 o
CIYREMEDLEM 2+ Erling Trosheck, Ostheliinge 14, 2000 DRAMMEN tif. B3 68 21

I
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-~ MEDLEMSYONTINGENT 1977: KR.
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Av en eller annen ubegripelig grunn Liir det ali-

tid sitteplasser til alie, selv om oppslutningen 13l

medlemsmdtene exr over all forveatning og saien sor
elig fullpaskel ot. SIEK egsd pd virt w8te tirsdag 4, jangar.
Lakgen 19,11 kunne {grmann Per Loken gnske de mange fremmdtie gedt nyit 4y oy velkom-
men til Arvets forste méte, Deretrer qiyv han direkte pd klubbsakene, ¢g dpnet med 4 medde-
1e at klubben har iaskentet titbud i skinnhjelwer fra ct cagelsk firma, som etter dea nh-
verende pundiurs ble oppgitt & koeste ca, kr. 170 kromer pr, stk. Fra salen ble det nevnt
at slike hielmsr eqgsd kan kjdpes meget gunsiig fra Sverige, og man fant 4 ville uadevstke
drvte npimere for eventuel!l ordre blir tatt opp. '

Furmarmen Kunne ellers opplyse at klubben har besluttet A okseptere et tilbud om epp-
t.% av en fargefilm fra endel ov den kommende sesongens klubbaktiviteter, og styret har
satt av 500 kronar ti] dette prosjckiet, : o w g

Filure kom man inn ph den for=stdende frsfesten pé "ZLekre" 15, januar, hvor pameldings-
fristen chhet ut. Frode Hoilm ga en kort orientering, og tegnot ensh ficre padmeldingsr.

Map haddo merkct seq at det war vigget opp en filmfromvissy i sajanjdet viste sey & vae-
re Per Liken som Madde bragt med seg sdvel fremviser som film, of vi Iikk sze en britisk-
produsert ivd- og fargefilm (16 mnd om Vintage-cars, Filmen er produsert av oljeselskapet
B¥, vy er den ene i en serie pd firve. (Fernipentlig fir vi se resten etterhvert,...?)

Vi fikk s% medlemmenes 10-minutier, som for en gangs skyld v a1 10 minutter, Oy 3
var Waffea ferdig, -kveldens abseolutte hoydepunki, mener mange.... 0g prater gikk hiy-
it ecer kaffesoppene, mens pdghende loddseigere Blet seg fram 1 den tettpakkede salen
g sanket kreonestykker,

#se-= anuean introduseria formannen kveldens gjest, som var ingen ringere ex divekior
vherleif Lindivedt fra Norsk Teknisk Museum. Han ga til beste et intervessant kdseri led=
supet ov oen vekke fargelysbilder, og ga Innledningsviz en kort historikk om musects til-
Bisvelen og wtvikling, og kem ogsd litt inn pd fremtidsplanene. Vi fikk se glimt fra en
del av ae vlenodier musee har bevart, og rimeligvis dvelte Lindivedt (sem selv er ganmel-
hiitvelsi) spesinolt ved museats motorkjdretiyer, Hans en times innslag var meget fongs=
Yands aq stimulerende, og vi tipper at {lere av de tilstedeverende ncppe venter lenge [67
de nyoogeger dorsh Teknisk Museum et bestk, enten de ne mhtte ha veri dey tidligers eiler
€i.

Geormed wnr klokken hiitt over 22 pd kvelden, og det var :id for oppbrudd.
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STYRENOTE,
e

Tivadag 18, januar bie dvets firste styremote avholdt pi Central Hotell i Drammen. Pt

wlitatlig styre hadde mgtt frem; eg © tillegg var denne gang ogsh vir tekniske komite

ey

sijciede i den hensikt & drofie visse praktiske detaijer i forbindeise med deres arbeid

med hontrsi! gy godxjennelse av kjoretivenes standard,
ref.



Amerikanske lastebiler med hjul-
avstand pé 134" og 158" 4 ~

Ford V-8. 100 HK Maoter

Den nyc Ford lastebil 1946 er vognen for ford V-8B motercn er frem

tungorbieid, enten De ni velger en av de stilter i-millionvis og er nd
¢ TR 5 3 yiterligere forbedret  idet
forskjellige chassislengder med standardgear kraftytelsen er satr opp | -
eller De som ekstrautstyr tar two-speed o G, Cen Wier

) ) uovertruffen krait, sam gir
bakaksel med to uwe!{s!mger, somn gir voegnren den aksellerasion og
cizstisitet som ersivikug for

vognen B gear fremover og 7 i revers. ki Wty Sy
Alt er fremstillet av fersteklasses materiell, vekts-stempler med fire ring
‘ ‘ er reduserer oljelorbruket,

og de mange nye konstruktive forbedringer Kjolingen cr oash iorbedres
gir Ford-lastebilen 1946 langt sterre - &9 Munpifnpends drlftRi-
S kerhet er oket det de n> .
verdi, enn noen tidligere Ford lastebil. er sevstengerde og selv-

’ : ' smarende,

Snalck med en Fordforhandler snarest muirg.

>,




Vi traff Gustav Wilbelmsen pd byen forleden. -"Skriv litt om Arsfesten,”
sier han ivrig.

~ 2999977
by ~"Flotte greier, Lokalene var hyggelige, maten var fgrsteklasses, mu-

sikken var god, og stemningen fin, Kona og jeg hadde eqentlig bestemt at
vi skulle gitr tidlig hjem, men vi klarte ikke & rive oss l¥s for festen
var stutt, Det er en av de {ineste og mest vellykkede fester vi nar vart
med phi Skriv det! " sier Wilhelmsen,

Hvilket altsd herved er gjort,....

“MOTOR™ (Officielt Organ fer Forenede Danske Motorejere) nr. 753 for &5. september

T
1920 kan vi lese fdlgende notis-:

| a ~ Den - Fdrste, ;
| Kristiania By har i disse Dage fsaet sin firste Pelitibil.

( Kan d et vere Opel'en som deltok i "Sandvigen-Sundvelden for et par ir siden?)

: ) g i °
it pa gaken

VI SOM "SAMLER I LADER"......

Mi har jeq bide lest og hort sd mange ganger at det er s3 galt at.det er noen som har
fleve gamle biler eller motorsykler, at jeg vil komme med endel kommentarer.

Temaet var valdiq aktuelt & diskutere da forslaget til levendring vedrdrende alders-
jrenssn Lor motorkjsvetdyer ble tatt opp. Det bie bl,a. hevdet at det snart ikke er for~
irigsmodeljer & finne, og grunsen mente man var ai enkelte av medlemmene hadde samlet
opp flers biler, . _

Pette er bare tunmt snakk. De medlemmene som hay flere biler har anstrengt seg litt
for & fa tak i dewj-de har ikke bare sittet i stuen og fatt hragt gammelbilen nv seg selv
rett i garasjen. & nei, si enkelt er det ikke, Vi snakker med folk vi kommer i kontakt
med, og ifvr kanskje tips om gamle Xjdretdyer de har sett, eller som de vet stdr -eller
har stitt- pi hjemstedet deres. Men kanskje er det bide 10 og 20 mil dit. HMange slike
tips har vi gitt videre til intevesserte, men forskjellen er at det da kun er noen f&
som sksjonerers Ofte mk men undersike nermere; veise fleve mil, og ofre bide en eg fle~
re dager for § oppspore dette kjgretdyet. Selv om bilen skulle std vanskelig til og langt
unna, er det all grean til 3 sjekke slike tips narmere. Det kan jo vere et interessant og
bevaringsverdig kjdretdy, kanskje til en overkommelig pris, som kan fraktes hjem til "la-
det™. S# vi tar sjansen, sg spanderer kanskje flerve dager og wange penger pi ekspedisjo-
nen, som ofte blir "bomtur”.

Mange tusker seg gammel bil, ~fortrinnsvis dpen og helst fra far 1930, Gjerne Cadillac
eiler Packard, og den md vare komplett og til en rimelig pris. S8 lett er det imidlertid
ikke, si 513 denslags drdmmer fra dere,- siutt med & bygge lufislott, Ofte gdr man forbi
de ayere og "simplere" medellér i sin jakt p3 drommebilen, og den dagen det gir opp for
en at driwmen ikke jar seg realisere, har andre i mellomtiden sikret seg de bilene man
ikite veguet sem “fine nok".,. S& erkjenn like godt at enhver bil kan ha sine interessante
konstruksjoner og sarpreg, De md heller ikke nddvendigvis vere ipune for & vare "fine", en
lukket bil er dessuten oftest i bedre karesserimessig stand enn den ipne, Den er ogsi mer
anvendelig som familiebil, da ungene -som helst skal sitte i baksetet- slipper & fryse el-

e |
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ler & bli vite, ettersom vi jo ikke alltid er garantert stridlende seol pi 1dp oy andre ut~-
flukter,

S8 selv om den bilen du har funnet ikke akkurat er det du dromte om, bir du allikevel
ta vare pa den fiir den blir sd dirlig at den havner pd fyllingen. Kanskie kan den siden
tjene som et bytteobjekt.

Det er et gammelt ordsprik som sier at "det som lett kommer, ictt g&r". Vi har sett at
biler som vi med slit og strvev har bragt hjem og siden selgt til interesserte,-ofte under
pruting og kommentarer om hoy pris-, &ret etter har blitt solgt videre for Jen debbelte pri-
sen. Liler hva verre er: -den har sttt diirlig lagret og blitt ddelagt, for tilsiutt § bli
kiort o3 fyllingen, Temmelig bittert for dem som fant bilen, og ofret tid, krefter og pen=-
ser for &4 frakte den hjem og redde den unna forfallet,...,

Dt har ogsi kommet bemerkninger om at ikke moen biler bor bli solgt ut av landet. Jeg
vet at jeg nd berfrer et dmt tema. Men i denne forbindelse mid hvert enkelt tilfelle vurde-
res, Net har biitt solgt biler til utlandet som ingen har vist interesse for for etter at
de er solgt, til tross for at det har vert bekjentgjort at bilen skulle selges til en gun-
stig pris,(dekning av innkjopspris, frakt, lagerleie og direkte utgifter). Ingen har ref-
fektert pa tilbudet, eg nér bilen sd har gitt til utlandet for en hoy pris, har det vert
*L ramaskrik fra enkelte. Vi md slutte 3 vere s& egoistiske; ~-vi hirer aldri at noen skri-
ker opp ndr en bil blir kjopt f.ex, i England og bragt hit, synes dere synd pi den stakkars
engelskmannen som md selge sin gamle bil p.g.a. okonomiske vanskeligheter ? England blir
i alle fali en gammelbil fattigere, men d e ¢t er kanskje iorden....?

Nei, vi md ikke 'se s3 snevert ph dette, Ev det s& interessant & se p3d 5 like biler (for
2ksempel T-Forder) pd et stevne. Litt samarbeide over landegrensene er bide sunt ng stimu-
terendey noen biler gir ut av landet og andre kommer inn. Selvfélgelig bor vi unngd at et
sjeldent eksemplar selges uieniands., Men selv om det kanskje blir solgt 3 biler til utlan=-
get av et vanlig og utbredt merke, og vi fdr tilbake et eneste men sjeldent eksemplar, si
tror jeqg handelen gdr i vdrt favir., Den bilen som vi anser som sjelden her hjemme, kan det
vare mange av i det landet dem kommer fra. e

Ennd skuile det vel ikke vere nddvendig 5 samle pd bijer fra S0=tatlet, de tiler § st}
iiit til, Derimot bor biler fra 20~ og 30-3rene tas hdnd om nd; om kort tid kar det vare
for sent. Det finnes fortsatt mange stike biler rundt om i landet, selv om man nok risike=
rer & legge bdde tid og penger i & lete dem opp. Det har vaert kjort bide 100 og 200 mil

o

for & hente en bil, s& det er bare & sette igang, dersom man vil ha noe & "samle i Iader”.
Arild T. Karlsen
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PY 5358 1938-—-45

Betts var gereratarbilen. fremfor all2 an~
riges gierds gen-gassdrife nidven-

! var toves med & presumiere
Natte bie koblet etter bilen
piveievogn.  Rud goneralor ga
Fiskt pa ug‘hcste&r-’ier, ‘

%

Py 821822 PV 331—832
194748 . . 195058

Taxi ] utstyye fur dresje-
trafisk, Te og dmsereve med kiappseier.
£

cterne yar monter: Eangt hne for ik=-

P

i
"siptrepn oy L)etal e,

oy §01~802 198847

?ft‘a,ters taximodell omed Lre. hzhp
En Gh-hesters molol ga vegnsn on is z i
130 nft. Ti1 tress foc starva §aen AT

detse ¢n mwoatg leitvipet vﬁqn, g ubyre

popuipr piaadt drog ecievrne. Gruanlypen

a

blafabriker dvis avvikiing t1]

"1",
o
=

PY 60
Ble hygget
PECECRTCTS

P946, Romslig
heien ovardriy
rigrot tyvpisk 3T,
gt sikt fra 50“9?31‘.53n, Si1see sekEe

sviindrede wotor fnatil 71047 Kom UL,




Volvos PV 444, modell A, fikk en
enestionde motiagelss da protutypen
e presentert i Kuuglign Tennishal-
ten i Stozkholm, I mars 1947 startet
produksjones, ng pigikk i hele 21 &r.
Ba fabrikasjonen av denne amdellen
opphdrie var det bygget 240,000 vog-~
nor av PV 4447544, "Dugeii=-modellen
{stasionsvognutgaveny var i produk-
sion ©if 1 1964, Vi har tidiigere i
en sriikkel (MOTUPHISTORTKEREN nr.
314768 nenandiet PV 4447544, og vil derfor ikke gh ngrmere inn pi deone wodellen her.
herymi som sin fergienger, ble ogsd "Amezon”‘ea =elicr ¢ 1217122~ som og-
sh LTe Jevart som staslonsvegn {herrgivdsvagn). Der ble fabrikert fra 1236 ti: 1970,

Velves modeller do siste ti 8r er ve) sapass velkjent Log dessuten jitt [or nye rit a
vahandles hevd. Ia oss helier ta med et par fotes idre Volvo-bilev, som ¢kisisic er/
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uyv s
hary rcksisfoare 1 o1ler i nxrieten oy vire egne distrikier, Antegelin kupne flere novnes,
cety em o det Ianger tit oat Volve ikke hodde roen stor uthredelse her i Norge far en god

sTung otier krigen,

atfomes Denne Volvo P 60, en av de j¥rste ettoririgsmxiel-
tene,hie fetografert av ved., i Melsomvik i Ves:fold for
cié. 10 Ay siden, Kanskie noe 8 forsoke & oppspore
for der sewm matle vare interessort?

. e
Valve'en ph bildet til hdyre er

TR 672 1902«mode il 7e.seter, Bilen gikk
som drosje 1 Hedalén i SEv-Aurdal, og
bie senere ¥jopt av Leif Martinsen i
Grammen. Aret etter solgte han den til
Yelvoforhandler Spiten pd Kongsherg, og
hiien hefinner s20 nbh der,

S e ) }
Her sev vi oen Veivo buss
fra omkring 195, Den eirs
nd av Arild Karises, men
befinner seg ennd i Gsier-
dnicn hvor den gjovde tie-
acste som rutebii. Bijdet
er apientisk ag skriver seg
fra den siden busses var U .
trafikk,

Mevnes bor vel ogsh en "dresievelve” fra 1980-tatlor(BV 831/832) som finnes i
Myvindolen, Bilen ar i tijsynelatende meget god sctond, mon etter hva vi ov fore
tali er den uie av dvify p.g.a. defeki gearknsse og stir derfor i opplag” pi
stedets [sso-stasion,
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Vi minner om at p.g.a. at

T
FJONG

iolete fra en 35 &r siden, i kler, mobler, kunst, slagere
og mye annet, har n% T&lt en gjenopplivet popularitet og
setter | noep grad preg p@ dugens moter. Filmen =Bonnie
and Clyde» har viel ¢ vesentlig bidrag 4l dette. Men det
heln er vel terst og frerast en reaksjon imot det kalkulerende
gy iorre, sbstrakie og spekulalive som i sa hey grad har
hiemsukl vss pa disse omradens § de sisle Gdérene. Mon
vil ha it mer vidd oo humar, romaniikk og asturlio pynle-
giede. Gg nar man skal soke denslays [ bistorien kan man
ve! ikke g stort 'engre tilbake i tiden enn 30—40 &r, for
cllors blir sakene for {remmade op for uprakiiske. Muligens
Yan man tolke det hele som noe av en kurs bort fra mote
i det hely fatt og til anlimote, altsd sterre spillerom toe det
individuctie. Det ville vire en vinning, hva? Men nok om
dnrt, v pressoterer Dem her for en virmote fra 1932 (lan-
seit 1 Allers) med en bilmodel! fra samme ér som bakgrunn
fen kan ikke sio sonet ecn at det er stil ever sakane — al
de er fjonge, som man sa i de dager.

HUSK!

grafering ps& védr ordinzre
lememdtet 1 mars til den a n d r e
plir TIRSDAG 8, IMARS.....!

T Skrsek cg Advarsel,
Vi har modtaget felgende:

Nu da de stakkels Molormennesker ingeh Ret har
mere, men rolig maa tage imod de Skeldsord og e,
der falder fra Publikum og Boder de bliver cikterel af
Politiet uden at nogemsomhelst Protest blivar taget til
Folge, vil jeg her forkiare Dem hvad undertegnede har
oplevet,

Jeg korte forleden paa Amagerbrogade paa Motor-
cykle med Passager, Foran mig kerte en Vandvogn i
gunske langsomt Tempo oy wudged sine Vandmasser
over Gaden, Jeg maatte da passere denne, hvorior jey
forinden med venstre Haand signaliserede Gl en kom.
mende Sporvogn, at jeg vilde svinge nd i Sporet, hyvor-
after jeg gav utallige Signaler med Hornet lor at Kusken
paa Vandvognen kunde holde op med vensir: Bruse,

Men det Lehagede ikke denne Herre, hvorfor jeg
saa svingede og Resultatet blev at mit Baghjul gled
paa Skinnen, saa Maskinen veltede hen ad Gaden og
Sporvognen, der kom med Fart standsede umiddelbart
ved mig.

Kusken paa Vandvognen svarede, at det hale ikke
kom ham ved, Jeg hor ssnere forhert mig hos Folitiet,
som meddeler, at Kusken paa en Vandvogn skal lukke
for Vandet, naar Signal gives (il ham.

I Fredags kerte jeg ud ad Lyngbyvej med 30 km

‘Fart og svingeds uden om en Motor, hvorved min Fart

blev now=t storre og korte da Igen med en Fart under
30 km. Resultatet blev en Tilsigelse fra Politiet, for at
have kert for sterkt og en Baede sam! at jeg i Retien
blev stemplet som Motor-Balle,

Der staar i Rapporten: Kert med en Fart op til
40 km, og at Lyngbyvej i detiz Ojeblik var stwerkl
beferdet.

Jog hiar kun at betale og Protest er unedig, Nmste
Gang bliver det verre. Jer er nu saa heldig at have
Speedometer paa min Cykel, men hvaed skal de Motor-
mennesker gare, som ikke har Speedometre, da disse
ikke kan skaffes for Tiden? De er unagtelig kapat den
Dag de trzmifer det nye System, da de umulig kan
pedomme PFarten i ot enkelt @jeblik of ned en saa
tille Dificrence, Det har senere moret mig at kontroliere
de forskellige Motorkaretajer og er der nasien ingen
Motordroskee, der kerer efter Reglementet, selv Cyllister
kerer om ved en, men naar det gzider Privatbiler og
Motoreykiister saa knaldes de. for Ubetydeligheder.

Med Tak for Optagelsen,
Deres
Motor-Aelle.

tirsdagen i mfneden, hvilket al

i

lokalene er opptatt av Statens Skjermbildefcto-~
métedag, har vi vert nddt til & forskyve

© =

o
tod
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fiet ey reppe unermalt &4 lengte etter mer
somrertige ferhold ved svnet av disse to fo-
toaratiene, Bildet tilhdyre skriver seq fra
turrey i Engltard i 1935, hvor eicren av en
1055 Odsmebile gjir sey klar 1l on hjore-

Lur,

Nedenfor ser vi hvilken medfnrt Lrgytemann-
sknprne 1 New York ga feilparkerte biler § de-
serber 1938,

(Lendon)
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TIDSRIKTIG ANTREKK

Fur dem som akier 3 anskaffe klar som harmgnerer
ped draangen pd sitt moetorkjoretdy, bringer vi
redoenfer tre varianter av'chautfeur-antrak” fra
(¢ Herreas &r 1910, S3 fram med symaskinene,
kvinner,..!

!

= racing bodiea for Fnid cars are
; ,made the wiy you would have
| v yours made if you were placing
| a specinl order. The low, streamline body is
j taken dwrect from the French racers: it is classv:
i spredy, comfortable and rides absolutely quietlv,
This design of hody is patented and can not be
had except by getting a PACO. Let nus serd
you our new three-color fterature with illustra-
1 tioms fram phatus, specifications, ete,  Write
today.

PACO MANUFACTURING CO.
GALESBURG, ILLS.
Dept. 8 !

: —#"@.._.—.—':-_—“_.*; - | o 5 i
Ba vire wuligheter til & gjengi fotografier fra egne arrangementer,(eller fotos med
ratorisk tilsnitt), nd er atskillig bedre enn hva tilfellat var tidligere, oppfordrer

1 herved medlempmone til &8 lane oss gode sort/bvitt fotos for bruk i avisen. Bildene

"‘} o
blir returrert ubeskadiget etter bruk, ~husk bare
dinet

&

a

e i 5
D eSS SY R PR P

100-ARS  JUBILEUM 1AR

Det kan vaere grunn til & tenke over
-ndr man som en selvfolgelig ting
skrur pa sterecanlegget- at det iar
er noyaktig I%0 8r siden grammofo-
nen ble oppfunnet, Eller egentlig :
= phonegrafen var det, den miraku-
Iose "snakkemaskinen" som Thomas Al=-
va Edison fant opp i 1877, Vi har
liggende noe stoff om dette, som vi
kommer tilbake til i et senere num-
mer,

Ikke mindre enn fem pedaler
var det & betjene for forere
av "ADAMS" fra ca, 1912, Fra
venstre: Revers/og brems, 1,

_gear, 2. gear, Hiygear, samt
-~ gasspedal.

skrive navn og adresse hak pd bil~
- redaksjonen -



SVENSK MOTORTIDNING 1915

MOTOR-CYKLING

eq
Francis 1815,

I den katalog, hivari firman beskrifver sin tiliverks
ning, forekommer fsljande passus: »den jedande prin-
cipen vid konstruktionen af Lea [Francis har icke va
rit fragan: ‘ill hur ligt pris kan en maskin Framstil:
las, utan 1 stillet hur fi den méjligast fSrstklassig.’
Hartill anmirka fabrikanterna: Vi inse till fullo, att
vart prislige ¢j kan tilltala hvarje motorcyklist, men
vi dro 4 andra sidan ofveriygade om att minga fin:

nirmast genom  att framhballa tillverkningens dtkom:-
lighet, dess konstruktiva fulindring samt dess tyst
giende maskineri, Dessa synpunkter dro nog desi
vata, som litet hvar bland konstruktdrerna framstalia,
men bundna at en umkan Qm*L'mkurrcnxma\\; A
piiser, ha de ¢ i sammia grad som tllverkarne af
Lea Francis omsatt dissa 6nbkemal.

Inga vi pa frigan om idtkomlighet och i hvad min
har omhbandlade mirke uppvisar nigra nyheter fista
vi oss i frimsta rummet vid metoden fér fram: och
pakhjulets afligsnande utan att dirigenom behofva
tillgripa ett tidsédande demontage.  Iivad bakhjulet
betraffar inskrinker sig proceduren il bhorttagande
af hakre stinkskirmshalfvan och den mutter som li-

Ly
3

Fig. 1.

nas, som dro villiga betala f6r ndgot bitire dn hvara{'
de tidigare haft erfarenhet».

Vi tro att denna oppenbjirtliga {orklaung med en
ging placerar Lea francis pa sin ritta plats.  Efter
att hafva tagit del af dess detaljer far man icke -alle-
nast det bestimda intrycket, att firman bjudit till
den riktming den antydt, utan dfven att den lyckats,
Per blir alltid den praktiska crfarenheten, som i sista
hand filler utslaget, och an si linge ir Lea [rancis
jimforelsevis ny for svenska forhatlanden, men genom

sin rikedom pi vil genomtinkta detaljer vid sidan at

ott synnerhgen vardadt verkstadsarbete gér den an-
sprak pd uppmirksamhet fran dem, som just »soka
nigot battien,

Skulle vi i fi och korta drag antyda hvad fabri:
kanterna elterstrifvat, tro vi man kommer sanningen

LEA FRANCIS 1915, Standard modell 3 1/2 HK.

ser axelspindeln, dtgirder som litt affirdas inom lops
- pet af en minut.

Lifter denna frigorelse kan hjulet
aflagsnas, da det numera blott sammanhinger med
dufanordmngarne medelst en klokoppling. ifragq
om framhjulet srailer sig saken lika enkel.  Hir lossas
axelspindelns bida lismuttrar, hvarpd hjulet utan att
komma i konflikt med bromsar eller annat maskiner
borttagas. Gilvetvis ar detta detaljer, som vid ring-
reparationer hafva sin stora praktiska betydelse.

Fig. 111 ger en id¢ ons vaxellidan och kopplingen,
Den torra innehdller tre hastigheter,
lamelltyp.  Utvixlingstorhallandena  kunna  variera,
men som standard och pi gimn vig varierar hastigs
heten fran 10 ull 80 km. pr timme,

Kraltéfverforingen sker medelst inneslutna kedjor.
Framre kedjekdpan innchaller sdval kedjan for magne-

den senare ar af
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SVENSK MOTOR:TIDNING

Fig. <. LEA FRANCIS, demonteradt pvakhjul. § syfte ait visa wio-
keprlingen 2r hjulel vridet ett hallt hvarl:

ten som primira kraftkedjan.  Bida kiporna meds
gilva utan demontage all eforderlig inspektion at
kedjorna.

Bakaxelnafvet uppvisar dfveniedes ndgra beaktans:
varda detaljer.  Det uppbires at 2 st. dubbelradiga
5 K. F. kuledager, hvarjimte kedjehjulet for sin del
ir forsedt med ett liknande. Hirigenom befrias nafs
vet frin den dubbla skyldighet som vanligen fore-

ligger att dels upptaga iasts.u ach dels pakiﬂn;‘ngarne'

frin kedjan.
Maskinen 4t utrustad med t hmmqar som verka
pi veformade filgar, anbragta pa fram= och bakhjul,

For olining af motorn anvindes droppsmorning

Fig, 3. LEA FRANCIS, sekiion ocn plan al koppling sch vaxeltada.

. denna

Yombinerad med handpump. For olriga delar dro
sarskilda anordningar triffade. Kedjorna oljas auto: .
matiskt frin vixellidan.

Liuddiwparen ar synnerligen effektiv, en omstin:
dighet vird det stdrsta erkinoande, di smattrande
moiorevilar redan tolererats i allt for stor utstricks
ning. Denna detalj hos Lea Francis ir for 6frigt bloit
ett led i firmans strifvan efter ett tystgiende maskis
neri, och att den lyckats harutinnan (Sridnar dess fas
brikat eit af sina storsta behag.

Drifkraften utgiires at en dubbeleylindrig J. A P Ve
motor pa 3 e HK, Forgasaren ir af .cmestyp och
tindningen sker medelst hégspind Boschemagnet. For
igingiattningen 4r en  Kickestarter anhragt och den
forbittringen vidtagen att operationen utfores mot och
med en krafiiy pedal i stillet f6r med tilihjdlp ab den
vanliga tvarbulten.

I motsats till den viktfrdelning, som 1 allminhet
utmirker vira dagars motorcyklar, vid hvilka stérr
delen af belistningen kommer pa bakhjulet, synes
tyngdpunkten vid Lea Francis ligga nagot mera framit,
hvad som vid stora hastigheter skinker gingen en
dkad stadga. A '

Hvad slutligen den Yttre utstyrseli betsiffar ar
elegant och smakfull samt i méjligaste man
motstindskraltig. Af denna senare anledning dro si godr

-som samtliga delar ha:dc al;emde i svart och dirjamte

T "y behandiadeess
B ligt en sarskild
antizrostzmetod
hendmnd »Fers
mangan». Ut
scendet forho:
jes 1 ofrigt ges
nom roda riu-
der, som  aws
bragts 4 bens
zinbehillare
och hjulfilgar.
Tea Francis
har introduces
rats till Sverige
genom Wik
fund: Maskins
& Velociped:
fabrik, Stock-
helm, som
Afven ofver:
tagit ensam:
forsidliningen
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Vi hrer til stadighet at det spirres om
. hver man kan kjope dekk til veteranbiler
o motorsykletr, Nedenfor bringer vi der=-
for en annonse fra et engelisk firma, som
vter god service og rask levering og som
dessuten helder brukbare priser. Annon-
sen er hentet fra-et tysk tidsskrift; av
den grunn er teksten pd tysk, Man m& vi-
dere regne med at de angitte priser lig~
ger nog hdyere, da annonsen jkke er heit
“fersk™, Men allikevel, firmaet ftrer en
rekke "vriene" dimensjoner, og kan altsd

trygt anbefales.ea..

VINTHEE TSRE SUPPLIES

Reifen Schlauch 500/525-21 2470 360
Reifen mit Schlauch  £-p £-p 600-21 2435 360
500/525-16 1080 2.25 700-21 3845 5545
550-16 1245 225 : i
600-16 RS5 1800 2.25 o L T
CroiGRas e Reifen mil Fort-Schlauch
3-16 G la ¢! 2len 5
o baien e 22 B00/B50-17'C' 2980 3.8
450-17 1010 230 700-17 2185 375
500-17 1515 230 700-18 i
525/550-17 17.85 240 650/ 700-19 2885 380
475/200-18 13.65 240 Wulstraifen
525/850-18 4 Lagen 15635  2.40 28x 3, 39.00 2.60
525/550-18 6 Lagen 1685 2,40 30x 32 2625 260
600/650-18 2895 3.00 710 %90 2700 260
350/400-19 1055 215 730 %130 58.00 4.70
450-19 13256 230 760 x 90 2805 260
475/500-19 19.55 240 810490 2600 2890
525/5501600-19 2395 3.00 B15x 105 3795 280
450/475/500-20 2300 3.60 875 % 105 3810 280
5/550/600-20 33.756 360 820 x 120 3790  3.55
700-20 37.60 3.60 380 x 120 4040 3.35
450/475-21 2280 285 895 x 135 5365 440
Frachticoslen werden exlra berechnel Alle Preise unlerbegen der Mehrweristever
Wir haben nicht imimer alle GroBen auf Lager, doch leilen wir Ihnen bei threr Anfrage

mit. wann mit Lieferung zu rechnen ist. Duplop-Rennreifen heferbar

Yintage Tyre Supplies Limited, Jackman Mews, North Circular Read,
Neasden, London, N.W. 10 England
Tetefon: 01-450 6468 Telex: 922043

—— ANNONSER - =

KJOPES/BYTTES: ~ RYTTES:
Oasker 1953/54 TTIDERAKER coupe eller hsrd- Div. BUICK og FORD T deler,
top, Hel hil eller delebil. JEG TRENGER s
Jar ev. i bytte forkrigs FURD som kan restau= | ..y woacpys bmsvia {993;53;' _Radi ator
2 s foy elhi R T o T e e
reves, eller annen gammelbil. magnet o Advnamo av merket Scintiliag

iviver ogsh gierne bort min teicfonkataleg fatdnsser oy ANTSHENLMTSRARLEGLS a¥ taps
i‘.,g: :‘;'"‘: £ i 3y S 0y * 3 diole n ¢ .(“.‘a.\a ol fia UL =t
P | E --«}* (}i‘! Q) y O .}’, 1 Dbra bOTftL} fD!l ' k(.s't Stenos HT 1':'"‘7"»".‘1 ()1‘3.(}'1 i }1 b Z"s ne m,‘,d

qamal Type, "STOP" og merket Minerva. 1 stk otig;nal
Y FO&T Arnegird, a0 SLO 0 jerneikehjul vulst B95x]1335,
,hlfdv;gogzbggk?? ;;; SO0 P Til FORD T Touring 1926: =Baxskjeraer og
{tit, 68 B BO (jebh) ) kalesjestativ, sveiv, soter, instruwenter,
o ) e hnki.un;" med holder.
HARe Originnl jekd €3l Ford T, Like god som  Oyvind Gladhus, 3550 G 0L,
n¥. T1f. (067} 76 100, linje 323 ¥i. U-10
DNSKERs Criginal jekk til Ford A, P e T s
Kjell Wang-Henrichse:n, . . o X
Hagaveien 16j, OSLO 9. Tif. 10 54 84 ig::g annonser pa de fdlgende
Sl Tsawane
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ANNONSER —

Har et stort utvalg av NYE BDELER, hvorav kan nevnes:

2 stk, stopplysglass Ford 1936-39 ' Div. Opel ventiler og -fjarer; kan tilpas-
o A Plym. /Dodge 1937-38 ses mange andre merker, '
! " rep.sett/bensinpumpe, Chevrolet '37-47 Utallige rammelager (blybronce) til Opel
2 " elytch-disker, Willys Jeep Admiral 3,8-1tr, forkrigsmodell.
1 7 rep.seit/vannpumpe Ford 1937-12 3 stk, kompl. baklamper t/Opel Kapitin
8 " bhilinklysreieer, 12-volt 1939 (jubileumsmodell)
3 " blinklyshrytere, ] " torpedoveqy Chevrolet 1?48
2 " nhornreleer, Tlevolt "~ o 1" motopanser | - ew= " ee-
p 'vn31nmdlﬁr, Ope) Kot +62500 an "t forskj. v:ndus~hev9mokanlsmer for
oo we oy Opel KapisHn ‘ﬁ?-ﬁB ddrer ipréve mi -has med}
" Oynastarter Delco~Remy mod.” 040 M 4, j " kraftuttak til eldre lastebil
serienr, 76012 (passer BHuick), 10 " Jemkiyper u{fasrng tfeldre lastebil
1 sett Tyilling snokjetting u/pigg (lastebil: 4 " dvre opphengskuler, Opel Kap.'éﬂ—&ﬁ
2 stk klnqholtsn*t ?fﬂ"wn 1/8" Chevrolet 100 " forskj. lysparer
a - " en 7/8"x5.1/2" 1835 - 40 23 " norskfabrikerte frontlvktglass
A -~ " =« Volvo PV 444/445 Diverse eksosradr passende nyere biler, men
1" hjelpesnekke e T e . kan gjores om ti] hruk pad eldre bi}er,
finr 20 stk, av hver av de nedenfor avbildede FIFRBOLTEE (til ukjent biimerke)
Walene stir angitt pd tegningene, og boltene er forsynt med i4 mm, gjenger. ,
o N —
e 1y
,(_“561».4——*‘) | S RO em, —»
Videre finnes 50 stk, styringer for hilddgrer, T
stopt i gummi i stdrrelse o7 utfdrelse som pd S
skissen-til«hdvres Be to skruehullene er for-
f;sterket meden fnmvulket stilforing, Til ukjent (:) (:)
bilmerke,. men kan, trolig tilpasses flere bile
lirnvendel se om ovenstiende (og andre) deler til-:
JAN  SANDHULT, Langrand, s
3020 KROKSTADELVA, Telefon (02) 82 62 50, B
ONSKES  KIOPT: ONSKES  KIOPT:
Framre stotfanger, samt fronptrutevimme til Frontdeler sdkes for reparasjon av kolli-
CHEVROLET Touring (apen) 1927-modell. sionsskadet Opel Kapitin P 1060-64,
Jan Sandhol t, Kai Martinsen,
Langrand, 3020 KROUKSTADELVA, Batteriveien, 3022 SOLBERGELVA.
Tif, (02) 82 62 58 Ti1f. arbeid: (02) 07 [1 07

ETTERLYSNING!

Lipskomiteen er pd jakt eiter gamle reklameskilter for bensin, olje,
tenanplugger 0g lignende, og gjerne ogsd for andre ting enn dPL s0m
har med bhil A gjdre. 11nqcnn gnskes LKNT til "Drammenslopet 1977"
| for & skope et miljo omkring arrangementet i forbindelse med film-
opptak,
Samtidig oppfordrer vi flest mulig (bade deltagerc og publikum) til
4 stille i antrekk fra 1920~ og 1930-tallet. Har dere ikke slikt an-
trekk, si bruk tiden frem ril ldpet til & forsdke a skaffe det.
Henvendelse til LOPSKOMITEEN v/formannen:
KAT MARTINSEN, Batteriveien 18,
3022 SOLBERGELVA.
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= ANNONSER =

Jeg har TILSALGS/BYTTE:

2 stk, Ameriknkofferter stor og liten type.
Radiatorkanpe m/emblem til A-Ford 1930
Lysparer 55/33 W (i-Ford)

Radintorvqué til A~Ford 1930/31 (NYH
Erdel 12-roms glkurver for 1/1-fiasker.
Fesorvohjuldeksel til Citrofn 1934 el.avere,
2 stk, 6-v. retningsvisore av ulik tvpe,

2 sik. messing forgassern,

Magnet for j=-syl., motor (bit/me?),

2 ostk, vanuumtanker,

I nav primn sﬁqq1n‘5,

Jeq gnsker 3 KIOPE/BYTTE:

qifrsmerke fra 1026 eller nyere,
\Xfu eiler KNA-merke av eldre %rgnnq.
Speiler for montering pi vindusramme herﬁq-
net pd dpen bil,
Lurcas emhlemer
4 stk qtept?iﬂn,
Dekk 4,75/5.00 x 19",
Lucas mﬂgnet for .-sv?. motor,
Mstorkern, blerehorn og "skratte”,
Ragasjegrind, liten type.

Frode Ho'm

c/o I,Evensen, Sankt Hall
ACGO0 DRAMMEN

tif. (02} 83 30 15 (arb.) ki, T7.00-

JEG  SOKER

Til BUICK 1924 mod 713"
~Lampene pd torpedeveggen
“Fyrsete, ~Radiator!okk 9119? homplett radi-
ater, -Baklampe,
meter,

Til BEICK 1928 med "277:
~tv, ddrklinker og innv, sveiver for vinpdye
eney uﬁak23m99§ ~-Rutlgardiner, -3 stk. nav~-
kapsler i atuminium, Ua hilen skal kjores
ph generator sdker jeq ogsd ettey deler
teratar og opplysninger. om dette,
Tit INBIAN 900 com  1943:

-Sidevegn, elfer varekasse oq understel} ti!l

:SP?“"‘

virdsgt., 2,

‘:{, rc

JEG BAR:

Mange forskjellige dejer til BUICK fra 1923
tooom. 1953, og nee deler til andre merker,
fgsd til LD, motorsvkkel,

Andreas Sehytte-Larsen,

Aschrhougsgt, 1, 3190
Tif, (033) - 43 004,

HORTEN,

tea. kr,

-fatt (trebitene),

~Speedoveter og ol je/amperes

jit=

TIL SALGS:

Veivnksel og to veivstenger til Fiat 508¢
1935/ 40-mode 1 1,
VET UM TIL SALGS: BWMW "Isetta" 300 1957~
mod. (1iten hoble en dor til 4 lukke opp
forover). Til denne hilen folger ogsid med
mange deler, Bl.s, kan nevnes: mange hjul,
8 nve piggdekk, div.sommerdekk, 2 ekstrs '
motorey, flere ekstra gearkasser, (Vedkom-
mende kjopte i sin tid opp resten av deln-
lageret til Isatta fra BMW=Norge,oq har der-
for ogsf div. nye deler, bl.a. nye topper,
sylindre etc. Mange chassisdeler. ) Repora=
sjonshandbok for bilen finnes ogsi. Alt deg-
te er han villig til A selge for en priz av
300. Pilen sies & vare i bra stand,
oq skal vare helt komplett.

JEG (WSKER B KIGPE:
Ti} Ford A Town Sedan 1937-mod,: -lnnvendig
tys + bryter, - 2 beslag til "assist straps”
dvs. hesiag til de 2 stropper haksetepassa-
sirrene kan holde seq i,

Jan Roger Sand-Clsen,
Blafjellveien A,
aN23 SOLBERGCMOEN,

t1f.thos min far)s (02) 82 77 30

FILSALGS:

Motor m/gearkasse til T-Ford 1924-mode] i,

KIDPES:
Til Barley-Davidson 730 cem 1%30-med. :
Ferlvkt, Speedometer komplett, dyname, deb-
helkiede {ra gearkasse til bakhjul, stifter.
Er ogsd interessert 1 litterstur,
tve  Sgrensen,
Golsfjellet,

230 G O Ly Gol nar, 837,

Telrfon:

JEG HAR TILGALGS:

stk, A=Ford bakdgrer ¢
stk, Auto Union 1961 kitliag,
dejebi]l elier konebil,

JEG  VIL KJOPR:

ipcn Horeh efler staor amerikaner, 1 bitte
thas eventuely wvrncrwurort 1928 A-¥Ford Phae~
ton, Ligper ogsh Theplater samt grammofen,
4, Br ?rnsund,
Ruglandveien 3, 13120 Jab,
TI, (02) 24 39 ¥

tarpedo,
yreg. i

— 3
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ET HOYDEPUNKT | FORDS HISTORIE

Trgen har {romstillet si mange sntomobiler gom Fovd, Ingen har
viet sine-krefier mer til utviklingen av kumston & bygge en bil.
Likevel har Ford uldri for uirdd s2 koyt com i den nye Ford V-8 1946,

Det er den vakreste, kraftigste, rommeligste og tekuisk mest
fallkomne Ford som noen gnng er framstillet. Derfor er det
sé stor citerspursel etter den bide i1 Noxge oz andre steder i
verden, at levering ikke kan skic si hurtig som en
kunne enske. Men Ford ¢r bilen som det er verdt
4 vente pd, Suakk derfor med en Iord forhandler




