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flere klubber:

Kjdretdyhistorisk Forening, Hdyomveien 7, 1660 Fredrikstad
Mercedes Benz Klubben-Norge, Boks 540, 1301 Sandvika
Motorveteranene, DBoks 1090, 2301 Hamar
Norges Mercedes Benz Klubb, c¢/o Harald Tdnnesen, Boks 341, 4371 Egersund
Norsk Jaguar Klubb, Beks 1748, Vika, Oslo 1
Norsk Land-Rover Klubb, c¢/o Per Hdeg, Ove Jensens veqg 8, 1370 Asker
Rogaland Amcar Club, Boks 1030, 4301 Sandnes
U.S,Cars Association, Boks 133, 3051 Mjondalen
U.S. Car Club - Agder, Boks 83, 4621 Vagsbygd
Valdres Veteranvogners Venner, ¢/o 0dd Odegard, Creditkassen, 2900 Fagernes
Veteran V.W., Klubben, Boks 75, Roa, Oslo 7
-Er det noen som har opplysninger om SAAB 2~takt og SAAB 4-takt klubbene,
Volvo-klubben, og om en veteranklubb ph More (Stranda?), s& skriv til oss!

fira F’@daij@n@n: Etter at MUOTORHISTURIKEREN

nr. 1 og 2 foreligger ferdig, mad redaktdren si seg positivt overrasket over til-
gangen pi stoffy vi hadde @rlig talt ikke ventet en slik respons., Allikevel er
det qrunn til & minne om at vi ennd har 8 nummer igjen av avisen {or &ret 1979
er omme, og disse 8 numrene krever ikke sd rent lite stoff for & fyiles. Derfor
er det ingen qrunn til & hvile pd laurberene og slappec avy -spiss blyanten og

gh pd ,- vi absorberer nesten ubegrenset med stoffbidrag...!

En annen tinq: - annonser og annet stoff til avisen hes sendes til r e d a k-
s joenens adresse (postboks 1081, 3001 DRAMMEN) og ikke til klubbens ad-
resse, da det vil forsinke stoeffet, Det or bare rene klubbsaker, samt heavende|-
ser om sbonnement som skal sendes klubbens postboksadresse,

Forsidehildet denne gang hurde glede vire mc~entusinster,
som hitii} ikke har vart bortskjemt med me-stolf. Bildet viser en del av Ziin-
dwpp-fahrikkens prototyper, 0g takket vere Per Lgkén kan vi i dette nummer inn-
lede an artikkelserie om Fritz Neumeyer og hans livsverk, Zlindapp - Werke, Ar-
tikkelen finner du pad sidene 12~13-14 i dette nummer,
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MEDLEM SKONTINGENT 1979~ KR. 20,-

fra forersetet:

Vel, vinterens mdrkeste tid er forbi, og dagene blir atter lengre.
Om vi gdr mot lysere tider pd andre omrdder kan vare mer usikkert, men vi f&r ta det
som det kommer. Vi f&r hdpe at vi er ferdig med de "sibirske" temperaturtilstander vi
har hatt i var del av landet, slik at det blir mulig for neen og enhver 3 krype ut fra
sitt lune og varme hi, Flere av oss har vel en del oppussing og vedlikehold & foreta
ph vire gamle rullende klenodier tr. den drlige vArsjekken. Forhdpentlig vil de som fikk
mangler pid siste sjekk sgrge for & utbedre disse, og de som ikke mdtte for & vise sitt
kjoretdy, har ennd tid til & sjekke og utbedre mangler som mitte finnes,

Forgvrig har vi nylig avviklet vdr drsfest pd Z-kro; det skjedde som kjent lordag
20. januar, og det deltok denne gangen 76 mennesker. Atter en gang mad vir festkomite
berdgmmes for en godt tilrettelagt fest, - vi er etterhvert nesten bortskjemte i det
henseende, Om jeq nd skal forstke 8 referere fra festen, startet det med at komiteens
formann -Rolf Viktor~ Unsket alle velkommen til bords, og alle tok for seg av de gode
fater. Var forrige formann -Per- ble overrakt em liten hilsen fra klubben for sin go-
de innsats i den perioden han har fungert.

Da alle var forsynt og Erling hadde takket for deilig mat, fant man sine plasser i
de hyggelige lokalene, hvor sprakende peisild sdrget for en intim atmosfzre. Kort et=-
ter spilte 3~mannsorkesteret "Jolly Boys" opp med en god vals, og d a var det hele
i gang. Forst ved 2-tiden pd4 natten ble det oppbrudd, og en sliten festkomite kunne
bli fritatt fra sine plikter. En av Karlsens busser var igjen pd plass for & bringe
de mange festdeltagere pd hjemvei.

P4 alles vegne retter jeg en takk til festkomiteen for en vel forberedt og godt
avviklet drsfest, den fiyer seqg pent inn i rekken av vellykte arrangementer,

Forovrig er det nd fremover ettervinteren og vdren at styret belaster vére komite~
er med arbeidsoppgaver. Nettopp i disse dager forberedes sesongens forskjellige ar-
rangementer, og terminlisten er pa det nzrmeste klar. Og spesielt er det vel ni den
iherdige lopskomiteen som fir hendene fulle i tiden fremover med forberedelser. La
meq allerede nd henstille til medlemmene om & gi en hdndsrekning nir det trenges, og
ajerne uopplordret tilby dem assistanse som postmannskap og/eller annen funksjon ved
avviklingen av vare lop. At de m & ha hjelp vet vi alle, og det er faktisk ganske
moro & vare med pd det hele. Og ldpskomiteen, som selv yter en si stor innsats for &
qjore arrangementene knirkefrie, bor slippe & gh tiggergang for & f& en hindsrekning

nir det trengs...,.




Som antydet av redaktyren i siste nr av avisa hadde sekret®ren mer enn nok med seqg selv
og jobben i desember. N& er imidlertid julestria over, og jeg kan ta meqg av fredeligere
sysler ogsi.

STYREMOTET 1 NOVEMBER,
Styremftet den 27. november ble holdt hos undertegnede. Tilstede var foruten et
fulltallig styre ogsé Arild Karlsen og den tidligere formannen, Per Lgken,

MEDLEMSMOTET 5, DESEMBER

Det pifélgende medlemsmdte var tirsdag 5. desember, Formannmen hadde ikke lagt opp
til noe annet enn et rent kosemdte. Som vanlig var det bra frammdte, og denne gangen alt-
sé ingen spesiniister pd talerstolen.

Per Lgken hadde med seq to filmer igjen som han var innom Statens Filmcentral et-
ter. Det var de]l tre og fire i seriem om Racerbilens historie. Denne gangen s& vi fra
30-frenes billdp hvor Mercedes, Auto Union og Alfa Romeo, og fdrere som Louis Chiron,
Hans StUck oq Tazio Nuvolari knivet om firsteplassene.

En ny nersk veteranbilbok er kommet p& markedet. Det er Dag Rorsletts “"Veteranbi-
ler i Norge”, og den ble framvist og fikk bra skryt av formannen. Boka tar for seq rundt
femti gamle biler i norsk ele og forteller litt om hver av dem. Illustrasjonene som fgl-
ger hvert kjdretdy er av meget hoy kvalitet bdde i farger og sort/hvitt. Det har sneket
seq inn et par feilaktige opplysninger, men etter mitt skjénn er det en alle tiders bok.
Og s& er den norsk, helnorsk,

Formannens nysgjertighet er som vanlig ikke til & styre. Igjen mitte de nye opp
med handa, og si hva de hette og hva de mitte ha av gamle biler o.l. Denne gangen var
det to ferske fjes.

Etter utlodningen, som fordvrig er en gjenganger pé motene, ble det auksjonert
bort en pappeske med godt brukte fordelerlokk, og klubbkassa ble tjue kroner rikere, Med
det var kveiden omme, og formannen Snsket hver og en god jul og vel hjem.

I romjula hadde vi alle nok med den, si derfor ble det ikke sam~
menkalt til styremdte for drets fdrste medlemsmote.

MEDLEMSMOTET 2, JANUAR,

Det wvar bitende kaldt, narmere tredve enn tjue kuldegrader. Men allikevel, motor-
nistorikerne dukket opp, og etter hvert var det bare sann passelig albuerom igjen,

S&nn ved halv &tte-tida sa formannen velkommen og godt nyttdr i et godt og varmt
mdtelokale. Vi fulgte forrige mttes opplegg: Litt surr fra formannen, en film medbragt
av Per Ligken. Filmene blir fordvrig vist ved velvillig eog gratis utifin av Nedre Eiker
Fritidskontors fremviser, 53 er det kaffepause med tilhdgrende skravling, utledning og
film igjen. Her ma vi ikke glemme vAr etter hvert 53 eminente maskinist, Bjorn S, Nil~
sen. Han har etter hvert opparbeidet seg til & bli en habil sidan (det mi Jo vere artig
for han 4 kjdre noe ogsd,..) og filmene gir fra begynnelse til siutt wren kluss.

Formannen refererte et jule- og nytiirsdnske fra vire danske venner i Nerdjysk
Vintage Motor Klub med innbydelse til lup der nede i sommer. Man ble enige om 4 gi ian
for ldpet som gdr av stabelen den 26, august (sdndag). Vi vil i &r prove pa en ordning
med felles innkvartering pd em kro ell. likn., Mer om dette senere,

Filmene denne gang var nr 5 og 6 1 serien var, og tidsepocken gdr fra 1940 til }9-
30 s& nd har bilene fltt en respektabel fart over lerretet.

(forts. side 5)
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MEDLEMSMOTET  (forts.)

Vir kaffekokende og festende komite med Rolf Viktor i spissen, kunne fortel-
le at den forestiende drsfesten var i rute, og nir dette leses er vel mange av 0ss en
festlig opplevelse rikere,

Formannen var litt "brd" i avslutningen denne kvelden. Han tok til & myse
pd klokka fdr den var slétt kvart over ti. Mulig han var redd for gikta.

Finnc

S

Sakset fra pressen

En i Drammen og bare

en il i hele verden

Bilinteresserte kan nd glede seg
over synet av en meget sjielden
bil sum stdr uistillet 1 Spare-
bankhuset { Drammaoen, Deleren

skinnende rod Trumbull, 1915 Dette klippet har vi hentet fra Drammens
modell. Den velrestaurerte tose- Tidende og Buskeruds Blad for desember 1978,
ig;rg:fg”éi‘idﬁffg;iég‘;mv‘;f)’ Bildet er for si vidt imteressant nok, og at
eksemplarer i verden. Den ene bilen stilles ut i bankiokalet er ogsd et
befinner seg i Australia og den morsomt PH~innslag. Men journalisten (enten
andre eies av AfM?T'be ! han nd er proff eller ikke) burde spart oss
Zfﬁﬁizr‘:vff;?é’éﬁgféif5?”5;‘32 _for‘den verditakserinqen av bilgn som  star
ca. 200.000 kroner og er i Kjgrbar i bildeteksten, bide fordi han ikke har rede
stand slik den sidr. Bilen vii bli pd slikt og fordi denslags i vesentlig grad

& finne i Sparebanken Dram- er med pd & skade veteranbilhobbyen for de av

men 1 minst fo wher fremover. i
o ire uss som ikke er spekulanter!



90 AR SIDEN
BERTHA BENZ
LAGET
BILREVOLUSJON

Stjal
mannens
oppfinnelse
0g dro pa
langtur
med
sannen

& Selv om det er menn

som Carl Benz. Gottlieb .

Daimler, o0g Armand
Peugeot som i historiebe-
kene far saren for den bil-
revolusjon vi har opplevd
de siste 90 &rene - ar det
en kvinnelig pionér som
farst viste verden at bilen
var nog mer enn et mer-
kelig leketay for mannfolk.

Og kvinnen var ingen
ringers enn Carl Benz' 3%
ar gamie hustru Bertha.
En augustmorgen i 1888
listet hun og de to senne-
ne Eugen (15) og Richard
{13) seg ut i verkstedet og
«stjai» mannens oppfinn-
alse. Far han véknet var
fru Bartha og de to gutte-
ne et godt siykke pa vel
fra Mannheim tii Pforz-
heim ~ trukket av en 1-
sylindret motor med 0.88
putrende og rykende hes-
tekrefter. . .

Apoiek som bensinsia-
sjon

@ Mange mener at den-
ne historiske bilturen pa
ca. tyve mil ogséd Apnet
Cart Benz' eyne for bilsns
ehorme muligheter.

Det &r en av grunnens
tit at wveteranbilorganisa-
sjonen i Vest-Tyskiand
hvert &r minnes fru Ber-
tha's biltur med et lap som
i forbindelse med 90-
Arsjubileet hadde samiel
hele 170 deltagere, blant
annet nordmannen @ivind
Mehn-Andersen fra Ber-
ges.

Blant de mange poster
somn skule passeres var
apoteket | Wiesioch der
fru Bertha 80 &r tidligere
hadde stoppet for a fa

o

En Ben

o, vmmi*

z fra 1888, av samme modell som den fru Bertha Benz benytiet pa sin historiske

{erd. Den k]orte noen paradestrekninger under jublieumslopet pa veier som har forandret
seqd like meget som bilen selv | lopet av disse 90 arene,

drivstoff. Bensinstasjoner
var som rimelig kan veere
ikke «oppfunnet: ennd.

Hattenal
bénd

@ Ferden gikk over stokk
og stein, og det skal ikke
stikkes under det luftige
forersetet at fru Bertha og
hennes to fartsglade po-
der, som | kompaniskap
hadde overtalt sin mor il
galskapen, melte mange

og strampe-

tekniske problemar un-

derveis,
Men like sikkert som at
naden  leerer  «npgen

kvinde at spinde», loste
fru Bertha vanskelighete-
ne med det hun hadde for

handen. Den lange, mo-
derne  hattendlen ble
brukt for & fierna rusk fra
et tilstoppet bensinrer og
med strempobdnd ble en
kKrahglete driviem repa-
rer.

Hos en skomaker i
Bauschlott  fikk  slitte
bremseklosser nylt lsor-
belegy.

Uten lanterner

@ Det var begynl 4 bli
morkt da de tre rullet inn i
Piorzheim med en topp-
haslighet p& ca. 16 km/t -
og kunne felegrafere
hjem tit den engslelige og
arge far at alt var vel og
hjgmturen ville finne sted

om ikke lenge. Om natten
kunne man ikke kjere for-
di bilen manglet lanterner.
Dette var jo for bade gla-
delampen og grammofo-
nens dager.

Det sies at Carl Benz
elterat sinnet hadde lagt
seg, var sveert stolt av de
tre «biltyvene» som vend-
te hiem etter den historis-
ke bilturen, fortsatt pa kje-
retoyels tre hjul. ..

Derimol var ikke alle
gode borgere underveis
like henrykt. Og en bonde
som i undring stoppet opp
foran Bertha's kjoretay
mumiet at «ng kan vi vel

sld ihjel gampene
vares . .. @

(Klipp fra Nye Alle Menn, innsendt av Magne N, J ohansen, UoCCR)




~0g sa smalt det!

Mandag 3, februar 1936 var ingen god dag for eierene av de to Usloregistrerte bilene
A=7535 (en 1934-mod. 4-ddrs Dodge sedan) og A-14544 (en ea. 1000 kiles lastebil som
ser ut av bildene 3 vere en Chevrolet fra rundt 1930). P4 vat nysno toérnet nevnte bi-
ier sammen i Lierbakkene drdye 100 meter ovenfor Sommerro gard, med derpi {dlgende
konsekvenser. Lastebilen som var pd vei i retning mot Uslo (og fordvrig tilhorte et
Uslo-firma ved navn AIlf Mortensen) 13 riktig plassert ph hoyre side av veien og var
behorig utstyrt med kjettinger pid bakhjulene. Fgreren av Dodge’n kjdrte med sommer~
dekk uten kjettinger og mad ifslge skissen pd politidokumentene ha fart vanskeligheter
med herredommet over bilen nedover bakkene,~ i hvertfall har han havnet over i venstre
veibane. Lastebilens forer forsvker 3§ unngh kollisjon ved & kaste bilen over pad vens-
tre side av veien, men blir allikevel truffet ph hoyre side av fronten av den mgtende
Dodge’n, og puffes ut av veien og gjor rundkast ut skrdningen hvor den blir liggende
med hjulene i veret nede ph jordet.

Dodge'™n stipper heller ikke "ustraffet" unna smellen,~det gdr serlig ut over hoyre
forskjerm og hdyre forhjul, men den blir tross alt stdende der en bil helst s k a |
befinne seq: -nemlig pd veien. KjGrbar var den imidlertid ikke etterpa, forhipentlig
ble de det senere, begge bilene, etter et verkstedbesok.

Uenne motorhistoriske hverdagstragedie fra 43 &r tilbake i tiden kan MOTORHISTUR IKEREN
ni bringe, takket vare Arild Karlsen som har fatt lov & snoke i arkivet til lensmannen
O

o

Kvalitetsverktoy til halv pris!

Det foreligger nd et enestdende tilbud pd kvalitetsverktdy til halv pris fra
firma Haakon Lunde A/S, Storgt. 24, OsLU 1. Verktdyutvalget omfatter bl.a. et
utall fastndkler, ringnokler, stjernentdkler, kombinasjonsnokler, siagnvkier, ven=-
tilndkler, start & blokkndkler, enkle piper, pipesett og utstyr, momentnokler,
spennhdndtak, vripinner og annet, Tilbudet er formidlet til MHK~DRAMMEN g¢jennom
Jan Tolfsby, som hadde med en |l-siders spesifisert prisiiste. Det er ¥-parten av

licteprisen som gjelder (?}, og prislisten beror hos styret, om noen vil se .....
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OVERSATT AV TORE PWDEGAARD, SANDEFJORD

Ingen bilfabrikant som eksisterer i dag kan se tilbake pd en mer prestisje~
preget fortid enn Buick Motor Division, som feiret sitt 75 &rs jubileum i
1978. F3 bilprodusenter kan se tilbake pd flere nyheter innen bilindustrien
enn Buick: toppventil-motor, fgrste hardiopp-medell, blinklys, farget vin-

dusglass og trinnlos automatisk gearkasse, for & nevne noe.

Iugen produsent kan se tilbake pd en slik formem liste over industrigenier som har
vart ansait i samme firma: William C, Durant (grunnleggeren av General Motors), Walter
P, Carysler (grunnleggeren av Chrysler Corporation), Charles W. Nash (grunnleggeren av
Nash Motor Cempany, nd American Motors), Louis Chevrolet (kjent racerkjgrer for Buickl,
og Barlow H. Curtice (ble senere president i General Motors), alle er de en del, og et
produkt, av Buiek Motor Division og dens stolte fortid.

Selv om Buick's gode rykte for det meste kommer av dens evne til & bygge forsteklas-
ses biler, har det i dets 75 drige virke ogsa bygget en mengde av forskjellig militart
utstyr til to verdenskriger,

Det hele begynte i 1903, 10.september for & vere helt noyaktig, da en gruppe av for-
retningsmenn fra Flint, ledet av James H. Whiting, ldnte $. 10 000,- frs en lokal -bank,
og kjopte det nermest konkursrammede Buick Motor Company, og fivetet det til Flint. Det~
te er antagelig det viktigste enkeltstéende lan i dette distriklets historie, da det
ikke bare bragte Buick til Flint, men siden oqsd gradvis General Motors, som i dag skaf=-
fer arheide ti! omtrent 75 000 mennesker i dette omradet.

David Dunbar Buick, mannen som lénte sitt navn til det heie, var en forvirvet rorleqg-
ger oq oppfinner f{ra Detreit., Vi vet dessverre ikke si meget om denne mannen som vi
skulle Gnske. Vi vet at hans tamilie bragte ham til Amerika to ar gammel i 1856, fra
Skoltland. Mer enn 80 3r senere da Buick Motor Division lette etter hans familiecs vapen~
skjoid (brukt for ldrste gang pad 1937-modellene) fant de ut at den korrekte stavematen
For navaet var BUIK, Hvordan og hvorfor det ble forandret til BUICK, vet man ikke,

Rare i3 ar gqammel var David Buick en flink mekaniker, of han arheidet med -og utvikies
- en metode som gjorde det mulig & f& porselen il & bli hvitt. 1 1900 solqte ban sin sdnl
for &, 100 000,-, oq det var mve penger pa den itiden,

Ei-ar dette startet Buick & eksperimentere med forhrenningsmotorer, Han utvikiet topp-
ventiimotoren som har vert Buick’'s varemerke siden dengang. Blanfit ingenigrene som hjalp
Buick var den cnerqiske Walter Marr, som senere ble Duick Metor Company's forste sjefs-
ingenidgr, Stattet av brgdrese Briscoe, grunnta David Dunbar Buick "Buick Moter Company”
den 19. mai 1903, Fra denne spede spire har Buick Moter Division sin epprinnelse.

Det famlende Buick Metor Company fikk snart finansielle vanskeligheter, oq hosten 1903
fikk James 1. Whiting overtalt sine kompanionger i "Flint Carriaqe Company™ til & kjdpe
Buick Motor Company og hringe det til Flint, Fiint var da senter for hestekjerreprodusen-
ter, on hadde bl.a. verdens firste hestekjerrefahrikk,
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Buick~bilen gjorde seq for firste gang bemerket i 1904, da sonnene til David D. Buiek,
- Marr og Tom - kjorte til Detroit og tilbake for & bevise bilens phlitelighet. Den
sommeren ble den forste Buick-bil solgt til en psykiater i Flint, Dr. Franklin Hills,
Flere biler ble laget, og mange var under bygging da det p3d nytt oppstod finansielle
preblemer. Med sine eksperimenter og tester hadde David D. Buick lént penger hes de
fleste av Flint’s utldnsinstitusjoner. Det ble sagt at hvis Buick Motor Company gikk
konkurs, ville ogsd hele byen Flint gjore det. N& dukket redningsmannen opp, en av
Flint’s stdrste playboy'er og mest fremgangsrike hestekjerrebyggere, William Crapo
Dul‘ani.

Durant forutsd at bilindustrien ville knuse hestekjerreindustrien, sd han invester~
te en halv million dellar i Buick Motor Company, og tok kentroll over firmaet i novem-
ber 1904. Durant var en fremragende salgsmann og fikk hurtiqg hjulene til & rulle igjen
i firmaet, Nye karosserityper bile introdu~
sert, oq i 1907 kom Buick ut med
sin bergmte “"modell 10", en tre-
seter med det tredje Setet plas-
sert bak, som etterhvert ble kalt
“svigermorsete"”, Bilen med dens
solvgrd farge, ble kjent under
navnet "Den hvite strek", Den ble
dyeblikkelig publikums-favoritt,
og ble solgt for $ 850, var 700
kilo tung, velutstyrt, og hadde -
en 18 hk 4-sylindret motor. Tak-
ket vaere "The White Streak”, el-
ler "Den Hvite Strek" fidk Buick
opp pa forste plass pd salgssta=-
tistikken i USA i 19008 med 8.820 BUICK 1904.

biler.
Produksjonen okte i 1910 til hele 30.525 biler. Det var pa denne tiden Buick tok en

viktig beslutning: Skulle det sette alle sine resurser inn bak "The White Streak™, og
videreutvikle denne "lavprishilen"? Noen tilrddde dette, mens andre innen styret anbe-
falte Buick & g3 ut av "lav-pris-markedet",

De som var for det siste alternativet seiret, og i 1911 ble "modell 10" tatt ut av
produksjon. En liknende bil ble tilbudt, men den ble gitt en mindre del av produksjons-
kapasiteten, En annen omstendighet pdvirket ogsd denne avgjorelsen. I 1908 hadde Durant
grunnlagt General Motors, med Buick som hjdrnestein. Han brukte overskuddet fra salget
av Bulck=biler til & kjope Oldsmobile, Cadillac, Oakland (n& Pentiac) og mange andre
smd firmaer, Dette var et utslag av Billy Durants ekspansjonsideer, 3 dekke alle spektre,
s51ik at General Motors kunne konkurrere pd alle markeder og prisniva.

Selv om Durant®s interesse nd gjaldt General Motors som en enhet, var Buick fremdeles
den store "pengemakeren” i selskapet. I 1916 bygget Buick nesten 125.000 bilet, og var
USA's tredje stgrste bilprodusent. Buick holdt ogsd denne posisjonen i 1917, til tross
for det faktum at store deler av produksjonen
var tanks til Storbritannia og Liberty-fly til
UeS. Army Air Corps. 1 192] hoppet Buick opp
pa 2. plass nar det gjalft antall preduserte
biler i USA, men ned igjen til 3. plass i 1923,
1923 var et historisk &r for Buick. Det var

det fdgrste &ret produksjonen oversteg 200 000
biler, og det var i 1923 at Buick uor,
1.000.000 ble bygqget.
Et av momentene som var med pd & Ska-
pe et s& godt salg av Buick~biler
for l.verdenskrig var firmaets
iherdige innsats pd bilrace~
{fronten. Buick var noen av de
raskeste hilene ph denne riden,
og Billy Durant visste & dra
nytte av den lordelen,

(forts. 1 neste nummer)
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GRENSETREFF 1978
i Dearborn, U.S.A

EN REISERAPPORT AV TORE WOLDSTAD
{ 2.DEL)

TORSDAG 22. JUNI. . Etter noen kilometers kjoring fra vért hotell, kom vi til bytte~
mytet like ved hotell Hyatt Regney hvor mange av A-Ford deltakerne var innkvartert. Det
var et mektig syn som mdtte oss pd parkeringsplassen. S& mange A-Forder hadde vel ingen
skandinaver tidligere opplevd & se pd en gang. Byttemétet var i full gang, boder var
satt opp for salg av gamle og nye deler, Her kunne en finne faktisk talt alt av nye deler
til en A-Ford. Av gamle criginaldeler var det heller dirlig utvalg, men det ble tatt med
hjem til Norge godbiter som horn, lykter, svigermorslokk o.s.v. Det var ogsd tilbud av
restaurerte og urestaurerte biler til salgs. Etter en lang dag sammen med alle disse god=-
biter, gikk ferden til Greenfield Village,(en museumspark like ved Henry Ford museum)
hver det ble servert middag og en orientering om National Meet, Alle skandinavene var
heidige og fikk plass i A-medeller pd turen som startet neste dag, Helge Lundby og jegq
fikk plass i svigermorsetet pd 1931 Coupe til Jack Day m/frue. Lopet var lagt opp rundt
Fords eiendommer. Vi kjorte gjennem River Rouge fabrikken (A-modellens fodested). Det
var ikke lagt opp noen priover i lopet, antagelig av praktiske grunner, da det var 760
startende biler. Vi kjérte i en samlet kolonne. Veiene var avsperret i alle gatekryss
av politiet. Turen forldp uten problemer fram til Fort Wayne hver bilene ble stilt opp
1 rekke og rad. Etter en herlig bokslunch ute i det fri, fikk vi anledning til & bese al-
le de topp restaurerte bilene. Det var svert mange typer som vi tidligere bare hadde hirt
snakk om, og noen og enhver ble blanke i dynene. Etter utflukten skulle vi i bankett pa
Fairlane Manor hvor det ble servert middag for 2 000 personer. Her ble det delt ut pa-
skjgnneliser, holdt taler,og underholdt med orkestermusikk. Den tradisjonelle skandinavis-
ke radiatorkappe med alle grensetreff-emhlemene ble overrakt til arrangdrene.

Lordag skulle bedgmmelsen . av A-modellene g3 av stabelen pd Greenfield Village. Her
var mange spesialister som dommere, og hver minste detalj ble notert, Det var mange Lopp
restaurerte biler, og vurderingen var neppe noen lett oppgave. Til slutt var det bare sma
detal jer som skilte bilene, (forts, neste side)

T AT
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En 1929 Town Car ble totalt best. Etter & ha beskuet "vidundrene", sitter en igjen med
det inntrykk at bilene ikke kan bli finere. Noen av dem er mok overrestaurerte med spar-
klede rammer og dobbelt sett med ekstrautstyr, Dette er noe som amerikanerene i de senere
irene har begynt & trekke for i beddmmelsene.

Sondag var siste dag i Dearborn, og vi matte bestke de stedene som vi ikke hadde ruk-
ket & bese tidligere. Vi reiste til Henry Fords hjem som var 3pent for omvisning, Dette
vakre hjemmet var et besgk verd. Deretter bestkte vi Henry Ford museum, som var s& stort
at en kunne gi der i flere dager for & f& med alt. Tiden begrenset det slik at vi bare
rakk & se bilavdelingen. Dette var et museum som alle bilinteresserte burde se oy opple-
ve. Om kvelden kom George DeAngelis og viste oss film av Fords forste bil, Quadrisyk-
kelen fra 1896. DeAngelis bygde i 1960-drene to kopier av denne bilen. Disse fikk vi og-
sé se pad film.

Kvelden ble avsluttet med den velkjente amerikanske hamburgeren og cola, eg tankene
gikk tilbake til de siste dagers aktiviteter rundt Forda eiendommer. Da gir det opp for
en hvilken gigantisk utvikling som har skjedd siden pioneren startet sin prosuksjon.

Snadder fraHénry Ford Museum. Bildene har vi fitt ldne av 0la Hegseth
i Early Ford VB8 Club.

1939 Ford Convertible Coupe O;a Hegseth beundrer en 1932 Ford
og 1937 Ford Sedan. Fire~Truck.

vl

I R TS e e

s AR R Ly,

1939 Lincoln "Sunshine Special™ brukt Lincoln serie K med spesialkarosseri.

av Franklin D. Roosevelt, og senere av tilh, det engelske kongehuset, bruke ved
Harry S. Truman, bestk i Amerika,
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Over 60 &r har gitt siden Fritz Neumeyer grunnla Ziindapp-
Werke 1 1917.

Rundt 2.1/4 millioner kjoretoy, nezre 3 millioner kjUretdy-
motorer, bdtmotorer, gressklippere og flere andre produkter
har i disse 8rene forlatt fabrikken.

Som de fleste vel kjennmer til (?) har Ziindapp ogsd bygget
en rekke bilmodeller, mer eller mindre vellykkede. Terreng-
gdende kjoretdy har de bygget, likeledes flymotorer. Men
selvfdlgelig, mest kjent er de for motorsyklene, og for oss
motorhistorikere er det vel disse som er av storst interes-

FRITZ NEUMEYER og
ZUNDAPP - werke

OVERSATT OG TILRETTELAGT AV PER LOKEN

(1)

se.

Det skulle imidlertid g 4 r for Neumeyer hadde prototy- Dr, Fritz Neumeyer,

pen til den forste motorsykkelen klar: "Motorsykkelen for alle" som den ble kalt p&

folkemunne.

Z 22 som modellen het offi-
sielt kom p8 markedet i 19«
22. Den var utstyrt med en-
sylindret motor, ingen gear-
kasse, og reimdrift, Felg-
brems foran, brems pd reim-
hjulet bak og halvautomatisk
smoring med hindpumpe.

Ferut for denne modellen 13
flere &rs forskning., Neumeyer

hadde ikke dnske om & bygge

store, tunge og kostbare maskiner. De skulle vare enkle, rimelige i drift og rimelige

4 vedlikeholde, slik at alle skulle kunne ha sin motorsykkel. Mangelen pd fremkomstmid-

ler var fremdeles stor i Tyskland etter kapitulasjonen i 1918 ! Z 22 led imidiertid

stort under mangelen pd gearkasse. Derfor kom Ziindapp pd markedet allerede samme ir med

en identisk sykkel under betegnelsen £ 2 G, men denne gang med 2-trinns gearkasse. Gea-

ret kunne enkelt bygges inn i Z 22. Begge maskinene ble ogs& levert i "sport" utgave.

Slagvolumet var da oket fra standard 211 em? til 249 em3, Spesielt sportslige var vel
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heqge disse syklene, da de matte ldpes igang.
Farst i 1924 lanserte Neumeyer en modell med kick-starter, den si3kalte K 249,

K 249 var en avansert sykkel i
forhold til sine forgjengere.
Den hadde 3~trinns gearkasse,
kjededrift og helautomatisk
smoring av motoren. Bakhjuls-
bremsen var nd bygget inn i na-
vet, da reimhjulet var horte.
Zindapp nr. 10 000 ble hygget 1
1924 og var nettopp en K 249,
Forut for K 249 fantes en

model]l Z 249, Dette var i
realiteten en K 249 med reimdrift og de gamle 24 x 2,25 hjulene. Nermere opplysninger

om denne maskinen foreligger imidlertid ikke.

Selv om Neumeyer allerede ph et tidlig tidspunkt hadde uttalt at hans sykler skulle
vere enkle pd alle miter, eksperimenterte han allerede 1 1923 med storre og tyngre
maskiner. En spesielt interessant prototyp ble bygget, vesentlig pd deler fra serie-
produserte maskiner. Det var en tresylindret maskin, eller for & vere korrekt, en
tre-motors maskin., Tre motorer pi rekke, montert pd tvers i rammen, med en underlig-
gende mellomaksel til gearkassen, og reimdrift til bakhjulet. Bemerkelsesverdig i ]9~
23 er ogsd den enorme forskjermen. Sykkelen ble ikke satt i produksjon.

P53 neste side tekniske data pd Zundapp's tidligste maskiner. Artikkelen fortsetter i

neste nummer,
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SMA KLIPP FRA HISTORIEN

SIKRING AV "MYKE" TRAFIKANTER

Ltter byen New Yorks nye trafikkregler i 1927 hadde motorvogn stoppe-
plikt for fotgjengere pd alle gategryss uten serskilt trafikkontrol.
Derimot beskyttet ikke reglene de fotgjengere som krysset gaten uten-~
for gatekryssene eller som plutselig styrtet ut L kjgrebanen.

VEIDEKKE AV RUJERN, PARIS 1928

En stgrre vegstrekning ved Paris blir belagt med rujern-terninger.
Omkostningene er stgrre enn for stendekke (brolegning), men "jern-
stenene" slites ikke og forblir alltid rue. Friksjonen mellom gummi
og metall er stgrre enn mellom gummi og sten, hvorfor den nye vei
ventes & skulle bli sikker mot glidning.

( Stoffet til denne siden har Sigurd Moen sendt oss )



- 16 -

- poen av mine funn
av ODDLEIV KVALSETH

Bet var en gang 1 det Herrens ar 1966,
a jeg flyttet fra Bo i Telemark til Gul-
ogen i Drammen, For den tida hadde jeg
kke gqreie pd hva en gasmalbil var. Jeg
-adde jo kjort injel en Fiat Balilla 19-
i, og en DKW-sak hvor karosseriet var
;v treverk. Men det er vel en liten trist
.t det jo ogsd er andre som har qrise-
{67t og odelagt disse i dag sd hellige
ing.

Cirka et &r etter at jeq hadde kommet
il Drammen, hentet jeg en Harley-David-
jon 1000 cem 1922-modell i Valdres. Det
'ar den [orste tohjulingen som Bjarne
iplmen restaurerte.

fret etter fant jeg en Daimler Benz
i Hedalen. Det var en &pen sak fra 1938,
type 230. Den stod i et gammelt skur som
i gammel tid hadde fungert som sagbruk,
tike innafor grensa til Vassfaret., Bilen
var nesten nedlesset av sagflis og gam=-
nal mokk. Men etter en lang dags jobb
var den gravd fram, betalt og lesset pd lastebil, og siden plassert i en god garasje pa
“ukerud.

Det gikk noen uker for jeq provde & fa liv i den, men det var ikke s lett. Den hang
aq slang etter en traktor rundt hele Gulskogen mange gangeyr fdr vi oppdaget at den mang-
et den runde dingsen som kalles "kondensator". Da en gammel sidan var blitt satt pd
2lass, starta vidunderet ved bare 4 trdkke pd den lille runde knappen som er plassert i
yulvet. Motoren gikk som en drom, men i tilleqg greide den & royklegge hele vestsida av
Jrammenselva,

Men denne bilen var nok for komplisert & pusse opp for to grovsmidde murerhender, s
jeq gjorde arhundredes byttehandel: ~jeg fikk en halv ombyqd
T-Ford traktor i bytte. Heldigvis havnet Daimler’en omsider
til et av vire mediemmer, den "Tysk-motorsykkel-gale™ Einar
Fjervold pd Nesdya. Han har taklet alle problemer pd en ele-
gant mite, og snart far vi nek se bilen pd veien igjen i sin
fordums glans,

Men tilbake dit jeqg var:- jeg kvitta meq fort med den gam-
le T-Forden.

1 1972 kom jeg i kontakt med "Krom"~gutta i Idrettshuset
pd Glassverket. Det var da den store "gammelfeberen" begynte
% prenne i1 skrotten min. Jeg var hdgt eqg ligt og over alt
for 4 snuse etter gamle doninger, Fant litt her og der. Jeg
m& fortelle om den gangen jeg fant en 1919 H.D. liggende
midt uti et fossende elvestryk lanagt inni Buvassfaret. Det
vyar seint pd hosten og kaidt i vannet, men det fikk sdvisst
ikke hielpe. Jeg mitte redde v e r d i e n e, og sem tenkt
s& gjort... Jeq flddde av meq alle kleda og vassa uti. Men
den var svinaktig tung, s3 jeqg matte demontere den forst.
Tilhake til bilen etter verktoy, i blanke messingen. Fikk
omsider skrudd ut motoren og baret den pa land, siden kom
ramma med tilbehdr. Alt sammen inn i varebilen, pd med var-
meapparatet og sa kjorte jeqg ca. 15 min., f0r jeq matte ut i
et aldri si lite "nddvendig arend”. Da jeg var pd retur til-
bake til bilen, holdt jen pd & snuble i en mosegrodd sidevogn.
ate ble tatt skikkelig hand om. Har forresten en mistanke om
at depne mosegrodde greia nd kan ha havnet hos en MC-entusiast
ph Golsfjellet na ca. 7 4r etterpd, _

Ja tida ghr, og siden har jeg og andre med meg hatt mange
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artige turer sammen, og funnet noe bra og noe dirlig. Mitt beste funn er vel min
Chrysler, en apen 1920-mod. med 6-¢yl. motor,
Men det kan jeq jo skryte av €n annen ganga.ssesossssvee

Uddleiv Kvalseth,
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1 1928 fant Park Ward ut at hestetransport av disse Rolls-Royce-karosseriene var
den enkleste form for transport fra London-avdelingen oqg til havnen. Disse karos-
seriene var bestilt av Rolls-Royce Inc. i New York til deres amerikansk~bygde mo-
dell av Phantom 140-50.

Dette hildet som Per Gran-flenriksen har
sendt oss, viser forberedelsene til en
hyst improvisert ferjetur med en Au-
stin Seven. Det synes oss som det hele
virker noe tvilsomt og tilfeldig hva
sikkerheten angdr, og det er sikkert
vel begrunnet 4 sporre: - var kasketor- Wb, whiv Jooor et oy ke BRSTAGE it Suaselni
511\?‘1“@{“” 1 Orden? sy bido degrvilie afed o torre parkers don r-‘(n‘}‘; sieele
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NYTT STYRE I NVK
NVK hadde generalforsamling 16/11-78. Nytt styre=-:

Foarmann: Olav Brennsund.
Styremedi.: Halfdan Prdasch
Gunnar Bastiansen
Knut Samue]sen
Hans-Erik Engelstad
Varamenn: Sveinung Lie
Rune Aschim
Stein Flakstad

AVGIFTSFRITAKELSE

NVK's henvendelse til Finansdepartementet angdende full avgiftsfritekelse pé kjore-
tgy eldre enn 35 8r er avsldtt. Soknaden gjaldt ikke bare registrerings- og érsavqaiz
men ogsd importavgifter. Departementet svarer (utdrag) : "En beklager & mitte medde]
at departementet ikke har funnet & kunne foresld for Stortinget at det gjores slike en-
dringer 1 avgiftsreglene fer denne gruppe kjoretdyer.” S4 det var det.....

Men 1 1979 er i1 hvert fall.alle kjoretdy av modelldr 1934 og eldre {ritatt for fHrs-
avagif{t og registreringsavgift, og det er jo noe!

LANDSMATE

Forsvrig gir det mot landsmote den 3/2., Et mdte som vil vere helt avgjorende
tor det videre samarbeid landets klubber imellom, NVK p&stédr fordvrig at de tok
initiativet til det forste Landsmitet, som, ifglge deres eget utsagn, ble avholdt
pa ESS50~tavernaen Ramstadsletta 19/6-76.

Dette kKan imidlertid ikke karakteriseres som annet enn en formidabel bloff, da
MHK-Drammen hadde tatt initiativet til og arrangert 2 landsmiter for dette, hver
forgvrig NVK var tilstede!!

(8ed’s kommentar:  Per Lokens fremstilling kan bekreftes av undertegnede, som
har fort néyaktige notater fra virksomheten i MHK-Drammen siden klubben star-
tet, Det forste landsmotet ble avviklet etter initiativ fra MHK-Drammen pé
Central Hotell i Drammen torsdag 12. juni 1975 & nerver av 2 representanter
fra N, 3 fran NAMK, samtlige styrerepresentanter fra MHK-Drammen, samt som
det stdr i referatet i Gammelbil-Posten nr. 7-1975 pd side 7: "hr. Liken for
& orientere om V?qdirPkLOIRLPtS retningslinjer, og Gnmmeibalmpostens redaktor
vat ogsa innbudt"
gz d et neste landsmotet hle til pd MHK-Drammen's initiativ, og
hile avholdt torsdag 25, mars 1976 pd Central Hotell i Drammen. Her var {dlgen=-
de klubber representert: NVK, NAMK, Early Ford V8 Club, Grenland Veteranvogn
Klubb og MHK-Drammen.

Ug s& -ganske riktig- ble nytt landsmiéte holdt pd ESSO-taverna, Ramstadsietina
19. juni 1976 med NVK som "vertsklubb". Rett skal vere rett..})

PROBLEMER FOR MC-FOLKET?

Norsk Veteran Motorsykkel Club hyr fatt uanede problemer. Det er myndighetenes
farstk ps & forby sykler over 400 em” som setter grd hidr i hedet ph den ellers s}
tystige klubben, Dette problemet angdr jo mange (bl.a, MHK-Drammen) og Samferdse]s-
donartementet har blitt informert om at dette vil skape enorme preblemer for oss,
Avgidrelse skal taes innen L. april 1979, sd da har vi bare 3 vente og se.....



ONSKES:

Hytte, grill, panser og radiator til Ford
AA eller Pick~Up 1928-29, samt 21" hjul,
styresnekke (f/venstreratt), forstilling,
stigtrinnbraketter, forskjermer og Iykter
til personbil/pick-up.

henv. 0Ola tegseth,
Henrik Sorensens vei 9 VII,
OSLO 10
tlif. 02 - 16 08 61 (telefensvarer)

ONSKES  KJOPT
Brukshil uansett merke, i god stand,
Prisklasse kr. 10.000-12.000

Garasje, enkel eller dobbelt.
Bithenger onskes til min bat.

Alf Bryhn,

Boks 174, 3430 SPIKKESTAD

SOKES:
Min datter Marit med sdnn Rune (10 mnd)
dgnsker liten leilighet. Alt har interes-
'
se.
hepy, A1l f Bryhn,
beks 174, 3430 SPIKKESTAD

VI KJOPER brukt IBM skrivemaskin (kule-
hede}) , 3-5 &r gammel,

henv, EARLY FORD V8 CLUB

box 3248, Sagene, OSLO 4

Unsker kjopt motor til Mercedes-Benz
220 1956-60 mod., samt venstre bakdgr
(passer Mercedes ]180~219) ddrer,

Onsker kjopt deler ti]l Chevrolet Master
de Luxe 1938-mod. Forgasser, evt. rep,-
sett, Vannpumpe, Dynamg, Starter, Strom-
reg. Styresnekke. Emblem,grillt koffert,
2 stk, Stormvinduer bak. 4 stk. Dekker
med hvit side 7.00 x 16", 2 stk. fornik-
let list pd stigbrettet. 2 stk. front-
lyktglass (buet)

Ole Jonny Johansen,

Korvaldvn, 22,

3050 MJONDALEN

AVERTISSEMENTER

GRAHAM-PAIGE 1929 baklysholder dnskes kjopt. Denne er festet ph skjer-

men. Hoyre og venstre er lik. Totallengde ea.
24 cm.,stirste bredde 7 cm. Alt av interesse.
(se skissen tilhdyre). Baklampe og andre de-
ler til nevnte bil er ogsd av interes
Har mye 1 deler & gi i bytte.

Til spilleddse "Symphonion" onskes kjopt
stdlplater (diameter 48,5 cm.) Denne har
I hull i senter med smdhull rundt hele ran-
den,

s

totallengde ca. 24 com
7 cm

9 cm.

N

Jan., M, Glemminge,
Rolvsdy,
1720 GREAKER, tlf.

(032) 35 865

FORD+ FORD-F URD+ FORD+ FORD+ FORD+ F ORD+ F ORD+ FURD+ FORD+F ORD+ FORD+ FORD +F URD+FORD « F ORD+ FORD+ 1

Vire mediemmer er til enhver tid interessert i & kjope
deler til Early Ford, Mercury og Lincoln 1932-48 ( 4,
6, B og 12~-cyl.) De som mitte ha noe de selv ikke har
hruk for, anmodes om & kontakte klubben,

henvendelse til
EARLY FORD V8 CLUB
Postboks 3248, Sagene, 0OSLO 4.

telefonsvarer (02) 16 08 61

o lér klf: W2y 55 1885 kI, I2 = 15,

L
R
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FURD+ FUkD+ FORD+FORD+F CRD+FORD+FORD+FURD+F ORD+F CRD+FORD+FORD+FORD + FORD+FORD+ FORD+ F QRO+ 4
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There is a finer performance in the 4.6, Six
than the most sanguine expecis !

CRIAREIRANEYYNZRRNERERNGRDNE Y

Faster than vrost ]

Forget the price for 2 moment and take 2 trial run on
an M.G. Six—put it through its paces thoroughly, and
then try to find a car of equal performance.

When you think you have found it, compare the price
—then buy the MG,

The 18/80 M.G. Six Sporis Prices from £510
Sale Manufacinrers

The M.G. Car Company

Paviova Works
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