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Formannen har ordet.

Vi er nd allerede i april méned
og sesongen narmer seg med
raske skritt.

For 0SS motorhistorisk
interesserte er vi né& ferdig
med den verste A&rstida med

kulde og mye sng.

Vinteren er
Adrsfesten er
gang pa Eikerstua.
riktig hyggelig

tilbakelagt og
avholdt, nok en

Det ble en
kveld den 18.

februar mwed mye god mat,
drikke, dans og et wmeget
underholdende sanginnslag av

Oddleif Kvdlseth. Dette handlet
om diverse “figurer" i klubben,
inklusive sangeren selv.

Arild Karlsen o0g en av hans
mange busser er nermest et fast
innslag i fest sammenheng, og
turen i Ar gikk helt problem-
fritt. Vi setter stor pris pa
Arilds innsats pa dette
omradet, noe Alf Bryhn bemerket
ved & overexke utmerkelsen
"GULL FOR G@OD BUSS™.,

Varsesongen er
solas hjelp

her, og med
burde det vere
frem “klenodiet",
og ta seg en
allerede 1

mulig &4 ta
vaske,
liten

pasken.

polere
kj#retur

- her - vi ndverende formann (i)
fAr overrekt klubba og hornet
av forrige formann, Mads Jostad

Drammenslgpet blir avholdt 26.
mai, og 9. Juni gar
Vennskaplgpet av stabelen. Vi
hadper pad stor deltakelse aog
pent ver, slik at vi fa&r noen
riktig koselige weekender sam-
men pa forsommeren. Hastlgpet
arrangeres 2. september.

Helt til slutt vil jeg pa vegne
av @min kone og weg selv fa
takke MHK - Drammen for gaven
til vart bryllup den 3. mars,
en nydelig krystallbolle med
lokk og tilhgrende blomstervase
med klubbemblemet vart pa.

Hjertelig takk!
Hilsen

Gro og Jan-0Ove Regstad

r
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Referat fra medlemsmote 03.01.84.

Arets fgrste mgte kom i gang ved 19.30 tiden. Den nye 30 ars
grensen for import av biler og motorsykler ble nevnt. Det ble
ogsd snakket en del owm arsfesten. Videre ble avisens g¢kning fra
AS til A4 format nevnt.
Martin 6il jamse hadde wed seg noen filmer om fjering og drivstoff
tilfgrsel pd biler. Disse hadde han fdtt ladne pad Heistadmoen.
Mads Jostad, Jan Roger Sand Olsen og Finn Torgersen fikk hvert
sitt fat for god innsats i klubben (Finn Torgersen var ikke til-
stede). “Medlemmenes 10 winutt" fulgte s& i beste MHK stil,
deretter ble det kaffe og vinerbrgd.
Vi gnsker & lage en liste (register) over medlemmer i klubben,
deres adresse og eventuelle kjeretsy (eldre enn 30 ar). Denne
listen skal fordeles til alle wedlemmene slik at hvis vi far pro-
blemer pa& f.eks en tur eller har problemer under restaurering,
kan kontakte medlemmer i klubben vi trer kan hjelpe o0ss. Ver
derfor vennlig 4 fyll ut dette arket, og send det til oss, pa
denne madten bidrar vi til & hjelpe oss selv og andre!
Pinse arrangementet sammen med vare Danske venner ser ut til a
bli lagt til Saggrenda Turisthotell, utenfor Kongsberg.
AASS Bryggeri fyller 150 Ar i august, og vil da gjerne ha oss med
pd 4 kj#re eskortesje, wed deres lastebil i spissen. Det er snakk
om & frakte ca. &0 personer. Ytterligere informasjon kommer sen-
ere! )
DT&BB har ogsd spurt om vi kan stille biler for a4 frakte ca. 80
personer (DT&BB‘s stgrste annonsgrer). Dette skal skje i juni.
Til slutt viste Giljamse en filwm om 2. verdenskrig, og noen av de
millitere kjeretsy som da ble brukt.
Mgtet ble hevet ca. kl. 22.45.

sekr.

Referat fra medlemsmote 0O7.02. 84.

Mgtet kom i gang ved 19.30 tiden. Det ble gitt en kort informas-
jon fra LMK’s landsmgte som formann/nestformann deltok pa. Videre
ble vi informert om sesongens tettpakkede lgpsprogram. Alf kom
me¢ et forslag om ei fototavle med bilder fra klubb-arrangement.
Fra denne skulle medlemmene kunne bestille kopier av de bilder de
mitte vare interessert i a kjepe.

Finn Torgersen mottok omsider tinnfatet for innsatsen innen MHK
Drammen. Styret og festkomiteen prgvde & fA med flere pa
Arsfesten, men forgjeves. Da var det 43 som hadde meldt seg pa.
Videre ble "medlemmenes 10 minutt" avholdt, o0g etter hva jeg
observerte skiftet bidde deler og biler eiere. Deretter fulgte en
lang kaffepause med bilprat og utlodding.

Til slutt viste Jan Sandholt film, en fra garasjerunden (19777)
og en fra Drammenslgpet 1977.

Hegtet ble hevet kl. 22.15.
sekr.

Referat fra medlemsmote 06.03. 84.

Mgtet kom i gang ved 19.30 tiden. Var nye formann gikk stad og
giftet seg lgrdag 3/3, sd han var ikke til stede, det var derimot
nestformannen, Asle Wang,som var stedfortreder.

Et brev som LMK hadde sendt ut til klubbene angdende import av
k joretgy eldre enn 2% 4r, ble lest opp. Her stod det at det er
bilforretninger som har begynt og importere slike biler i rent



forretnings-gyemed. Dette medfgrer fare for at ordningen faller
bort. Etter en lang diskusjon ble det besluttet at styret skulle
sende sin innstilling tilbake til LHK.
S4 fulgte “medlemmenes 10 minutt"”; og etter kaffepausen viste Jan
Tolfsby noen lysbilder fra div. anledninger.
Hgtet ble hevet k1.22.30.

sekr.

Kort referat fra landsmgtet i LMK

Landsmgtet ble avholdt i Oslo 4.2.84. Fra HHK mgtte Jan Ove
Regstad og Asle HWang. Hgtet ble dpnet med en kort presentasjon av
alle klubbene. To nye klubber ble innvilget wedlemskap i LHK:
Valdres Veteranvogners Venner og Vest-Telemark Hotorhistorisk
Klubb. Arsberetning og regnskap ble opplest og godkjent. Deretter
ble det fremlagt forslag til nye statutter, noe som fgrte til en
lang og trettende diskusjon om ordlyden i et av punktene.

ACCN redegjorde for den sensasjonelle gavepakken vi har fatt fra
myndighetene (utfgrlig behandlet annet sted i avisen). Videre ble
det snakket litt om LHK-forsikringen, det ble vedtatt & danne
NORDISK HOTORHISTORISK FORBUND (et organ for samarbeide mellom
landenes interesseorganisasjoner). V¥i snakket 1litt om FIVA
(Federation Internationale Vehicles Anciens) der LHK
representerer Norge, om internasjonalt regelverk og terminlisten
for 1984, Vi fastsatte kontigent til LMK for inneverende ar.
Videre orienterte ACCN om sitt enorwme statistiske materiale, som
vi owmhandler annet sted i avisen.

Til slutt var det valg. Olav Helge gnsket avlgsnig som formann og
som hans etterfglger ble A-Ford-mannen Kjell Wang-Henrichsen
valgt. Han representerer i denne forbindelse ACCN. Helt til slutt
hedret Svein 1. MHyhre, fra ACCN, Olav Helge med en storslagen

blomsteroppsats.

’ Asle

NYe medlemmer.

Styret gnsker fglgende nye medlemmer hjertelig velkommen i klub-
ben!

- Hakon Hafnes, Fosserudvien 19, 3030 KONNERUD.

- Arild Jensen, Lgnnreudveien 27, 3030 KONNERUD.

- Tore Halvorsen, Otto Sverdrupsvei 6A, 3400 KONGSBERG.
- Arve Fjell, Linnestranda, 3400 LIER.

- SBtein Langerud, 3300 HOKKSUND.

- Arne Sgrum, Oddervol, 3400 LIER.

- Lasse Andersen, Brahmsgt. 24, 3600 KONGSBERSG.

- Bent Bryhn, Andreas Nygdrdsvei 9, 3500 KONGSBERG.

- Asbj#rn Fadum, Jarberg, 3110 RAMNES.



KLUBBUTSTYR for salg!

- Vognmerke, emaljert...cccvecssnsosssassnsnnsennnnsai20,-
- Jakkemerke, StOff..ccccccasccnnusnssonsnnsensnsssnn2b,-
- Jakkemerke, emaljert m/ndl...ccousnnssvurannrsnnnss20y=
- Klistremerk€...vovsas sssenssvnsssrsnavssasssnsnsnscil,-
- Merke, emaljert u/ndl...vceevrvvavassansnvnsssarevssd0y=
- Pute m/klubbmerke, komplett...cevvvevnnsnnvensnsnasds,~
- Putetrekk m/klubbmerke..ccssssssossnsnasasssssesssadly=

- T'Skjot‘te, VDk.SnefblI‘n....--o---.-......----------.35'-

Dette kan kjs#pes pd mgtene (av kassereren), eller bestilles ved &
skrive til: MHK-Drammen, Postboks 2193, (Strgmss), 3001 DRAMMEN.

DRAMMENSL@PET 1384

Motorhistorisk Klubb Drammen har den glede a innby til
Drammenslgpet lgrdag 26. mai 1984,

Lgpet er A4pent for alle med kjsretgy som er 30 4r eller eldre.
Lgpet starter k1.10.00 PRESIS fra Elle Gulskogen. Derfra gér
lgpet gjennom HMjendalen over bygda til Hokksund, Ekotselv, Elle
Amodt med md]l pd Bldfarveverket.

Startkontigent kr. 75.00.

Skriftelig bindende pdmelding til Per Rust, B8tadiengt. 6, 3050
HJONDALEN.

Pdmeldingsfrist 14. mai 1984!

Vel mptt!

Lipskomiteen

/‘l




17.3.
28.4,
5.5.

6.5.

12."13-5-

12.5.
26.5.

26.5.
26.-27.5.
275
27.5.
31,-3.6.
31.5-3.6
1 .‘3:6.
2.6,
2.6.
2.-3.6.
20‘3.60
3.6.
8.-10.6.

8.-10.6
90-11-61

9.-11.6.

TERMINLISTE FOR 1984
FOR L M K KLUBBER
Skirenn og skifest (kun medl,)
Garasjerunden

Delemete ,Dal (kun medl,)

Follo rundt

VArmenstring,Bogsted camping,Oslo

Loppemarked og auksjon,Vinterbro
VArmenstring

Delemarked,Hunderfossen

Eggedalstreffet

DRAMMENSLOPET
Ford picnic/ekonomilep (kun medl.)

Trondheimsrittet. FIVA-A-lep

Hallingdalslgpet, GOL

Landstreff,Hunderfossen

@stfoldlepet;Halden

SJPORM-LOPET -84

Tur til Lillehemmer

Utstilling av veteranvogner og veteranfly,Kjevik

Messingtrippen (biler og motorsykler tom. 1925),0slo0-Serumsand

Vestlandstreffet,Bergen
MATCHLESS - AJS treff i Stavanger
Stjernelepet,Fevik

Danskebesgk Kongsberg (kun medl.)

14,-17.6. Reise til "Styrkeprovet" i @rebro,Sverige

14 .-17.6.
15.-17.6.
16.6.
16.6.
23.6.
23.-24,6,

Internasjonalt Opel-treff,Ekeberg camping,0Oslo

HMK-treff
Totenlepet

Rally Serlendsporten
Vaeldreslepet

Bregrace,Gardemoen

29,6.-1.7.5kogslepet. FIVA-B-lep

30.6

4.8

11.8.
18.8.
18.-19.8.

19.8.
25.8.
250-26080

1.9.
8.-9.9
8.9.
15.-16.9.
22-9-

6. 10.

FIRDALOPET , FORDE

RENA-LOP

Grenlandsrallyet,Porsgrunn - Stavern
Lillehammerlepet

Serumsand rundt

Ford V B lepet
Picnic,Loommedalen, Berum
Hurdaelsieen rundt

Hets t L gpet
GLOMMALOPET, MC

Delemote,Dal (kun medl.)
Sandvigen-Sundvclden
Hestmarked,Vinterbro

Hestlep med sportslig tilsnitt

Ford V B og A

NVK
Ford V 8 og A

NVMV

NSK
NVK

"
Lillehammer VK
NVMC
MHK-Drammen
Ford V 8 og A
NVMC
Hallingdal VK
ACCN
@stfold VK

Vest Telemark M.k.
Pvre Romerike

Agder
NVK
Bergen VK

Mercedes
FH(-Dr anmen
NVK

Opel-reg.
HMK
Toten
Agder
Valdres

ACCN

NVMC
Sunnfjord V.K

Motorveteranene ,Hamar
Grenland

Lillehammer

NVMC

Ford V B
NYK

Pvre Romerike
K -Dramsen

NVMC™

Ford V8 og A
NVK

NVK

NVK



SVEIS

8
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E-EKSTRA

DEL2 I

Fra Jern- og Metallarbeideren's Sveise-ekstraz har vi sakset en
artikkel om sveising. Spesielt nu om vinteren driver mange med
sveising i trange garasjer, under kummerlige forhold. Arne Nordli,
som har skrevet denne artikkelen, er for tiden sveiselarer, og har
mange ars erfaring fra sveisearbeide p& mekanisk verksted. S&
derfor- ta tipsene ad notam. La ikke var deilige hobby bli &rsak
til tragiske ulykker. God Sveis!
Vi presenterer artikkelen i 2 deler.

..gfuf‘dx_il Free a ’ e S 7 .:././J

Norge pa topp i sveiseulykker

REGULERING AV ACETYLEN

La oss se pa reguleringen av
acetylen. Det stgrste trykket

som oppgis p& brennere idag er

0,3 kp/kvadratcentimeter. Dette
gjelder liketrykksbrennere. Hvis
det er brennere med injektor skal
trykket vare lavere en 0,3.

N&r vi sd& mange ganger opplever

at arbeidsmanometeret star inn-
stilt p& 1 - 2 kp. forteller det
at regulatoren behandles vilkarlig
og uforsiktig. Det er ikke helt
umulig & f& tent en brenner med
slike trykk. Men selv om en bruker
50 meter lang slange <. det ikke
ngdvendig & bruke et _cgrre trykk
enn 0,5 kp/kvadratcentimeter.

LIKETRYKKSBRENNERE

I dag er det ganske utbredt med
sveiseutstyr hvor sveisebendet
skal brukes med 0,3 kp. pa begge
gasser (liketrykksbrennere).

Nar en stadig ser at disse har
et innstilt oksygentrykk pa

5-6 kp., -ja helt opp til 10 kp.
da sier det seg selv at noe er
galt.

Det som sa ofte skjer er at en
stenger ventilen pa flasken og
dpner den igjen uten at regqu-
leringsskruen pd regulatoren
er skrudd i null-stilling.

Nir dette er gjort noen ganger
er regulatoren skadet.

Det som dessverre ogsd gjgres

er at noen stenger rattene pa
brenneren, deretter ventilen pé
flasken slik at det blir st&ende
igjen gass under trykk i slangene.
Hvis det er lekkasje i hindtaket
0g gassene blandes i hindtaket
kan det eksplodere i hdnden hvis
en tenner pa. Det riktige og
eneste sikre er at en ved spise-
pauser og arbeidstids slutt
stenger flaskeventilen, dernest
apner rattene pi hindtaket og

lar gassene strgmme ut. En

skrur reqguleringsskruen p& en gass
av gangen i null-stilling, og

til slutt stenger en rattene.

N&r en skal bruke utstyret igjen,
§kal en fgrst apne for oksygenet
da la det strgmme gjennom slangen.
Skru reguleringsskruen til det
trykket utstyret er laget for.



Nar det er gjort, skal en stenge
rattene pd brenneren. Da vil
vanligvis ndlen p& arbeidsmano-
meteret stige litt. Derretter
gjgr en det samme med acetylen-
gassen. NA&r en skal tenne flammen
skal en &pne acetylenet for fullt
og litt oksygen. En skal aldri lage
flamme pi gass med mye oksycen,
men nar den er antent - da kan en
slippe ut resten av oksygenet.

Ved en slik fremgangsmate vil

en slippe knalling og tilbakeslag.

SKJERING

Skjerbrenneren er i dag et uun-
verlig hjelpemiddel i industrien.
Men ikke all skjaring utfgres fag-
messig. Det blir ofte til at en
bruker slipeskiven etter skjzringen.
Disse slipeskivene som brukes er
lite miljgvennlige bade hva stgy

og st¢gv angar. Gnistene de lager
er ogsd brannfarlige. Men en god
del av slipingen kunne vart unngatt
hvis en hadde brukt skjzrebrenneren
riktig.

Hva er sa acetylen-oksygen skjzring?

Egentlig er det oksygen som kommer
i forbindelse med stidl. Vi opp-
lever at stédlet oksyderer, eller
ruster. Skj®ring er rusting av
stdl i he¢yt tempo.

Det er mulig & skjare materialer
slik at snittene blir rene og

fine. Med de skjaremunnstykkene
som finnes i dag kan vi skjzre

alt fra karrosseriplater til 55
tommer tykke materialer. Men

det en stadig opplever er at snitt-
flatene er rillete og ujevne.
Platene md ofte slas fra hverandre.
ne+ forekommer ogsé ofte tilbake-
slay . brenner og i mange til-
feller slangeeksplosjon. Arsakene
til dette er flere. For det
fgrste mé8 en velge et munnstykke
som er laget for den materialdi-
mensjonen en skal skjere. Der-
nest ma en bruke de trykkene som
munnstykket krever. Dethar ennd
ikke lykkes noen & konstruere

ett munnstykke for alle dimensjoner.

Nar man vet dette skjgnner man
at flammeinnstillingen er meget
viktig for & fa& et pent kutt og
for & unngd tilbakeslag. S& de
sekundene en anvender her er vel
anvendt tid.

Hemmeligheten er, hvis en kan
kalle det det, at etter at flammen
er laget, skal skjazretrykket st&
pa& under innstillingen av flammen.
Mens skjzretrykket stdr pd skal

en ¢gke acetylentrykket slik at en
fédr acetylenoverskudd. Dernest
skal en redusere acetylenet, slik
at en far en nesten hvit flamme-
kjerne. NA&r en da slipper hendelen
sd skjaretrykket blir borte,

har man en normal flamme. Det

er ngdvendig for & smelte litt
stdl, slik at en kan starte
skj@ringen.

Mange har en tendens til & holde
munnstykket for ner arbeidsstyk-
ket. Husk at den lysende
flammekjernen holder bare 600
grader.

Tegningen overfor viser hvor stor
avstand en skal ha. Det er selv-
sagt ikke mulig alltid & holde 2
millimeter avstand. Men det som
er viktig er at det skal vare en
avstand mellom den lysende flamme-
kjernen og arbeidsstykket. Da vil
en heller ikke fa& tilbakeslag.

Men under skj@ringen dannes det
slagg som ofte blir rundt og
blédses langt av gdrde. Disse
"perlene" er skyld i mange branner.
En slik "perle" har en temperatur
pa 500 grader etter at den har
mistet rgdfargen.

Dette gj@r at en mé& vare p& vakt
overfor de farer som skjaring
medfgrer. En m& ha sluknings-
apparat og kunne bruke det.
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SLANGENE

Sist men ikke minst noen ord om
slangene. Bruk bare godkjente
slanger. Kontroller at det bare
er ISO-normerte slanger.

En slange skal byttes hvis en
bgyer den og det danner seg

sma tverrsprekker. Er det
lekkasje i en slange, skal en ikke
prgve a tette lekkasjen med iso-
lasjonsband. Det en skal gjgre

er & kutte slangen og montere en
original slangeskjgt av messing.
Det ma aldri brukes kobberrgr i
acetylenslanger. Det kan fgre

til slangeeksplosjon. Tape ikke
slangene helt i sammen, men lag en
slik taping at gnister ikke kan
legge seg mellom slangene. Heng
heller ikke slangene over regu-
latorene og flaskene.

il = ‘:

(Red. anm.) Husk ogsd at orden

1 garasjen eller pa arbeidsplassen
er ngdvendig for & unngd ulykker.
Twistdotter og papirrask er tabu
hvor sveising pdgdr. Legg merke
til hvor du retter flammen mens
du leter efter sveisetrdd. Pass
pa hvor slangene ligger i forhold
til varme og skarpe metallkanter.
Sveis:r man f.eks. under en bil -
ha alltid en hjelpemann klar med
brannslukningsutstyr inne i bilen.
Filt og Tectyl er lumske greier.
Bruk ogsa alltid hansker og
beskyttelsesbriller. Kommer det
en varm gnist pa hdnden er det
fort gjort & miste brenneren!

La det ga lang tid mellom lakker-
ing og sveising i samme lokale.
Oppbevar lakk og tynnere langt
unna - gjerne 1 separat rom. Ver
0ogsa obs pd at en tom bensintank
kan eksplodere, mens en full
"bare" brenner. Pass pd hvor
luftergret fra bensintanken munner
ut. Sett gjerne en propp i
dette. Allerhelst - fyll tanken
med vann, eller hold i allefall
en stalplate mellom stikkflammen
0og bensintank. Sveis litt av
gangen for & unngd oppvarming.
HUSK BRANNSLUKNINGSAPPARAT!
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STAFETTEN

- her ser vi en stolt eier av

"Det er din tur Martin'! Du fa&r
skrive noen ord owm bilen din du
ogsd!" Ordene skriver seg fra
var formann pa siste mgte.

Vel, da ma& jeg g& noen ar til-
bake i tid, ja helt til 1952.
Da kom jeg til Norge, na2rmere
bestemt Vestfossen. Der hadde
det seq slik at min tilkommende
svigerfar hadde en A Ford. I
1953 skulle jeg ta sertifikat
og lante da A Forden. Bilsak-
kyndige satt ved siden av weg,
og vi kjsrte et par kilometer.
Det var nok, og glad og forngyd
var jeg. Det var andre tider
det! Jeg hadde ikke hatt noen
k joretimer, bare kjsrt A Forden
litt frem og tilbake pa
gdrdsveien. Siden lante wvi
bilen av og til pd ferier og
lignende og vi ble etter hvert

1931 Ford A De Luxe Delivery

glad i "kassa".

I 1959 ble bilen solgt, dette
dret startet jeg mitt verksted.
Etter dette ble det ikke mere A
Ford med meg fdr jeg kom i kon-
takt med Tore Woldstad i 196%9.
Tore hadde allerede en flott A
Ford.

Sommeren 1970 kjepte Jjeg en
dpen A Ford som jeg begynte &
restaurere, dette holder jeg pa
med fremdeles, Som egen
neringsdrivende er det ikke sa
lett & fa& +tid til overs til
hobby‘n.

I 1976 kunne Jjeg overta en A
Ford fra Tore Woldstad og det
er denne jeg kjsrer med nd, en
1931 De Luxe Delivery. Den var
i kjsrbar stand, og jeg brukte



den noen Ar slik den var. bortsett fra en punktering.

I 1979 begynte jeg med forryk- Den siste turen i hgst kjsrte
ende fart pd restaureringen av Jjeg min brors datter til
Delivery’'n, og greide det fak- rddhuset i Rotterdam der

tisk pd under 2 4r. Jeg dewon- skulle g¢gifte seg. Bilen vakte
terte hele bilen og sandbldste stor oppsikt pd den turen.
alle mwmetalldeler. €4 ble det Samtidig ble det lgp i Amster-

mange timer wmed trearbeide, dam med over 100 deltagere. Hed
sveising og platearbeide. Nye i lgpet var en alldeles nydelig
stigtrinn ble laget og radia- restaurert Stanly Streamer apen
toren ble fikset. HMotor, gear- buss fra 1913.

kasse, bremser og styring ble

overhalt. Deretter ble puss- Som dere forstdr har bilen
ing, lakkering og staffesering voldt weg wmye arbeid, men jeg

utfert. Jeg ldnte symaskinen har hatt veldig wye glede
til Finn Torgersen og klemte i den opp gjennom drene!
vei med seter og innvendig

trekk. Det eneste jeg ikke Gtafetten sendes videre til

gjorde selv var forniklingen. Helge Lundby'’

Bilen stod ferdig i 1981, og .
siden har vi vart pd mange lgp H. 6iljamse

og turer, bl.a. 3 turer til
Holland, alltid uten problemer,

- O o

NB | MAIMBTET  OBS!

PA grunn av gvelse pa HV-huset holdes mai-mgtet pd klubbhuset til
Konnerud Idrettslag, vanlig tid (altsa tirsdag 8/5 kl. 19.00).

L, e r e e em e s mamEme eSS ———

Ya av rundkj#cingen pAd Strgmsg torg ved skilt "KONNERUD"; du er
da i Konnerudgata (ref. fig.1). Fslg Konnerudgata i 5 - 6 knm
(gjennom skogen), passer under gangbru og senere NERKJPP-
forretning (Harald Wike). Ta av til venstre ved ESSO-stasjon,
ned Jarlsbergveien. Fglg denne veien til liten bru, og ta til
venstre ca.200 meter senere. Kommer du til bru nummer to har du

kject noen f4 meter for langt! (ref. fig2.)
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PEISER-SKIFER-NATURSTEIN
TLF: 03-800294

=~ =N ; £ : ) - , i ‘J
mr l/’."{»-ii/y (e bertor L0 W B | T M U £ o 4 :

TEKNIKK:

INNKJORING AV EN OVERHALT MOTOR.

Nér det gjelder innkjering er en ting sikkert. Sper du et titall
personer om hvilken mdte som er der rette innkjeringsmetode,

séd fér du ti forskjellige svar. Alle har sin egen formel for
innkjering, og er overbevist at nettop den er den riktige.
Felles for disse metoder er 8 féd stempelringer til & tette skikke-
lig. Det er nettop det viktigste for & fa god motorytelse og
lavt ol jeforbruk.

Den anerkjent beste mate 4 oppnd god tilpasning av stempelringer
er 8 la motoren gé& pa varierende turtaell de ferste 500 km. Hold
turtallet lavt, og press ikke motoren. Akselerer og brems med
motoren i vekslende takt under innkjeringen. Stempelringenes
virkning er zvhengig av gdasstrykket som de blir utsatt for.

Dette trykke. varierer med motorens hastighet.

A kjere motoren med konstant turtall vil feretil en polering
avsylinderveggen., En slik polert sylindervegg har ikke plass
til den oljefilmen som er nedvendig, og du risikerer at stemplet

"skjerer seg’.

Det er derfor meget viktig stadig & variere turtallet under
innkjering. Akselerasjons / decelerasjon syklusen er nedvendig

fordi da belastes begge sidene av stempelringene etter tur.

ey m—
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P4SS PA OLJETRYKKETI

S48 snart motoren starter, lar du den gd pd "rask tomgang".

Dette for at oljen skal sirkulere under hoyt trykk og na alle
lagrene. Hold derfor eye med ol jetrykksmaleren!

Pass ogsa pd vanntemperaturen, slik at du unngdr overoppheting
som kan fere til skader pé indre deler i denne kritiske perioden

av motorens Iiv.

Etter at motoren har nddd riktig arbeidstemperatur, og har gatt
i 20 - 30 min, ber du stoppe og justere tenningen pd nytt. For-
gasseren justeres na ogsa til normal tomgangshastighet. Dra

sa til topplokket og manifoldbolter. S& ber du kontrollere
ventil justeringen pa nytt. Sjekk ogsa olje og kjelevesken.

Den forste tiden ber du ikke ta for lange turer. Fdr du en
stans er best & ha verkstedet ditt i nerheten. La heller ikke
motoren ga pa hverken for heye eller forlave turtall. Det er
skadelig for motoren. - Etter & ha kjert de ferste 300 km. er
det en god ide & sjekke motorrummet for lese ledninger og slang
koblinger, osv. Det er rart hva man glemmer ndr motoren fyres

opp de forste gangene.

S8 snart motoren har gdtt ca. 300 km. kan du forsiktig begynne
5§ kjere doningen slik du har tenkt 4 gjere det i fremtiden.
N&r du da har tilbakelagt de ferste 1.000km ber motren vare
innkjert. Er den ennd ikke blitt det, vil den antagelig aldri

bli innkjoert.
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RUNDTUR MODUM I

I siste nummer av
~Motorhistorikeren s& wvi
litt av den registrerte
" gammelbilparken pA Modum.
Denne gang skal vi ta for
oss enda noen pluss en
del vogner som er wunder
restaurering. Fgrste
bilde viser Gunnar
Kjemperud‘s 1937 Ford V-8
Victoria Sedan fra Hol-
'mestrandsdistriktet hvor
- broren til Rolf Viktor
Hansen pabegynte res-
taureringen. Gunnar har
for ¢vrig kj#gpt Per Jon
Moens 1949 Chevrolet
Fleetline Spesial

S

Dette er ogsa en 37 Ford
V-8, narmere bestemt en
Tudor Sedan tilhgrende
Arild @verby. Vogna stéar
forelgpig til lagring.
Arilds 1952 Studebaker
som vi viste .-sist er
forgvrig splgt til en
annen Studebakerentusiast
pa Modum, Rune Kolberg
som har en ferdig res-
taurert 1955 Studebaker
Commander fra fgr. Arild
er imidlertid ikke uten
bil til sommeren for han
er innehaver av denne
koselige 1953 Ford Cus-
tomliner.



Foruten to restaurerte
Studebakere har Rune Kol-
berg ogs& denne 1948 Ford
V-8 Coupe under arbeid i
ledige stunder. Artig
med noen flere sene 40-
tallere!

Hos Svein Thon (Kjells
bror) sto denne Dodge
krigeren i sommer.

Dersaom trykkeren farer
varsomt med bildet, vil
du kunns skimte det
orginale lakkerte num-
meret fra det millitare
lakkert pad dgrsiden. I

garasjen har Svein en

Ford A under arbeid og

Svein’s sdnn en av de
1

yngste aktive pa MHK-
mgtene, er allereda godt
i gang™@prosjekter, 2n
Anglia og en Cortina som
skulle wv2re reddet for

ettertiden.

Under arbeid er ngsa
denne 1951 Buick Super
4t-dgrs Sedan tilhgrende
Nils Johan Askim i !
Krokstadelva.

Ehnnons




et viktigste er
a delta,da_

vinner du'

SMS - Sparmg med Skatte—

: fradrag gir en sikker gevinst. Du
Til sist denne gang tar ;érafree’gtellnnt?kter og inntil 40% av
vi med et pac 50-talls p elepet som skattefradrag.
Chevralet’er som ble
bragt fram i lyset igjen
sommeren 1983. 1952~
modellen er nd kjdpt av
Rolf Skretteberg, Sysle
(Ivars bror) og han vil

foena fromover. | P ) Sparebanken Buskerud
N . ' oy M Drammen Sparebank )

Noan stor oppussing
trengte ikke denne 1953
Chaevrolet tilhgrende

Espen Hovlund. Den ble
funnet i glimrende orgi-
nalstand og ble regis-
trert uten omfattende
jobb. I vinter er den
imidlertid blitt lakkert
om og mgter sommeren ennd

ner skinnende.

Takk for omvisningen,

Kjell! Tyt
o

trylklk e relkleume

Buskerudveien 33 - 3000 Drammen — TIf. (03) 8208 12
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LITT AU HUERT

Horten og omegn veteranvognklubb &pner Norgees andre bilmuseum i
garle Horten Bryggeris lokaler 2. juni ilr.

Pridgeir Normanns 35 DODGE pick-up ble pdkjert bakfra av en buss,
Skadeoppgjeret gikk greit enda han ikke har INK-forsikring!

Vegdirektoretet vurderer & gi klubbenes tekriske komiteer anlednizz
4.1 & godkjenne medlemmenes kjereteyer pd vegne av Biltilsynet.
Jfr. bilverkstedenes orédning.

Kraft, fyrste av Hohenkhe-Langenburg fra Allgemeine Schnauferl-Club
Tyskland, er enstemmig valgt til ny president i FIVA, I likhet med
avtroppende president Lord Montegu driver Kraft sit*t cget bilmuseur,
Han har etter sigende store motorhistoriske kunnskaper.

PIVA World Relly skal i 1987 g4 i Norge#Sverige/Danmark/Finland.
Ft c2 to uker langt lep med start i Danmark og Finland og med mil
et sted i 3verige. Et lep med fzle dagsetapper som Oslo til Gol,
og fra Voss til Lorw En skal jaggu vere glad i1 & kjere gammalbil
med slike etapper i et par uker. Tenk orm vi mitte vere med pd noe
sdnt!l!lll

IMK-forsikringen skal visst nok vere utvidet til &8 gjelde amfibie-
kjereteyer umder bruk i vann, gamle racervogner under bruk p& banen,
og terrengvogner under kjering utenfor vei, (sS4 sant man ikke kommer
i konflixt med Lov om ferdsel i utmark). SA enten du drukner under
bruk av din Schwimmwagen, kjerer deg ihjel med Bugattien, eller
blir klemt flat under Kvartingen, sf blir heldigvis bilen reddet og
reparert.

Kjenner du noen,XENYEXEIXEX eller har du hert om noen som steller
red gaemle kjsreteyer, men som ikke er medlem av NHK? G5i i tilfelle
fra til styret. Vi har nemlig trykt opp en orientering om klubben
oz innbydelse til metene som vi sender til slike individer. Sammen
med innebttalingsblankett selvfelgelig:

Horten og omegn veteranv gnklubb skal i hest arranzere et kjempe-
arrangerent med gamle biler og motorsykler, dampbéter, damptoget

fra Krederbanen og masse annet rart.

ACCN har brukt 45000,- til & utarbeide en statistikk overéregistrerte
_biler. av 1963 mod. og eldre og alle amerikanske biler opp til

dags dato. Her kan man finne ut mye rart. I Amcar no 2-84 er tryvkket

er gjengitt en statistikk som viser Lva som er registrert av USA-biler.

Her kan vi blant annet leseat Gunnar Kjemperud bare kan risikere 4 mote

en annen 33 Dodge, likeledes vil PFridgeir Ncrmann bare kunne mete en

annen 36 Buick. Videre er det registrert 201 A-Forder. Det er

12stk 27 Chevrolet, 4stk 28 Buick. Alf Bryhn og hans Plymcuth 34

deler skjebne med fire andre. Det finnes Estk 28 Chrysler, 11 stk

33 Chevrolet, 2stk 51 Buick, 2stk 48 Oldsmobile, 6stk 33 “hevy,.

12 stk 34 Chevy, 8stk 36 Chevy. Her skulle vi vel ha fitt med

noen opplysninger om en del medlemmers biler. Til deg vi 1 farta har

glemt: Ikke sléa!

Vet noen om det er noe i et gammelt pykﬁe om at
det ligger en Tiger-tank fra krigen i fjorden ute
ved GjerdalfHyggen-traktene?
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AMERICAN CAR CLUB OF NORWAY

P.0.BOX 1177, 7001 TRONDHEIM. TLF. 07-96 99 05

RUNDSKRIV 83/5
1. Bilavgiftene. Trondheim, den 14.12.1983

SARDELES GOD NYHET!

Etter en direkte henvendelse fra American Car Club of Norway har Stortinget den 9.12.1983
vedtatt folgende:

Kjoretayer som er 30 ar og eldre, regnet etter modellar, fritas for arsavgift og omregi-
streringsavgift.

Ved import av slike kjoretoyer skal det betales fast engangsavgift kr. 1500.

Den rullerende 30-arsgrense er med andre ord en realitet lenge fgr noen hadde véaget & tro det.

Dette er en direkte fglge av American Car Club of Norway's kontakt med politikere fra fiere partier,
men det rettes en spesiell takk til Brita Borge fra Hgyre i Hordaland som har tatt opp saken i sitt parti's
stortingsgruppe, og til nestformann i Hgyre, Kaci Kullmann Five, som har tatt opp saken i Stortingets
komiteer og hovedforsamling.

American Car Club of Norway har med denne saken valgt & ga veien om politikerne. Landsradet for
Motorhistoriske Kjgretgyklubber, hvor forgvrig ACCN er aktivt representert, har ved flere anledninger
gatt veien om direktorat og departement, Dette har fart til betydelige avgiftslettelser, bl.a. den faste
engangsavgiften for kjgretayer 1950 modell og eldre for ett ar siden, men noen rullerende 30-arsgrense
har man ikke oppnadd.

Da LMK i 1983 vaigte ikke & sgke om rullerende 30-arsgrense, fant ACCN ut fra organisasjonens eget
bilpolitiske program, & matte gjgre dette. Tidspunktet i hgst da andre motorvogn-avgifter ble forhagyd,
fant man & veere gunstig med hensyn til & spke om lettelser for eldre kjgretgyer. De som har ansvaret
for styre og stell, hadde behov for & gjgre noen positive vedtak ogsa.

Formannen i LMK's arbeidsutvalg ble kontaktet og orientert. Han kunne bidra med verdifulle opplys-
ninger i saken.

Stortingets avgiftskomité gav ACCN's forslag full tilslutning {enstemmig).

Forslagene bygget pa meget saklig argumentasjon og et rikt bakgrunnsmateriale. ACCN har p.g.a.
den statistikk som organisasjonen har fatt laget over alle kjgretgyer eldre enn 20 ar fordelt p& arsmo-
dell, merke, type og kommune, en fullstendig oversikt over hvor mange kjaretgyer som er involvert i
ordningen og vil involveres i de kommende ar. Den usikre faktor er dog hvor stor importen av slike
kjgretayer vil bli. Det skal i denne sammenheng nevnes at den kjsretgystatistikk som det her refereres

til, har kostet ACCN 45.000 kr. & fa laget.

MISBRUK MA IKKE FOREKOMME

ACCN har 1 sin henvendelse til Stortinget siatt fast at misbruk av ordningene for kjgretgyer som er 30
ar og eldre neppe vil forekomme. Véare argumenter for dette er mange, bl.a. at det pafgres i vognkortet
at «motorvognen kun kan benyttes leilighetsvis ved spesielle anledninger som veteranbillap, kortesjek-
jering og andre teknisk-historiske begivenheters.

Kjgretgyene er kostbare a anskaffe, de er kostbare & restaurere og det kreves ekspertise og mye tid
_til 4 ivareta dem. Det er derfor liten fare for at de skal bli brukt | strid med bruksbegrensningen.

Kjgretayer som opprinnelige er norske og ikke er importert pé dispensasjon, og som na nyter glede
av ordningen med fritak for arsavgift og omregistreringsavgift, kan selvsagt fremdeles benyttes vanlig.

De punkter man skal vaere oppmerksomme pa og som kan fare til at de gunstige importbestemmel-
sene for kjgretayer eldre enn 30 ar, settes | fare, er:

1. Forretningsmessig virksomhet og ikke privat import 1 eget hobbyayemed.

2. Konstruerte fakturaer for & fa ned: A, Tollbelepet (gjelder kke EFTA og EF-produserte kioretayer)
som er ca. 6 prosent av fakturaverdi pluss frakt o |.. B. Momsen som er 20 prosent av det hele (alle

kjgretgyer),
3. Bruk i stnid med bruksbegrensningene.

4. Radikale ombygainger til mer moderne kjgretoy som kan anvendes 1 langt storre utstrekning. Dette
gjelder ogsa eldre kjgretaver som opprinnelig er norske og som na aitsa er frtatt for ars- og omre-

gistreringsavyrft

Vi har funnet det viktig 4 Leke pd disss munkizne for at de skal gigres kjent 1 klubbene
Med den rullerende 30-arsgranse nazrmer v 0ss na kremen 1 kakestyvkket for de fleste amcarinteres-
serte. Neste ar er 1954-modehene klare og mns ot 0dr bra ogingen adelegger ordningen er det duket
for 1955-modellene 1 1985 Da begyrner gette vi-wia A blnteressant!
.

Fiere opplysringer og tips tor i por ko mer - 280 S8 2 64

Vedlagt Kopri av brev fra movies Strvungsense 0 SC0N vedrpreste denne saken
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T-FORD. Opprinnelig er det en 24-mod. son Her har en darlig fotograf
har blitt utspedd med nyere deler. Kanskje vert pd ferde. Det ble bom
du har smakt denne bilen 1 form av geitost. p& villmannen i stevler,

Den er ded og gjencppstdtt i form av god men derimot blink p& to
beitemark. (Neppe spiker) 39 CHEVROLET drosjer. Bra!!

F-6344., Mon tro om denne eksi-
sterer? 1932-%3 VOLVO i trans-
port for Drammens Jernsteberi.

Kubikks jarmer, motorsykkel-
pebel eller hva man vil kalle
individet pd 1953 DKW 250Occm.

/}



Blad i abbonement!
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ANNONSEPRISER pr. sar.
178 side kr. 300.-
174 side kr. 500.-
172 side kr. S00.-
171 side k. 1700.-

Hos BILUTSIYR A/S, DRAMMEN har medlemmer av MHK felgende rabatter:
Motoroljer, Nettopris=25%
Dekk, ferdig montert +30%
BB T INTE o 2 =
Vindusvisker........ #25%

Batterier,.......fra #25% B'LUTSTYRﬂ
DRAMMEN _ 9

Rekvisita,......,.fra +20%
Verktoy.ouoseoeeaass +10%

lver Holtersgt. 45,
Rundtom,
3000 Dramman Telefon (03) 81 99 92

HEDLEMSKORT VISES!

KNUT HARALDSEN Tollbugt, 102 - 3000 Drammen -10% pd alle varer,
2 Telefon 81 80 80
g ”,Vg / Bank: Buskerudbanken A/S, 9201.05.05005

Postgiro 3 50 16 99

gridtjog ?iotuedt Billakk. "Standox" |

- 25 %
Kamasa verk*oy T 35 %
3320 Vestlossen Makita el.verktiy - 20 %

Telefon 757175

i 2 -’ -} Leie biltrun t 2000 kg. dod " =
bard’s service a-s] e taltmamgparter 2000 ke oot kra
bat & henger Leie varchsngsr 600 kg. (200 x 150 cm)

Landfal tgya 4%, 2000 Drammen. ) dégn Kr.100.-
TLF. 0I-871744 Fi disse priser = 20 % pluss moms,

FRA TESS DRAMMEN A/S har MHK-medlemmer fAtt felgende tilbud:
TES3 HAndhok - 107 rabatt

Kileremmer - 259 ud
HAandverktay - 257 "
Kulelager - 25% i
Yokota luftverkley - 254, w
Fein elektroverktay - 107 y

HUSK: MCDLEMSKORT MA FOREVISES VED KJOP!
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