MOTOR-
HISTORIKEREN

ORGAN FOR
MOTORHISTORISK KLUBB DRAMMEN
OG HALLINGDAL VETERANVOGNKLUBB




I STYRET:

Formann: All Bryhn
Spikkestadyn. 107, 3430 SPIKKESTAD
TIE. 03 28 33 47

Nestformann; Geir Hanevold
Hanevoldvn. 40, 1370 ASKER
TIF. 02 90 06 43

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN Sekreter: Christian Christensen
Stiftet 18. oktober 1972 G. Blakstadsvei 30, 1393 (JSTENSTAD
Tilsluttet LMK TIf. 02 78 35 97
Postboks 2193 Strpmsg, 3003 DRAMMEN Kasserer: Kn_ul Bjsrhuus
Bankgiro 2200.07.28865 Skippergt. 52, 3040 DRAMMEN

TIf. 03 81 96 51

Styremedlem: Tor-Stein Hella
Ringveien 37, 1370 ASKER
TIL. 02 79 01 34

Styremedlem: Runar Berg
Thornegata 3, 3015 DRAMMEN
TIL. 03 83 15 69

Norges. Kionprinafamilie,

Kmpriwamﬂim 14 biltur 1 1937,

Varsjekken
- - a - o - - = k
Tirsdag 21. mai 1991 kL. 1730 mates vi pd NAFs testestasjon pd Assiden for den tradisjone
vdrsjekken. Ta med din gamle bil eller motorsykkel, sd tar vi en liten tel_cmsk kontroll eller en
forsikringsprat. Er det noen som mangler bilder til forsikringen ordner vi det.
Hilsen Tekn. komite.

Red’s

i istori ble med denne gang, ser du pa
Si er man ferdig med nok et nummer av Motorhistorikeren, og hvaosom
de felgende sigﬁ. Plass- (og tids-)mangel har imidlerid fert til at bide Rally Monte Carlo og Karl

Henrik Henriksens Jackson ma vente til neste gang. Det ma ogsa noe av det stoffet jeg fikk med da jeg
gikk pa som redaktar, men det kommer i juni. Hiper du finner noe av interesse, og overlater

redaktervervet videre til vir sekretzer Christian Christensen. o
Han bar ha stoffet fra deg ferste uken i mai for at det skal komme med i juninummeret! QZEJ'"



Formannen har ordet!
Spilikestad, mars 1991
Vel overstitt péske!

"Innta plassene - klar ferdig - kjer!" Vinteren er over, og alle kan begynne 3 forberede sine kjoretey til en ny og hektisk sesong.
Terminlisten tilsier at du kan vzere med pa noe hver eneste helg fra Drammenslapet 25, mai. Med andre ord; "vi sees i vire
egne og andres arrangementer”,

Vir tradisjonelle drsfest er gitt av stabelen, den ble tilrettelagt pa beste madte for alle fremmatte. Styret takker festkomiteen
for en kjempejobb, og sender en hilsen til vher enkelt av dere.

Arsmetet i LMK ble avholdt lerdag 9. februar i Oslo. Fra klubben vir mstte Tor-Stein Hella og Alf Bryhn. Nevner kort det
viktigste som ble behandlet:
* Arsherctningen ble godkjent.
* Regnskapet viser en god skonomi, takket vare til dels store overferinger fra UNI vedrarende forsikringsbonuser.
Det ble diskutert hvordan disse pengene skulle disponeres pa beste mite.
Arbeidsutvalget fikk i oppgave & legge fram forslag til plassering til neste irsmete.
* Norsk Peugeot Klubb(?) ble tatt opp som medlem.
* Skiltsaken ser endelig ut til 4 lase seg i lspet av viren sommeren, slik at en kan benytte gamle nr.
* Kjerelysdispensjon er det sekt om for kjgretayer eldre enn 30 ir, Svar kommer senere.

S4 har vi igjen fitt nye avgifter pa alle kjoretoyer - ogsa veteraner. Merkelig - sosialdepartementet har funnet ut at kr. 200,-

pr. Kjeretay skal innkreves gjennom var forsikring. Dette for A stette sykehussektoren. N3 var det helsevesenet somskulle
styrkes. Hva blir neste avgift? -Jo, klart det kan bli flere! Jeg kunne tenke meg at justisdepartementet ville innfare nye avgifter,
gradert etter et statelig menster: Sifremt du i ditt kjeretey ved kontroll matte ha liggende falgende ting: Kniv, fasker,
hjulvinne, skrutrekkere osv. kan boten scttes til feks. kr. 500,-. Sifremt meget farlige vipen som motorsag, ks, slegge osv.
medbringes vil du miste fererkortet for all tid, og samtidig miste dine pensjonspoeng. Du kan ogsi vare si uheldig 4 bli sendt
til Finnmark pa livsstid. Farlig 4 skrive slike ting av meg - hiper ikke noen av stortingsrepresentantene ser det, for dette kan
sikkert brukes.

Sé noen ord om LMK-forsikringen. Pi landsbasis er vir klubb blant de beste nir det gjelder helforsikring i forhold til
medlemstallet. Vi ligger imidlertid langt tilbake nar det gjelder lager- og restaureringsforsikringer. Har DU tegnet noen ay
disse pd ditt objekt? Sifremt ikke - gjor det! Det er nesten gratis. Snakk med gutta i forsikringskomiteen i klubben. For &
kunne fi en helforsikring av ditt registrerte kjeretey, mé du veere medlem av en klubb minimum ett ar pa forhind. Séfremt
denne hobby er noe for deg, s4 ensker vi 4 se deg pa vire meter, og eventuelt pi vire lep. Naturligvis nir dette matte passe

deg.

Vi gjor oppmerksom pa at hvis du i disse trange tider skulle finne pi 4 ha et eldre kjsretsy som bruksbil eller mc, kan du fa
store problemer i forhold til forsikringen dersom uhellet skulle veere ute! Med vire gode betingelser fra UNI vil ikke dette pa
noen mite bli godtatt fordi det fordi det endrer hele risikobildet p& gruppen.

¥ra MHKSs side vil vi gjere oppmerksom pé at vi vil felge litt med pa disse faktorer fremover... Vi akter ikke & forspille en
meget god forsikringsordning dersom den blir misbrukt.

Ha en samtale med UNI Storebrand om hva du vil forsikre; hus, hytte, innbo, bit og bruksbil, noe gunstigere tilbud far du
neppe.

Alf,

ANNONSER

Selges:1955 Ford Fairlane Victoria 2d. V8 Automat, def. motor, bra objekt. Ring om pris!
1958 Skoda Oktavia 440, svaert dirlig krom, men kjerbart uregistrert objekt. 3500,-.
1969 Renault 10, meget pen, 70000 km, ny clutch, selv metallic. Ca 10000,-.
1964 Boble, sort, 70000km, en eier, rust i kanaler ellers meget bra teknisk,
Henv.: Hulleen, Eggedal 03-71 47 28 eller 71 48 03.

Selges: Til Ford AA 29 mod: 2 felger m/dekk 7.50x20 90% gummi. Til Ford AA 30 mod: front og bakaksel, panser. Til Ford 48
Vare: front og bakaksel. Til Ford 37 mod ramme m/papirer (d4rlig). Til Opel Olympia ca 36 mod: motor, ramme, frontaksel,
bakfjzrer, statdempere og en felg. Til Essex/Hudson 33 mod: front og bakaksel, ramme og div. karosserideler., Til Trabant 60
mod: 2 motorer. Til Chrysler 52 mod: motor kompl m/halvaut, gearkasse. Til Citroen Traction: motor m/gearkasse, frontaksel
(forstilling), starter og div. glassruter.

Henv.: Finn Bryhn, Boks 169, 3430 Spikkestad tIf 03-28 50 05 e. 1600,

Kjepes: Brukt kompressor (ikke hobby). Kan ogsi ha interesse av luftdrill. Samtidig enskes brukt bandsliper med bindlengde
pé ca. 100 ¢m,

Selges: Til Dodge "kvarting"” (kriger): ramme med alle hjul, kardaner, fjrer, dekk, rattsnekke m/stamme og ratt, torpedovegp
og to stoler (ikke demontert) Rimelig tilsalgs!

Henv.: Alf Bryhn, Boks 169, 3430 Spikkestad t1f 03-28 53 47 e. 1800

Selges:1949 Dodge Coronet, reg. og bra stand. 1961 Opel Kapitan, kjerbar stand, trenger noe oppussing. 1963 SEAT 2-s,
sportsbil, komplett restaureringsobjekt.
Heny.: Magne Skredderberget. TIf 067-75 351(J), 067-75 034(P)
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STYRETS
PROTOKOLILER...

Medlemsmgte 7. februar 1991.

Alf apnet mgtet kl. 1935 med a skryte litt
av avisen som var klar til dagens mgte.
Videre kunne han opplyse at Ivar
Engerud ville komme og vise en del
lysbilder igjen.

Pa neste mgte er det mulig at vi kan fa
noen fra Lock-tite eller Metal-lock til &
fortelle litt om sine produkter. Alf hadde
ogsa hatt kontakt med en fra Nesodden
som hadde veert med pi en tidligere
USA-tur, og som gjerne vil komme p3a et
mgte for & fortelle om turen.

Det er mulighet for busstur til marknad i
Orebro, Arild kjgrere og klubben sponser
med kr. 1000,-.

Pa det vanlige spgrsmalet fra Alf, viste
det seg at det var to nye tilstede pa mgtet,
en med Rover og en med Chevrolet.

Litt om arsfesten som til nd har 62
pameldt.

Alf fortalte litt om USA-turen i oktcber
med pamelding innen 1. august. Et av
medlemmene som hadde veert med pa en
tidligere tur fortalte litt, og hadde bare
positive ting a si.
Kaffepause med loddsalg.

AMOTL@PET

Lgrdag 1. juni 1991

MIEK - Diraeneaen tanbyr alls gummslbilfmme-

insressans ¢l Amotlupst 1991,

Starten gér fra AMOTSENTERET i Amot.
Fremmgte kl. 1000 med start kl. 11o0.

Apent for alle kjgretgyer eldre enn 30 ar.
Lepet inngdr i kampen om MHKs érspokal,
gitt av NAF Gjensidige.

Det gis poeng for moteriktige kler.

Bindende pamelding til Igpsleder innen 5. mai.
Startkontingent kr. 100,- hvis betaling for

5. mai, ellers kr. 130,— ved start.

Dagen etter Z\motlﬂpet tar vi en hyggetur
hvis vaeret er fint, til Hemestangen i Reyken.
Ta med nistekurv og godt humgr.

Andersen takket for den zere som ble vist
ham i forbindelse med hans 75 ars dag.
Sa slapp Ivar til med lysbildeaparatet, og
han hadde som vanlig mange fine bilder.
Han sa ogsa litt om neste avis som han
skal vaere redaktgr for, og at fristen for
stoff er 15. mars.

Alf kunne opplyse at da det ikke hadde
meldt seg nok deltagere, kunne det ikke
bli noe av turen til Orebro. Videre sa han
litt om kontingenten. Angaende aprilmgtet
som er det arlige auksjonsmgte, lurte Alf
pid om det var noen synspunkter pi og
stemning for a fortsette med
auksjonsmgter. Bjgrg ville komme og ta
opp video som Kkunne sendes pa lokal-
TV. Jan foreslo 4 ta samarbeide med
andre Klubber for marked. Konklusjonen
ble nok at auksjonsmgtene bgr fortsette.
Alf nevnte litt om landsradsmetet fgrst—
kommende Igrdag.

Loddtrekning etterfulgt av medlemmenes
10-minutter.

Mgtet ble hevet klokken 2215.

DRAMMENSL@ PET

Lgrdag 25. mai 1991

MHK - Drammen innbyr alle gammelbil/mc—
interesserte til det 18. Drammenslgpet.

Starten gir fra SPARELAND i Krokstadelva.
Fremmete kl. 10c0 med start kl. 11oo.

Apent for alle kjgretgyer eldre enn 30 &r.
Lgpet inngéir i kampen om MHKs 4rspokal,
gitt av NAF Gjensidige.

Det gis poeng for moteriktige klar.

Bindende pdmelding (il lppsleder innen 5. mai.
Startkontingent kr. 100,~ hvis betaling fgr

5. mai, ellers kr. 130,~ ved start.

Lepsleder :
Che.Christensen
G. Blakstadsvei 30
1393 BSTENSTAD

Bankgirokonto 2200.07.28865

Telf.:(02) 783597




Chevrolet

Jan Shetelig hadde diverse deleturbilder i siste nummer av
Motorhistorikeren, og fra Reidar Schumann-Olsen i Lier har vi fitt
folgende oppfelgingsartikkel pa "Deletur 1" hos Fiskum Bil:

Disse to biler er henholdsvis en 29 modell og en 31 modell, og de ble solgt fra den omtalte Asker-
karen til meg for en noe lavere pris i 1981. Han solgte en eller begge til samme pris, sd jeg endte opp
med begge. Jeg regnet med at den ene kunne benyttes som delebil. Bilene ble siledes fraktet til meg
i Lier og bruksbilene matte ut av dobbeltgarasjen for en stund.

Familien gnsket en bruksveteran, og etter  ha sett naermere pé objektene ble det besluttet 4 satse pa
31 modellen. Den var i sdpass stand at noen helrestaurering ikke var nedvendig for 4 fi en god og
palitelig bruksbil. For en som ikke har bil som fag vil et sterre arbeid ofte medfere at man aldri blir
ferdig. (Det er vel mange som kan underskrive pa akkurat det! Red’s kommentar.)

Noen nytt treverk ble skjgtet inn og setene trukket pa nytt. Som man ser av bildet var taket &pent.
Videre ble det gjort litt rustsveising i skjermene og stigtrinn og bilen ble lakkert. Bilen var avregistrert
11961 og det viste seg nér jeg begynte pa det maskinelle at dette var et meget velbrukt eksemplar.

Motorblokken var sprukket og ble sveiset elektrisk med stepejernselektrode. Videre ble det
heloverhaling hos Otto Karud. Hele drivverket ble demontert og slitte deler byttet. Her ble det noen
notter 4 lose, men loppemarkeder og annonser ga lesninger pa deleproblemene. Det viste seg at deler
fra 29 modellen bare iliten grad kunne benyttes pa 31 modellen til tross for stor tilsynelatende likhet.
Sommeren 1984 ble bilen registrert med nummer KE 86400 og passerte Biltilsynets kontroll. Siden da
har den stort sett gatt knirkefritt hver sommer i lep og private turer.

29 modellen ble stdende bakerst i garasjen noen ar uten at noen beslutning ble fattet om hva som
skulle gjeres med den. Etter noen tid fant jeg imidlertid ut at det kunne vare morsomt & forseke en
restaurering av denne, og nedplukkingen begynte. Mekaniske viste det seg at denne faktisk var meget
god, og at den matte ha blitt satt til side pa et tidlig tidspunkt. Alt treverk var imidlertid rittent og
mitte fornyes helt. Likedan var det mye rustskader pa karosseriet der platene var festet til treverket.
Restaureringen er derfor igangsatt , men det viste seg at dette tar tid. Status i dag er at chassiset er
ferdig og prevekjort. Komplett treverk er levert fra Edlunds Kaross i Sverige, men forelepig er ikke
karosseriet ferdigsveiset slik at sammenstillingen ennd ikke har startet.

Prosjektet er likevel kommet sa godt i gang at i lepet av ikke alt for lang tid vil nok Chevrolet 29
modellen ogsa bli & finne pd veien igjen. Av papirene som fulgte bilene viste det seg at 31 modellen
har veart registrert pd Hokksund med nummer F-18868, og at 29 modellen var ferstegangsregistrert
1 Drammen og hadde gétt p4 Kongsbergkanten med registreringsnummer F-15625.



BUICK 1932
56C Convertible Coupe Roadster
Alf Bryhn

Gammelbilinteressen har han hatt i flere dr, var gode formann Alf. Klubben hadde ikke arrangert mange meter etter
stiftelsen 18. oktober 1972 for Alf var pd plass og tok order villig vekk. En meget fin 1934 Plymouth Sedan i originalstand
var det forste vi fikk se pa veien. En mdtte titte god! for & se serlig synlig slitasje pd den vogna. En skulle kanskje tro
at han var fornoyd med den. I Motorhistorikeren kunne vi imidlertid stadig se en annonse som gikk igjen: “Apen bil
sokes.” Adressen var alltid Postboks 169 pd Spikkestad. I denne perioden ble blant annet en Singer Le Mans Nine kjopt
inn - provesittet og solgt. For trang. Siden inngikk en 1928 Chrysler Touring i samlingen. Den var registrert, men trang
en skikkelig oppussing og ble solgt for en del ar siden.

Sd kom endelig en liten annonse i Aftenposten angdende en dpen 1932 Buick. Dette var bilen! Kontakt med selgeren
bie opprettet, 0og sammen med broren Finn gikk turen til Gjovik for @ beskue den "nesten klare” bilen. Klenodiet
dpenbarte seg bak garasjedpren, og nysgjerrigheten fikk sin utlosning. Bilen var totalt nedkjort, og bdde maskinelt og
karosserimessig meget darlig. Men den hadde linjer og charme, den var ganske komplett - og den var sjelden. Startet
giorde den etter en del vanskeligheter og med en del utbldsninger i eksosen. 8-9 stykker var i folge selgeren interessert,
og her giald: hoyeste bud. For hjemreisen ble det derfor holdt krigsrdd mellom Alf og Finn om et tilbud. Det ble gitt og
betingelsen var at bilen ikke skulle selges uten at Alf ble kontaktet. Etter noen dager med telefonkontakt og bud fra
forskjellige kanter ble enden pad visa at Alf skulle fa kjope bilen.

1 folge selger var den sd bra at den kunne kjores hjem for egen maskin, men Finns sonn Erland hadde kjopt seg en
Volvo byggebil, sa den egnet seg bedre som transportbil. Pd hjemveien kom de snikende. Tankene om at kjopesummen
var for hay. Det ville fortsart mdtte legges ned en masse for é f& den i en respektabel stand. Vel hjemme med farkosten
ble den tatt i gyesyn av Astrid. Hun sa ikke mye, men hyggelig som hun er sa hun at den var “fin". Litt senere pa kvelden
hadde Alf allerede bestemt seg for @ kvitte seg med bilen; Finn hadde ymtet frempd pa Gjevik at han ville ha den om
ikke Alf ensket @ by. Vi har ikke fau giengitt samtalen i detalj, men det endte i hvert fall med at Astrid sa: "Hvis det er
en slik bil du ensket & ha, sé var det vel ingen hensikt d la Finn overta den.” Alf hadde fatt den nodvendige velsignelse -
bilen ble og restaureringen kunne begynne.

Pé dette tidspunkt var Chrysleren solgt, men Plymouthen mdtte ogsd forsekes erstattet med noen grunker. Det tok
imidlertid noe tid for den fant sin nve eier.

Prosjektet hadde absolutt behov av en del deler, og dette kunne bli et problem da Buick hadde et av sine svakeste dr i
1932 med svert fa produserte biler. Denne spesielle modellen, 56C var heller ingen billighil -kun 630 ble produsert.
Kontakt med Buick-klubben var eneste utvei, og dette har gitt mye glede.



Helrestaurering var eneste utvei, og 30. september 1984 startet demonteringen. Det var den moysommelige prosessen med
merking av vitale deler, fotografering, notater og lagring av bitene - alt for 4 kunne fi det sammen igjen etterpd.
Skjermene var meget ddrlige, og de ble derfor overlatt til klubbens fagmann pd feltet: Tor Haugo i Horten. @rebro i
Sverige var adressen for motoren, hvor Pelgander Motorslip overtok jobben. Den originale biokka hadde sprukket en gang
og blitt reparert, men via kontakter i Sverige fikk Alf tak i en bytteblokk. Instrumentene var pdelagt og ble levert til
Norsk Speedometerservice, som har bygd opp nye ved hjeip av diverse komponenter. Det er blitt meget bra. Christoffersen
& Bekken i Oslo fikk ta seg av bremsetromler og belegg.

Delekjopene underveis har blitt mange og fra diverse kilder her og der. Motorblokken fra Sverige er allerede nevnt.
Parklykter mdtte skaffes fra henholdsvis Sverige og USA. Fra opprinnelsesiandet kom ogsd trompethorn, klokke,
stighretigummi og -lister, komplett ledningsnett, diverse lister, gulvmaiter, kingbolter, stifter og pakninger.

En av de mest verdifulle hendelsene under den tidlige
fasen av restaureringen var kontakien med Mr. Blair
i Indiana, USA.Han er eier av ikke mindre enn 18 stk.
1932 Buick (..men bare en av hver type....og han har
ikke maken til Alfs!) Mr. Blair har hele tiden vist en
utrolig servicevilje, han skjonte hva som trengles av
deler. Blant annet sendte han deler for flere tusen kroner
og ba Alf sende betaling etter 4 ha sett varene. Ikke
mange av dem!

Noe fantes ogsa i Norge, blant annet er toppakning
skaffet | Sondeled. Hjulkapslene sa imidlertid ut til g
bli etulaseligproblem, men via kontakt med Andresens
Metallstoperi i Sande ble disse stapt i aluminium med
megel godt resultat. Det omfattende arbeidet med
adringen av instrumentpanelet ble overlait en gammel
i mebelsnekker i Mjendalen, som nd dessverre er ded.

Forkrommingen ble en omfattende jobb, med meget blandede erfaringer med St. Hanshaugen Krom & Nikkel. For Alfs
del ble jobben etter hans mening noe for ddrlig, prisen som forventet, men tiden det tok var totalt uakseptabel.
Motorjobben hos Pelgander var komplett overhaling med boring, skifting av alle lagre, nye stempler og fijerer, nye ventiler,
planing av blokk og topplokk osv. Eiter montering av motoren hadde den et stort oljeforbruk, noe som skyldtes at alle
ventilstyringer var satt inn feil vei. Jan Sandholdt var mannen som oppdaget den broleren. Regningen fra Pelgander vil
ikke Alf nevne....

Gearkassen var ikke bra, nermest helt utslitt etter Jans utsagn, men etter mye strev fikk Alf tak i to kasser til slik at de
til sammen ble en god. I denne perioden av restaureringsarbeidet var Jan en god stette med rdd og vink om de ulike
drivverksfunksjoner.

Resten av bilen ble overlatt til et annet medlem, Gunnolf Larsen i Mjondalen for restaurering. Han har et par Buick-
restaureringer pd samvittigheten fra tidligere pluss en masse hjelp til andre prosjekter, samt ikke minst hans egne
kjoretayer. For & sitere Alf: "Uten hans hjelp hadde jeg vel ingen bil hat pd veien”. I hans verksted ble alt sveisearbeid
utfort, 90 % av alt treverket mdtte lages nyu, i tillegg til overhaling av forstilling, bremser og understell. Videre alt
karosseriarbeid med montering og tilpasning, sparkling, sliping og lakkering. Der siste ble utfort av Gunnolfs senn,
Raymond, med godt resultat selv om det er giennomfort i et rent hobbyverksted uten lakkboks. Stevfritt er det jo sjelden
pa et hobbyverksted, men du kan jo se pd bilen neste gang du ser den om du synes det er mye 4 sette fingeren pa.

Fargevaliget pd karosseri og skjermer er sd ner opp til det originale som mulig. Felgene ble imidlertid lakkert i gult og
ikke rodt som Alf tror det skulle vare. Men ingen kan si at den ikke kler det. Viaren 1991 kommer forhdpentligvis en
kledelig matchende staffering pd plass ogsd.

Trekkingen av interigret ble utfort av Hr. Viker pd Drammen Salmakerverksted tidlig vdren 1990. Skinnet ble anskaffet
fra en av vdre annonsorer, firmaet Sehoel pd Norderhov ved Henefoss. Kalesjestoffet er av tysk fabrikat, og skal vere
det beste pd markedet. Som for mange andre med dpen bil byr kalesjemonteringen pd litt problemer med hensyn til
utseende, men det ble meget bra etter mange telefoner og skisser.

Etter alle disse arbeidene var det en helt annen bil som kom inn pa gardsplassen hos Astrid og Alf, og etter noen beseok
av Gunnolf for justering av derer og yiterligere detaljering. Al det blanke var ogsa montert pa, sd né begynte det virkelig
a bli bil. Registreringsskiltene var bestilt lenge i forveien av Asle Wang, som hadde snakket til seg KF 19320 - selvfolgelig!



Virsjekken var flaggskipets forste mote med kiubbens
tekniske dommere, og det gikk fint med bare 6’ere - “helt
bra”. LMK-forsikringen ble tegnet, og til Biltilsynet bar
det for registrering. Mottakelsen var meget god pé denne
store dagen, med allmenn beskuelse fra hele staben og
bare godord. 11. mai 1990 hadde den igjen lov til d
ferdes pa norske veier.

Nasjonaldagen ble en selvfolgelig premieretur i
Roykentraktene, med flott ver i ny bil. To dager var det
dags for debut i Drammenslopet med startnummer 1.
Turen gikk uten problemer, og de kom vel i mdl.

Etter 4 g;ennomfgn forste sommersesong med nyrestaurert bil, er det kun smdproblemer som gyenstar Bortsett fra
Jorgasseren, som pd ingen mdte _ﬁmgerer som den skal. Fire liter pd mila til over 7,- literen terer litt for mye pd
lommeboka. Men det er ikke lett d fa overhalt en "Marvell” toports forgasser her i Europa, sé den er sendt til spesialist
i USA. Forhdpentligvis er gromgutten i knaliform (og noe mer bensingjerrig) for dret 1991 og i lang tid framover. For
d vere 100% komplett og original er det ogsd noen smating som mangler, men du skal vere spesialist for d se det. Og
det er underveis fra Statene.

ngle:wAlfmedmrgrdebg apenbd'som whaparogvetwfdrseaﬁetvam mganm!
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Litt Buick-historie fra Depresjonen

Det hadde gitt fremover for Buick helt til 1926, som ble et toppar - pa godt og vondt. Pi godt fordi det aldri hadde
veert produsert flere biler - 266.000 i tallet. Vondt fordi det markerte overgangen til en fallende kurve fra ar til 4r.,
Og nir man avsluttet aret 1932 hadde man kun produsert 41.522 biler. En dramatisk svikt, som skulle na sitt
laveste punkt dret etter med bare 40.620 produserte biler, Deretter gikk det raskt oppover, og allerede i 1937 kunne
man glede seg over tall opp i mot de beste fra de glade 20-drene....

Men det var altsa 1932 vi skulle titte litt nsermere pi. En av de kraftige satsingene Buick gjennomferte pi
begynnelsen  av 30-dreme var intreduksjonen av en helt ny motorserie, "The Straight Eight" i 1931. Den
toppventilerte rekkeitteren kom i tre volumer, et motorprogram som skulle besti i 22 ar! Effektene pa de tre
motorene var 77, 90 og hele 104 hk.

Modellutvalget var upéaklagelig med hele fire serier med ulike chassiser og akselavstand: Serie 50, 60, 80 og 90.
Akselavstanden varierte fra 114 til 134 tommer, hvilket vil si at den lengste Buicken ca en halv meter lenger enn
den korteste! I hver modellserie var det som for de fleste fabrikantene pa den tiden mange karosserityper i velge

imellom.

Alfs Convertible Coupe Roadster har modellbetegnelsen 56C, og ble produsert i kun 630 eksemplarer hvorav 13
for eksport! Den er den dyreste varianten av Serie 8-50. Vanligste modell i 1932 var 5 personers Sedan som ble
produsert i 10.803 eksemplarer. I det hele tatt er produksjonstallene fra 1932 interessant lesning som vitner om
fa biler spredt pi hele 26 karosserivarianter. Noe som gjor bilene sjeldne og deleproblemene hyppige. Men det er

da noe av hobbyen....
f/@f%

Hvor mange som eksisterer av Alfs modell vites ikke, men det er ikke mange.



TRUMBUIL.L.:
Alt du ikke visste fra for.

Da en tysk ubét torpederte den britiske
dampbdten "Lusitania" den 7. mai 1915,
sank ikke bare skipet, men ogsa de hoye
dremmene til Trumbull Motor Car Co.,
Bridgeport, Connecticut. Skipet brakte
med seg til bunnen av Atlanteren omkring
20 Trumbuller sammen med Isaac B.
Trumbull, gkonomisjefifirmaet. Ogverre
enn det, senkingen ledet til et amerikansk
forbud om 4 frakte med skip alle
personbiler til Europa. For de fleste
fabrikanter var forbudet mot oversjgisk
eksport av liten betydning. Men for
Trumbull var det fatalt.

England og Kontinentet hadde, sammen med Australia, vist seg & vere firmaets viktigste markeder. Trumbull var
en typisk representant for de sakalte "sykkelbiler", som gikk som en farsott over Amerika i &rene like for den farste
verdenskrig. Sma og ekonomiske nok til 4 skulle bringe Amerika pa hjul trodde fabrikantene. Det var i alt omkring
200 slike merker pd markedet, selv om mange av dem nok var sma i kvantum. For de bilene som ble produsert ble
det heller svake prestasjoner. De aller fleste hadde alt for liten kraft fra motoren. Noen fa var imidlertid kraftige,
konkurransedyktige smébiler, og en av de beste var uten tvil Trumbull.

Den ble drevet av en 104 cid 14 hk firesylindret motor designet og bygget av Hermann Engineering Works i
Milwaukee, Wisconsin. Fireren hadde bare to lager, mens kjelingen ble besgrget av et termo-siphon system. Det
ble ikke brukt noen vifte, Fallforgasseren skulle forsyne med bensin fra en 7 gallons tank i cowlen. Og i motsetning
til andre sykkelbiler kunne Trumbull komme opp i store hastigheter, helt opp mot 90 km/t. De tidlige Trumbullene
ble introdusert i 1912 hadde remdrift, men etter at kun 300 biler var som produsert endret man pa det.

Fra begynnelsen var Trumbull priset til $425 for Roadsteren og $600 for en coupe. I 1915 hadde prisen pa roadsteren
blitt kuttet til $395, og det var ogsé mulig 4 f4 en liten varebil til ssmme pris som roadsteren. For noen dollar ekstra
kunne en potensiell kjsper f4 felgende tilbeher: Ward- Leonard elektrisk starter ($75), reservehjul($25), speedometer
($20) og dashbordklokke til $5. Fjeringen var tverrstilte bladfjerer foran og kvart-elliptiske bak. Tannstagstyring
og nitommers trommelbremser herte ogsd med til de tekniske spesifikasjoner. Hjulavstanden er beskjedne 80
tommer og vekten pa ca 500 kg er heller ikke avskrekkende. (Det ma imidlertid bemerkes at den var en av de aller
tyngste av sykkelbilene!).

Flere av sykkelbilene hadde tandemseter, men ikke Trumbull; her var det plass til to gode venner ved siden av
hverandre. (P4 den tiden kalt "sociable” - pa engelsk da naturligvis.) Som for datidens mer bergmt Ford Model T,
var standardfargen sort, men her hadde man i hvert fall valgmuligheter. $15 skulle fabrikken ha for 4 male bilen etter
kundens gnske. I det relativt spartanske karosseriet merker en seg den lille kofferten bak sitteplassene. Tkke pA langt
ner stor nok til noen bagasje for langfart, men den var vanntett og kunne lett huse en picknick-kurv og litt tilbehar
til en sgndagstur for to.

Til tross for mange gode sider sluttet eventyret for Trumbull etter at ca. 2000 biler hadde blitt produsert, og 75%
av disse ble eksportert til Europa og Australia. Det var tre hovedfaktorer som beseglet Trumbulls skjebne: Forst
og fremst ble den rammet av det generelt darlige ryktet slike sykkelbiler fikk, for det andre var det pa den tiden en
formidabel konkurrent kalt Ford T med en prislapp bare $50 hgyere enn Trumbull, og for det tredje passet ikke
Trumbulls hjulbredde p4 40 tommer med veistandarden i USA. Den var 16 tommer for smal, noe som ikke akkurat
bidrog til & gke kjeregleden. Dette var ikke noe problem i resten av verden, og med dens bensingjerrighet var den
et attraktivt alternativ.

Alexander Trumbull, firmaets administrerende direkter anslo at ca 95% av produksjonen ble eksportert pa det
tidspunkt Lusitania sank. England var et lovende marked, og planene var av innga en storre kontrakt med deres
distributer da ulykken inntraff. Men da eksportforbudet med skip ble offentliggjort, kollapset hele Trumbull Motor
Car Co.’s virksomhet. En 1916 modell ble annonsert, men aldri produsert.

Trumbull var tydeligvis et godt produkt i seg selv. Men det var en klart feil bil til det amerikanske markedet i 1915,
og en tysk U-bét torpederte alle sjanser den métte hatt pi eksportmarkedet. ]
var
%/‘



Et besok i

Z00 Centeret

pa Brakeroya

er alltid
morsomt, kanskje
det ogsa er
lonnsomt

Zoo Centeret pa Brakeroya har:

* GODT UTVALG

* GOD SERVICE
* GOD PARKERING

Velkommen til en hyggelig handel

DRAMMEN
ZOO CENTER

ELISABETH VIKER
FAYEGT. 16 - ENGENE - TLF. (03) 83 09 25




MOTORAMA - The name of the game

“Show cars are designers’ cars - not committee cars”
Bill Mitchell
Vice Precident, Styling GM

Etterkrigstidens USA var tiden da bildesignerne skulle ta igjen de tapte arene for bilens utvikling. Overgangen til fredsproduksjon
hadde ikke bydd pa store nyheter, bare "gamle hamburgere med friske grannsaker”. To helt nye fabrikanter forsgkte ogsa 3
etablere seg i markedet, men bide Kaiser Frazer og Tucker métte gi seg for de store etter fa ar,

Optimismen og fremtidstenkningen var overveldende pa alle omrider. Den gjenspeilet seg ogsa i bilfabrikkenes

tegnestudioer. Her arbeidet folk som Harley Earl, Virgil Exner, Bill Mitchell, Raymond Loewy, Gordon Buehrig, Alex Tremulis,
Ned Nickles og mange flere med ekstreme lgsninger for S0-tallet. De skapte stilstudier med savel penn som leire. Men av og
til ogsd med stal, aluminium og glassfiber til fullskala, ofte kjerbare prototyper; i dag kjent som "The American Pream Cars".

Som leder for General Motors Styling Section hadde Harley Earl, i samarbeid med Buick Division, allerede i 1938 designet det
som regnes for den farste amerikanske Dream Car; "Y-Job". Den var i aller hayeste grad futuristisk og designmessig 13 den 10
ar foran produksjonsmodellene. Arbeidsformen med Y-Job skapte en trend hvor GM designerne ga sine ideer en tredje
dimmensjon ved 4 bygge en virkelig og fungerende bil for 4 teste folks reaksjoner. Blant de ideene som ble inkludert for forste
gang pa Y-Job var en elektrisk convertible og elektriske vinduer. Den var ogs4 den ferste bil som lot skjermene g4 over i derene.

"Motorama" var virkelig "the name of the game" pa 50-tallet i USA nar det gjalt bilshow. General Motors hadde dpnet en
permanent utstilling med sine produkter i Chicago Museum of Arts & Science i 1947. I 1949 gikk de ett skritt videre og apnet
utstillingen "Transportation Unlimited" i New York Hotel Waldorf Astoria’s Grand Ballroom. Her dannet de forste virkelig nye
bilene etter krigen rammen om et arrangement som ogsa inneholdt sceneshow fra Broadway. 1 motsetning til tiden for krigen
var showet 4pent for det vanlige publikum. Tidligere hadde GM’s styreformann Alfred P. Sloan avholdt mindre shike
premierevisninger for finansfyrstene i Wall Street. Na skulle hele folket erobres.

Harley Earl, GM’s Vice President Styling, var den store dirigenten for Motoramashowene. Han bygde opp en egen organisasjon
som jobbet med Motoramashowene p4 heltid, 4ret rundt. Egne entrepengrer ble leid inn for 4 konstruere og bygge haller og
utstyr. Markedsferingen ble ivaretatt av en egen gruppe i GM og koreografer fra Broadway arbeidet med showene. I 1949 startet
man opp med 591.971 tilskuere, og populariteten steg stadig i lepet av de 8 show de arrangerte fra 1949 til 1953.

11953 introduserte man Motorama-navnet pa turneen, som gikk til seks byer. Starten foregikk som alltid pa Hotel Waldorf
Astoria i New York i februar. I lepet av 72 timers skiftarbeid ble hele showet lastet inn fra lastebiler midt pé 49.Street. Via
walkie-talkies ble bilene dirrigert inn til hotellet en etter en for ikke 4 skape fullstendig kaos. Her var man i ni dager fer alt
utstyret ble lastet opp pa 143 GMC og Chevrolet Trucks igjen med kurs for Miami, Florida. Videre gikk turen til Los Angeles,
San Francisco, Dallas og Kansas. Totalbesgket for turen var 1.405.143 publikummere - som gikk gratis inn. Motorama var det
srdeles beste rullende bilshow i USA.

Alle fabrikkene mitte etterhvert ha sine "Dream Cars", men verken Ford eller Chrysler forspkte noengang & na opp til GMs niva
ndr det gjalt storslagen presentasjon. Dremmebilene kan grupperes i to vesensforskjellige kategorier: "Show-biler" og
fabrikkprototyper. Showbilene var designernes dremmer nér det gjalt bilenes fremtidige linjefering, ofte bygd pa et standard
produksjonschassis. Fabrikkprototypene var mer rene forskningsbiler bade pa linjefering og tekniske lgsninger. Showene var
plassen hvor man testet publikums reaksjon pa dristige ideer i en komplett ny bil.

Styreformann Alfred P. Sloan i GM hadde stor tro pa at Motorama ville gi svar pa hvor fort man kunne ga fram med nye
lesninger og samtidig ha det kjepende publikum med seg: "Reaksjonene til de hundretusner som s4 disse sikalte "Dream Cars"
viste at publikum gnsket og var klare til 4 motta flere dristige skritt i design og teknikk."

Harley Earl var ogsa klar i sin vurdering av showets betydning: "Mer enn to millioner personer ser vire eksperimentbiler hvert
ar pa Motorama alene. De snakker om dem, sier hva de liker og misliker. Og vi herer - meget naye!”

50-tallet var heydepunktet nir det gjalt bygging av "Dream Cars". Da ble de fleste av GMs totalt 120 slike biler fra 1938 til 1977
bygd. Crysler bygde 45 i lapet av 38 4r fra 1941 og Ford ca 20 i lepet av 50- og 60-tallet.

Motorama ble arrangert frem til 1961, da kostnadene ble for store og TV var blitt det virkelige mediet for 4 ni. det store
publikum. En annen av grunnene til at man stoppet i 1961 var at GM ensket & konsentrere seg fullt og helt om
Verdenutstillingen i New York i 1964.

De fleste av disse bilene var aldri ment for salg. Ofte skulle de sigar destrueres etter bruk. De ble aldri typegodkjent, og en
ulykke med et slikt kjoretay kunne fere til kjempekrav p erstatninger gjennom det amerikanske rettssystemet. Bilfabrikkene tok
derfor sine foranstaltninger for at de ikke skulle komme ut av deres kontroll.

GM hadde en egen avtale med Waarhoops Used Auto & Truck Parts like ved sitt utviklingssenter i Flint, Michigan om hugging
av bilene nar de returnerte fra Motorama-runden.

Men fra tid til annen skjedde det ting som ferte til at noen av bilene ikke ble sendt til Waarhoops, men stuet vekk i fabrikkens
lagerlokaler. En del av disse har GM tatt vare pa og restaurert, og noen har i lopet av 4rene sigar har havnet pa private hender.




Senere ars undersekelser har bragt fram i lyset rundt 100 slike drgmmebiler fra 50-, 60~ og 70-tallet. Hver av dem med sin
spennende historie som ikke alltid kommer fram i lyset.

Eierne er ikke sd villige til 4 snakke for mye om hvordan de har kommet over bilene og hvem som er tidligere ejere.

P4 Pebble Beach har de to siste arene vist den sterste samling av slike biler, og spesielt var det mange av de orginale
Motoramabilene pa plass. Her er et utvalg av hva GM presenterte for det amerikanske publikum i 50-4rene:

1951 Le Sabre.

Buicks Y-Job fra 1938 regnes som deres forste fremtidsbil og den dannet pa mange mater manster for etterkrigstidens designer.
11951 kom oppfelgerne; XP 300 og Le Sabre. De var mekanisk identiske. XP 300 ble designet i Buicks studio under Ned Nickles,
mens Le Sabre var Harley Earls "private” prosjekt.

Ett av resultatene fra Y-jobben var en haykomprimert 215 cid V-8 med et stort behov for metanol/bensin. Til giengjeld utviklet
den 335 hk. Det toseters karosseriet var i likhet med XP-300, i aluminium med mye bruk av magnesium. Inspirasjonen til linje-
faringen hadde Harley Earl hentet fra datidens krigsfly.

Frontpartiet med grill og hovedlyktarrangementet var - uten 4 overdrive - szerpreget. Det sentrale partiet pa toppen av fronten
var ovalt. Nar lyset ble slatt p4, roterte midtpartiet og dpenbarte to sentrale frontlykter. Designet av fronten foravrig avslarte
ogsa at designerne hadde fatt skikkelig smak p4 krom. Et belte av krom startet fra den ovale grillen, gikk ut mot sidene, svapte
seg bakover forskjermene til nedre bakkant av derene og svingte fram igjen langs nedre del av karosseriet.

Forsetene var om nedvendig oppvarmede; ca. 25 ar fer svenske designere for alvor tok hensyn til at ogsa ferer og passasjer hadde
behov for "varmstart” i -20 C.

Earls dristige toseters formgiving influerte designere (og customizere) i arevis, Den struttet av nye ideer og detaljer. Ikke bare
bruken av aluminium/magnesium. P4 konsollen mellom setene satt det fuktighetssensorer som registrerte evt. regn og startet
hevingen av platecabrioleten. I nedfelt tilstand var den selvsagt fullstendig skjult under det som pi amerikansk s4 treffende er
kalt "rear deck". "Bakre dekk" var pa sidene avgrenset av skjermene, med en profil vi kjenner igjen pa senere Cadillac-modeller.
Skjermfinnene munnet ut i bakre stgtfanger. Foruten baklyktene rommet denne ogsa eksosrgre! og tanklokk pa hver side for
henholdsvis bensin og metanol.

I dag ejes bilen fortsatt av GM, som har den i sitt "Alfred P. Sloan Museum" i Flint, Michigan,

1953 Buick Wildcat.

Denne futuristiske sportsbilen ble avduket pd Motorama for 4 teste bruk av glassfiber i karosseriet. Selv om Buick aldri fulgte
opp med bruk pa produksjonsmodeller, introduserte jo Chevrolet sin Corvette samme Ar. Wildcats nydelig toseters karosseri var
bygget pa et avkortet standardchassis med 114 tommers akselavstand. Fremdriften ble besarget av Buicks 188 hk Twin Turbine

Dynaflow.

Foruten en nydelig design, var det nok de sikalte "Roto-static" hjulkapslene som vakte mest oppsikt, De var konstruert slik at
de sto stille mens hjulet roterte omkring. Wildcat ble fulgt opp av en ny utgave i 1954.

1956 Buick Centution.

Jet- og romfartsalderen hadde tydeligvis gitt sterk inspirasjon (il Buicks designere midt pa 50-tallet. Savel for utvendige linjer,
som for innvendig detaljering. Centurion var den definitive stjernen i 1956-utgaven av Motorama.

Buicks General Manager Ivan L. Wiles uttrykte seg slik ved avdukingen i Flint 14. januar 1956: "Den representerer nok et skritt
fremover i bildesign, et felt hvor Buicks formgivere har fremhevet seg de siste arene. P4 det navzerende tidspunkt har Buick ingen
planer om 4 sette Centurion i produksjon, selv om den har mange muligheter."

De mange mulighetene Wiles snakket om, gjalt foruten designelementer ogsé de tekniske lgsningene. Vi kan jo forflytte oss 35
ar tilbake i tiden og se litt pa disse: Trykker du pa derknappen, apner deren seg automatisk, forsetet glir tilbake og inviterer deg
til 4 sitte ned i den rede skinnstolen. Har du ikke helt kommet deg av sjokket over bilens ytre trekk, gir fererplassen grunn til
nye gys. Ikke det at det er plassmangel for beina. Neida, rattstammen kommer ut midt i bilen og er forbundet med rattet med
€n arm.

“Som de doble.kontrollene pé et fly", tenker du kanskje og ser opp gjennom glasstaket. Blikket glir tilbake pa dashbordet hvor
du lar fingrene spke over et sett av brytere og trykknapper for 4 forsikre deg om at ingen er merket "Eject”. Rett foran deg er
en roterende tallskive med en fast nél - speedometeret. TV-skjermen midt i dashgbordet erstatter speilene og rett over den er
en digital klokke. Hele interigret er i radt skinn.

Selve linjeforingen er sportsbilpreget, i den grad den kan veere det med sin lengde. Den er praktisk talt like lang som en 1956
Roadmaster. Driften besgrges av en 325 hk V-8 koblet til Dynaflow-gearingen.

Centurions karosseri var forsterket glassfiber, og den var lakkert "Electron Red" over berstet selv meatallic. Den nedre delen
ble senere lakkert hvit, slik den fremstdr i dag. Stetfangerne er en integrert del av karosseriet. Alle linjer i bakkant gir sammen
i en bombeformet spiss. Den inneholder bak- og ryggelys. Rett over denne sitter det interne TV-kameraet koblet til skjermen

pé dashbordet.

I Buick Division hadde man fra for tatt vare pa Y-Job og Le Sabre, sd Centurion fikk plass i Alfred P. Sloan Panorama of
Transportation i 1963. Her deler den plass ogsa med 1959 Cadillac Cyclone og er fortsatt en populeer attraksjon.




1953 Pontiac Parisienne.

GMs Pontiac Division var ogsi med pi Motorama-showene. Da derene #pnet pi New Yorks Waldorf Astoria Hotel pa Park
Avenue i februar 1953, sto kun en bil pa Pontiacs stand; Parisienne. En bil som knyttet trddene mer til fortiden enn 4 peke
fremover.

Pa et 122 tommers standardchassis hadde man tatt frem igjen den gamle "Coupe de Ville" karossseritypen. Inspirasjonen med
kun 4 ha tak over baksetet var hentet fra hestevognenes tid, Parisienne var ikke bare en uvanlig design. Det taklase forsetet ga
klar beskjed om klasseskillet mellom forer og passasjer. En typisk bil for de med rad til privatsjafar,

Selv om dgren ble holdt 4pen for herskapet, var adkomsten til baksetet langt fra komfortabel. Bilen var toders. Passasjerene
matte klyve gjennom en trang passasje mellom forseteryggen og derstolpen. Sikkert et artig C-moment for eldre damer i side
kjoler far de dumpet ned i dype seter.

De andre GM show cars i 1953 var Cadillac Le Mans, Buick Wildcat og Chevrolet Corvette. Alle i convertibleutgaver. Parisienne
var som sagt ikke noe futuristisk eksperiment, og den kom aldri fram til noe produksjonsband. Navnet var vel det eneste som
dukket opp igjen i Pontiacregi, og bare for Canadaproduserte biler.

1954 Pontiac Bonneville Special
Bonneville-navnet kom p folks lepper aret etter. Da skulle Pontiac forsgke 4 svare Chevrolets Corvette. Sammen med Strato-
Streak var Bonneville Special Motoramautgaven fra Pontiac Division i 1954.

Med kiar inspirasjon fra Briggs Cunninghams racervogner raget den kun 48,5 tommer over bakken pa sitt 100 tommers chassis.
Det toseters glassfiberkarosseriet var praktisk talt bygd rundt ferer og passasjer. Som en klar kontrast til den ytterst konservative
Parisienne tok den pusten fra publikum.

Paul Gillan var Pontiacs sjefsdesigner i 1953. Han husker godt hvordan Harley Earl gnsket 4 forandre Pontiacs image nir det
gjalt racing. Mr. Earl ensket at bilen skulle ha en klar "familielikhet" med Corvette. Bt annet overordnet krav var at beltelinjen
pé karosseriet skule ga horisontalt og lavt rundt det hele, kun avbrutt av skjermprofilene som skulle g4 opp over denne linjen.

Designteamet var lite,og mye av designjobben ble gjort av Homer La Gassey (som senere var sentral bak Ford GT40).
Motoramas apningsdato sto fast, s& det var bare a st pa for teamet. Noen arbeidstidbestemmelser fantes ikke, og La Gassey
levde praktisk talt i studioet syv dager i uken i seks til dtte maneder i strekk. Alle detaljer fra tegnebrettet til ferdig show car
ble gjort av teamet. Etter at Motoramarunden 1954 var over led ikke Bonneville Special den samme skjebnen som flere av de
andre bilene. Warhoops Used Auto & Truck Parts like nord for GMs Tech Center hadde i oppdrag 4 hugge de fleste av bilene
direkte etter showene. Bonneville Specialen ble imidlertid stuet vekk sammen med noen andre biler i et lagerskur.

Fem ér senere var det skifte av GMs Design Vice President: Harley Earl gikk og William L. Mitchell kom. Og han ensket en
skikkelig rengjering rundt omkring. Blant annet i de nevnte lagerlokaler. En av utviklingsingenisrene hos Pontiac (som gnsker
4 veere anonym) klarte 4 redde Bonneville Special’en fra kverna. I 1964 ble den solgt for $4.000.- til Cadillacsamleren William

Sherer i Harper Woods, Michigan.

22 ar senere overtok Joe Bortz bilen - for en noe annen sum.

1959 Cadillac Cyclone.
"Advanced engineering" kan ogsd vaere stikkordet for Cadillac Divisions 1959 Motorama Show Car - "Cyclone". Uten tvil et av

de mest romfartsinspirerte produkter fra en bilfabrikks designstudioer. Ingen hadde vel stusset om du sa det var Lockheed, og
ikke GM, som hadde designet den.

Formgivningen av karosseriet minner mest om to horisontale raketter med en liten forerkabin imellom. Fronten var dominert
av skjermene som gikk over i to sorte koner. De inneholdt et elektronisk varslingssystem som ga Iyd- og lyssignal nar bilen kom
for nzer et eller annet objekt. Den tradisjonsrike stetfangeren var fjernet.

Forer og passasjer var innelukket i en canopytopp i lakkert plastikk. For 4 4pne derene kunne en trykke pa en knapp. Doren
beveget seg da fra karosseriet og gled bakover langs siden. Samtidig beveget toppen seg om hengslene i bakkant og senket seg
ned under "bakdekket". Sidevinduer manglet helt, men et toveis intercom-system gjorde samtaler med utenforstaende mulig.
Klimakontrollen kombinerte bade aircondition og varmeanlegg, slik at du kunne bestemme din idealtempereatur og la systemet
vedlikeholde den.

Til forskjell fra flere andre dremmebiler, var Cyclone funksjonell. Alt virket. Under panseret var en standard 325 hk Cadillac-
motor. Eksosen ble fert ut i forskjermene og sluppet ut foran framhjulene. Krombglgen pa 50-tallet pavirket ikke Cyclone. Den
var nzermest kjemisk fri for pyntelister og utstyr.

I pressemateriellet til premierevisningen 26. februar 1959 sto det ikke noe om bilens ytelser. Cyclone hadde en hjulavstand pa
kun 104 tommer og et lett karosseri - s3 den flyttet seg nok!
Det radarutstyrte rakettskipet pa hjul ble vist for mer enn 1,5 millioner mennesker pi Motorama-turneen.

Fra Cyclone kom elementer av det svaert skulpturerte karosseriet med pa Cadillac i 1961-62. Blant annet de vertikale halefinnene
og "Comfort Control™systemet, som ble en industristandard.
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En av de absolutt mest ekstreme dream-cars fra midten
av 50-tallet er Buick Centurion '56. Tydelig inspirert av
datidens jetfly og med en mengde tekniske lasninger
som enna i dag anses som framtidsrettet. Utvendige
speiler var erstattet med TV-kamera bak og en skjerm pa
dashbordet. Toppen var helt i glass.

-, buick wildcat

‘) ¢ Den kanskje mest smakfuile av GMs

’ dream-cars fra 50-tallet er Buick Wild-
cat '53. Det lave glassfiberkarosseriet
og den tilsvarende lave frontruta gjer
bilen sveaert elegant. Rotostatic hjul-
kapsler som sto stille nar hjulet roterte
var en spennende detalje.

Harley Earl sto personlig for designet av
Buick Le Sabre '51. Frontens ovale «grill»
skjuler faktisk hovedlyktene. Interieret har
oppvarmet sete og fuktighetssensorer
som automatisk hever staltoppen fra
«kofferten» ved nedber. Le Sabre hadde

aluminiums-karosseri og mange kompo-
nenter i magnesium. Bilen hadde en spe-
siell V8 som benyttet bade bensin og
metanol. Dette ble oppbevart pé separate
tanker. Igjen utpreget flydesign.




ponfiac
banshee i

Den eneste bilen fra 60-ara er
Pontiac Banshee '63. GM-
ledelsen syntes det ikke passet
seg at Pontiac skulle lansere
en slik konkurrent til Chevrolet
Corvetlte og prosjektel ble lagt
ned. Kjenner noen igjen linje-
ne fra Corvette '687

pontiac
parisienne

Med en takkonstruksjon fra
klasseskillets storhetstid pa 20-
tallet var Pontiac Parisienne
'53 en ganske spesiell modell.
At det dryppet pa sjaferen spilte
tydeligvis ingen rolle, men det
spers vel om det ikke kom litt
inn i baksetet ogsa.

onflac

En kan kjenne igjen linjene fra
den ferste Corvette pa Pontiac
Bonneville Special '54, men
bilen er ogsa tydelig inspiret av
lgpsbilene pé den tiden. Mal-
setning var & gi Pontiac en mer
sporty profil.

3 Den definitivt mest ekstreme dream-car er Cadillac Cyclone '59. Det skal
CO | O C vaere usagt om Lockheed hadde folk i designavdelingen eller om det var
Cadillacs svar p& Batmobile. De svarte konene i fronten innholdt «<sonar-

CVC O n e utstyr» som fortalte med alarmer om man var for neer et annet objekt.

eleganse




ARSFESTEN 1991
-sett med festkomite-medlemsayne!

S4 skulle det veere arsfest igjen da, 16. februar, og innvalgt i festkomiteen som man var, fikk man gjere sitt beste!
Gudskjelov var Tore Fridheim formann, han og Bjerg var med i fjor og, og hadde erfaringer 4 ta med. For jammen
var det mye som skulle ordnes, det var dekking og pynting og baking og handling, servietter til bretting og musikk
ma vi ha, og blomster der da dere - gevinster, og litt mobbing til Alf, og s& brus og ¢l og kjokkenhjelp, og ta med
kaffetrakter, det er altfor f3 der!

Etter mater, telefoner og kjering hit og dit begynte det 4 ta form, og kvelden fer kvelden hadde vi det meste under
kontroll og kunne begynne 4 glede oss til festen vi og! S kom festkvelden, og en feststemt festkomite kunne gnske
festkledde mennesker velkommen med en sherry og senere ved bordet prolog:

Velkommen vi gnsker hver mann og hver mgy,
vi hiper at alle i kveld far det gey!

Vi skal spise og drikke og meske vir buk o ;
og kanskje og prate litt om Austin og Buick? som bare stir her og bare drar tida ut,

: 4 er mitt rim pa det nzrmeste slutt,
Vi skal synge og vitse og danse en masse, il T e p
for her blir musikk som for alle vil passe. For nd, kjzere venner, har jeg lest for maten,

. ; sd sett sd i gang og hugg innp4 fra fatet!
e T Kt St A Kos dere, folkens, og spis dere mette,
Vi kan og tenke fram mot en sommer igjen sa danser Vl' etterpa til vi blir svette!
til markeder, lgp i sesong nittien. GOD FEST!
Da fir kanskje noen en "ny" bil pa veien
etter mange ars arbeid, og iblant veert litt lei’en?
Ja, hobby’n kan koste oss tid og penger,
og ofte familien tAlmodighet trenger,
men med lunchkurven pakket og bilen i gang
er alle forngyd, om ei turen blir lang!

Og folket &t og drakk, praten gikk livlig rundt bordet, litt sang ble det og! Formann Alf delte ut &rspokal til Nedre
Eiker Brannvesen, Kjell @degard og Bjern Themte fikk hver sin tinntallerken for innsats i klubben. Jan Shetelig
skulle ogsa fatt en, men siden han ikke var til stede, blir den delt ut pa et mete. Bjern Erik Lundestad fikk kritikk
for sin sang under Hallingdalstreffet, bade for valg av sang og melodi, formannen ville ikke at dette skulle gjenta
seg og ga derfor Bjorn Erik sangbok med noter! Oddleif Kvélseth og Asle Wang fikk hver sin kaktus, Oddleif for
sitt eminente opplegg av Amotlapet, og Asle for sin ypperlige plassering av starten pa Drammenslepet!
Festkomiteen overrakte si formann Alf en hjelm med ereklokker, han klaget i fjor over at musikken var for hey,
na skulle festen kunne nytes i fulle drag!

Hvordan er det rundt bordet, er noen blitt sulten?
Ja, attpatil kankskje syns jeg litt kulten

Og s var det dans etterpd! Kjempefin musikk, og folk som koste seg pa gulvet hele tiden, men nir man danset mye,
ble man terst ogsa, ma vite. Noen ble terste bare av 4 se pal :

Kaffe og kaker smakte godt utpi kvelden, og kronene satt lgst ved utlodningen. S& fortsatte dansen og praten,
koselig 4 treffes i slikt lag. Skulle vzert fest minst 2 ganger i &ret, sa noen! For denne festen tok jo slutt, og det er
lenge til neste &rsfest. Etterhvert temtes salen for glade, blide mennesker, og festkomiteen sto igjen med
trivialitetene. Vi hadde dog under hele esten hatt uvurderlig hjelp pa kjekkenet av 2 prima unge jenter som virkelig
jobbet for pengene, s ved 3-tiden om natten kunne vi reise hjem. Slitne, men glade, for - savidt vi kunne bedgmme,
hadde festen vzert vellykket for de fleste!

Festkomjte-medlem
i RW

PS: Formann Alf insisterer pd at jeg ma ta med at festen var alle tiders og at festkomiteen har gjort en kjempeflott
jobb. Vi takker!

Billedtekster Arsfesten (overst fra venstre)

Alf Bryhn overrekker tinntallerken til Kjell gdegard, formann 1989-90.

Finn Bryhn synes visst Reiulf Wold forskyner seg dugelig!

Moro med fest! Mette Dgviken (t.v.) og Bjerg Fridheim.

Formann Alf i en posisjon han liker!

Vére eminente musikere med velfortjent pause pa kjekkenet sammen med Tore Fridheim.






Sladder, mobbing osv v/Asle

Vi gratulerer Anders Nordahl p4 Reistad med nylig gjennomfert 60 #rs jubileum.
Viktigere er det at mannen etter sigende skal ha kjopt seg gammal vogn. Det skal dreie
seg om en BEDFORD lastebil fra 30-4ra en gang. Vi regner med 4 se denne i relativt
nzr fremtid.

Vi meldte i forrige nummer om at Oddleif Kvalseth hadde
startet tamme-service med sin 1952 OPEL BLITZ pamontert
sedbukk. N3 viser det seg at hans omfattende planer ikke
kommer til 4 bli realisert med det forste. Avbildede her-
remann til hoyre har nemlig vist sterk interesse for kjore-
doningen - og da i seddeleshet pabygget. Oddleif har falgelig
leid bort bilen pa dremal til Josef Helgevold. Josef pa sin side
har forpliktet seg til alltid & holde vogna utrykningsklar i
tilfelle av medlemmers akutte temmebehov. Videre har Josef
vederlagsfritt stilt et rom tildisposisjon for en stipendiat fra
Norges Landbrukshgyskole som skal utfere malinger. For
ordens skyld nevner vi at ingen kreditorer ber bli nervase;
Seljord Szd Service er ikke slettet fra registeret i
Brenngysund.

‘\I/
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Bruk Personkort
1 Norge som i utlandet.

Du kan ta ut kontanter, betale bensin,
betale varer og tjenester.

Det er gratis 4 bruke kortet i Spd}’@ba%keﬂ,

norske miniBanker, bensinminiBanker

og butikkterminaler. “‘ .] .7
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i SAND - SINGEL
L) VI LEVERER ALLE TYPER SINGEL, PUKK, STBPESAND, PUSSESAND,
1 FUGESAND, BLASESAND, FILTERSAND, SEMENT, FERDIGMBRTEL.
| HAVEHELLER - BELEGNINGSSTEIN - FORSTATNINGSMURER - KANTSTEIN E ART NR 01
an
STIGER
| 1 tre og aluminium
oo 23 24
FLAGGSTENGER
' i tre, aluminium, glass-
= fiber. Disse kan maonteres -
av 0ss.

FLAGG - VIMPLER
Dreide soyler
til utvendig og innvendig
bruk.
BATMASTER

SANDFORRETNING — BYGGEARTIKLER
Bvre Storgate 45, DRAMMEN,

Profilerte héndrei(ker ila

K. BERGERUD EFTF.

T1f 03-831955

ART NR 05

‘ | ART N [ I 00O
CC T 1T s i -l

B-I‘L-V-A*R-E-H-U-S
Bj. Bjernsonsgt. 122 TIf.{03) 8127 80

Buskeruds storste
bilvarehus




Telefon 834508
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Spesialbygget for det norske marked
— en motorsykkel som har alle mo-
pedens fordeler. Like velegnet p3
vei som i terreng. Effektiv mono-
schock demper, blinklys og
bagasjebzerer. Den tgffeste
trail-mopeden, se den selv

7 A ‘-’°~ /i Lol ivir MOP- /4
«off-roader»! SH&%‘/

YAMAHA

Kvalitet sparer penger

D

VETERANEN I NORSK FORSIKRING

Importar: HEGNA YAMAHA A S

il - Rl

Knight, 1895. Den én-sylindrede motoren pa 1565 cc ga bilen en toppfart pa 13 km/t.
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VELKOMMEN!

Agder Motorhistoriske Klubb gnsker alle h]ertellg velkommen til Trekkt'er]el'estlvalen 1991! Festivalen er bygd opp
omkring den gamle trekkferja, som settes i drift festivaldagene. For sjuende &r pa rad blir det frakt av bade
hestekjgretgyer og veterank];aret;ay Fanter og fintfolk kommer til & opptre, og det blir laget aktivitetsmarked.
Festivalen byr ogsd pd en rekke musikalske innslag, giggling og show - alt i en utrolig blanding ingen av o0ss har
opplevd maken til, "eventyret pa Holmen", uttalte haugesudere til HVK-posten.

Trekkfer;efesuvalen er et av de mest severdige festival-arrangementer i landsdelen, uttalte Stavanger Aftenblad.
Et arrangement hvor ingen er publikum, men alle deltagere, skrev Fadrelandsvennen.

FESTIVALL@PET
Festivallgpet er en vesentlig del av Trekkfer]efestlvalen. [ fijor deltok 170 kjdretgyer [ra hele landet. I ar er vi
forberedt til 4 ta imot flere. Meld deg pa til Trekkfestivalens veteranvognlgp. Lgpet er apent for kjgretgy eldre
enn 20 ar. Vi i festivalkomit@en vil gjgre hva vi kan for at ogsd arets festival skal lykkes.
Info om Ffestivallgpet: Svein Arild Streedet, tlf. 043-87147.

Pl walep ’ Hilsen Kai Erland, festivalleder, tI[,042-81201.

RENHOLDSBUTIKK

FOR SMA OG STORE FORBRUKERE

Tilbyr enklere og rimeligere innkjgp
av renholdsprodukter og utstyr.

TIL VINDUS- TEPPERENSEMASKIN TIL LEIE
Bil:  [SPYLEVASKE MOTORVASK
: Industriavfetting

1 980 PR. DAGN 1 2500 5 1.1 0500

% VELKOMMEN TIL EN RENHOLDSPRAT ~ @ J’

0.K. Butikken - fabrikkutsalg

Rosenkrantzgt, 151 - 3023 Drammen. TIf.; 03/89 15 90
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Matorsylcder

28. april er det delemarked

ved GT Hypermarked i Krok-
stadelva fra (900. Det er
Amcarklubbene i Buskerud som
samarbeider.,

Vi vil samtidig opplyse om
reservedelsmarkedet ved Jysk
Automobilmusenm ved Gjern pa
Jylland 1. juni 1991,

Politimester Pedersen sammen med en av
sine betjenter viser fram resultatet av en
razzia pa Nore-anleggene under forbudsti-
da. Bare de som gjemte satsen under trap-
pa til selveste politimesteren, klarte 4 fa ha
godsakene i fred. (Foto: Ivar Aasen)

Brooklands




Fra fotoalbumet

Denne gang har vi fatt ldne bilder av Jon-Arne Pettersen 1 Krokstadelva. Vi ser blant annet den 1934
Studebakeren som Leif Pettersen har pabegynt restaureringen pa.




Blad 1 abonnement
Motorhistorisk Rubb
- Brammen

POSTBOKS 2193 3003 DRAMMEN

WANG, ASLE
GAMLEBAKKEN 28

3046 DRAMMEN
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AUTOMOB

Omnibusser, Droscher,
Laste - Leverings-, Skyds-
og Luxusvogne,

Reprasentant for:
Humber Lt. England. Karl A. Jensen og Molstad & Co.s Vogne fra dette Firma.

Denver Brothers, Guildford, England. Specialitet Lastevogne.
Herr Karl A. Jensen har bestilt en sterre Lasteautomobil fra denne Fabrik.

I. A. T., Torino. Det verdenskiendte Firma i Luxusvogne.
Meerk Drosche No. 228.

Gebriider Stoewer, Stettin. Specialitet Laste- og Leveringsvogne.
JFreia”s og Ingwald Nielsens Youne leveret ira denne Fabrik.

Vogne haves paa Lager ligesom alt Tilbehor til disse.

Humber.
Ved det i Sommer i Irland afholdfe Automobilvaddelsb opnaaede Humber med

sine 3 Vogne det enestaaende Resultat nemlig:

2 Vogne paa 16 H, P, bley Nr. 1 ox 2 ox belennedes med Guld- og Solvmedalie,

1 Voen paa 12 H. P, blev Nr. 1 og belonnet med Guldmedalie,
Desuden blev Dunlop Companiets opsatte Erespris tll Veerdi Kr, 4000.00 tildelt Humber Ltd, for de mest stablle Vogne.

Proven varede 1 6 Dage ox bley samtlive Vogne underkastet den aller noieste Inspektion. Det er den store engelske
Automobilklub, som arranverer disse Prover, ox foruden Hurtighed tares der speciel Hensyn til hvorledes Vognene klarer store

Bakker, ligeledes Benzinforbruget gg Vognermes Tilstand efter endt Lob,
Som et enestanende Exempel paa kraftiz Konstruktion kan nmvnes at Humbers 16 Hestekrafters, raa en Undtagelse

ner | Konkurrance med Vogne op til 50 Hestekrefter var den Rurtizste I alle klasser.

BERTEL O. STEEN

Telef. 3995 KRISTIANIA Kirkegd. 9




