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MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

LBPSKO :

Christian Christensen
G. Blakstadsvei 30, 1392 VETTRE
TIf. 02 78 35 97 * jobb 02 59 60 42

Kjell Odegird
Loesmoveien 50, 3300 HOKKSUND
Tif. 03 75 35 83

Ivar Engerud
Maurrudlgkka 2, 3408 TRANBY
TIf. 03 85 40 75

Bjgrn Themte
Legkkeveien 38, 3050 MJONDALEN
Tif. 03 87 85 08

Runar Berg
Thornegata 3, 3015 DRAMMEN
TIE. 03 83 15 69

Tore Wolstad
Loesmoen, 3300 HOKKSUND
TIf. 03 75 20 66 * jobb 83 19 55 * 78 88 48

Finn Torgersen
Gml. Riksvei 260, 3055 KROKSTADELVA
Tif. 03 87 47 21 * jobb 87 62 40

Jan Ove Regstad
Bjernebeerveien 34, 3032 DRAMMEN
Tif. 03 88 69 34 * jobb 82 34 80

Stiftet 18. oktober 1972
Tilslattet LMK

Postboks 2193 Strgmss, 3003 DRAMMEN

Bankgiro 2200.07.28865
I STYRET:

Formann;

Alf Bryhn

Spikkestadvn. 107, 3430 SPIKKESTAD
Tif. 03 28 53 47

Nestformann:

Tore Pdegaard

Nordbyveien 91, 3033 DRAMMEN
TIf. 03 80 03 35

Sekreter;

Cecilie Olsen

Arbeidergt. 13, 3050 MJ@GNDALEN
TIf. 03

Kasserer:

Geir Hanevold

Hanevoldvn. 40, 1370 ASKER
TIE. 02 90 06 43

Styremedlem:

Knut Bjgrhuus

Skippergt. 52, 3040 DRAMMEN
TIf. 03 81 96 51

Styremedlem:

Nils Petter Danielsen

Bedehusgt. 10, 3055 KROKSTADELVA
TIf. 03 87 83 79

UTVALG:

Redaksjonsmedarbeider:

Asle Wang

Gamlebakken 28, 3046 DRAMMEN
TIf. 03 83 01 12

Formann i teknisk komite:
Fridgeir Normann

Stjerneveien 7, 3023 DRAMMEN
TIf. 03 82 18 01 82 15 80

Formann i lépskomite:

Christian Christensen

G. Blakstadsvei 30, 1392 VETTRE
TIf. 02 78 35 97

Formann i arrangementskomite:
Finn Bryhn

Postboks 169, 3430 SPIKKESTAD
TIf. 03 28 50 05

Formann i festkomite:

Tore Fridheim

Otilie Biesvei 13, 3027 DRAMMEN
TIf. 63 87 10 57 * fra juni: 82 32 65

Materialforvalter:

Gunolf Larsen

Evjegata 3, 3050 MJONDALEN
Tif. 03 87 86 53




(NN

= 1972 Motorhlstorisk Elubb — Brammewu : 1992 ==

2N\ AR
Formann har ordet ..o... @

En snill vinter er sjelden i vart land, i hvertfall her pa
@stlandet. Klubben kan snart avvikle lep pa helérsba31s, gvart lite
eller ingen sne, og temperaturer som stett 11gger pa plussiden.

Men det er likevel et faktum at vi igjen star foran en ny sesong
med lep og treff i var klubb, og alle tilsvarende klubber i landet.
Vi er alle alltid nysgjerrige pa om det dukker opp nye kjeretey i
lep nd som en ny sesong tar til. Jeg har hert at vi kan vente o0ss
noe av dette slaget i MHK! Jeg nevner her, dog med forbehold;
Trumbullen til Arthur Moe. Arthur var en av de mest kjente
skikkelser i det norske veteranbilmilje. Det skal bli artig og se
denne igjen, fortsatt i familien. Ellers kan vi fa se en 1924
Buick 7-seter Tourlng, kjept ny i 1924 og framdeles i samme familie
i Drammen! Den sies & skulle vare like pen, og er i orginalstand!
Buicken har visst ikke logget mer enn ca. 30000 km siden den var
ny. Videre kan jeg nevne:

. Christensen, Asker
Marderud, Drammen

Buick 1932 56-c¢
Chrysler Touring 1928

Ford 1924 Coupe’ 0. Kvalgeth, Drammen
Ford ¥ @. Viker, Drammen
Pobeda G. Kjemperud, Vikersund
C
A,

Jeg vil igjen nevne jubileumslepet vart i august et lep som vi
haper skal bli til beste for alle som gnsker a delta. Jeg tror
ingen deltaker vil bli skuffet etter dette lgpet! Jeg vet at mange
"godbiter" er innlagt, sd meld dere pa! Innbydelsen finner du i
denne avisen.

Det er ogsa andre klubber i nermllj@et som feirer bursdag, nemllg
NVK, som har rukket & bli 40 ar. Dette feires med et jublleumslep
i juni (se annet sted i avisen). Vi gratulerer NVK med de 40 ar!

La meg nevne at vi fikk forespersel fra LMK om det var noen i var
klubb som var interessert i et LMK-verv. Vart medlem Per-Erik
Carlson sa seg villig. Han ble siden innvalgt pd LMK’s drsmete som
styremedlem. Gratulerer, Per-Erik, jeg hdper vi kan dra nytte av
dette i MHK. Tilslutt ensker jeg alle medlemmer og andre lesere av
avisen en riktig god paske.

Vel mett i meter og lep i aret 1992! //2£Z;L
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STAFETTEN ?

Tilfeldighetenes spill og veteranbil

" Egentlig hadde jeg vel aldri trodd at biler skulle bety noe mer
enn et fremkomstmiddel for meg " sier Tore Fridheim, som med stor
glede pusser, gnikker og gnir pa en Volkswagen anno 1956. Jeg tok
imot stafettpinnen-og forteller gjerne om det ferste metets sedme
med "forloveden". En betegnelse kona Bjerg syntes stemte aldeles
utmerket da naboen ga Fridheim-familiens nye "medlem" en slik
status. Han hadde nemlig observert at Tore hadde hengitt seg
fullstendig med pussefille, vaskebgtte og alskens mulige
skjennhetsmidler i uke etter uke, for & gi en noe falmet skjennhet
bade glans og ynde tilbake.

0g den lystbetonte restaureringsprossen tok mesteparten av Tores

fritid i noen hektiske var- og sommermdneder i 1987. "Jeg hadde
ikke noe annet forhold til folkevogner enn at kona hadde en 65-
modell, som jeg aldri gjorde annet enn a vaske i ny og ne". Den

store folkevogndilla kom ferst i 1987. Da hadde jeg gatt til
anskaffelse av VW nr. 2. Hvorfor? Sper meg ikke! Men jeg far vel
gi det sdnn; det gikk plutselig en dag opp for meg at det kunne
vart skikkelig moro & restaurere 56-modellen.

Det var liksom noe spesielt med "henne". For det ferste kjepte jeg
bilen pd "hennes" 30-ars dag den 28 april 1986! Og dessuten hadde
bilen det lille spesielle som kalles sjarm. Dermed var det gjort.
Jeg begynte & skru og reparere. Og prate folkevogn. Det var
forresten Fridgeir Normann som foreslo at jeg skulle melde meg inn
i klubben. Vi stod og pratet litt lest og fast om gamle biler, om
deler...og, ja du vet...da han sa; " Hvorfor blir du ikke med i

Motorhistorisk klubb Drammen? ". Dermed var det gjort. En ny og
serdeles trivelig epoke i livet ble innledet - med veteranbiler,
mye hyggelig bilprat og festlige samlinger. "Tores forneyde smil,

nar han lar hdnda gli eomsorgsfullt over skinnende blank krom og
lakk som du kan speile deg 1, forteller det meste om hans holdning
til en hobby som etterhvert betyr mye for bade han og Bjerg. Hun er
med pa veteranbiltreff, turer og rebuslep. Med kaffekopp og
nistepakke av forskjellig karakter og innhold. Og alltid med godt
humer. Riktignok har ikke "forloveden" nddd de store heyder nar
det gjelder premiering. "Det viktigste er & ha en meningsfylt
hobby som gir mye hygge og moro", konkluderer Tore Fridheim og
sender stafettpinnen videre til Reiulf Wold.

Tore Fridheim

Forsidebildet: Ford V-8 racer opprinnelig bygget av Greger
Strem, restaurert av Jack Stenslett.
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[Fra styrets protokollc...
MEDLEMSM@TE 6.2.92

Formannen gnsket velkommen til mgtet hvor det var ca. 80 fremmptte.
Blandt disse var det 3 nye, som alle hadde veterankjgretpy.
-LMK-Tandsmgtet: Formannen kunne opplyse at var kandidat til

LMK-styret ble valgt inn. Det var 7 kandidater til 5 plasser.
Videre fortalte ATf om skiltsaken, som var tatt opp p& landsmgtet,
at dette var sklidd ut av kontroll.

-Det ble pratet om bussturen til @rebro. Bussj&fgr Fred Johansen
fortalte om avgangstider fra forskjellige pdstigningsplasser, og
om turopplegget forgvrig.

-Fred Johansen spurte ogsd om det var noen som var interessert i
busstur til Gjgvik den 7. mars. Av 80 tilstedevarende var det 3
som meldte sin interesse, s& dette vil bli tatt opp igjen senere.

-Arsfesten ble diskutert, og pameldingsliste ble sendt rundt i lokalet.

-Det var spgrsmdl om jubileumsarrangementet i august, men siden alt
ikke ennd er klart, hadde ikke formannen noen eksakte svar & gi.

-Det ble pa dette mgtet bestemt at det arlige auksjonsmgtet i april
blir droppet pad grunn av liten interesse.

-ATf fortalte om NVK, som har f&tt tildelt Norgeslgpet i &r,i sitt
40ende ar.

S& var det tid for kaffepause med loddsalg, medlemmenes 10-minutter

0g loddtrekning.

Tilslutt viste Fred Johansen lyshilder fra en tur til Tyskland 0g

Frankrike. Mgtet ble hevet k1., 22.15.
Sekr.

MEDLEMSMATE HOS BILTILSYNET 5.3.92.

Formannen takket for invitasjonen fra Biltilsynet. De tre
tilstedevarende fra Biltilsynet ble presentert. Formannen
gnsket 85 fremmptte medlemmer velkommen. Av disse var 5 nye
og alle har veterankjgretgy.
Det ble 1itt klubbinformasjon. AIf fortalte om frebroturen
som var den 15. februar, og om &rsfesten den 27. februar.
Videre fortalte han om klubbens historie. Helt fra begyn-
nelsen for 20 &r siden og utviklingen frem til i dag.
Sa var det tid for & se pd hallene. Veberg fra Biltilsynet
viste 0ss rundt, og fortalte om utstyret som er noe av det
mest moderne som finnes i dag. Fridgeir Normanns Buick ble
kjgrt inn for en test, sd vi fikk se hvordan det gikk for
seg. Sa gikk vi tilbake til kantina, hvor Jonassen fra
Biltilsynet fortalte om stasjonen.
Etterpd var det kaffepause og medlemmenes I0-minutter.
Tilslutt fikk medlemmene stille spgrsmdl til de ansatte ved
Biltilsynet. Mptet ble hevet k1. 22.10.

Sekr.

Redalktgr for neste Motorhistoriker er:

Tor Stein Hella, Ringveien 37b, 1370 Asker. TIf. 02 790134
Stoff til avisen ma vere Tor-Stein 1 hende innen 10 mai 1992.
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SLADDER,
MOBBING OSV.

— wved Asle Wang

Det ryktes at Christian Christensen har gatt til anskaffelse
av en Alfe-bil. Enda en 1932 BUICK 56C apen toseter er

brakt inn i klubben. Christians bil har en periode hatt
bosted Vikersund.

Moms-pliktig levetann-dyrker @ivind Viker har mistet all
kontakt med moder jord - iden forstand at han til stadighet
kjeper nye biler, men selger gior han ikke. N& har
beinrangelet vart i Stavanger og hentet hijem en tfullt ferdig
1933 FORD Y.

VAr alles betong-guru Oddleif Kvalseth har ogsa handlet.
Mannen har kjept den lenge annonserte 1924 FORD T COUPE. Det
var ekstra hyggelig at denne bilen fikk bli i Drammen, og
endatil hos et aktivt medlem.

Leif Magne Nielsen, slangetemmer fra Steinberg skal ha Kjept
seg en JAWA 250 tra temtitallet. Hva 1 all verden skal du med
den?

Det er ogsa pa folkemunne at Gunnar Kjemperud, som forevrig
har fatt status som 7. prevehopper under OL pda Lillehammer,
restaurerer en radio-aktiv POBEDA pa ukijent sted i Modum
kommune.

Kommunistregimene i ost er dede, men gjenoppstar i Drammen.
En fugl sang forleden om at det er innfert sensur i
Motorhistorikeren. Stemmer det - sd takk tor meg!

Helsing mobbesjefen.

Under en rutinginspeksjon i Asker ble denne lysegule Buick 56-C
toseter med svigermorsete avslert. Den skal som ryktene sier
tilhere formannen i Lepskomiteen.

=
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En uvanlig bakaksel

En av klubbbens medlemmer holder pa med restaureringen av en SS
Jaguar 3,5 liter fra 1938. Denne bilen har vart gjennom alle
tenkelige stadier, og narmet seg lakkering og salmaker-arbeid da
eileren noe ufrivillig oppdaget at han hadde noe som sterkt minnet
om 100% differensialsperre. Ved smdkjering i gdarden hjemme kunne
vi alle se at noe ikke stemte; bakhjulene liksom klep i bakken og
ga klart utrykk for at " noe " satt fast. Den ferste testen gikk
ut pa 4 jekke opp bilen og preve & dreie hjulene uavhengig av
hverandre. No way! Bakakselen skulle vare overhalt, noe forevrig
resten av bilen ble sagt & vare uten at det syntes sarlig godt.
Neste madl ble demontering av bakaksel. De engelske bakaksler er
ofte laget med hel husing, det vil si at man ikke kan ta av bare
lokket over kronhjul og pinjong. Dette var tilfellet her, og
derfor ma drivakslene trekkes ut fer en kan skru les en enhet som
holder bdde kronhjul og pinjong. Vi prevde & trekke ut akslene,
men klarte bare & trekke begge akslene til den ene elle andre
gsiden, dette til tross for en trekkraft pa sikkert 4-5 tonn. Hva
na? Akselen var ikke mulig a fa opp, vi brukte et fiberoptisk
instrument for & inspisere drevene. Alt sd helt ut. Vi mente at
drivakslene var rustet fast i splines-sporene i solhjulene, men var
ikke sikre. Neste trekk var vinkelsliper pa selve
dieffensialhuset. Vi skar rundt selve huset og fikk av "lokket".
Her, sd vi alle drev, drivakslene m.m. Ved &4 bevege den ene akselen
kunne vi se at den andre fulgte med. Det som faktisk hadde skjedd
var at drivakslene var friksjonssveiset til hverandre! Vi mdtte
inn med en luftsag og sage akslene fra hverandre. Arsaken til -
sammensveisingen var en gdte, men vi tror grunnen er for liten
endeklaring (skal vare 6/1000 tomme) og lite eller ingen olje.
Konstruksjonen virker ved ferste syekast lite gjennomtenkt, da det
kan se ut som om drivakslene lett steter i hverandre under kjering.
Dette fordi drivakselen bare er lagret opp for & ta aksielle
krefter utover, dvs. mot hjulet. Hva da med aksielle krefter
innover? Vil ikke den ene drivakselen stete i den andre, og
kanskje feore til en ny friksjonssveising? Vi mener nei, fordi
drivakslene aldri vil virke mot hverandre over lang tid. Ved den
minste antydning til sving vil sentripetalkraften virke pa begge
drivakselene. Den akselen som er i yttersving vil fa kreftene
tatt opp av aksiallagringen ute ved hjulet og vil saledes holdes pa
plass, mens den andre drivakselen felger etter og vil faktisk stete
mot sin nabo-aksel. Nar bilen gar helt rett fram vil
aksialkreftene vaere lik null,og med for liten endeklaring vil en
friksjonssveising kunne inntre under tilstrekkelig ugunstige
forhold. Sa folkens, dere med engelske biler med sar kardang, husk
a sjekke olje og endeklaring!!!

Med slegge, baufil, spett og teorihilsen;

Tor-Stein, Ove og Jan.

En liten gutt og en liten jente matte tisse. Jenta stirret storeyd
pa gutten da han hagde fatt ned buksa, og utbret: Kan man tisse
med noe sant, da? A ja da, svarte gutten. Man kan tisse med
nesten hva som helst! Moren min, for eksempel, hun tisser med en
gammel pelslue!
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S4 er atter et nummer av Motor-
historikeren klar. For oss hobby-
redakterer er det alltid spenn-
ende og se hvordan et nummer grad-
vis tar form og far et preg som er General arrangement of rear axle
ulikt det foregaende. Som redakter
har jeg ikke unngdtt & registrere

den debatt som har pagatt en tid.

Det er tross alt ett sunnhetstrekk
ved klubben at folk har meninger og
engasjerer seg i1 hvordan klubben
drives. Dog skal vi huske pa at det
styret vi har valgt er gitt ansvar

og myndighet av oss til a& drive klub-
ben. Har vi innvendinger om driften
kan vi ta det opp til debatt, eller
la oss velge inn i styret for pa den
miten & pavirke driften. Jeg vil til-
slutt takke alle som har bidratt med
stoff. Det som ikke jeg har tatt med
arver Tor-Stein. Takk til Erland som
har vart ass.redakter.God lesning, og
ikke glem & ta en tur i1 garasjen!

(oo

Vi har fatt felgende brev fra Fridgeir Normann;

Dette er en oljesil til en Mazda 626 1987 modell som har gatt 90000
km. Denne motoren hadde 0,5 kg oljetrykk pad tomgang og 0 kg med
heyere turtall. Xonklusjon: Masse gjerme under ventildeksel og
bunnpanne. Det viser seg at slurvete oljeskift og etterfylling med
ulike oljemerker er arsaken til tette oljekanaler og sil. Det er
viktig med regelmessig oljeskift (ca 5000km) og bruk av samme

oljemerke over tid. .
Hilsen Fridgeir Normann Lﬁnner det Seg d bytte Olje?
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Debattinnlegg

Ja. det er lett 4 kritisere - sarlig medlemmene - og jeg har NAr det gjelder lep og diskusjonen om pamelding eller ikke,
ingen darlig samvittighet da jeg 1 en Arrekke har jobbet for er det en selvfslge at avgjerelsen ligger hos den virkende

kKlubben. Bade som valgt tillitsmann og som frivillig bak- lepskommite. Stridens kjerne er at formann Alf kategorisk
teppet-arbeider. fastslar at lep uten pdmelding er synonymt med fiasko. Fakta
er at Drammenslepene 1990 og 91 arrangert av hhv Oddleif og
Kritikken mot sekretervalget er pA ingen mite rettet mot undertegnede ble arrangert uten pamelding. Og aldri har vi
Cecilie, men mot 230 medlemmer som ikke kunne ta jobben. hatt sterre deltagelse, alt gikk smertefritt og NESTEN UTEN

forarbeide. Derimot protesterer jeg Kraftig mot straffeav-
I mine oyne er folk som aldri kan trd til noen dotter. Jeg giten ved for sen pamelding. Kanskje bestemmer du deg i siste

har full forstdelse for at noen av ulike Arsaker ikke har liten for a kjere - og da skal du betale ekstra! For noe for-
muligheter til 4 gjere noe. Men at dette skal gjelde 200 baska tull! KANSKJE unnlater jeg 4 kjere lep i 92 pga denne
mannt!! sinnsyke bestemmelsen. Husk at vi har en hobby til felles

glede. For 4 sitere en klok mann - Karsten Isachsen: Gjer oss

Hva angdr kagsererfunksjonen kan jeg n4 bevise at de innvend—ikke til figurer (med nummer), la oss vare mennesker, la oss
inger jeg hadde var berettiget. Det fungerer darlig. Som leve litt spontant og impulsivt - vi trenger det i et

medarbeider uten verv hadde jeg klubbens ENESTE komplette steinhardt og iskaldt samfunn.

medlemsregister. Pga at vi har overlatt innkreving av kontin-

gent til banken har vi ikke lenger et system som fungerer. Dersom nen ble stett av min presentasjon av gtyret i nr 5-91
Som et paradoks ken nevnes at de siste arene er det JEG som beklager jeg dette. Formannens tittel var jo asann., selv om
har foretatt utsendelse av innbetalingsblanketter og ordvalget var noe uortodokst. Om Fridgeir Normann ble
purringer, og jeg har fert klubbens eneste Komplette register fornarmet over den platte vits & bli kalt.svegsk statsborger
- uten A klage. Mitt system var gratis og fungerte, na beklager jeg ogsd dette. Forevrig visste jeg ikke at det er
betaler vi for noe som IKKE fungerer. Jeg fraskriver meg en s3 grov fornarmelse A bli kalt svensk. Det ma jo vare
herved ansvaret for at alle medlemmer fAr sin korrespondanse. tankevekkende for vidre svenske lesere a se at formannen ikke
Jeg vet nemlig ikke lenger hvem som er medlemmer. liker & bli sammenlignet med dem.

Nar det gjelder kontingenten foreslo jeg at den skulle lyde Jeg vet at noen kritiserer min penn, men hvorfor kan dere

pa kr 130.- 0G at kveldspleisen skulle sloyfes; hvilket ville ikke si det til meg - jeg té&ler det. Forevrig sta; jeg for

bespart ALLE medlemmene. mine tidligere utasgn, og har som sagt INGEN darlig sam-
vittighet for a kritisere.

Hva gjelder alle penga: OK at vi har 140.000,- disponibelt,

men hva skal vi med mer? La oss heretter drive klubben i For & spre litt solskinn oppi all dritten. vil jeg gjerne
break even - i null - og la det overskytende komme medlemmene Ytre at jeg setter emormt stor pris pA MHK-Drammen og ALLE
til gode. Slutt med lep som gar med overskudd. Bruk awv dere medlemmer.

Klubbens overskudd til & subsidiere lop og Arsfester, kontin-
genter og andre ting de fleste medlemmer kan nyte godt av.
Derimot ber vi 1kke bidra til bussturer 0g llgnende der bare
et [atall har mulighet til & delta.

ASLE

Ver sa snill!

Det er sa mange av klubbes medlemmer som gitter pd s& mye deler og
objekter som bare kommer til & bli stdende. Det er vanskelig & fa
tak i en spesiell bil eller motorsykkel idag. Kanskje dere kan
overveie & kvitte dere med noe av det dere alikevel ikke kommer til
a fa gjort noe med. S& noe annet; Klubbmetene. Det er noen
"sure" gjengangs-temaer pa metene som har blitt debattert si mange
ganger at jeg blir oppgitt. Samme saker tas opp igjen og igjen,
her kan nevnes LMK-forsikring, gamle skilter osv. Jeg tror folk
lar vere & ga pa mgter av den grunn. Dere prater bare om sdkalte
"gamle" biler. Annet synes ikke 4 ha interesse. Jeg tenker da pa
nyere ting, for eksempel en 1959 Tempo 125 el.lign. BRildet wviser
et 100% passivt medlem som ikke gar pa meter selv om han far
betalt!

Hilsen frigjort kommunist.
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Debattinnlegg (eller brennpunkt MHK)

Ja nd er det blitt moro & vare medlem i MHK, sarlig etter at mobbe-
profeten har blitt tatt sd ¢ra flagrer av selveste sjefen sjgl i
klubben. Vel, han Asle har blitt ganske hard i sine uttalelser,

han innrgmmer sjgl at han har gdtt vel langt i sine innlegg enkelte
ganger, s&rlig i siste nr. av Motorhistorikeren 1991.

Jeg vil ikke akkurat stgtte Alf eller Asle i deres skriverier, men
at AIf som formann. skyter rett pda Asle som person, virker pd meg
usmakelig. " Asle kritiserte styret, valgkomite, generalforsamling

og medlemmer. Apropo "Dotter", sd er det ikke bare Asle som mener
det. Flere ikke-dotter er enige med Asles syn at det var en slett
generalforsamling. Detaljene her gidder jeg ikke g& inn pd. Alf
sier i sitt innlegg at det snart er umulig & fd& noen til & ta en
jobb i klubben. 4drsaken kan kanskje vare at de forskjellige kom-
miteer ikke tgreller for lov til & gjdre jobben sin uten at den skal
kontrolleres, kritiseres eller i mange tilfeller vrakes. Folk blir
drittlelie.

Har sjol vert i en kommite i 2 dr. Vi fikk kritikk, kritikk og atter
kritikk. Det gjorde ikke meg sd mye, men andre har kanskje blitt
"Dotter" av det.

S& la de kommiteer som har blitt valgt fd gjor jobben sin slik de
sjel vil. Du md ikke begynne & ligne en Fiva pamp, selv om du har
myndighet og makt i klubben. For egentlig s& er du en artig kar som
har og vil helt sikkert fortsatt gjdére en god jobb for klubben.
Ingen skal si noe annet. Du er en fargerik person som sitter meget
utsatt til som formann. Du md tdle kritikk. Jeg vet at du tdler
det, heldigvis.

Til slutt sd& vil jeg si at jeg personlig setter stor pris pda bade
deg og Asle som tgr der andre tier.

Forévrig har vi det veldig bra i klubben.

Oddleif.

Det avholdes delemarked i Gjern lerdag den 6 juni 1992 kl. 9-16.

Alle med gamle biler, motorsykler, reservedeler og litteratur er

velkommen. Jysk Automobilmuseum, 8883 Gjern, Danmark. T1f 09545
86 875050.
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Biltilsynet 1 nye lokaler

I forbindelse med medlemsmetet i MHK 1 begynnelsen av mars, var
klubben invitert til omvisning i Biltilsynets splitter nye bygg pa
Lierstranda utenfor Drammen. Seksjonsleder Jonassen, avd.ing Weberg
og ing. Nilsen hadde tatt seg tid til en kveld i klubbens tjeneste.
Biltilsynet deler bygget med Statens Vegvesens vedlikeholds - og
drifts enheter, og tilsammen disponerer de 3872 m2 pa en 29 mal
stor tomt. Prisen wvar ikke avskrekkende; totalt 44,4 millioner
fordelt med 17 mill. pd Vegvesenet og 27,4 pa Biltilsynet.

Anlegget ble tatt i bruk av Biltilsynet 4 november 1991. Selve
bygget er nytt i landssammenheng, og er tegnet etter svensk lest,
det vil si Statens Bilprovning. Det er ogsa under utpreving nye
farger, logoer etc i dette bygget, noe som etterhvert vil dukke opp
ellers i landet ogsda. Et problem vi alle forbinder med Biltilsynet
er keavviklingen. Jonassen kunne opplyse at de bruker statistikk
for & se nar toppen av kunder inntrer i legpet av dagen, og vil
innrette bemannungen etter dette. Positiv tenkning i offentlig
virksomhet med andre ord! Biltilsynets virksomhet pad Lierstranda
omfatter 60 ansatte, som ogsa kan benytte seg av ergonomsk riktige
arbeidsplasser som kan justeres etter behov. Vi fikk se hele
anlegget med diverse EDB-baserte innretninger som vil gjere
kontrollen sikrere, mer riktig og ikke minst raskere. En praktisk
demonstrasjon ble gjort pa Fridgeir Normanns Buick Special som fikk
mdlt CO, stetdempere, klaring i forstilling og bremser. Alt ble
akseptert av de avanserte instrumentene. Men det var en ting de
ikke sd; motoren var les! Fridgeir venter pa nye motorfester, og
motoren ligger i mellomtiden godt pa plass i ramma!

Husk Varsjekken den 12 mai pa NAF
testestasjon.

Ing. Rybergsgt, Assiden i Drammen.
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Kjop/Salg/Bytte

Selges: 1952 Opel Blitz Kr. 15000,-58 Opel Olympia

personbil. Bra objekt. Kr. 4000, -

Til 1952 BSA BM 33: ramme med papirer.

Til 1944 BSA M20: div. deler.

Norgas Mig 160 A 3 fas Kr. 3000, -

Chevrolet SB 400 og TH 350 automatkasser pakostet 19600, -

og 8000, - selges riml.

8 piggdekk pd felg Toyota Hilux 4x4mm selges riml.

Glassfibertopp til jap. pickup s. riml. el. byttes i 60-talls
moped .

Kjepes: 1952 BSA BM 33 motor, forstilling, magnet. Er ogsa intr. i
hel sykkel. BSA 1 syl. 500 ccm ramme med fjaring bak. 50-60-talls
amerikansk varevogn. TWN 350 ccm gearboks el. hel sykkel. 1964
Chevrolet Malibou hel el. i deler. Tung jap. MC eldre enn 1975.
Rest.obj. av 30-talls coupe eller dpen.

Henv: E. Erlandsen, tlf. 03 283612. Legg igjen beskjed.

Selges: Veteranbilskilt. Jeg kan levere forsteklasses skilt av
riktig type med gamle tall og bokstaver. Blankeloksert eller
hvtlakkert med sorte brennlakkerte tall. Leveres i vanlig
sterrelse, eller 15 x 30 cm. For amerikanske stetfangere kr. 150, -
pr. Skilt. Xan ogsda levere skilt med LEIEVOGN, RUTEVOGN, DROSJE for
kr. 25,- i tillegg pr. skilt. Porto og oppkrav i tillegg. Henv;
Xjell Wang-Henrichsen, Bredes vei 2 b, 1088 Oslo 10.

Selges: Til Chevrolet personbiler og lastebiler:

Owners Manuals (instruksjonsbeker)

Personbiler 1929-1970 kr. 90, -

Pickup og Truck 1932-1970 kr. 20, -

Corvette 1958-1970 kr. 140, -

Accesory Book (option katalog) 1936-1940 og 1955-1957. Kr. 35, -
Salgsbrosjyer i farger som viser de forskjellige karosserityper.
1933 Master, 35 Standard, 36,37,38 og 1540.

Pickups: 1948-1959

Argang og modelltype mad oppgis ved bestilling til: Kjell Wang-
Henrichsen, Bredes vei 2b, 1088 Oslo 10.

Kjepes: Skjermbrett for vedovn
Henv; Frode Holm tlf. 02 84 62 60 j.

Kjgpes: Rest.objekt A-Ford el. lign. alt av interesse. prisklasse
10-25000. Henv; Arild Dorholt tlf 03 831170 j./03 286687 p.

Kjepes: Til Scania Vabis enskes kjept brosjyrer, blader,
reklamemateriell, modelbiler, bladet Mil. Hele biler, deler etc.
Alt av interesse. Tar gjerne tips om biler, deler etc. Henv;
Arve Haga, Haga 1 Serkedalen 0759 COglo 7

Kjepes: Speedometer til 1924 Rugby. (samme speedometer som Chev.
23-28) Henv; Arne Lyngds, Rosevn. 26 3408 Tranby.TLlf 03850634.

6 volts bensinpumper

Fra Finn Bryhn hgr vi fatt tips om at firma Clas Ohlson, Torggt. 2-
6 1 Oslo ferer disse. Bade 6, 12, og 24 volt er tilgjengelig for
ca. 400,- stk.
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Kan tipse om felgende biler
Chevrolet 4d
Chevrolet 2d
Chevrolet 4d

1953
1939
1939
1959
1930
1953
Asle Wang,

til salgs:

rest.obj.

tlf arb. 03-812780,

delebil/rest.obj.

meget godt rest.obj.

meget godt Kkjerbart rest.obj.
Bedford ll-seter mijolkerute,
Ford AA last,
Ford Popular,

god stand.

godt rest.obj.
priv.

03-830112.

Selges:
Henv. Asle Wang,

1973 LAND ROVER 88".

tlf arb. 03-812780,

Bra stand, kr 14.000, -
priv.

03-830112.

UI'BB

Mandag 24. februar 1992

Veteranbiler

brant opp

HOLMESTRAND: Siden
han var 15 dr har Hans An-
ders Rygh samlet pa vete-

" ranbiler. Til sammen 20 bi-
ler brant opp da den store
laven brant ned til grun-
nen lgrdag.

* Lars Johnsen

Han hadde akkurat gitt inin fra ar-
beidet i ldven for & se pA OL-sen-
dingene p4 TV da brannen i ldven
startet klokken tolv lgrdag formid-
dag. Mens han prgvde a slukke bran-
nen med pulverapparater, fikk han
varslet brannvesenet som var raskt
pa plass. Fgrst trodde brannfolkene

at de hadde kontroll pd brannen,
men den sterke vinden fgrte til at
l&ven raskt sto i full fyr og brant ned
pa kort tid.

Ender reddet

.— Vi fikk reddet 15 ender og hgns fra

laven - rgykdykkere fra brannvese-
net bar dem ut, men kun en av bi-
lene ble reddet, forteller Rygh.

Han begynte & samle pi vete-
ranbiler da han var 15 ar, og hadde
blant annet en 1935-modell Ford V8
toseter Cabriolet og en flott 1956
Folkevogn Cabriolet. Dessuten had-
de han tre-fire T-Forder liggende i
deler. Ingen av disse var forsikret.

Restaurert garden

De siste &rene har han ikke brukt sé
mye tid pa veteranbiler, men farst og

fremst pusset opp og restaurert hele
garden, som er den eldste genera-
sjonsgarden i Holmestrand. Han er
9. generasjon som driver girden.
Den 600 kvadratmeter store laven
holdt han pa med restaurere da den
brant opp.

Selv om ldven var forsikret, sé er
tapet stort for Rygh. Han antar at
brannirsaken skyldes en feil i det
elektriske anlegget.

Skal du bytte bil?

Se bilannonsene | Motorhistortkeren

ﬂf&
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Arsfesten

Arsfesten gikk vane tro av stabelen i februar med ca. 50 feststemte
gjester. Bra arrangement og masse god mat. Alf.flkk ?verrakt en
tvilsom greie som bildene viser. Vel mett neste ar ogsa!

AN



ROLF OLSEN

Nar det gjaldt interessen
for gamle biler s& var
dette en stor hobby for far
og sann med sine nydelige
biler 31 Ford og 27 Buick
Touring.

Med disse ord kommer vi
til & savne deg Rolf, og lar
vare tanker gi til din
kjere kone Gerdy, Jan-
Roger, Hilde og dine to
barnebarn.

Vi lyser fred over Rolfs
minne.

Viért mangearige medlem
Rolf Olsen er gitt altfor
tidlig bort. Selv med sine
69 ar var han en sprek
pensjonist.

Rolf var en av de mange
trofaste pd vare meter og
arrangementer i klubben,
nevner lep og andre
sammenkomster sammen
med sin kone Gerdy.

Han hadde ogsid andre
interesser, tenker da pé sitt
nydelige hjem i Krok- .
stadelva, som mnabo sin i
eneste senn Jan-Roger m/kone Hilde og bestefar til

Stian og Silje. Jeg tillater meg & bruke ordet Formannen
kjerncfamilie.

RIPINTESS B
ireivdla

BRUKTBILER KISPES OG SELGES-

DET VI IKKE HAR PA LAGER
SKAFFES PA KORT TID-

TIf. (03) 83 54 20
Mobiltlf. (094) 65 967

Sallmalkerarbeide

utfgres hurtig og rimelig. D= _ﬁf;“_i;_;,_,-_,-i* =%
Kalesje — seter — o.l. AN
Telefon 03 821404.

M’i
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D-255

KJENNETEGN I HELSTOPT ALUMINIUM

(med belget bunn) N
v
: : s\o‘?Q
Lik de originale som ble brukt i perioden fra 1928 .
og opp mot 1950-arene. &
X
Lages pa bestilling: Q{S-@Q;

HOF MODELL- OG SKILTMAKERI

2266 ARNEBERG
Telefon: 066 - 53 679

RABATTAVTALER

4
CHRISTOFFERSEN, & BEKKEN A.S
clutch brems
TH. 02 - 71 60 70. Fax. 02 - 37 43 B4. Fossveien 24, 0551 Oslo 5.

%} FADUM

78T MASKINFORRETNING A/S

(.5 Guanland Uuto.

Buskerudvealen 27 - 3024 Drammen

Bildeler og Rekvisita
En gros En detalj

Telf. 03--82 16 65

Ved framvisning av kvittert medlemskort far du rabatt hos ovenfornevnte firmaer.

MEDLEMMER SE HER!

NORSK VETERANVOGN KLUBB

TILSLUTTET FEDERATION INTERNATIONALE DES VEHICULES ANCIENS (F.LV.A)
POSTBOKS 5379 MAJORSTUA, 0304 OSLO 3

Lordag 9. mai
Vihar i lepet av vinteren arbeidet med det for oye 4 gjore drets markeder enda bedre, noe blant

annet fjorarets lille sperreundersokelse har hjulpet oss med.
Kiosktilbudet vil bli utvidet, og vi vil samarbeide med Oslo Bilauksjon om en veteranbilauksjon

for forste gang.

Safremt du ensker 4 selge ditt kjoretey, ta det med pa Ekeberg.
©Onsker du 4 kjope noe, ma du ta med lommebok med mye penger 1.

=
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Vintermarked 1 Gjovik

Vi reiste fra Reyken kl. 0500 i den nyeste bruktbilen som var
tilgjengelig. Da vi ankom Gjevik ca. kl. 0800 var det store
gpersmalet hvorvidt det var noe av interessee for oss.
Konklusjonen var etter en kjapp tur rundt i lokalet at det ikke
fantes det helt store innimellom lagerreolene. Noe fant vi dog
etterhvert. Det var mest folk og lite deler. Prisene pa endel
ting var sd heye at man matte spere hvilket metall det var laget
av. Stdl kunne det ikke vare. Vi fikk nd med oss en moped med
defekt motor (reds. komm; det var overraskende!) som ble

prevesittet utpa natta!

E. Erlandsen

/62
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Garasjerunden

Nytt medlem kalt Ronny har lagt ut for undertegnede X antall
ganger at en gammal kranbil skulle vart moro & ha. Da jeg vet
om endel slike som stdr rundt omkring pa @stlandet, drog vi en
dag ut for & se pa en av disse gamle slitere. Han var ikke
sikker pd hvordan de s& ut, men etter & ha vist ham den pa bildet
under har jeg ikke hert annet enn at denne skulle han 1likt &
hatt. 8& Ronny, du far f£f3 ut fingern og underseke om restene av
jern er for salg.

E. Erlandsen.

Deletur

Under en tur varen '91 fikk vi oye pad noen bilvrak oppe 1 en
ddsside. Ved narmere ettersyn viste det seg at dette hadde vart et
sted hvor man opp igjennom arene regelrett hadde temt masse over
bilene. Bortover askammen stakk det opp pansere, ender av rammer
og tak av biler. P& bildet vises den nyeste bilen, en 56 Opel, og
den eldste som er en 20-talls Chevrolet. Et trist syn for en

entusiast!

E. Erlandsen.

/9
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Garasjerunden

@verst Buick 31, fortsatt mye & samle pd. I midten en Chevrolet
Touring 1925. Nederst til v. E. Haugen og O. Loen med SS Jaguar
3,5 litre overhalt av red. Nederst til h. en glad gjeng pa Biri.

)
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Fra redaktgrens fotoslbum:

@verst til v. tre gode representanter for GM i MHK; Jans 27, Geirs
31 og Tor-Steins 34. Til h. sees 8-grads frimurer E. Erlandsen
foran sine perler; fra v. Bentley MK 6 Pickup, Pobeda LS, Rolls
Royce Silver Ghost og Alvis Golden Rocket. FEn sjelden samling!

I midten Bugatti Type 35 Grand Prix under restaurering "et sted ved
Oslofjorden" (Modum?) samt hekken pd forsidebilen, Ford V-8 Racer.
Nederst Karl Henriks usldelige Jackson samt en representant for

Durant-familien.

oy
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ICG-LEASING A/S

FINANSIERING AV VETERANKJORETOYER

MHK kan nd tilby sine medlemmer finansiering av
bevaringsverdige kjeretoyer. Finansieringen er et samarbeide
med K-LEASING A/S i Kristiansand.

BETINGELSER: - Kontantandel minimum 35% av Kjepesum.
-~ Rente 14,75%
— Ved punktlig betaling justeres renten
ned 1% i lepet av feorste ar.
— Lepetid inntil 60 maneder
— Etableringsgebyr kr 2550, -
- Termingebyr kr 50, -

SIKKERHET: - Registrerte Kkjoretoyver: Salgspant
- Uregistrerte kjoreteyer: Pant i fast
elendom innenfor 80% av eiendommens
takst.

KRAV TIL LANSQKER:

|

Alle personalia ma oppgis.

- Lanseker ma ikke ha
betalingsanmerkninger

- Kjoreteyet m& forevises, helst sammen

kopi av forsikringstakst.

For ytterligere opplysninger kontakt Asle Wang,
tlf jobb:03-812780), privat:03-830112.

mmer av

it ] 7
l\\:Xterfv‘“l" "b'aci::.,m.m

: y\"“o‘

?

e R e eran
,bqsx s »?_’j \ | ';lg:fuktmarkedspa e

du gratis- vet
Norsk Motorve' -

n abonner ;
ll‘(a:ps;%,en eller ring I dag

3
3
X

Boks 548, 2801 Gjovik
TIf. 061/75 783

Ja, jeg bestiller ............ stk. arsabonnent (6 nr.) kr. 240.-

Navn:

Adresse:

Postnr. _ Sted:
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Trenger du boliglan

eller refinansiere gamle og
ugunstige lan? Kom og
snakk med oss.

sparebanken

Nzrbanken med fa gebyrer v
og hyggehg rente. ‘ \" . ‘ :7

1 SAND - SINGEL

VI LEVERER ALLE TYPER SINGEL, PUKK, STBPESAND, PUSSESAND,
FUGESAND, BLASESAND, FILTERSAND, SEMENT, FERDIGM@RTEL .

5

HAVEHELLER - BELEGNINGSSTEIN - FORST@ATININGSMURER - KANTSTEIN ART NR 01

STIGER

s % ART NR
i tre og aluminium 2021
2 n

2

el
1®
1

Profilerte handrekker i lam. furu

FLAGGSTENGER

i tre, aluminium, glass- L

fiber. Disse kan monteres

q [7
O e T — T &= (1 ] f

ART NR 02

¥

av 0ss.

FLAGG - VIMPLER

Dreide sayler l

til utvendig og innvendilg e
bruk.

BATMASTER w

K. BERGERUD EFTF.

SANDFORRETNING — BYGGEARTIKLER

=

ART NA 05

[+

x _

Eo @vre Storgate 45, DRAMMEN, T1f 03-831955

@ G ) S | 5 S | ™ £ s 5 | i 1 SN | SSSO— | S—
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DRAMMIEN SIL@PET

2

1992

Motorhistorisk klubb - Brammen

ATTAMZErer

Picnic=tur fil Jerdaltangen
Sendag 21. juni 1992

Start kl. 1100 fra Biltilsynet pd Lierstranda.
Mgt opp fra kl. 1000 for padmelding.

Apent for alle kjgretgyer eldre en 30 Ar.
Lopet inngdr i kampen om MHKSs érspokal,
gitt av NAF Giensidige.(kun for MHKD's
medlemmer).

Kjgretgyene ma vere i forskriftsmessig stand.
Kjgretgy med proveskilt godtas ikke.
Startkontingent kr. 100,-.

Medlemmer som ikke vil delta i lgpet, er
ogsd velkommen til Picnic pa Jerdaltangen.
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Motorhistorisk klubb - Brammen

UBILEuMSIL@)2

Lgrdag 22. august 1992

Lapet starter fra VOLVO pi Lierstranda ved Drammen kl. 1000. Registrering fra k1. 0900.

Det startes i FIVA's klasseinndeling, men kun kjgretay eldre enn 30 Ar.

Vi kjgrer til Kongsberg og tilbake til Drammen.

Kjeretoyene mé vare i forskriftsmessig stand og se representative ut. Kjeretay med prgveskilt godtas ikke.
Det oppfordres til & mgte i tilnermet tidsmessige kler, noe som vil sette en ekstra spiss pd lgpet.

Lepet inngdr i kampen om MHKSs &rspokal, gitt av NAF Gjensidige.

Kun medlemmer av MHK-Drammen kan konkurrere om arspokalen.
Startkontingent kr. 100, betales inn pd bankgirokonto nr. 2200.07.28865.
Deltakerantallet er begrenset til 120 kjgretgy.

Innmelding sendes innen 15. juni til lgpskomiteen ved:

Chr. Christensen VOLVO
G. Blakstadsvei 30.

1392 VETTRE (TIf. 02 783597)

FIVA klasser

Klasseinndelingen er fglgende:

Klasse A Antikk Kjgretpy bygget fpr  31.12.1904.
Klasse B Veteran Kjeretay bygget fo.m. 01.01.1905- .
to.m. 31.12.1918, Sporsmﬁl i.f.m. lgp og fes.t _
Klasse C Vintage A Kjeretgy bygget f.o.m. ;)i(]):l!ig;g kan foruten ovennevnte stilles til:
f.o.m. A2, A
KlasseD  Post-Vintage Kjeretgy bygget  fo.m. 01.01.1931- K]ell @degﬁl‘d tif. 03 75 35 83 eller
to.m. 31.12.1945. . s : 0 15 88
er tif. 03 8 !
Klasse E Post 45 Kjaretpy byggel f.o.m. 01.01.1946 - QIVIHd Vik
to.m. 31.12.1960.
Klasse F Post 60 Kjeretay bygget etter  31,12.1960,

MC skal fglge samme klasseinndeling som bil, med unntak av Klasse F,
som ikke gjelder for MC,
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Telefon (03) 83 45 08

Poslgiro 5523345
M UTGEEYRK n WW% Bankgiro  6138.05.06784
i CY
S '

Motorsykler - Verksted - Deler - Utstyr - Service

@vre Eikervel 6 - 3048 Drammen

har mopeder
for enhver
smak

7/

/i
B/

Kvalitet sparer penger

YAMAHA

BilloTtm

B:l-L-V-A*R-E-H-U+*S A-S ‘

AUTORISERT FORD-FORHANDLER
SALG - SERVICE - DELER

Bj. Bjernsonsgate 122, 3041 Drammen - Telefon (03) 81 27 80
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TIVALEN

Trysfjorden i Segne 27.-28.juni 1992

VELKOMMEN TIL "TREKKFERJEFESTIVALEN - 92"

- Takk for sist! Haper "Trekkferjefestivalen - 91" falti smak og at Dere fikk noe posetivt ut av opplegget. Den syvende
festivalen ble den beste hittil sett med arrangarenes ayne.

- Som dere ser er datoen for "Trekkferjefestivalen-32" ei dray uke senere enn normalt. Grunnen til forskyvningen er at
festivalen blir arrangert samtidig som kommunene arrangerer EM i friidrett for veteraner, for 4 kunne tilby tilreisende
utlendinger et kulturtilbud. - Program og opplegg for festivalen er planlagt etter tidligere kjent menster.

) FESTIVALLOPET .
- Festivallapet er en vesentlig del av Trekkferjefestivalen. | fjor var rundt 200 pAmelt til lapet. P4 grunn av festivalomradets
begrensede areal, ser vi oss nadt til & sette tak for antall deltagende kjeretayer. Send derfor inn pAmeldingen snarest.
Startkontingent for 1992 er satt til kr. 200.- inkludert emaljert lapsemblem.
Husk: Pdmeldingen blir registrert ndr startkontingenten er motatt.

OVERNATTING
- Som tidligere blir det overnatting gé festivalens campingplass. Her er det plass til telt og campingvogn. Dersom Du gnsker
3 overnatte i hytte eller hotell, ma Du ta kontakt snarest. De fleste hoteller og campinghytter i distriktet er leid bort til
deltagere i EM i friidrett. Trekkferjefestivalen arbeider likevel med 4 skaffe hotell/hytter til festivalens deitagere. Men skal
vi fa det til ma vi ha bestilling snarest. Ring til Kai Erland tif; 042-81201 for reservering av hotell/hytte og informasjon.

PROGRAM
FREDAG 26. JUNI: Kl. 13.00-15.00: M4l ved Holmen Ferjssted.
Uformeldt veterantreff pa festivalans campingplass. K. 17.00 : AMK-show med premisutdeling.
LORDAG 27. JUNI: SONDAG 28. JUNI:
FESTIVALLBPET TREKKFERJEFESTIVALEN FORTSETTER.
kl. 9.00-10.30: Fremmete ved Holmen Ferjested. Kl. 12.00-17.00: Folkelivsfest hvor publikum er deltagere.
kl. 10.30 : Offisiell &pning av Trekkferjefestivalen. Utstilling av veterankijaretayer.
Ki.11.30-13.00: Start av FESTIVALL@PET. Ki. 15.00 : Show og underholdning fra scenen

PAMELDING TIL FESTIVALL@PET - AGDER MOTORHISTORISKE KLUBB
Pameldingsfrist 1. juni 1992 Startkentingent kr. 200.- Ettersnmaidelsa etter 1. juni 1992 kr. 300.-

Startkontingent er vedlagt pa: Sjekk: ................. Postgiro! oeecnnnne Postgiro 4 43 05 00
P&meldingen sendes: Pro-Revisjon A/S, Kaongsgaard Allé 61, 4632 Kristiansand S.
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elvom 1920 be-

gynte som et frem-

gangsrikt ar for de
este amerikanske bilfa- T
brikantene, var det mor-
ke skyer 1 horisonten.
Hove priser og overeta-
blering av produksjons-
kapasitet arbeidet hand i
hind og adela industri-
ens etterkrigsboom. Det
som hadde vert et sel-
gers marked, ble et kjg-
pers marked i lgpet av
noen i maneder pa slut-
ten av aret. Da begynte
forhandlerne a ta flere
hiler fra tabrikkene enn
de kunne selge pa nor-
mal mate.

Nir en unntar Ford og
Chevrolet, endte dret
med at de fleste fabri-
kantene hadde produsert
langt feerre biler enn de
hadde planlagt.

Noen av de mindre
kjente produsentene la-
vet meget fi eksempla-
rer, og i den markedssi-
tuasjonen som hadde
oppstatt. var de fleste av
de <ma tilfreds med a
hopiere sine tidligere
salgstall! Etklart fare-
signal om at bransjen
matte omstruktureres.
De som tidligere hadde
fevd av i selge biler i sitt
neromride hadde valget
mellom & ekspandere el-
ler a innstille.

20-drene markerte et
omslag som var al-
vorlig nok for
mange av
USAs vel
260 (1) bil-
merker. De
[aerreste
skulle f&
vaere med ut
hele tidret, og mange
skulle ga over i historien
allerede i farste halvdel.

Et av disse merkene
var Jackson Automobile
Co.. som var startet i
1903 med navnet hentet
tra produksjonsbyen i
Michigan. Merket levde
hele sitt 20-arige liv som
en relativt anonym kon-
kurrent pd markedet inn-
til det gikk inni 1923 for

4 bli en del av Assosia-
ted Motors. Prosjektet
sammen med Dixi Flyer
og National ble bare om-
lag et 4r fpr ogsa det var
innhentet av kreditorene.

Amerikanske biler var
sveert populere 1 Norge
pa 20- og 30-tallet, og
ogsd mange sma merker
fant veien hit. Hvor
mange Jacksons som ble
lastet ombord pa skip
med kurs for andre ver-
densdeler, vites ikke.
Men to biler naddde frem
til Norges grense, nar-
mere bestemt to 1920
Jackson 6-38. Den ene
av disse bilene ble regis-
trert 27. februar 1922 pé
kj@bmann David Moe i
Solbergelva pa F-1743.
Han beholdt bilen lenge,
den ble solgt til Chr. Op-
sahl i Drammen 10. ja-
nuar 1940.

Etter tlere viderver-
digheter under og etter
krigen havnet den til
slutt pd fyllinga somen
utslitt traktor i Bromma i
Hallingdal. Her ble den
funnet av Jan Tolfsby i
1961. Etter i ha viert i
fleres eie som et hiplost

restaurerings-
prosjekt. over-
tok Karl Hen-
rik Henriksen
pa Tranby i
Lier bilen.
Maysomme-
lig ble mang-

f Jlende deler skaffet, repa-

rert eller lagd pa nytt,
slik at bilen kunne trille
ut av garasjen igjen i
1987. Henriksens enor-
me restaureringsinnsats
kan vel best symbolise-
res gjennom Jacksons
eget slagord: «No hill
too steep — no sand too
deep».

Totalt er det under 20
Jacksons bevart i hele
verden, og savidt vites
finnes ingen flere eksem-
plarer av denne type
bil. H

Tekst og foto:
IVAR ENGERUD

=
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«Ja, jeq
regner
meqg
s50m
kultur-
arbei-
der!»

et & bare vise'n fram har
aldri veert min stil. Nei.

du ma bruke 'n.

[ USA kommer man med
immalbilen 1 hermetisert
:nger til gammalbiltreffer uten
bilen har gatt en meter. Ja, de
tkker sogar inn dekkene fgr de
ller smykket ut pa plenen.
alskap, spgr De meg. En gal-
ap som dessverre er pd vei inn
isd her hjemme.

Personlig har jeg aldri skjgnt
tsen med 100 prosent biler. Det
lder med 80 prosent, for da
n du kjgre med bilen. Og det
r vel det som var meningen!
Hjemme hos oss har vi de sis-
arene brukt den gamle og de
lvgamle pa ferie. Enten i Nor-
eller i utlandet. I sommer for
sempel tok vi svigerfars gam-
restaurerte og kjgrte ngyaktig
nme ferietur som den kona
plevde da hun var yngre en
re to bengler. Vestfold og Te-
nark. Det holdt med ti — tolv
| om dagen. Vi si selvsagt
'e mer enn vi hadde gjort med
- aerodynamiske sekstenven-
ir som sto igjen hjemme i ha-
1, — og (ikke minst viktig) vi
m i snakk med mennesker vi
215 aldri ville ha vekslet et ord

d.
ey
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s;ezeranﬁf

sier Bjorn 8

hannesseﬂ
- n Fiat fr

1 hgstferien tok svigerfars
gamle oss pd rundtur i England.
Helt uten problemer. Og vir
godt og vel 30 ar gamle Volvo
brukte rundt 0,8 liter pd mila,
samt en halv liter Statoil halv-
syntetisk pa 188 norske mil.
Motoren ble aldri overhalt. Gut-
ta i veteranvognklubben ler av
meg fordi jeg skifter olje pd mo-
toren relativt ofte. Da sier jeg:
Hvor ofte skifter du underbuk-
se? Det har ikke bare med smgp-
ring i gjgre, men med personlig
innvendig renslighet.

FAMILIEN BOR
VARE MED

Det var kona som kj@pte vér fgr-
ste halvgamle bil i nyere tid.
Som formingslerer hadde hun
sans for polert trevirke og ekte
leer i en noe dyrere engelsk-
mann. De surt opptjente kroner
fra offentlig stige ble brétt revet
utav banken og takk fordet! Tro
det eller ei, kona har gjort om-
trent like mye pa bilene som un-
dertegnede.

Da vi lagde nye seter til 23-
modellen nede i det som en gang
var ei peisestue, sa det ikke helt
vakkert ut. ‘Har fra polsk hest
klistret seg til det meste. Men
kona bandt fjerer og sydde hu-

der og ble ikke engang serlig lei
seg da stgvsugeren fikk nok av
polsk hestehdr og skar seg. Men
i gammalbil skal.det ikke vere
skumgummi.

Men noe tror jeg hun misliker.
At jeg ikke alltid tar p& meg kje-
ledressen fgr jeg legger meg un-
der kardangen. Jeg kan huske at
hun til bursdagen min hadde
vaert hos den kongelig infiltrerte
manufakturhandler i Stortings-
gata og kjgpt lyse sommerben-
klar til meg. Jeg tok pd meg
buksa og gikk direkte opp til en
andsfrende to hagegjerder leng-
er opp. Prompte satte benklerne
seg fast i ei avkuttet ramme fra
1943. Det var ikke engang nok
igjen til bermudashorts. Og det
verste; Naboen fikk ikke god-
kjent den gamle kriger med V-
sekser hos biltilsynet.

IKKE HELT BILLIG ...
MEN SA DYRT
SOM DU VIL

Selvsagt er det ikke gratis 4 dri-
ve med gamle biler. Men som pé
alle andre felter gjelder det 4 ha
beina pa jorda, ta tida til hjelp og
fwlge budsjettet. Selv om du gjer
en masse sjgl, er det de ferreste
som fornikler, borer motorblok-
ker, sliper veivaksler og lignen-

de operasjoner pé eget kjgkken.

Alt blir som regel dobbelt sa
dyrt, selv om du kjgper ferdig-
restaurert. Jeg trgster meg iall-
fall med at vidriver et nyttig kul-
turarbeid for landet. Da denne
skribent begynte i journalistlae-
re, hadde vi en kulturredaktgr
som kjgrte Hillman Imp. Vir
yngste sgnn har na en slik. En
darlig bil, javel, men iallfall et
dgme pé feil industrisatsing. Det
er vel ogsé en del av kulturen.

I morgen skal jeg sta for vaf-
felpressa i Norsk Veteranvogn-
klubbs lokaler. En klubb med
egen engelsk pub og kanskje
landets stgrste fagbibliotek.
Med andre ord en riktig tung
kulturberer i det norske sam-
funn.

N m4 jeg slutte disse skrible-
rier. Jeg skal rekke a lakkere to
stgtfangerbraketter fer jeg ser
Dagsrevyen. Da er det kjekt & ha
innredet et lite verksted mellom
det som en gang var peisestue og
mor og fars soveverelse. Men
husk: Badstuer egner seg ikke
alltid for sprgytelakkering. Jeg
har prgvd. Vel, — det tgrker fort,
men du blir alvorlig rusa av det.

%%\\w =53



BLAD I ABONNEMENT

Returadresse:
Motorhistorisk Klubb

WANG, ASLE

GAMLEBAKKEN 28 Drammen
Postboks 2193 Stremse
3046 DRAMMEN 3003 DRAMMEN

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN
oG
HALLINGDAL VETERANVOGNKLUB

. Ett ars medlemsskap i Motorhistorisk Klubb — Drammen
koster for 1992 kr 150,-.

* Du far mulighet til & delta i treff og veteranbillap
i iInn— og utland.

* Faste mediemsmater den farste torsdagen i hver méned,
med unntak av juli og august. Matene starter kl 1900.
Matene holdes i Ungdommens Motorsenter, under motor—
veibrua p& Stremse.

* Hvis du bor i distriktet: Hemsedal - Geilo — FIa, kontakt
Hallingdal Veteranvognklubb for nzermere opplysninger.

= Medlemskap i Motorhistorisk Klubb — Drammen. eller
Hallingdal Veteranvognklubb gir deg automatisk
arsabonnement p& MOTORHISTORIKEREN.

* Du far ogsd mulighet til & tegne sveert gunstig forsikring
pa kjeretey som er mer enn 30 & gammelt.

HVIS DETTE HORES INTERESSANT UT, KONTAKT:
MOTORHISTORISK KLUBB HALLINGDAL VETERANVOGNKLUBB

Postboks 2193 Stromsgo
Postboks 259

3003 DRAMMEN 3550 GOL

Formann: Formann:

Alf Bryhn Magne Skredderberget
3550 GOL

Spikkestadvn. 107 % £ /
3430 SPIKKESTAD ?// _

Tif. 03 285347§

Tlf 067 75034

ORGAN FOR
MOTORHISTORISK KLUBB DRAMMEN
OG HALLINGDAL VETERANVOGNKLUBRB

UTKOMMER FEBRUAR, APRIL, JUNI, SEPTEMBER OG DESEMBER.
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