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Sprikkestad, mal 1982,

=

fra forersetet-~:

Kjere medlemmer @

Sicl om tempraturer 1 slutten av mai, er den vi helst ikke
hadde dnsket, si er det faktum at sammeren er her.
Virsjekken m/ byttemdte er avviklet med ncen ganske f% fram-
motte, vi for skylde pa det dirlige veret og a* disse treff
ogsia kollderer med komfirmasjondager.

Drammenslopet er akkurat avikiet med rekorddeltagelse, og moro
er jo det for alle, ikke minzt for ldpskomiten som hadde lagt
alt tilrette for oss pA beste mite.

Jeg vil ikke unlate 4 nevne Halvorsen,s Elektiriske, Asker for
de kjempeanonser scm btle brukt Tdr lopet 1 mange aviser i vir
distrikt og utenfor nveor vi var nevnt,

Nir det gielder "gavebordet" si er vel det greit for de av

083 scm dette 83, vi for vel aldri se maken igjen.

En takk til alle , som har bistatt til dette flotte ldp, 0g
ikke minst greit aviklet,

S4 mad jeg skrive ncen ord om H&stlopet m/jubliumsfest,

Tiden gir s& altfor fort, og fér en hvet ordet av det sd er
august mined foran ddéren vire,s.

Alt er lagt tilrette for =t stort arangerent lirdag 7~ august
m/start fra Drammen~innkomst Faugerfiell Turistisenter - Blefjell.

i
N4 hidper jeg at alle medlemmer gidr sitt besgte for % kunne
delta 1 dette sikkert flotte lop m/jubeliumsfest i Arset 1982
N&r du d-tte leser, 34 husk at dette er ogei for deg som ikke
har hverken gammelbil eller m.c., , men et 1l8p med hyggelis
sammenkomst med vire medlemmer, og sikkertendel fra var daaske

vennskapsklubb og kjienninger fra andre klubber,
Du vil finne "pameldingssiivpen" et annet sisd 1 avisa, Iyl
den ut og ssnd den il Rolf snarest, og vel ndtt 7-8 mugust,

Til1slutt Oniker jeg alle mediemmer og andre lecere er rikt

God Sommer
og om vel mott pi Yagerflell,
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Hesok hos Os=trold Veteranvognklubb 2.4.82

mivret, representert ved AL Bryhn, Jan Sandhbolt og Jan Roger Sand Olsen,
besokte fredag tar paske-fIstforld Veteranvognklubb for & gjore
prienvisr it tor deres hesek hos oss,

hinbboen teide L odag lokaler pa et sted som het "Fremtidsborg" pi
Borgenhaueen vod Sarpsborg,  Lokalene var omtrent som Heimevernshuset,
doge b bitt mindre malestokk, Ca, 30 stk. var tilstede. Pa vanlige
moloedager kommer ca, 60 stk,

Motene ot =tort seit lagt opp som pratemeter.

Etter ot Formann Roy leier hadde gitt litt inflormasjon om termin-
Liste ete,, ble ordet gitt til oss. ALf fortalte om klubben/lop
cles ap =a kjorte vi oto filmer. Fearst Heustlopet 1980 og sa film
tra derr forste Danmarkstur.

Fiter filmene svarte vi pa spersmal som medlemmene stilte oss,
tnder moter ble det sendt rundt en annonsebok hvor medlemmene
kunne skrive ned annonser som de ensket tatt med i klubbens skriv.
{teod idé JTor var klubhb,)

be hadde op=a mediemmenes 10 minutter som oss,

Ftter en uforglemnelig tur hjem med tdike sd tjukk som graut, kom
de =s1ste ntskremte i1 seng ved 02,30-~tida,

sekr.

MEDLEMSMUTE 6.4.82

Motet Dle apnet ittt feor kl. 19.730 av nestlformann Finn Torgersen.
Faoddel hadde tnnpet veien til Heimevernshuset pd dette motet rett
For paske, dog var (tammetet mye mindre enn pd en vanlig motekveld.
e firmaene hvor kiubben LAr prosenter ble nevnt.

Horrene Engerud- Langeland ensker sart stolf til jubileumsboka.

Hot Lile nevpt a1 innbyvdelsen til Drammenslopet var det uteglemt
at deftagerne vil fa supertilbud hos Halvorsens elektriske ved mal,
Neeste medioemsmate vil bli holdt hos Tsherg's A/S i Oslo. Buss

graar e Ishoers'= 1 Drammen til Oslo.

Vars jokik med byt temote avholdes 9, mal.

Reste oy motet ble avholdt som et pratemete.

sekr.,
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MEDLEMSMUTE 4.5.82 HOS ISBERG!S T 0SLO

Mellom 45-50 medlemmer bhadde mott opp hos Isberg!s i Drammen
for & vare med den oppsatte buss til Oslo. Etter 4 ha kikket
litt rundt i Isberg's lokaler i Drammen reisde vi mot Oslo ved
19.45-tida,

Ved ankomst til Isberg's nye kjempemessige anlegg pa Okern, ble
vi vist inn i et auditorie som rommet ca. 80 stk. Her ble vi
gnsket velkommen av salgssjef Svein Erik Bergh fra Isberg's i
Drammen. IHan overlot ordet til markedssekreter Georg Vestby
som fortalte om Isberg's nye anlegg etc. Deretter ble det vist
en film om Isherg's historie samt en film om Volvo., Vi ble der-
etter tatt med pd omvisning rundt omkring i anlegget som var
imponerende pd alle hold. Det vil bli for mye & gd inn pa alle
detal jer., En kan dog nevne utstillingshall for nye og brukte
biler pd 3000 m2, ¥Eget rom som rommet 15 biler for utlevering
av nye og brukte biler. Dette for at folk skulle slippe & sta
ute i vind og ver for a4 bli forklart finesser etc. ved sine ny-
ervervelser,

Isberg!'s hadde ogsa noen gamle biler., EIn restaurert Volvo fra
1930, en PV fra 1949, en tidlig Amazon, en P1800 og en av de
forste 144,

Etter omvisnimgen ble vi servert kaffe og kaker i kantina.

Her nevnte formann ALf litt om arrangement etc., som skulle skje
i den nermeste framtid.

For vi vendte nesen hjemover, ble markedssekretzr Vestby overrakt
var vimpel m/klubbmerke som takk for oss.

Salgssjef Bergh takket til slutt for at vi hadde kommet,

sekr.

VARSJEKKEN 9.5.832

Vercudene var absolutt ikke med ogss dennc dagen. »

Vars jekken med byttemete hos NA's testestasjon i Drammen ble
litt anncrledes enn vi hadde hapet. 3 stykker hadde tatt med
seg deler a selge, Kun noen fd gamle biler dukket opp.

Vi hdper vergudene har noc bedre enn esende regnver a tilby
neste gang vi planlegger noe slikt.

sekr.
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BILTESTEREN TOM McCAHILL
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IT¥ke rart al bilprodusentere ikke alltid var 1like hegeistret over
omtaien de fikk ] art'-lene, werl de rogpehklerte Tom. ¥elahill var ogsa
en habll lovkjorer, os 1 14yl vuint hun det nagjonsle hastighetslis for
biler med der Piroie vvﬂhx:ql.g tre daror fir den ble offisielt lansert
A morkedet. Aret etter satte han fartsrekord for sedaner wmed en Jaguar
2 Duytona Deach med 162 km/t som riernomsnitisfart.

5v Tom FeCahills mangse hundre bilartikler har vi pluket frearm en fra
s septerbernr. 1951, som ulh.:&lr” ent virkelis kKlassiker,

ﬁlr@abtll hrtbes tbe 1014

\
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Den amerikanske automobilindustrien hadde akkurat nddd toppen péd
den tiden da Keiser Willy kastet en Stillson i porselensklogssettet og
satte i gang Den forste verdenskrig, Det var pd en tid da Stutz, Mer-
cer, Marmon, National og Simplex var de hetest navn ndr det gjlaldt
sportsbiler. De var alle amerikanske sportsbiler som hadde muligheten
til & sprute grus i grillen p4& hvilken som helst (nesten) europeisk
bil. Og det, junior, var pd en tid da alle biler fra en Cadillac til
en Ford ikke 24 ut som de var sparket ut av samme pressa. Automobiler,
laget av karer med individualitet og pldgangsmot, hadde karakter og sar-
preg. Hvis vi gar nedover listen over fordums storheter, tviler jeg pa
om du kunne finne et annet navn som summerer opp den oppskrytte pioner-
tiden sd godt som den fortsatt magiske Stutz Bearcat.

Med sin store, tenneformede bensintank akkurat bak de to dype set-
ene, med sine kjempehaye treeikehjul og sin totalt Apne konstruksjon
som ga deg folelsen av 4 ride en Man O’War pd hjul, var Stutz Bearcat
det man dremte om, For den tids utvalgte pappagutter var disse enorme,
tordnende 4-hjulede demonene et topp leketey. Ikke engang noen av rid-
derne av Kong Arthurs Runde Bord hadde overhode en 8d stor, rask og
kraftig utfordring. Den kjekkasen som eide en av disse bilene kunne,
selv om han hadde et fjes som en ape, velge blant alle stedets peneate
jenter. Du, nystekte kryp iditt Detroit-mekaniserte badekar, har ingen
anelse om hvordan denne Bearcatvogna kunne skille klinten fra hveten
av de damene som fyller forsetet ditt., Dette var bilen som fikk Uncle
Toms og andre ung~gutters barndomstenner til 4 lepe i vann, og vi var
grenne av misunnelse pid eierne.

Vi hadde nesten ikke tid til &4 vente til vi vokste opp og fikk réd
til 3 kjepe en selv, Dessverre ble vi ikke voksne raskt nok, og den
magiske Stutz Bearcat-epoken var forlengst over ndr vi hadde penger nok.
Men alikevel - ndr jeg var guttunge, var Stutz svaret p4d dagens 1951
Cadillac, og dens bermmelse var like fast forankret som Frihetsstatuen
pad Manhattan,.

!

Det kan vare interessant 4 gjenoppfriske hvordan Stutz tilegnet
geg dette ryktet. Akkurat som selve bilene, var automobilindustrien
anderledes pad den tiden, Du trang ikke & tigge, lane eller stjele alt
gullet i Fort Knox for & starte opp, og det var heller ikke nedvendig

ha en avangert produksjonsplan med en million enheter. Mange av vare
mest kjente merker begynte med & bygge en og en bil av gangen. 54 ogsa
med Stutz. Harry C., Stutz, som var en god maskindesigner i Indianapolis,
grunnla Ideal Motor Car Company i 1911 for & bygge Stutz-automobdiler,
NAr han ble ferdig med sin til da eneste bil, meldte han seg pd Indian-
apolislepet for & se om den holdt mdl, Vogna endte som nr,11 i det 500
miles lange lopet med en gjennomsnittshastighet pd over 65 mph (104 km/t)
en sensasjonelt god prestasjon av en uprevd bil.
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Aret etter, i 1912, avanserte Stutz med en orginalvogn opp pid fjler-
de plass med et snitt bedre enn 76 miles i timen (120 km/t), og i 1913
endte den pA bronseplass. Barney Oldfield overtok rattet i 1914 og endte
gsom nr.5 etter fire franske deltagere. Aret etter kom de igjen inn som
nr,3 etter Ralph de Palmas Mercedes og Dario Restas Peugeot. Husk at pd
den tiden var ikke Indianapolis 500 det Prank Kurtis Offenhsuser-kraft-
forskynte spesiallepet det har blitt i dag, P4 Harry Stutzs tid var
praktisk talt alle deltagerne orginalvogner hvor kun skjermer og front-
lykter var fjernet,. )

Helt fra starten kjerte Stutz-biler i lep i1 hele USA, og de etabler=-
te etterhvert en rekordliste s& lang som en gorilla-arm, som blant annet -
inkluderte Canonball Bakers rekordkjering fra San Diego, California til
New York pid 11 dager. Som mange andre bilmerker pd den tiden, bygde
Stutz opp et godt rykte pAd grunnlag av lepstiriumfene.

Den beremte Stutz Serie E, den 2-seters Bearcat-modellen ble inirc-
dusert p& markedet i 1914, for bare 37 &4r siden. Prisen: $2,000. Det er
omtrent $5,000 i dagens penger, men det var forholdsvis rimelig likevel.
BEn 2-seters Rolls Royce kostet ti)l sammenligning fra $12,000 og oppover,
meat oppover. P& tross av dette var det Stutz Bearcat-modellen MI-red-
akteren Bill Parker hadde i tankene da han en dag spurte meg,"Tom, tror
du vi kunne grave fram en av disse orginale Stutz Bearcats for en sammen-
ligningstest med dagens biler?"

Det viste seg at det ikke bare var mulig & finne en i kjerbar stand,
vi fant en som antagelig er i bedre forfatning i dag enn den gang den
rullet ut av Harry Stutzs forretning. Den er eid av Tony Kovelski, og er
utvilsomt den flottest bevarte Stutz av denne Argangen, Der sto den alt-
3A akkurat som bestefar sd den da Woodrow Wilson bodde sine forste &r i
Det Hvite Hus. Denne Bearcat'en har bare to dype seter pd et chassis med
120 tommers akselavstand., Med dagens standarder pd en slik nedplukket
design skulle den veie mindre enn ett tonn, men 1 virkeligheten veier
den over 2200 kg, Da Gramp brukte & hevde at bilene pd hans tid ble bygd
som krigsskip, mente han det. Ikke noen av disse tynnplatede piperors-
rammene i de dager. Disse arbeidene hadde hér p& brystet: Hvls en Goliat
som dette, prevde seg mot et passerende tog pd en planovergang, ville
toget ikke bare merke det, det kunne sdgar tape.

Og 8& motoren da ~ Oh God! Den hadde virkelig vridningsmoment. Den
kunne valse gjennom en steinvegg eller et hus som en Sherman-tank,
Bearcats 4-sylindrede motor hadde et volum pd 390 kubikktommer, mens en
1951 Chrysler V-8 til sammenligning er p& 331 cid. Den hadde stempler
som lignet seplebetter og en slaglengde 54 tommer, noe som ga nok luft i
innsugningen til 4 starte en full-skala Kansas-tornado. Motoren, som har
to blokker, minner mest om den tids skipsmotorer og ble bygd av Wiscon-
gin Engine Company. Tenningen ble beserget av en dobbel Bosch magnet med
to tennplugger til hver sylinder, Den store Stromberg-forgasseren var
alltid en kilde til trebbel, og gamle Stutzeiere holdt forgassereksperter
og mekanikere med mye arbeid fordi Stutzforgasseren stadig trang juster-
ing. Bt annet svakt punkt var bakenden som hadde en vemmelig tendens til
4 forlate deg dersom du gjorde for mange brdstarter. Lerclutchen var av
samme typen som pa Rolls Royce Silver Ghost, og dersom den ikke ble
skikkelig smurt, hadde den en stygg tendens til & skrape som en krokodil-
lekjeft som lukker seg rundt en frosk,. Jeg har faktisk sett mer enn en
Rolls bykse de ferste metrene med et gjennomirengende hvin pid grunn av
terr clutch.

Min ferste erfaring med & kjere Bearcat skriver seg helt tilbake til
20-4rene, da jeg testet et eksemplar en iskald kveld mellom New Haven og
New York. Bilen var en 1920-modell, og den brummet som et B-36 bombefly
i stup. Med 65 miles i timen pa Milford Turnpike passerte jeg alle andre
biler som om de skulle vaere bundet fast til et tre, og da turen var til
endes, hadde jeg hatt mitt livs sterste opplevelse og f&tt Atlanterhavs-
kystens mest praktfulle, frostbitte nese.

NAr jeg nad tok over rattet pd Tonys vogn for en tur, hadde jeg glemt
hvor tunge disse gamle "babyene" var pd rattet. De gikk overalt hvor du
ville, men du trengte en god armstyrke for & ratte dem,
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Og nok av kjett nAr du skulle slippe ut clutchen og trd inn bremsen,

Du kunne ikke beherske disse gammeldagse clutchene, Buster, Det trengs
godt og vel 40-50 kilos trykk for & trd imn clutchpedalen, og likedan
med de mekaniske tohjulsbremsene., Dersom "Fru Suburbia", som dagens
Detroitprodukter er designet for, skulle bruke en av disse masodontene
for & kjere mannen til og fra arbeidet, ville hun ha armer som en jern-
verksarbeider og et ansikt som skosdlene til en bakerl=rling,

Ghpesniils SR £ SRR RN " “:g S o AT g
Selv om den er en 2-seter, veide Bearcat'en 2200 kg,
250 kg mer enn Uncle Toms 1950 Cadillac i bakgrunnen.

Men det var en virkelig spennende opplevelse 4 prevekjore denne
Bearcat-modellen etter alle de automatgliderne jeg har kjert i det siste,
Den gamle kjerra har fortsatt nok av krefter og kan pd enkelte felter
konkurere med noen av dagens 1951 vidundervogner, Den vil i alle fall sld
lem alle nar det gjelder sne- og sele-kjering, Stutzen er en mannfolksbil,
ikke en knappehullmakers Maserati, Med en toppfart pd nesten 80 miles 1
timen vil den kunne ta opp kampen med en del av dagens nybiler,

Et annet felt hvor denne 1914 Stutz Bearcat fullstendig utkonkurerer
vire nye blikkbokser, er ndr det gjelder oppmerksomhet. Overalt hvor jeg
stoppet,samlet folk seg rundt vogna, som er like fin i dag som da den ble
levert. Bare fordi den er en gammel kuriositet? Nei, den har alltid dratt
"fulle hus", Jeg var bare en av hundrevis av blzrete puslinger som pleide
4 std i timesvis & se pd en hvilken som helst Bearcat, gammel eller ny.
Jeg har aldri sett noen gutter kaste ett ekstra blikk pa min nye Caddie...

3PBSIFIFKASJONER 1914 STUTZ BRARCAT 2-SETERS ROADSTER

MOTOR: 4=-syl, 390 cid, boring 3,75", slaglengde 5,5", 60 bhp.
POTAL LENGDE: 4,5m AKSELAVSTAND:3,05m VEKT:2200 kg
DEXKKDIMENSJON: 4,50x34.
AKSELERASJON: O - 30 mph 7.4 sek.

0 - 50 mph 17.6 sek.

0 - 60 mph 29.2 sek.

TOPPFART: 75-80 mph (129 km/t)




10

Om ikke bilbransjens folk var like begeistret for tonen 1
Uncle Toms artikler, var han uhyre populsr blant leserne, Hver maned
fikk han hauger med brev fra bilintesserte i alle verdens land med
de forskjelligste spersmidl. Svarene var typiske for MeCahill - en
blanding av spek og alvor. Her er et lite utvalg:

-Jeg har tenkt meg pi en biltur til Mexico. Hva foresldr De at Jeg
tar med meg? - En masse penger,

- Hvordan kan jeg unngd at katten min blir syk i bilen? Hvert ar tar
vi et par lange bilturer, og katten m& vere med, - Kjor over den for
turen.

- Hvordan skal en pd en rask og effektiv mdte f& vann ut fra bensin-
tanken? - Skyt hull (fra bunnen).

- Fing det en midte 4 unngd forhandlerne pd slik at en kan kjepe en
vogn direkte fra fabrikken? - De er sterk kandidat og vil muligens
tjene penger pd Deres innlegg som ligger godt an til & bli "manedens
mest sinnssvake", De fleste bilforhandlerne sulter mesten i hjel na
om dagen., '

- Da jeg ganske nylig kom til en bensinstasjon, fortalte en kar som
kjerte en ny Power-glide Chevrolet at han hadde kommet opp i over
200 km/t nedover bakke. Er dette mulig? - Sikkert, men De glemte a
sporre ham hvordan han klarte & lese av farten, Speedometeret gar
nemlig ikke s& heyt!

- De skriver stadig rosende artikler om den tyske Volkswagen, og jeg
syng det er pd hey tid at en eller annen forteller Dem at tyskerne
var vére fiender i siste krig, at de drepte flere av vAre unge gutter,
deriblant to jeg kjente svert godt, - La ogss ikke glemme at engelsk-
mennene for en del &r siden drepte en del de ogsd, deriblant et par 1
min slekt., Jeg synes imidlertid fremdeles at mange engelske vogner er
fremragende, og jeg har eid flere, '

Hvorfor gir De aldri karosseri-designerne ros i Deres biltester?
0.K. Raymond Loewey, Howard Darrin og Preston Tucker,

- Hva er den sterste glede De noen gang har fatt ut av en bil?

- En kveld mens jeg var ungkar kjerte jeg nedover Collins Avenue 1
Miami, jeg hadde ikke noe & gjere, og da jeg kom til & se ut av side~
vinduet,....N4 vel....

- Hvis De har en gammel Cadillac, en av de riktig gamle med langt
karosseri og hoye vinduer, skal jeg overta den uten omkostninger for
Dem, P& forhdnd takk, Gi meg bare beskjed hvor jeg skal hente den,
Jeg er en entusiastisk leser av Deres artikler. - Synd at De ikke
skrev 1itt fer., NA har jeg nettopp gitt bort den siste jeg hadde til
en omstreifer som slang innom,

000000000

STUTZ BEARCAT MODEL R

STUTZ BLACKHAWK



(86 ogsd nr. 488 og 488)
¢ . . .Btavarn Bilfabrik begyndte

driften { slutningen af 1918. 1 okto-
ber 1917 indbed hérrene disponent
Emll Samuelsen, disponent Lee-
rum og overlage Halfdan Sundt
Hl tegning av aktler { Btavern
Bilfabrik A/S, som skulde ha git
4 forretningskontor i Fredriksvern.
Selskapets formaaler fabrikation
8 og salg av elektromobller og der-
med 1 forbindelsestaaende virk-
sombhet. . .

. . .Pan den store, vakre og
{ritliggende tomt glk man saa
igang med bygging ved nytaarsti-
der i fjor, og i lapet av en 10 maa-
neders tid var fabrikbygningen
saa ner ferdig, at driften kunde
begynde, ., .,

. . {3jennem hovedindgangen {
‘nord kommer man ind i den store,
lyse og utmerket ventilerte mon-
terings- og maskinhall 1 ferste
etage. . . Iden sendre halvdel av
hallen er de starre maskiner an-
bragt. Her ser man dreiebaenker,
frassemaskiner, boremaskiner og
siipemaskiner osv. Det forste ar-
beide paa bilen begynder | den
i nordre ende av hallen, hver op-
i merkningen av de ferdigstepte
dele foretas.

Delene gaar derpaa til de ma-
skiner, som egner sig for de ope-
rationer, som skal utferes, For de
dele, der kriever den nelagtigste
sammenpasning, utferes arbeidet
paa slipemaskinen og blir under-

Slipemaskinen virker automa-
tisk. Naar det stykke, som skal
# bearbeldes, er sat Ind | maskinen
i o vedkommende som passer den
o har avsat de riktige maal, beho.

@l at maskinen adelegger stykket.
B8 Den kan indatilles til at avslipeen
aksel sap Htet, at den kun blir en
hundrededels millirn. {yndere.

For at delene il en bil ved
' eventuel utskiftning kan erholdes
(4 fra fahrikken bare rékvirenten
} telegrafisk f.els. opgir blldelens
@ nr., blir det forarheldet special-
£} verktal og borjiger.

b1 ti ile_n undta gen motorene, som

kastet den nelagligste kontrol.-

i ver maon ikke at hekymre sig for

Fabrikiten forarbelder alle deie- £

leveres fra Sola Elektrormaskin.
fabrik. For tiden har fabrikken 10
2-tons lastebiler. under arbeide,

Til disse biler brukes 7Thk. molor--

er, som kan overbelastes til vel
det tredobbelte.. .

T ferste etage mot syd ligger:

verktoirummet. Her blir alt verk-
tol opbevart, og herfra utlaanes
det tl de forskjsllige arbeidere
mot gkllter, hvorpaa vedkom-
mende arbelders nr. staar. Det er
forresten en ordning som nu an-
vendes i nwsten alle storre fa.
brikker.

I anden etage er endnu ingen
maskiner installeret. Denne hall
er av gamine sterrelse som den §
ferste etage. Her vil, naar fabrik-
ken kommer i fuld drift, bl filer-,
gnekker- og malerverksted,

Loftsetagen, som ogsaa er stor,
lys og luftig, vl blt benyttet
til sadelmakerverksted m.m, , .

. ¢ .Det sanjtere anleg ved fa-
brikken er fersteklasses. Der er
flere vandklossetter i hver elage.
Fabrikkens kontorer ligger 1 byg-

Sarn. Bifbr -- le
50 elektromobiler pr. aar!

|De forste lastebiler leveringsklare i mars

ningens anden etages sendre

del. . .

. . .Et stykke ovenfor den store
fabrikbygning lgger bedriftens
smie. Blant andet findes her en

hardeovn paa ca. 1200 grader

Celsius.

BLEKTRISEE LASTEBILER

‘driftens  disponent,

- boliger under opferelse. Tegnin-

_ heter paa to verelser og kjekken i

(Amtatidende 6/2 1918)

AR

De forste bller ventes fardig
bygget 1 slutten av mars, For ti-
den beskjeitiger fabriken ca. 30
arbeidere, Ved fuld drift kan man
med de nuverende lokaler gyssel-
s@tte vel 100 arbeldere og 50 bile
fabrikeres pr. aar. Man har tom
tearaler nok il at foreta en saa
stor utvidelse, at arheidsstokken
kan bH 1000 mand.

. . .Ingenier C. Andetsen erbe-
kontorchet
Chr. Bjelke, verksmester S. Jo-
hannessen og tegner Ingenior L.
Jacobsen.

Med glede konstaterer man at
Stavaern Bfifabrik A/S vil glere
alt mulig for at skaffe fabrikkens
arbeidere sunde og gode hollger,
Der disponeres en raskke utmer-
kede tomter paa vestsiden av fa.
brikken, og her er nu to arhelder-

gerne til disse bygninger er utfort

av disponent G. Andersen, Huse-
ne blir pay to etager med to leilig-

hver etage. . . Flere arbelderbo-
liger skal opferes senere. Dispo- [
nentens bolig ligger paa sydsiden
av fabrikken. Opsas #l dennel
bygning har hr. G. Andersen ut-
fort tegningen,

NORSK PABRIKAT

PORLANG TILBUD.

{Amtstidende 27/8 1919)

10 AARS ERFARING,
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STAVZERN BILFABRIK %

FREDRIKSY ZRN.




e ti. forste élQbﬂe;r fra i "

I Fredriksvern
{Se pgsd nr. 483, 488 og 406)
«Stavern Bilfabrilo har vaeretd
drift siden november i fjor og har
nu sine 10 ferste elekiriske biler
paa det nermeste {ardig. Vihari
den anledning hat en samtale
med disponenten, ingenier An.
dersen, somy pas vore sparamanl
gom fabriken og dens fabrikata
elskvendiy meddelte os folgende:
— Fahriken fapr gummli og ak-
fumulatorbatterier fra Amerika

og har netop en'sterre ordre un- §-

dervels hit. Det er ingen vanske-
hghel mod at skaffe dette mate-
riode nu. Men priserne holder sig
vedvarende heie. Staalsigpegod-
set fasr man fra Drammen jern-
steperi og motorerne fra «Solar
slektriske maskinfabrik ved Lar-
vik (Helen). Alle vogn- og ma-
skindeler ellers forarbeides paa
{abrilen.

Det er utelukkende hygging
av elekiriske bller man driver
med forelpbig, og fabrikens type
har bla. den fordel fremfor de
amerikanske, at den istedetfor
den larmende ljmde er forsynt

med -gnekkeskrue, som arbeider

Indkapslet og 1 saadant oljeleie,
at den stadig holder seg smurt og
friforstev. = . ‘
Vognen hlir 1 det hele behagell-
gere, Jettere, rensligere og sikre-

re at kjere med end benzinbiler-

ne. De som nu er ferdige har en
lasteevne pap to ton og er mere
ond sterke nok Hl de stigninger
man har at reghe med. Nogen
girveksling er det tkke tale om, og
de kan gaa ca, 60a 70 km. mellem
kraftladningerne.

12

snart feerdig
‘Disse elektriske biler egner sig
utmerket il bruk { byen og | faste
fandruter og er at foretrmkke
overalt, hvor en jevn og sikker
trafik skal opretholdes. I Kristia-,

nia er-en hetydelig mangde elek-.

“Stavern Blfabri besigzitiger

> nu 27 mand. Man har imidlertid
. arbeide til adskillig flere, men pa

grund av de knappe boligforhold
er det nersagt umullg at skaffe
mere ar!:r&lduhje)p. o,

‘Fabriken har maattet gan t at
bygge selv — forelaplg 2 huse
med plads 15 familjer. Bollgfor-
holdene ‘undtat uttalte disponen-
ten sig meget forhaabningsfuldt
om. utsiglerne- 4l en fremtidig

lennende og utlvidef bedrift, -
(Amttstidende 1/5 1918)
] s L A

triske biler 1 bruk, og det Inter til.
at de stadig vinder terreng.

HVA MAN ELLERS MATTE MENE om jobbﬁﬁdsfnret&g‘endet,_staa ‘
veern Bilfabrik, klarte den 4 innpasse seg noksd raskt etter markeds-
situasjonen, da bensinlagrene igjen ble fylit etter 1. verdenskrig. I for- -
rige nummer leste vi om de tf forste elekiriske bilene, som snart'var .
ferdige fra fabrikken. Dette var i mal 1919, I dagens nummer forteller
Amtstidende ~ bare ett &r senere - atde tyve forste bensinbilene ville .
vare ferdige utpd sommeten 1820, Her ser vi tre eksemplarer av den
nye biltypen fotografert fra to vinkler. Begge er utlant av Wenche
Nilsen, Stavern. Finnes det flere bilder fra. Stavirn Bilfabrik of dens
produitelT iV s L &




(Se ogsé nr, 483, 488, 49693’503)

met godi igang med Rrbeidet.
Hom bekjendt begyndte den med
fremstilling av elekiriske vogne,

mangder til Jandef, steg efter-
sporselen efter benzinvogme, og
nu bygger man hare sgadanne.’

2 tons lastevogne. Man har hat on
serie pas 10 vogne under arbelde,

8l Den forste sendtes ind tit et stort
Kristianiafirma paa prave,-og da
vognen var prevet, bestilte fir-

rien.

#  Nu har man um:er ‘arbelde 10
stykker 2 1/2 tong lastevogne og

ut pea sommeren. I fuld drift kan

geérden nu har frémstille omlkring
60 automobiler } anret. Fabriken
vil fare os et godt skridt frem pas
‘sélvhjudpenhetens vet. Indtil vi-
dere vil man bl stasende ved
tremstillingen av lastebiler.

. Stavern bilfabrike vogne erhelt
‘moderne. konstruerel med snek-

hyr store fordele fremfor kjede-
drift, idet drivmekanismen paa
Stavern hilfabriks vogne ér stov-

‘te system  er almindelig aner-
kjendt som herende til forstekias- |

Bllfabrlken har gaat
over til benzinvogne

20 Iawtevogne ferdige inden sommeren

- Btaveern hﬂﬁnbrﬂc &r Ny Homs.
men da henzinen kom 1 rikelige ..

Forelabig har Bilfabriken lavet.

i maet de reaterande g vogne xw Se ]

| 10 1 1/2 tons, som vil viers (Brdige
Stavern bilfabrik med de bygnin- -

Redrift 1 bakaislen, Dette frem--

(Amtatidonde 20/4 1920)
tt indkapslet og loper iolje Det- ¥

s6s. yogne, To tredjedele ay de |

13

vogne. sorm nu iabﬁkeras i Ame--

rika, fomrbeides afte:* dette ay-
stent.

. Motorerne} Bﬂfabrtkens vogne

-er krafiige. De utvikler 40 heste-
krefter og er selviplgelly ogsaa.
helt moderne med aviagelig sy

Hnderhode o fuld tryksmering.
Degutien er de forsynet med regus
Iator, sasledes at vognen ikke kan
drives_op 1 sterre hastighet end
reg;ﬂntoren er indstillet paa.
Transmissionen er samman-
bygget med motoren, hvad der

-gir en smrdeles enkel konatruk-
tlon. Gummidimmensionerne er
-efter veidirekterens forslag og-

betydellg svaerere end deé som for
nerverende monteres paa il

svarende vogne. Vognen vinder jo

méget i bmreavne ved dette.
Bilfabriken ligger nu i under

-handling med det firma, som har
“faat de fgrate biler, om af overta

enefomandnngan far Norge.

- Ved fabriken | Fredriksvern er |

der bygget to arbeiderboliger op-

_ pe 1 len bakenfor fabriken. Det |
.har lettet-tilgangen pan folk. Der
- skulde nu vare gode utsigter for

fabriken -~ hvis man da i denna
vanskeligs tid kan. undgaa ars
beldsforstyrrelser. .

FRA BILENS
. BARNDOM
etterlysea fortsatt bilder

STAVERN BILFABRIK fikk tkke lang levetld — 1lapetav to-tre &r
var eventyret over. Bllen vi her ser er den samine som er avbildet
utenfor fabrikien inr. 504 — men her uten kalesje. Bildet ér tatt17.
mal t begynnelsen av 1820-drene, og pé lasteplanet ser vi prafenter
og sykepersonale ved Kysthospitalet. Det er mullg at vi ser Olga
Seyffart (senere vversoster) lenget til heyre pA planet. P4 stighret-
tet ger vi Joha Anderserx Budet er uuant av Wenche anen

" Bilfabrikken
Isliter tungt

'w&a}nm nr. 488, 488, 1946, 503 op

- Blaverp Bilfabrik er en for
holdsvis ny bedrift, Den bleyv pa-
bhagyndt L 1818 — og 1 slutten av
sarmnme aar begyndte man fabri.
katlon ‘av automebller, ... Den
har hittll bygget 46 vogne pas 1
1/2~2og 21/2tonhver.

— Hvordan ligger det an ny,
sper vi disponénten, hr. Ander-
sen.

- For en tid siden maatte vi
indskrenkie arbeldsstyricen, og vi:
| arbolder nu med bare 15 mand -
altana ikke det halve av hvad vi |
‘treenger 1 normal drift. f

— Blr det yderligere ind-
skrenkning?

- Sandsynligvis, For eﬂnhllkket
 ser det lkcke ut il at en yderligere
indskrenkning kan undgases.

~ Men lkka hel stana vel? ’

~ Det er pandellg lkke godt at
4. Vi har nu 24 vogne paa lager. §
av disse er solgt, men det har ikke
veret sterre sulg en tid, Vestfold
fyikesveivesen og tre halvanden
tons ti] statsbanerne.

. — Priserne?

- De er stort set Ialclt betragte

g, Men de er meget varigble, og
'de er vanskellg at bestemme, Paa
‘sfnme vognsterrelse kan prisen

Jvariere fra 14 000 til 28 000 kro-

ner, Men nu mag jeg faa lov til at

3 sparre Dem Uit Hvordan gér det
Jmed bilruteplanetne for La.agen-

daien‘?

Red.

: |, — Det har vi endnu lhke hert

nnget om, men vl skal underseke
det; i

= Fortel at vi har gode 1 1/2
tons. lastebiler med luftringer pa
lager. Dé egner alg udmaarket tﬂ
denslags rutar De gaar 80 km i
timen, -
(Amt:ﬂdazmeausmn

Den felgende artikkelserie om Stavern Bilfabrxkk fulgte med ved over-
tagelsen av redaktervervet og var merket "retur". Dersom noen savner

utklippene sd hare si i fra:
LB



14
Litt ab hoert om STORT og smatt...

NAR dette leses har nettopp NVKs jubileumsrally, "Viking Fiord and
Mountain Rally" gAtt av stabelen med (forhApentligvis) god inter-
pasjonal deltagelse fra hdde Tyskland, Syd-Afrika, Sverige og Eng-
1and langs den naturskienne ruta fra Neshyven til Lardal,

Grensetrefjet 1982
NORDISK A-FORDMOTE
HAMAR

12, JUNI

OM halvannen uke, 1 week-
enden 12-13, juni, gAr sé
A-Ford-entusiastenes sStore
"happening" i Norge for
tredje gang, narmere he-
stemt pA Olrud ved lamar.

RYKTER forteller at det
deltar MIK-mediemmer hepgge
steder, sd4 vi har vel lov
til 4 vente et par leps-
beretninger i "Motorhis-~
torikeren" til hesten®?

I de seinere ara er det forsekt dratt i gang en god del merkeklubber
i Norden. En av de siste er vel Nordisk Hupmebile-register co/Niclas
lLindgren, Kilkulla GArd, 44300 Lerum, Sverige, Registeret er ikke
stort (ca 20 medl.), men tiltaket er etter min mening fint, for hver
enkelt medlem har fadtt mapper med et bilde og opplysninger om alle
de andre medlemshilene. Fint i kiubhber som er for smd til & utgi en
egen avis!

DISKUSJONEN omkring beter eller fengsel for promillekjering

med promille mellom 0,5 og 1,5 skal vi ikke ta opp her i bhladet,
men vi kunne ikke dv oss for & ta med felgende innlegg hert i
"Trondelagssendinga" i radioen 24, mars. Der ble lytterne invi-
tert til & ringe inn og si sin mening om straffeutmilingen for
promillekjering. Innleggene var mange, men alle var kanskje

ikke like vel gjiennomtenkte. En av innringerne mente blant an-
net at straffen ogsd mAtte eke med skende motorsterrelse pa
bilen. - Det var da nestemann kvikt repliserte at:"& straffe
promilledemte etter hilens motorsterrelse er som & straffe

[ LA 1]

voldtektsforbryvtere etter dimensjonen pd "redskapen"!.

FRA vArt medlem i "Fantomet Klubhen", Alf Bryhn, har vi fatt inn
folgende vits:

- Jeg tror jeg md selge den gamle hilen min.

- Hvorfor det?

- Hlver gang jeg parkerer kommer en konstahel og Spar om jeg har
rapportert ulvkken!

VI kan visst ikke minne om iunhileumshoka for ofte, Det er sendt
ut utfvlilingsskiemaer til de kieretaveierne vi vet om, men det
er sikkert noen vi har glemt, s dersom du skulle hatt op ikke
har f&tt, s& sper stvret om A fA skijemaet.

IIUSK =~ at eventuelle bidrag til jubileumshoka ma komme snart
~ & melde deg p& Hastlepet
~ at det ikke er forbudt & sende inn stoff til Motorhistorikeren
« at det tvert i mot blir eodt mottatt, og
-~ at du far det igien, . ES
- at stoff til septemhernummeret m& vere redakteren 1 hende
innen 1, angust

- at annonser ogsd er stoff,

- at du mA ha en god sommer.
1.K,
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GE/RANGER

For oss som er 1litt bilhistorisk interesserte, ringer det
en ekstra bjelle ndr Geiranger blir nevnt. Stedet har,som de fleste
sikkert vet, bidratt med et av de mest interessante avsnittene innen
norsk bil- og vei-historie, Ikke noe annet sted i landet har det vel
noen gang vert sd mange flotte biler 1 drift i forhold til folketal-
let. P4 det meste pd 30-tallet var det ca. 70 turistvogner i Geir-
angerdistriktet, de aller fleste 4pne 7-setere! Foranledningen for
denne store ansamling av amerikanske "full size’ere" var de mange
anlep av utenlandske crulseskip, med turister som skulle fraktes opp
til et av hotellene eller til fjells for & beundre den storslitte

naturen og den imponerende Geirangerveien,

«Trieyeles brukt over Geiranger 1 1889,

Geirangerveien fra Grot-
1i til Merok er et frem-
ragende stykke norsk ingen-
larkunst, Et mesterlig
byggverk med alle sine
avinger og broer oppover
fjellsiden til 1,000 meters
heyde over havet, Veien ble
ferdig 1 1889 etter &tte
Ars anleggsdrift, og av na-
turlige grunner kunne ar-
beidet drives bare i som-
merhalvéret, Byggetiden var
imponerende kort nir man
tar datidens redskap og
tekniske hjelpemidler i be-
traktning. Kostnadene pi
den 38 kilometer lange
strekningen, var pd 304000
kroner,

Mannen som har fatt ho-
vederen for veianlegget, er
veidirekter Hans Hagerup
Krag, kanskje den mest

fargerike av alle vadre veibyggere. Han var kjent for & vere uhyre ef-

fektiv og & stille store krav til bAde seg selv og sine medarbeidere,

Veien ble ikke bare hilst med glede: Tafjordingene priste
seg lykkelig over & slippe veilen, og mange bender ba om at den mitte
bli fert langt utenom setrene, - De var nok redde for at det kunne
bli utrygt & sende jentene pd stelen - det kunne vare ille nok med

deres egne lerdagsfriere)
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For 1912 var det utelukkende hesteskyss som hadde besarget den
xrevende transporten, og bendene hadde ghtt sammen i Geiranger Skyss-
lag, men dette Aret gkaffet den fremsynte og teknisk interesgerte
eier av Union Hotell, Karl Mjelva, en bil for 3 foreta en hestlig

: e, pionerferd pd strekningen fra Otta $i1l Vadheinm
i Sogn. Preveturen var ikke akkurat velsignet
ay vargudene, for et snefall hadde gjort {are-
forholdene langt fra ideelle, men bilen kom da
nelskinnet fram, til de mange skeptikeres for-
undring og kanskje ogsd ergrelse?

Oppmuntret av denne triumfen, og med en
sikker tro p& bilens fremtid i Norge, dro sd
Mjelva ret etter til sin venn Adam Opel i
myskland for 4 hente hjem 3 understell som ble
pabygd 9-seters karosserier hjemme pad verk-
stedet 1 Geiranger. Teft gjort pd en tid da
folk flest hadde en del motforestillinger mot
pAde biler og velbygging. Btter 4 ha matli en
del motber, kunne Mjelva sette Oplene 1 rute-
trafikk til Grotli og Otta, I alt ble det bygd
5.5 karoaserier, kanskje flere, og produksjon-
: § en foregikk i en tidligere stallbygning hvor
Mg T det ogsd ble bygd karjoler, men nd fikk altsé
ﬁﬁ?@“mff@”SEmy““P de gamle karetmakerne nymotens kjeredoninger

g malt ar: Fr. Kolste.
4 bruke fagkunnskapene sine pa.

Foruten Opel ble det ogsd brukt andre europelske biler som
Unic, Benz og Sunbeam. Etterhvert erfarte man imidlerid at ameri-
kxanske vogner var mer egnet til de kraftige stigningene, og luksus~
merkene Cadillac, Rex Simplex, Locomobile, Mercer og Paige ble do-
minerende i trafikkbildet fram til 1920, Det &ret gikk Billaget
Geiranger - Grotli -~ Otta inn i Ottadalen - Geiranger - Stryn In-
terkommunale Bilselskap (0GS) som besto av noen titalls T-seters
vogner av merker som Buick, Studebaker, Hudson, Cadillac, Paige og
Nash for & nevne de mest kjente.
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Hvilket syn det mAtte vere & se 20-30 T-seters luksusvogner
klatre pd rekke og rad oppover mot Djupvasshytta, som var det store
samlingspunktet, P4 bilder fra de store oruiseskipdagene i 30~-&rene
kan man telle opptil 60-70 biler parkert pi dette stedet, 24 en
skjenner at store deler av Geirangers befolkning var beskjeftiget
med turisttransport. Vanligvis gikk 4-10 mann sammen om innkjep av
en bil og driften av denne, en ordning som ogsd ble brukt den tid
hestetransport var hovednzringen.

' P4 slutten av 30-tallet ble si det siste, vanskeligate og mest
imponerende veistykket ferdig -~ fra Djupvasshytta p4d 1030 m,o0.h. opp
ti1 1500 m.0.h., pA toppen av Dalsnibba, Her fikk vogneme virkelig
vise hva de var gode for pd en vei som er fem kilometer lang og kost-
et 145000 1 1938, SA kom krigen, og som overalt ellers i landet, be-
slagla tyskerne det som var av rullende materiell., Kun de aller eld-
zte bilene ble satt igjen, mens resten ble fraktet til Trondheim og
lesund, T~

Geiranger Skysslag
mistet i alt 50«60 biler,
og tyskernes erstatning
var symbolske 50000 kro-
ner for hele vognparken.
Etter krigen tok turist-
trafikken seg opp igjen,
0og helt fram til 60-tal-
let var det vanlig med
privatbiler i denne be-
fordringen, men nd har
" bussene tatt fullstendig
over,

Sl

: Hva er s& igjen av
dette stykke norsk sam-

ferdselshistorie, som vel DASEIW T S e

savner sidestykke her til Geiranger skysslags welkjente Ford mod Johannes Braland

lands? ved rattet folografert pa loppen gu Enuten,

Deler av veiene er jo intakte, men hva med de staselige touring-
vognene? 20~-tallsvognene er for lengst forsvununet, men som levende
bevis pA denne Geirangers gullalder, finner vi Martin Melsater med
sine to utsekte Buick’er av &rgang 1931 og 1934, - Alle tre i ut-
merket forfatning., Melseter tar oss hjertelig i mot nér vi antyder
. N _ ; #rendet ~ om det
var mulighet for
&4 T4 se pd Buick-

B ene? Garasjederene

| blir slatt opp, og
ut ruller noe som
mé vere blant de
vakreste 30-tall-~
erne i Norge, to
 praktfulle 7-get-
ers touringer med
"GS" lakkert pa
'gidene,

a Perfekte har
de ikke alltid
sivert, men p& grunn
4 8V Malsmters dyk-
tighet og kjenn-
3 skap til disse
;modellene er de
igjen som nye,
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For er det noen her til lands som kan akkurat disse bilene, er
det nok nettopp Martin Mslsmter. Han drev nemlig bilverkstedet hvor
ieiranger-voegnene hle reparert og vedlikeholdt, samtidig med at han
var medeier i noen vogner, blant annet den omtalte 1931-modell. Den
hle, som de fleste andre vognene, hruktimportert, og Melszter var
selv 1 0slo og hentet hilen i 1935,

Modellbetegnelsen er 95, og den T-seters Phaeton blir drevet
fram av en nesten lvdles,8-sylindret, toppventilert rekkemotor med
et slagvolum pd 5,650 cm~ som yter 104 hk, Vogna veier totait 1875
kilo og av utstyr kan nevnes rattlds, oliekjeler, termostatstyrt
kislesjalusi samt rvggelvs, Ftter A ha giort sine mest aktive &r
Jangs stupbratte fjell 1 krappe hArndlssvinger, med hlaserie turist-
er som ballast overtok Kraftselskapet storvogna, men i deres ele
teret imidlertid tidens tann og dArlig stell kraftig pd utseendet,
s& da Melsmter ipgien fikk kjept vogna i 1962, kunne den betegnes som
vrak, Men i Martins hender har dette vraket igjen blitt forvandlet
t11 et praktfnllt eksemplar akkurat som 1934~modellen, som for evrig
er ntstyrt med et norsk T-seters karosseri bygget pd et chassi av en
stor B-seter, Rundt 1935 begynte man imidlertid & satse mer pd luk-
kede vogner, og det ble bygd sdkalte vintertopper til de &pne vogn-
ene for & gjore dem noe mer komfortable i den kalde &rstid.

Mols®ter er en typisk "self-made-man", og alt av hdndiverks-
arheid p4 Buickene er fagmessig utfert av eieren selv, inkludert
trekking, sying av kalesje og selvfelgelig alt det tekniske,

Tkke en del pA vognene fikk std i fred ndr Martin restaurerte, men
s er ogsd resultatet blitt gjenoppstandelsen av to 1.klasses Vin=-
tageprodukter fra Buick Motor Car Co., Flint, Michigan. Innimellom
restaureringen av sine egne vogner har han ogsA hatt en finger med
i spillet ogsA pA en del andre vogner, blant annet en 1934 Buick
GBC Convertible Phaeton tilherende nd avdede Overaasen péd Gjevik.
Mglsmter forteller villig om bilismens inntog i Geiranger og hvil-
ken enorm betvdning den hadde for lokalsamfunnet der pd 30-tallet,
og han nevner i den forbindelse en del biler han eide pd den tiden:
1914 Unic, 1918 Cadillac, 1922 Paige og 1932 Buick......

I dag er det imidlertid ikke smakk om A bli mett av en stor
Apen amerikansk bil pd brygga nir en stiger 1 land fra et cruise-
skip, enten det nad er Queen Elizabeth 2 eller russiske Maxim Gorkij;
nei i dag skal det vere en Scania- eller Volvo-buss med karosseri
fra VBK, Ja, ja, verden gAr fremover, eller,....?
5 e 3 ST i g

Ve

® inne pA Geiranger-
bilene, kan vi jo
ta med et bilde av
@ Ovaraasens 1932
Nash Advanced [Eight
som ble solgt fra
Union Hotel i 1971.
Wlled., husker & ha
#fisett denne vogna pé
S-S for en del Ar
tilbake, men i de
seinere &r har den
ikke vert A se,

000000000
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VI VIL MINNE OM AT VI FORTSATT HAR FOLGENDE
KLUBBUTSTYR TIL SALGS:
Vognmerke, emaljert..,.eeevers..120,~
Jakkemerke, 8t0Lf,,ievsscerrocsclby~
Jakkemerke, emaljert m/ndl......30,-
Merke, emaljert uten ndl,........30,~
Pute m/klubbmerke, komplett,.,...35,~
Putetrekk m/X1ubbmerke......s...30,~
T-skjorte, voksne/barf...assececa’dD,=

Dette kan kjepes pd motene av kassereren eller bestilles fra klubb-
adressen: MHK-Drammen, Postboks 2193, (Str@msa), 3001 DRAMMEN,

Hos BILUTSTYR A/S, DRAMMEN har medlemmer av MHK felgende rabatter:
Motoroljer. Nettopris=25%
Dekk, ferdig montert +30%
PLLROES o ié oo i0d ki s 6 HEHH

Vindusvisker........ #25% e

Batterier........fra ¢25% l LUTSTYR

Rekvigita,.......fra 204 DRAMMEN
+10%

Verk‘t-ay..;;-...n,.,.

o‘)‘r

jver Holtarsgt. 45,
Rundtom,
EDLEMIKORT VISES 3000 Drammen Teteton (03} 81 99 92

mvyr HARALDSEN f"TT,.,; At 'é PRistvedt
; ﬁWgﬁ””w/ ’33i Vesifossen

Telefon 757175
Tolihugt. 102 - 3000 Drammen

Talefon B1 80 80

HEE B | 1" g it g
Bank: Buskerudbankan A/S, 9201.05.05005 "’} Tlakk. Tgriioy z !'/ ;5
Postgiro 3 50 16 99 Kamzan varkioy Loh %
Makita el.verktiy - U b
P4 alle varer - 10 %
MRDLEMSKORT VISES. MEDLEMSEORTY VIiEs.

0 Vs ]
bard § service a'SJ Landfailcya 49. 3000 Drammer.,

bat & henger telf (3-8%.12,44,

Leie biltramsporter 2000 kg. ddgn Er,. 175
PP RE® " U " weekand Ky 200
.I ' ll. ' l 'II' Leie varehenger 600 kg, (200 x 150 em)
e Kr.d 30,
{";' ; ; P3 digsse priser ? % pluss moms.
N
_l

r—{‘*l

U4

WDl MSKORT wmi o
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ANNONSER

JEG TRENGER SART ett toppstvkke til CHEVROLET *27 Touring,

Net har kun ett ekshaustuthlis., Seker ogsd overdimensjonerte ventiler
t11 CHEVROLET *28, Claxon motorhorn, vinduspusser vakuwum, 4 treeike~
hiul 21", 12 efker, 5 bolter i senter, chokeknott i aluminium,

2 panserhemper, vindu til kalesie, underdel vindusramme, festebeslag
pilot-vinduer fwind-wings).

Kan bytte med ubrukt Zenith messing-forgasser fra 20-8ra, Passer
hlant annet Dodge + fransk S,BE,V, magnet (i stand).

ONSKER tips om Hover 75 og 00 1952-54 delebil/deler.

HENV.: Jan Shetelig, G. Blakstads vei 28, 1370 Asker
T1f. {(02) 781824 etter 17,00

ONSKES KJOPT: Veive evt, motor til MO Cormick (International)
ca 1964 modell tvpe B414 eller B275 (disel).

UENV,: Finn Bryhn, Boks 169, 2430 Spikkestad. T1f.jobb: 03-832680.

al53:  Willys Ovarland Whippet four. 29 mod. 2 diirs kompl.
.estaurert, Overveies solgt til sommeren grunnzi huskjop.
e 51

ettemoen, 3570 Al.

4an

P71, SALGS: EBakstuss til T-Ford. 1 stk hjul f. Minerva, 20-30 ta.s.

HuXNVe: Leif Harald sndersen telf. 085=Toh43,

CNZEES KJOPT: NMetor til Henderson m.e, og andrs deler.
FANV: Leif Horald Andersen telf. 065-T7T8542,

-
e

TTI, S4LG3: Canadisk ®ord V-8 19%% mod. 4 :Grs. Megel bra res
ctiekt selges.

ENSEES WiGPT: Ford V-8 motor dnskes kiopt. Helst 85 HK. og
canadisk, men ingen betingelser mod: 1932-40.

Worski=rmer til Plymouth Valiant 1963 mod: tnskes Kjopt.

FANY:  Hent Bryhn, bBoks 169, 3430 Jpikkastad,
s, lepr telts (02-855347.

(nskes kibpt: Har du en restaursrt dpen bil mod: 1930-40 er jeg
kjoper., Alt

2420 Spikkastad,

Op
LoNye  alf Eryhn, BHoks ,
t etter kl.1%5,00.

{
talf G2-855%47 ha

r
har interesse.
£Y
is

Opel Olympia varevogn 1955 mod. kjert 40 000 km
i org. stand,som ny.Selges hoystbydende,

H,K.Hansen
Telf, (jobh) 03-87 01 20
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BARE ET LITE APROPOS NA SOM LOPSSESONGEN ER I GANG:

fa meg hare si1 det, Wilher, disse designerne av klassiske
hiler viste hva de piorde da de satte inn det bakre vindpet!

Det kan ofte vare vanskelig A forklare forsikringsselskapet hva som
virkelig hendte nlr ulykken ferst er ute,(Serlig dersom en selv har
skylden.,) Slike forklaringer kan noen ganger fA et ganske komisk
preg, og vi har hentet en del eksempler sakset fra laugaland Vete-
ranvoen Klubhs organ "HVK-POSTEN":

~ Jeg mener at ingen av sakens parter er skyld 1 uhellet, men hvis
det allikevel ikke er tilfelle, er det den andre,

- Jeg kisrte mannen ned, Han innremmet at det var hans feil, idet
han tidligere var bhlitt kijert ned.

-~ Uhellet skyldtes at den andre nmr hadde unngatt meg,

~ Jeg kjerte inn i den andre bilen for & unngd sammenstetef,

- Bilen mAtte snu skarpere enn nedvendig pd grunn av en usvnlig
lastehil.

- Jeg stette sammen med et stillestdende tre,

~ Jeg fortalte den idioten hva han var or kijarte videre,

- En fotgjenger rammet meg og fortsatte inn under bilen,

- En ku slentret inn i min hil, Man fortalte meg etterpa at kua
var &ndssvak.

- Hvis fereren av den andre bilen var stoppet noen meter bak meg
selv, ville uhellet aldri ha inntruffet.

- Jeg herte et bilhorn og ble truffet bakfra, og forsto at det var
en dame som forsekte A kjere forhi.

- Bilen foran bremset britt, og jeg hremset blett inn i baggasjen.
~ Da min kone rygget ut av garasjen, stette hun mot porten, kjerte
pd sykkelen til sennen vAr, kjerte s& inn pA plenen og rev opp

rosene, og sd mistet hun herredemmet over bilen......
-~ Tre damer sto og snakket sammen, og da den ene tridte frem og to
tilhake var det ikke noe & gjere.,.

~ Jeg spurte den andre idioten hva han gikk der for, og fortsatte...
- NOEN BEDRE??7?
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JUBILEUMSLOP M/ FEST PA PAGERFJ ELL.
mmmmmmnnnImImunmmm mmmmmmImIOmn oI nnmnmnmn

Vil pi denne mite onske at flest mulig medlemmer, med eller
uten kjoretdy melder seg pi til virt jubkleums arrangement
den 7 - 8 august d.%.
Dette arrangement er sterkt subsidert for alle, 8% vi hiper
de uten kjdretdy ogsi melder seg.
Pameldingen stir det om et anmet sted i bladet.
H4per dsre alle melder dere til dette store arrangement
til rett tid og er hjertelig velkommen.
Med nilsen
® e gtkomiten.

Herr Bric Léfberg, Svenska Veteranbilklubkten, Deje har sendt
oss et brevkort og onsker oss alle velkommen til et Pcntiac-
treff i Deje 9-11 juli d.3. samt Volvo PV 444 treff i Deje
14-15 aug. d.4. ‘

Fra V-8 forum har vi sett dt det skal vere et kjempestort
veteran marked i Stdertalie i Sverige den 24-25 juli d.d.
Ja, kanskje det storaste i suropa dette ir.

Dette hadde vert noe for klubbken vAr, muligens arangeri en
pusstur dit, men dette er jo pia den vanskeligste tiden av
jret, tenker da pi dette med ferie for alle.

ien. om noen av oss snakket med hverandre og ordnet seg med

" an ~ eller flere biler " og tok denne turen.

Kanskje det blir noen M.H.K, medlemmer og se 1 Sodertalje !

ARSPOKALEN 1982,

TIL ALLE 30M HAR DELTAIT I DRAVMENSLOPET, OG HAR TAENKT A
KJ{RE HOSTLOPAET ( JUBELIUMSLOGPR).

Aret 1981 ble det satt opp av N.AF. - Giensidige, Dragmen
en flott krystalvase som ble vunnet av 0dd Arne Amlien,

En like flott vase blir ogsd satt opp til bestemann 1 aret
1982, som igjen d=les ut pid Arsfesten til hbsten,

Ifjor mitte det kjdres 3 1lop for 4 komme 1 batraktning,
det samme er tenkt i Ar cgsi.

Vare 4o 2 1lop er jo et faktum, hvis lOpskomiten er "slukne"
pi et 16p noe sensre si teller naturligvis dette med 1
sammendraget,

Kjzre medlemmer med kjoretoy, folg med i avisen eller om
dette blir tatt opp pi et senere mote i klubben,

Hvis ikke 3 16p, blir pokalen delt ut til bestemann =fter
vire to 2 ordinere 10p.

STYRET.
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DRAMMENSLEPET ? e

L@RDAG 22. MAI

. S& har det igjen vcrt‘“ﬂrammenslﬁp",» det 9.de i rekken, og begivenheten fant sted T .
dag 22, mai. Ialt 32 ekvipasjer (27 biler og 5 motersykler) hadde funnet veien til start-
stedet, som i Ar var HASCO MOTOR A/S pd Pukerud,- Honda-importdren i Norge.

Ogq klokken 10 trillet déltaqarne ut i 1dypa, godt hjulpet av Oddleif Kvilseth's kom-
mentarer over hiyttaleranlegget. Det var forgvrig mange nye kjurettyér & se denne gangen;
de fleste debutantene vitnet om ster og hektisk réstanreiﬁpgsvirksomhet sist yinter. :

Fra start kjdorte man met Gulskogen,fulgte si Rydgaten og Prof. Smiths Alle til Konne-
rudgaten, videre 3.dje Strtm Terasse[Styrmoes vei og ned Frydenhaugveien til Bilforum A/S
(ogsd en Honda-forhandler) hvor POST 1 var. Herfra gikk ruten videre over Holmenbrua eg
ut av Drammen til Byyken, med POST 2 ved jérnbanestasjonen. SA bar det videre og inn pé
virkelig smal og svingete grusvei gjennom Gradalan til Heggedal og POST 3,-ogsd denne pi
jernbanestasjonen. Dermed var resten av ruten strekningea via Dikemark og gamle Qslovei
fram til den tidligere "Sportskafeen" v/ Asker, hver iﬁpetﬁ ok
hovedsponsor HALVORSENS ELEKTRISKE A/S nd residerer. Og her
fant man ogsd POST 4, samt en helt spesiell
prdve pd deltagernes ferdigheter i 4 gulle t#y

(sitt eget tdy, fortrimnsvis; -derfer let
noen buksene falle.....) Den elektriske )
rullen tilfalt forﬁvrig-vinneren;~ ut~
pekt av en jury fra fifma HALVORSEN,

Det hersket hektisk aktiv&tat her i
mdlomradet, sosi fortonte seg som remeste

i )
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markedsplassen, ~hvilket det vel egentlig ogsd var tenkt & vmre..,.?rﬂens kjorettiyene
ankom i tur og orden, ble prestasjonene ved siste post behdrig kommentert av en speaker
ved navn Erik, supplert av vir egen Alf Bryhn. Senere overtok Arve "Egon Bottolf™ Gp~
sahl mikrofonen en periode, 1 tiden fram til resultatlistene var klare hygget man seq
ute i det etterhvert oppklarnesde varet, eller benyttet ahledningen til en handel i
forretningen, I anledning av firmaets 1-8r5 jubileum florerte tilbudene, og utvalget
var uvanlig rikt.

Ved 15-tiden kunne formann Alf Bryhn la “bomben springe" og avsldre vinneren av
drets "Drammensldp”, som skulle vise seg & bli Tore Odegaard, Drammen, Han sikret seq
dermed sitt annet napp i den fine vandrepremien, idet han ogsh tok seieren i Drammens-
1§pet 1 1977. Vi gratulerer..! .

S overrakte firma Halvorsen en

rekke gedigne gavepremier; samtli-
ge ldpsdeltagere fikk med xég
njem verdifulle gjenstander og
stemningen var ster. Dermed

var nok et Drammensigp gltt

over i historien.

e i 2
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DRAMMENSLEPET ' E D

1.
2.
3.
4.
5.
6.
Te
8.
9.
10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.
16,
18.
19.
19.
21.
22.
23.
24.
25.
26,
27.
28,
29,

3l.
32.

( 9
(10)
(26)
(DN
(30)
{8

(6

(33)
27
(35)

(24)

(D
(13
(14)
29
(25)
(21
(2
19
(18)
(28)
(15)
(11)
(5
(12)
(32)
(31)
(22)
(20
(9
(23)
(34)

LOGRDAG 22. MAI

RESULTATLISTE:

Tore Udegaard, Drammen

Jan Sandholt, Krokstadelva

Finn Torgersen, Krokstadelva

Tore Woldstad, Hokksund

Gunnar Kjemperud, Vikersund

Gunnolf Larsen, Mjdndalen

Rolf Thingvald, Oslo

Per Nilsen, Asker

Ragnvald Odegaard, Drammen
Svein Burvald, Spikkestad
Arne Lyngds, Tranby

Alf Bryhn, Spikkestad

Asle Wang, Drammen

Per Gran-Henriksen, Lier

Rolf Olsen, Krokstadelva

0dd Arne Amlien, Lillestrim

Torleif Brito, Gol

Jan Roger Sand Olsen, Krokstadelva

Geir Hanevold, Asker

Erland Bryhn, Kolsds

Bjdrn Temte, Krokstadelva

Harry Stensrud, Mj#ndalen

Erik Holde, Drammen

Jan Sheteliqg, Asker

Erling Thorbeck, Lier

Arild Karlsen, Lierskogen

Finn Bryhn, Spikkestad

Aage Kaupang, Larvik

Reidar Kristiansen, Asker

Fridgeir Normann, Drammen

Jan Ove Regstad, Drammen

Oddleif Kvilseth, Selbergelva

- HONDA

.‘ A et % « A
| i’@@&'ﬂﬂ'm“d@

1930 Ford A Town Sedan
1927 Chevrolet Touring
1925 Locomobile Jr. Eight
1929 Ford A Sperts Coupe
1933 Dodge De Luxe Sedan
19386 Z¥ndapp K800 motors.
1932 Ford V=8 sedan

1926 Harley=Davidson ms.
1926 Chevrolet Touring
1930 Franklin Limousine
1927 Chevrolet Touring
1927 Chrysler Touring
1931 Ford A

1934 Buick Sedan

1927 Buick Touring

1937 DKW 5B 350 cem. ms.
1931 Buick Eight Sedan
1931 Ford A

1952 Rover PH T5

1948 QOldsmobile Futuramatie

1934 Nash La Fayette sedan
1948 Diamond Brannbil

1937 Ford Eifel cabr.

1952 Rover P4 75

1929 Essex Roadster

1929 Buick Master Touring
1933 Essex Terraplane

1931 Ford A Coupe

1930 Ford A Phaeton

1936 Buick Sedan

1940 Nimbus Standard ms.
i917 Henderson motorsykkel

. AUTORISERT INSTALLATGR ~ fHGODwouTAXT

155,5 p-
185 p.
153 »p»
150,5 p.
150 »p.
147 p.
143,5 p.
143  p.
142 p.
141 p.
137 p.
135,5 p.
133,5 p.
133 p.
132 p.
131,5 p.
131,35 p.
129 p. .
127 p
127  p.
125,5 p.
125 p.
124,5 p.
122 p.
117 pe
116 p.
113  p.
103 p.
94,5 p.
T6  pe
57 p.
54,5 ps



WILLYS-KNIGHT

CTLEGANT -LYDLOS -KRAFTIG

Indtar en swmrstilling blandt amerikanske automobiimerker,

AUTOMOBIL-COMPAGNIET A/S
Disponent Arthur Kallevig.




