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REDAKSJONELILY,

"Gammelbil-Fosten" lster til # nyte en
popularitet blzndt medlemmene som langt
overstiger de feorventninger vi Ladde
til vArt orpan. At vi hittil ikke her
f££tt noen klager beviser naturligvis
ikke =t bladet er uklanderlig, -det kan
jo ogs? sk-ldes at vére lesere er for
beskjedne til & klage! Vi er imidlertid
Zpne sfvel for slasg som klapp, ogf tar
gjerne imot forsleg til forandringer og
forbedringer. 34 spiss blyantene......

Annonsens kunne forresten gjerne vert
atskillig flere. Vi nekter & tro at det
er s& £8 som har noec de vil kjgpe, sel-
ge eller bytte bort! Husk 2t det ikke
ngdvendisvis n® dreie sep om gammelbil-
hobbyen;-andre annonser er ogsf vel-
komne i spzlten.

Det gis forgvrig snledning for medlem-
mene til & f£ utlgp for eventuell skri-
veklge gjennom "Gammelbil-Fosten". Re-
dzXks jonen ser gjerne at medlemmene i
tur og orden forteller 1litt om hva de
m*tte he "p® stallen" av gammelbiler og
-sykler, For £ sette det hele igang,har
red. i dette nummeret "fpret ballet”

ved & fortelle om s i n e biler, og haper.
et de andre slutter opp om oppfordringen et-
terhvert., Send ors? gjerne med bilder som
kan illustrere historien, -vi skal prive &
yte den rettferdighset 1 den utstrekning vi
er istand til # gjengi bilder.

For # avlaste"trykkeriet" har vi anskaffet
en gammel manuell stensilmaskin ti) den en-
orme sum av 50 kroner + ny duk til 9N. Zt_
ter en liten oppsjeskking viste maskinen seg
£ vere brukbar til virt formil, og allercde
i dette nummeret vil man fiane eksempler p?
hva maskinen (og den som betjener den) duger
til. HAr vi etterhvert mé kjgpe inn stensgi-
ler, papir og trykksverte, er det fars for
at "Ganmelbil-Fosten" vil trenze statte fra
klubtkassaj;~-det er nemlig grenser for hva cn
slunken redaktsr-pung kan makte! Uten & ha
lovet noe, kan det nd vere cn rulighet for &
utvide "Zammelbil-Postenss" sidetall, men vi
m& fortsatt regne med & innhente hjelp fra
"trykkeriet", da stsnsilmaskinen dessverre
ikke klarer & gjengsi bilder,

5iden det lakker mot pfskenelga, tlir dette
nurmeret £ tetrakte som vArt pfskenummer,

Vi vil derfor, fgr vi glemmer det, snske alle
en riktig GOD PE3KZ!,enten den nf skal til-
bringes pd fjellet eller i garasjen....

Etterhvert som det vires or gammelbilene
triller ut av rarasjene, bgr de oers® trukes.
%n mite & anvende rammelbilen pA, kan f,ekg.
vere et velferdsarrangement med & kjgre gam-
le og/eller handicappede pi en rundtur i onm-
egnen. Skulle vi ikke vie én eller et par
solfyllte sommerdager til et slikt form®l,,.?
Foruten & glede dem som fiir bli med p# turer,
vil dette ogsf kunne gi gammelbilhabbyen (og
GAMMRELBILKLUBBEN) verdifull PR og goodwill!
g. I_I. ‘

FRONONISK  RALPPCRT

Det ble penger tilovers ogsé elter siste mgte, kan
kascerer Tore pjdegaard fortelle. Slik stér regnska-

pet i pyeblikket:

Kessebeholdning 28/2-T2seeesccenssasesskrse 429,75
overskudd, "kveldspleisen" T7/3...c..00.kr,
Dverskudd, utlodning@n 7/3.-0---..1...-

kr. 138,=- - :
s tars S hoes vi til n@rmere omtale lenger inne

kr. 587,75

AN

FORSIDEBITDET

denne gang viser en AUDI cabrio-
let 1939-mod. med "Gl¥ser"-karos-
seri; -ngysktig samme type bil
o0~ som Zivind Iangeland eier. Om den-
L ne og J.L.8 gvrige biler henviser

i avigen.,

ODDLEIF KVALSETH
Myrabakken

3022 SOLBERGELVEN

Alt i muring; Peiser og Naturstein

BREV i%?

til "Gammelbil-Posten" kan sendes
under fglgende adresse:

Postbox 1731,

3001 DRAMMEN.
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Fredag 2. mars dro Gunnar Kristianscn, Bjarnc Holmen, Gunnar’s unge nsvg Bgrre
og undertegnede fra Drammcn med kurs for Hagfors i Sverige. Gunnars nye MAZDA
616 hadde barc gdtt fattige 50 mil, s§ vi regnet med at don skulls grois turen,
og den vistc seg da ogsd som en habil milsluker;-klokka var ikke mer enn 9.30
pé morgenen da vi- satt ved frokostbordst pd DOMUS’ kafoteria i Hagfors og ngt
vére smgrgésar. En tclefon til herr Jan Gunnarsson (manncn som represcenterto

m ittt @rend pd denne sidon av Kjglon) skaffes oss peraonlig kontckt ilgpat
av X¥X kvarter, og Gunnarsson viste seg & verc en bids ung og sympatisk fyr som
haddc litt av _hvert stuet inn i uthuset. "Litt av hvert" vil si on Ford A Tu-
dor 1930,-en 3-hjuls amorikansk el-bil,-en 1930-mod. Harloy Davidson m-s mcd
sidovogn (og original lakk),-cn fprkrigs DKW m-s,-ct par hgnngamlo batmotorer,
en radiator +til 1925 AJAX (et Nesh-produkt),-foruten on nedplukket Hudson fra
1920, som er den bilen Gunnarsson rostaurcrer for tiden. Han or "pléatslagaro”
av fag, ver karosseriarbcidet nettopp noe for ham, noc som forrcstan ogsd blo
bovist i det motorpanserct han solv haddc laget til bilen,-fabrikken i USA har
neppe gjort det bsdre! De cnorme GOOD-YEAR-dekkens som Gunnarsson hadde kjgpt
fra Statene 18 klar til bruk, men prisen (1100 svenske kronor pr. stk.) var cg-
net til & skromme motet fra rikerc ksrer cnn Gunnarsson. Han haddo forgvrig og~
88 con 1930-mod. Hudson og cn Erskinc 1928 som begge skulls solges, men da de
sto lagret et annect sted ble dct ikke tid til & sc dom. Dot Jog imidiocxtid s &
med on gang jog kom inn i skuret, var cn radiator med kappe og lokk til en HUP-
X¥¥X MOBILE "Contury Eight" 1929, og det var da ogsd denne jeog var kommet for &
hente. Det drgyde da heller ikke lenge fgr den var min, og med dennc kostelige
lagt i bagasjorommet tok vi farvel med Jan Gunnarsson og Hagfors, og tok fatt

pé do 8-9 milene ned til Karlstad.

Ankommet denne vHrmlandske hovedstad ble det on rask shoppingrundo med Holmcn

som los, fgr vi pr. telefon sgkte audiens hos Eric Lgfberg, -primus motor i
SVENSKA VETERANBILKLUBBEN samt redaktgr og alt nulig annet fra springpojke til
angvarlig utgiver av AUTOVETERAWEN og AUTOPIONJAREN, -klubbens tidsskrifter. Han
sto oppover grenc i arbeide, men tok sog allikevel +id til & bli med don drgye
milen utenfor Karldtad for & visge oss sitt cnorme og stappendo fulle magasin

som inneholdt nmr sagt alt hva on gammelbilentusiast mitte gnske seg av deler,
Jeg finner ikke noe mer dekkende ord enn enornt, og tror noppe det finnes noo
tilsvarende noo annct sted pi kloden. Mens vi herhjeomme pent md finne oss i &
regne toppakningor i antall enheter, regnet L#fberg for ckesempel sitt lagor aw
allehfnde paknénger i kubikkmeter.... NYE var de ogsdl Hva magasinot rommot aw
deler ellors er umulig & fortells;-Lgfberg vet det vel knapt nok selv. Men inni-
mellom dc digre haugene av bildeler s& vi ogsd noen hele biler, som f.eks. en
1915-mod. MAGIRUS brannbil med 28 meters stige, —en ualminnelig velstclt og kjom-
pestor PACKARD 1937 (som forresten Lgfberg skal kjgrc til Bergen med i pinsgon,

da det er Packard-treff Bos Ola J. Borge). Ellers hadde han ennd on brannbil, en
CHRYSLER 1935, som var ombygget fra personbil og visstnok kom fra Danmark. Endo-
lig en 1910 PRIAMUS (som skal selges!) sambt en rokke av dolons til hang digre -
CADILIAC 1917. Lgfberg fortalte at han har cnni et magasin, hvor dect vesentlig
er lagret hela biler, men tiden tillot ikke & se det. Vi fikk imidlertid "carto
blanche" for nermere inspeksjon til sommeren,

Tilbeke i Karlstad kikket vi innom en hr. Johannsson, som forresten driver mod
billakkering, og hadde en A-Ford 1930 Fordor Sedan, og en B-Ford csbriolet 1932,
-begge restaurerte. Dessuten en 1933 Chevrolet coupe, som var under restaurcring,
Vi merket oss at hans verkstod (UGNSLACKERINGAR) var spesialister pd & lakkere
dashboard, vindussammer etc. slik at det ligner treverk, -maken til nydelig ar-
beide er det sjelden & se!

Dermed var det degs for 4 ta avskjed med Karlstad, og med yttorligere noen decler
i bagasjerommet, kunne Gunnars rgde MAZDA XXXXE¥X atter glefse kilometer med ne-

sa pckonde hjemovor. G.1
. (XXXX = trykkfeilt) s




0G S& HAR DET VERT MUTE IGJEN. seeos

Det ser ut til at oppslutningen til vire gammelbilmgter er av varig karakter.
P4 vért 6, mgtc -onsdag 7. mars- hadde 37 menn funnet veien til mgtelokalet p&d
Eskollen, det samme antall som forrige gang. Siden vir mgtoleder Mads Jostad
denne gang ver forhindret fra & vere tilstede, hadde Pivind Viker overtatt opp~
geven, som han (assistert av mascoten "Ninette") mestret updklagelig.
Ogsd pd dette mgtet var det mgtt fram endel nye entusiaster, og vi noterte fgl-
gende navn p& blokken -:

DAHL, Geir, Drammen

GRAN-HENRIKSEN, PER, ILierbyon

HOLM, FRODE, Tronstad

INGEBRETSEN, SVEIN, Sandefjord

LIED, SVERRE, Lierbyen

LYBECK, SIGURD, Konnerud/Oslo

Etter den tradisjonelle &pningen med kaffe og "biteti", var det dags for 1litt
film. Tore Woldstad hadde tatt med fremviser, og vi fikk se hans fargefilm son
bl.a. inneholdt glimt fra NMK’s jubiloumslgp -72; fra et veteranbillgp i Karl-
stad, og fra reklamearrangemgntet "Kroneclgpet" i Oslo hgsten -72.

Finn Torgersen hadde ogsd "iedbragt" i veskaj-en film hvor han viste nocen "Mat-
his"-scener, samt opptak fra Aalholm Automobilmusetim i Danmarki Tilslutt fikk

vi se reprise pd Gunnar Kristiansens fargefilm, med innslag fra veteranbillgpot
i forbindelse med "Vestfoldutstillingen" ifjor. Fine og interessante filmer al-
le sammen, men hvor ble det av kommentarene til det vi fikk 8@....7
“"Gemmelbil-Posten" sviktet ikke denne gangen heller, selv om "sverta" knapt nok
var tgrr, idet den kom fra "trykkeriet"” umiddelbart fgr mgtet begynte. Dette
nummeret haddc som bilag et skjema for utfylling, med sikte pd et fremtidig (og
strengt internt!) medlems- og vognregistor.

Loddsalget til aftenutlodningen gikk strykende ved bordene, og utfallet av trek-
ningen ble som fglger -:

1 1lakkpensel, vunnet pd lodd nr, R-68 av Marti Giljamse

1 pennhammer, = ————== Mo R- 9 av Arthur Moe

1 sett gjengetapper, — -—-———- Mo R-36 av givind Langeland
1 fl. "after shave" = —————- R B-90 av Svein Ingebretsen

Kveldsspleisen, elle: om man vil "Kaffekollekten", som skal dekke husleie, kaf-
fe og kaker, ble avrundet til en femmer.
Tilslutt ble det forelagt to utkast til klubbmerke som det var tenkt & holde
avstemning over (eventuellt 4 forkaste begge). Selv om det nok lot til at det
ene merket ble foretrukket, fant man at det vil vere riktig 4 ta opp igjen det-
te ved neste mgte den 4. april, da flcre av medlemmene hadde brutt opp da merke-
ne ble presentert.

ref.,
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LITT OM TRANSPORT AV GAMMELBIIER.
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De sdkalte "dolly-transporter” kan ofte se noe tvilsomme ut, og muligens var det
dette som fikk Arild Karlsen til 8 interpellere bilsakkyndig Reidar Johansen, -
(Vegdirektoratets ambulerende trailerkontrollgr og alle lastebilsjéfgrers "onde
drgm")-om lovligheten av & transportere biler pd "dolly"(slepekjerre). Det lot
til at bestemmelsene var noe uklare, og Johansen valgte & anse dollyen som eon
avansert form for slepestang, der bilen som blir trukket fglger trekkvognen et-
ter omtrent samme prinsipp som en 4-hjuls tilhenger.

Et dolly-slep forutsettes imidlertid & skulle skje med all mulig varsomhet og
hensyn til "den gvrige ferdsel", og moksimalhastigheten skal ikke oversitige 30
km/t. Slepet md vid.re utstyres med de ngdvendige lgs (baklys, stopplys, ret-
ningslys) anbragt bak pé den bilen som siepes, og tilkoblet trekkvognens tilhen-
gerkontakt., (Red. vil tilfgye at transporten allikevel (OVER TIL NESIZ SIDE)
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(FORTS ,FRA FOREGRENDE SIDZ)

Synes noe tvilsom idet den bilen som slepes som oftest overstiger 50 4 av trekk-

vognens vekt, oz da som kjent skal vmre utstyrt med tremseri) Kjsgring med tom

"dolly" er imidlertid klart ulovlig, hevder Johangen, idet den da ikke er & be-

trakte som slepesteng, men blir kategoriseri som tilhenger, og du skal vere re-

gistrert.

Ved kjgring av bil med prgveskilter finnes det ingen unnskyldning dersom bilen
er i dirlig teknisk stand. Loven forlanger at bilen er i forskriftsmessig stand,

0G5}k nir det benyites prgveskilter!

Toauing av bil ken nd skje uten bruk zv przveskilter. Ved eventuelle skader forfr-
saket av bilen som slepes, dekkes disse av trekkvogmens forsikring. Det forlanges
imidlertid at slepetsust er forsvaerlig merket med et hvitt tzystykke el. 1., midt
p? tauet. Videre bgr bilen som slepes ha et visst minimum av teknisk standard med
hensyn til bremser, styring Og lys, og det forlanges OgSm at den person som sty-
‘rer bilen som slepes, skol ha gyldig fgrerkort.

SYENSKA VETERANBILKLUBBEN

Riksomfatiande férening av automobilhistoriker

- BOX 485 - 65108 KARLSTAD - SWEDEN - TELEFON 054/18 1510, 11 26 27

Blandt de utallige veteranbilklubbene som finnes i1 Svarige, rangerer SVIHSKA VETE=
RANBILKLUBREN i Xarlstad som landets desidert stsrste. Den riksomfattende klubten
ble stiftet i 1959, op teller idag drgyt 2700 medlemmer; -et medlemstall scm for-
resten sker med ca., 470 1 f&ret., Leder av S.V.B.K. er "nverskuddsmennesket" som ar

i aktivitet 25 timer i dggnet, BRIC 1LJFEERG. Foruten & bestyre klubben, samf £ ut-
gi det fyldlge klubhtidsskriftet "AUTOVETLERANSN" og annonsetladet “AUTOPIONJKREN")
har han ogsd et enormt lager av gammelbildeler & ta hénd om, foruten at han stadig
er p° reisefot tfde 1 inn oz utland. 5.V.B.K. er ogsé dpen for norske ﬂedlemwer,

of et stort ental)l nordmenn sr allerede tilsluitet klubben. Kontingenten er sv.kr.
56,- pr. &r, og ved £ skrive til klubtbten kan man sgke om opptayelse semt prjiveelk-

semplarer av tidsskriftene.
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— Histen har egentligen
mycket bittre férstand dn min-
niskar. Tank pd att I bHismens
barndont, ndr mdnniskorna bara
log 4t bilen, hade hdstarne vett
att vare réddde fdr den.

(Salon Gahlin.)

-

Kom lkke og st ot man mang-
let lpsninger pd trausportproble-
mer ogsd for i tiden. Denne Ma-
girusen fra 1924 representerer en
artiz ldsning péd lastebileierens
problemer med sondagsutflukten
i de gode gamle dager. Lastebil

om hverdagen, men om sgnda-
gen: Av med lasteplan og pa
med kupéen, Resultatet er en -
rommelig personbil med plaess til
kone og alle seks ungene, samt
nistekurv!




LITT AV HVERT OM SMATT OG STORT.
mmmmmmmmmmmmmmmmnmmnmmnmonmmmnmmmmmm

Alf Bryhn har nylig vert i Tgnsberg og gjort et "varp". Rent tilfeldig kom han
over en annonse @ lokalavisen hvor en PLYMOUTH 1934 ble budt fram for salg, og
Bryhn kjgpte..... Bilen, en 4-dgrs sedan, var i ualminnelig god stand, og ble
kjgrt hjem til Spikkestad for egen moior. (Red. s& -og fotograferte— bilen i
Tgnsberg for 6-7 &r siden, og kan bekrefte at den er vel verd & eie!) Det har
forresten ryktes at Bryhn ogséd muligens fir ennd en PLYMOUTH etterhvert; - vi
vet at han har vist en pdtagelig interesse for Tore gdegaard’s 1934 coupe, som
jo er restaurert. Og Tore pd sin side har vist mistenkelig interesse for Bryhn’s
1933 ESSEX TERRAPLANE, s8 da k a n Jo noe vere i gjere.....

Vi har blitt bemerket i utlandet ogsd. I siste nummer av AUTOVETERA-
NEN (Sveri_ e) har red. Eric Igfberg omtalt vAr Drammen’ske virksomhot
i sin "sladrespalte". "Gammelbilpostens" redaksjon md imidlertid inn-
rgmme & ha vert medvirkende til dette, idet vi har sendt vér venn Lgf-
berg noen ekspl. av avisen., Hvorfor ikke fortelle verden at vi er til1?

Arild Karlsens avertissement i "DT4&BB" vedrgrende salg av STUDEBAKER 1527 resul-
terte i flere henvendelser. Frcdag 9.mars dro derfor Arild og undertegnede med
Land-Rover og dolly for & hente bilen, som sto lagret oppe i Nannestad. Ttter en—
del. viderverdigheter (bremsetrouble pé Land-Roveren, snpgmiking av et digert
géfidstun, samt graut-tjukk téke p& hjemveien) kom Studebakeren velberget +il
Lierskogen ved 2-tiden om natteai

Sarpingen Jan M. Glenninge, som p.t. gir pd skole i Drammen, har bedt
om & f& bli med i klubben vér. Jan er fra fgr medlem av "NORSK VETE--
RANVOGN KLUBB",-"NORSK A MODELL KLUBB" og "NORDIC PACKARD CWNERS CLUB",
og vi har gnsket ham velkommen ., Antagelig blir han 8 finre ved kaffe-

bordet 4.april.

Oddleif Kviélseth (som forresten nylig rar "kastet av seg 8ket" og etablert seg
som free-lance murer) har kommet*®ver en DODGE 1928 i Seljord, og bilen kan han
f& for "ei halv ei". Det finnes visst ogsf en 1919-modell DODGE i de traktene,

forteller Oddleif, men DEN skulle ikke SelgeScscesaas

@ivind Viker har ogsd vert ute og reist, riktignok ikke lenger enn
til Brakergya. Hans ®rend var en MERCEDES BENZ 1938-modell av +typen
"230",en 4-dgrs sedan. Bilan ble prompte innkjgpt, og ct godt utvalg
deler fulgte med pd kjgpet, cg det blir givinde arbeidsgiver (og et-
terhvert "gammelbil-frelstc") disponent Peter Wessel i J.H. Wessels
Kulforretning A/S sem skal hz bilen, Nir dette leses er formodentlig
resteureringsarbeidet begyii, og kanskje fi&r vi snart se Wessel pa
mgtene vére ogsa.

Gunnar Kristiensen ser sef visst ikke tergsti N4 har han vert og handlet igjen,
og denne gangen ble det en 1926 CHEVROIET lastebil. Egentlig er det Finn Torger-
sen som har snust opp bilen, som sto pi en léve ved Osbakken i Mjsndalen. Der
stdr den imidlertid ikke lenger;-men har havnet p& Gunnars "automobillager" pd
Asen i Mjgndalen, som pd sin side har bliti 400 krone fattigere pA dette pro-
sjektet, hvis vi skal tro vére lange sver...

Tere @degaard har bemerket at det stdr mistenkelig lite om Zivind
Langeland i avisens "sladrespalte", og mener & finne drsaken i at han skriver
spalten selvi Red. vil i den anlednins tilfgve at han aldri har hgrt om noen

gom sladrer om seg s8€lVicicoesos
ﬂr L.
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Bilverksteder og brannfa

Mange branner i bilverksteder oppstir pd grunn av uforsikrighet med
bensin og sveising. Det har forekommet mange alvorlige ulykker ved
sveising av bensintanker som ikke har veert ordentlig dampet og utluftet.
Ved sveising pi bilkarosserier ma man passe pd at stil ikke blir s sterkt
oppvarmet at stopp i seter og rygg kan komme i glod. Husk at stal har
god varmeledningsevne!

Man mid vare oppmerksom pi at bensindamp er tyngre enn luft, og
derfor lett kan samle seg i reparasjonsgruver og der bli antent av den
minste gnist. Oppladning av bilbatterier ma foregd pa betryggende mite,
slik at det ikke kan skje eksplosiv tenning av knallgass.

I bilverksteder mi man vare meget omhyggelig med bare 4 bruke
forskriftsmessige handlamper — husk at en eneste, liten gnist kan veere
nok til 4 utlpse en katastrofe. I det hele tatt mi alle som arbeider eller
ferdes pi et slikt sted, overholde den instruksen brannstyret har fastsatt
for bilverksteder.

Dt S o 2 T S N A e T
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BILER OG £
MOTORSYELER

fra 1900—1940 mod.
kjopes til museum. &
God pris. o H

Kay Minge, 1860 Trogstad NE

e

TOMT TIL BILMUSEUM ONSKES KIOPT.

Vi har fatt kjennskap til at en veteranbilentusiast i
Ostfold ensker & bygge et bilmuseum. Han har i lepet av
de ti siste 4r allerede samlet 40 biler fra 1904—1940 og
han fortsetter arbeidet med & fA tak pa nye veteranbiler.
Han har konkrete planer om & bygge et bilmuscum, og
det tekniske og ekonomske ved hygging av en stor ut-
stillingshall er allerede i orden. Han mangler imidlertid
tomt, og vi synes at idéen er sd god at vi meget gjerne
vil hjelpe til med & finne cn som passer for formalet, Han
sier selv at han ensker en tomt gjerne i tilknytning til en
campingplass inntil E-6, helst mellom Svinesund og
Hamar. Arealbehovet er stort, ikke minst til parkerings-
plass.

- MODEL A RESTORERS CLUB - NORWAY REGION - 1967

Boks 1930, Vika, Qslo 1. Postgim Nr. 1 1930

Egentlig skulle man tro at en klutb som omfatter &n bestemt bilwmodell, som dertil
ble produsert over et tidsrom av bare fire fr, ikke ville f£ swrlig tilslutning.
Dette skulle imidlertid etterhvert vise seg & vere meget uriktiz.

Tanken on en norsgk klubtb for A-modeller ble fzdt under Sandviigen-Sundvolden-lspet
1267;-hvor A-Fordene (ifglge deres eiere) skal ha blitt svert l%te pfaktet. (4-Ford-

folk e r 1litt s=re, nér det gjelder deres kj=re "&"%)
uppe A-Foré-fens var samlet i Svenn Engelunds

Det ver den 12. september 1257 at en

hjem 1 Oslo rundt en blptkake med "A" pf, of her ble samme dag "Norsk A-modell ¥lubt"
-~ eller "“siodel A Restorers Club -Norway Regilon" - stiftet. Idag, knappe 6 &r sensre,

teller klutten ca. 50 medlemmer,

N.A.M.K. er fpen for alle s-Ford-eiere oz entusiaster, og “rskontingenten
ner. Klubtben gir tl,a. ut medlemshlade$ "a"-visen (450 ekspl.) 5 ganger &
st’r for flere 17p oy andre arrangementer.

MANEDENS VETERAN:

1897 - Benz.
| 1886 konsiruerte tyskeren Carl
. Benz - som en av de ferste i ver-
den — et kjoretoy som ble drevet av
en bensinmotoar, eller gasmotor, som
konstruksjonen kaltes dengang. Pa
grunnlag av denne forste, trehjulede
«bil» kle en sterre produksjon satt
i gang. Bortsett fra mindre forandrin-
ger — bl.a. ble modellen forsynt med
fire hjul - ble grunnkenstruksjonen
ikke vesenllig endrel pa mange ar.
Denne coupe-landaulet-ulgaven,
som er tegnet etter datidens heste-
vogner, var ulstyrt med en 2-sylind-
ret totakts vannkjelet hekkmotor,
som med @ HK lillot en toppfart pa
10/timen — hvis veiens beskaflen-
het ellers var i orden!

l:‘; 1897 » BENZ 'h O PiB

COPLNFRIEN




HVILKE A-FORD BAKSKJERMER ER LIKES?®?
XXX X XK EX XX XX T LXK AKX LXK KX KX XK KKK XXX XXX X XXX KA XK E XXX XK XXX KKK XX KEXK

Det er jo mange som sgker etter bakskjermer til Ford A. Nedenstdende liste kan
vere til hjelp for 4 finne de skjermene som passer til din bil. Fortegnelsen
viser hvilke karosserier som hadde LIKE bakskjermer, og vi ser at det totalt
fentes FEM ulike skjermtyper:

DISSE 6 ER LIKE ~: DISSE 8 ER LIKE -—:
Standard Roadster 1928-29 Standard Phaeton 1928-29
Standard Coupe 1929-30 Tudor Sedan 1928-29
Sport Coupe 1928-29 Varevogn (lukket) 1928-30
Business Coupe 1928-29 Varevogn de Luxe (lukket) 1928-30
Special Coupe 1928-29 Town Car 1928-29
Cabriolet 1929 Station Wagon 1928-29
) . Town Sedan (Murray) 1929
DISSE 14 WR TLIKE -t Town Sedan (Briggs) 1929
Standard Phaeton 1930-31
Tudor Sedan 1930-31 DISSE 5 ER IIKE -:
Varevogn (lukket) 1930-31 ) .
Varevogn de Luxe (lukket) 1930-31 g:zggz;g ggﬁﬁstcr ig;g_;%
port Coupe 1
Town Sedan (Mu?ray) 1930-31 Babrialat 1930-31
Town Sedan (Briggs) 1930-31 Pick Up 1928-31
Standard Fordor Sedan 1931
Town Sedan 1931 - De Luxe Phaeton 1930-31 atskiller seg
De Luxe Fordor Sedan 1931 imidlertid fra samtlige og kommer i en
Standard Fordor Sedan 1930-31 serklasse, -men det gjsr jo forgvrig hoe-
Victoria Coupe 1930-31 lo den bilen.....t
Convertible Sedan 93y @200 mEsseeen

(Klipp fra AUTOVETERANEN nr. 5/1972)
§9.060.86008008008008800000800006080900060000000080890088009.895000005.000600000009004

T I FBET:

Dekk som har stdtt pd bilen en tid uten luft Blir gjerne hgyst u-
behageelige & kjgre pé ndr de pumpes opp igjen. En "herverende
gummiekspert" kan fortelle at om man kjgrer en stund med meget

lavt trykk i hjulene (ca, 8-10 pund) slik at dekkenc blir varme,
(de téler temperaturer pd 60-70 grader Celcius) vil gummien gjen-—
vinne den opprinnclige fasongon, og den ubeshagelige humpingen opp-

hgrer?

e . Wk e Sy T o e T — T — T~ g o S T — o — "

MER SLADDEZR -=--

Den Mercedes-Benz "230" fra 1938, som lgrdag 17. mars ble taust til W.ssel’s
verksted, viser seg & vere registrert fgrste gang i Norge i 1948. Bilen har
bl.a, vert utstyrt med flaggestenger pd forskjermene, og det er naturlig & an-
ta at den har gétt med tyske skilter under krigen, som stabsvogn for okkupa-

sjonsmaktene.

Ryktene forteller at Herluf Sprensen har fatt tak i en DODGE 1925
oppe p8 Vestre Spone, ‘mens Ole Wikborg har sikret seg cn dpen CI-

TROEN 1927 i Trgndelage«en...

Red. har forgvrig vert pd "snusetur" sammen med Gunnar Kristiansen i HEiker-
omrddet, og vi kor over en CHEVROIET '31 (&pen) med et lite lasteplan; -rezter
av en DODGE '33 Roadster (), samt en uhyre fin WILLYS KWIGHT 1930 ( foits.)
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4-dgrs Sedan. Men & f& kjgpt det, se det er en annen historie.....

Ellers foreligger det tips om at det skal finnes en 1928-modell
ESSEX i Drammens "umiddelbare nzrhet",men dette er forelgpig Ji-
vind Vikers departement, og fra departementene siver det ikke
altfor mye ut.....

Leserinnleggene fra Bjgrn Trumpy og Trygve Krogseter i VETERANVOGN-POSTEN et-
ter siste "Sundvolden-Sandviigen-1gp" ga uttrykk for en viss motvilje mot de
biler fra siste halvpart av 1930-tallet som deltok i lgpet. I VETERANVOGN-POS-
TEN nr. 1/73 f&r herrene svar pi tiltale av ingen ringere enn formannen i NVK,
Dag Joheannesen, som blandt annet uttaler -: "-det er tross alt det enkelte
medlem som mé avgjgre hvilken bil og modell han vil eie, og ikke klubben." Han
mener videre at vi skal glede oss over alle gamle biler (fram til 1945), Ta
vare pd flest mulige av dem og f& dem restaurert, heter det. "Gammelbil=Posten"
slutter fullt og helt opp on dette synspunktet, og kan nevne at en sd stor og
serigs forening som "MOTORHISTORISKA SELLSKAPET I SVERIGE" (MHS) har dannet en
egen avdeling (sektion 46/56) for de som er interessert i vogner av Argangene
1946 - 56, og oppslutningen er enorm,

Det er kommet et forslag fra Ingar Evensen om at vi holder et
"ekstramgte" i friluft, f.eks. i midten av mai, og det synes vi
liter som en fin ide. Vi behgver selvsagt ikke akkurat holde
mgtet pd Bragernes Torg eller "i tjukke byen" cllers, slik som
Frelsesarmeen gjgr det, men finne et idyllisk og fredelig stecd
i omegnen, hvor vi kan brenne b8l og nyte medbragt fra termos
og nistekurv. Og gjerne kjgre "gammelbil" til og fra, om man
har noen i kjgrbar stand. Datoen bgr vi vel bestcmme senest p8
virt neste mgte, onsdag den 2. mai.

Under vér Hagfors-ekspedisjon forleden kikket vi 1litt i Stockholms-avisen DA-

GENS NYHETER, og vanen tro bladde vi oss fram til bil- og motorsykkel-annonse-
ne, Og hva fant vi-! En nordmann(fra Toten) averterte en KXRXRYXXHYI¥RIX 1919-
modell tilsalgs for 5000 norske kroner. Trolig betydelig mer enn hva sykkelen

kostet NY i 1919% ( XX = HENDERSON )

Hékon Rgine har vaert pi kort Drammensvisitt sammen rmed sin trgn.-
derske svoger, som ogsi er gammelbilmann og bl.a, har on 1932-
moaell CHRYSLER. Han fikk med seg et radiatorlokk msd figur,
samt to cowllamp-innsatser, mens Rgine tok med en Hupmobile-
radiator til Sigurd Bgllings 6-cyl. Hupmobile.

Gunolf Larsen (Mjgndalen) har slept mye rart hjem pd gdrden. Det siste han dro
til hus var en enorm dieseldrevet kompressor som er tenkt & skaffe trykk til
ymse sandbléser jobber. S& kanskje det blir en rdd, om man skal ha sandblést

noe pd sin gammelbil etterhvertecoccos?

FRA GAMLE DAGER.

NORGES FJRSTE LASTEBIL BLE AWSKAFFET AV SCHOUS BRYGGERT I KRISTIANIA I
1899. IF@LGE DE DA NYLIGE BESTEMMELSER SKULLE MOTORVOGNER REGISTRERES,
0G BRYGGERIETS @LBIL, FIKK RECISTRERINGSNUMMER 1. DET HET I PROTOKOLLEN
BL. A. OM DENNE VOGNEX : "VOGNEN BEFUNNET IORDEN, NAAR UNDTAGES AT DTN
UNDER KJ@PRSEIEN FORAARSAGEDE LIDT LUGT OR R@G SAMI AT SIGNALAPPARATET
VAR ET HORM. DISSE MANGLER ER SENERE RETTEDE OG ISTEDETFOR SIGNALHCRI
ER ANBRAGT KLOKKE. KJZRSEL ER IKKE TILLADT I KARL JOHANS GD. I STR@GET
MELIOM SKIPPERGD. OG ROSENKRANTZGD: NAAR UNDTAGES HVER GANG VARER SKAL
AFLEVERES I DETTE STRZG OG DA KUN KORTEST WMULIG DEL AF GAIEN."

KRISTTIANIAS FYRSTE VAREBIL, S0M FIKK REG.NR. 3, TILHPRTE GRENDSEN3 SKO-
T@IMAGAZIN., DET VAR EN 6-HESTZRS "DE DION BOUTON".

o . e e i o e . e e Sy S . . e M T S . o, T S



%Zé’f/'&m h / ﬁmy%/z‘ 2 iB ygm

3

:
£
H

l‘r

]
Ko

Arild Karlsen:

— Turistene liker 4 se seg om pd Bygdgy

i gamle kalesjevogmner. ! R
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FUTT | MOTOREN!

Ved & skifte inn en Carter uni-
versal forgasser type BB pa Deres
bil kap De fi en ydeeyne, drifts-
. gkonomi og akselierasjon De ikke
tidligere har drpmt om. Carter
har tre innstillineger som mulig-
gjer dette, nemlig lor tomgang,
for stor hastighet, oz akselleia-
sjonspumpe som automatisk sproj-
ter gjennzm hoveddysen det
ekstra brennstoff som er nod-
vendig tor kvikk pick-up. Car-
ter kan innstalleres med fordel
pd alle vooner, béde busser,
last~ og personb ler.

{3 F“"\ [‘"“) (1' rﬂ ;’”“-,,
\.:ne, \ ! Ltz ks
UNIVERSALFORGASSER BB

A!S SBRENSEN OG BALCHEN
Reky avd Middclthunsgt. 19. T, 61890

Hruieste kvmzier‘. Fra kr. 750.—

= D03 et b Kield Stuhsyt 5
Jf&;ﬂ@@éwﬁ 1196714, 24614

o ———k
e
‘@ ONSDAG 2o mai er det nytt mgte, og vi
samles spom vanlig klokken 19, medbringende kKOPPeesss
Ta ogsdé gjerne med lysbilder eller en filmstubb, om
du her noe som kan interessere medlemmeneg
o motor-
sykler,

i
f

@2*@@;
10000 But.s

bruk er Pur-O-lator olje-
filter sa fullt av stev, sand
og melallpartikler, at det
ma skiftes ut.

EngrOS'
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Arild Karlsen har begynt med
busskjoring i gamle veteranbiler
p& Bygdoy. De tre bilene som
gar i rute pad Bygdoy er fra ca.
1928, oz kalles Vintage-cars. Vin-
tage betyr vinhost.

Arild Karlsen har lenge hatt
veteranbiler som hobby, og hijem-
me har han 10 biler «pa stallen».
Virksomheten pd Bygdgy er imjd-
lertid ny av aret, den startet. 15.
mai.

— Skal delte fortsette hvert
ar?

— Jeg haper at ordningen kan
bli permanent. Vi kjorer ikke len-
ger enn til 15. september, men
regrner med & komme tilbake nes-
te ar.

— Er det populeert hos folk?

— Ja, de fleste synes at det er
artig. Jeg kjgrer i en fast rute fra
Dronningen- til Folkemuseet, og
videre til Vikingeskipene ~og
Kon-Tiki.

Bilen humper av garde pa
gamle, kanskje giktbrudne hjul,
Topphastigheten er 100 kilometer
i timen, men sioforen er lovivdig
og utnyfter ikke alie hestekref-
tene.

— Som regel kjgrer jeg i 50 el-
ler 40, (luristene hkm godt & se
seg litt om.

Dengang da bilen var ung og
sprek, gikk den i fast hussrure
mellom Otta, Geiranger og Stryn.
Til oz med under krigen kiatret
den hakken i «Song of Norway-
terrengets. Den er litt forsiktig
na, giret skraper beskjedent, og
bremsene sier av og til fra hva de
mener om farteir, men motoren
er den snilleste, den ikke sd mye

_som kremter engane.

— Har De mattet sctte pa noe
nytt utstyr pa bilen?

— Nei, det meste er originalt,
men rctningsviserne er av nyere
dato. Deb var ikke retningsvisere
pa disse gamle bilene, Folk fektet
med armene for & vise hvor de
skulle. Og bilen er jo apen, sa det
var ikke vanskelig & komme til,

— Er det bare turister som Xjo-
rer med <Drosje-bussen»?

— Turistene er jo i flertall,
men det hender ogsa rett som det
er at lokalbefolkningen kominer
for & kjore en tur. Helst da i folge
med barna, De synes det er
skrekkelig moro & kjere en gam-
meldags kalesje-vogn.

Syv personer kan bilen, eller
bussen ta. Det var sikkert ikke sa
stor trafikk i Geiranger i gamie-
dager. Men det er det pd Bygdoy
idag, og tre slike aldrende ma-
skiner gir sammen om & gi Fol-
kemuseet pa Bygdey et prez av
forgangen tid.

— Avhenger irafikken av vee-
ret?

— Ikke mye, men litt, kanskje.
Folk synes det er hyvggeliz & kun-
ne krype under en kalesje nar
regnet oser ned utenfor, men det
er jo romantisk 4 kjore i godver
o0gsé, da.

Det er underliz med tekniske
fremskritl. Om roen ar er kan-
skje bussreisen pa Dvedoy over-
tatt av en cgammeloags, remans
tisk sportsbil {ra 197y, Muariaune
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Isbergs Eilforretning A/S har
. gitt en Bugatti sports/racerbil

fra 1825 (il Norsk Teknisk Mu-
seum.

Firmaets grunnlegger, John
Erik Isberg, vant med denne bi-
len en rekke lop i 1920—30 drene
Isberg var i sin tid en av Norges
aller beste kjorere, og hans pre-
miesamling som néd er i Isberp
Bilforretning A/S eie, er impone-
rende.

Jolm Erik Isberg var fodt
Sverige, men kom soi ung mann
til Norge. I 1917 kjgpte han en
elendom pa Majorstua i Oslo, der
han satie opp en bensinstasjon
Fra denne utviklet s virksomhe-
ten seg til det den er i dag, mea
over 400 ansatte. i
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Sitt forste Igp kjorte Isherg
1914, og da kom han pa aunen-
plass. Dot var .et
men senere ble det mest hanelgp,
og der lmanne Bugattien med sin
dengang imponcrende toppfart,
ifolge Isberg selv pa 155 km/t,
kormume til sin rett. Det var John
Ishergs mening at bilen skulle fil
Teknisk  Museum, men han
kwme liksom ikke slippe den fra
seg. Ishery dode sist Iost, vel 83
4r gammel,
da naturlig 4
museet, Derved vil dette kleno-
dium kunne beskues av allmen-
heten.

For Norsk Teknisk MMuscum er

ctte en mecet verdifull tilveks:

til samlingen. For det forste er

landeveislop,

og firmact fant detd
cverlate bilen tnl

e ot i BN ey ety
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¢ som har tilhort en av vire frem-
ste inuen bilsporten og bilnwerin-
gen, I'or det annet er delte den
forste typiske sports/raserbil som
museet har fitt, oz at dette si
ble en Dugattl er spesielt verdi-
fullt. Bugattivognene feide godt
av premichordene da de var pa
sitt hoydepunkt. Bare 1 1925 og
26 tok Bugattivogner 1045 forste-
premier. Det sies at dette var
flere forstepremier enn alle de
andre store bllmerkene tilsam-
men, Hva man cnii mener om
biligp, s& er det ikke til & komme
forbi at de betydde sviert meget
for bilens tekniske utvikling.
Bugattien muscet nid har fatt
er en type 20. Av fdennz ble det
laget 1 alt 600 stykker. Alt i alt
gixk det ut fra Bugsettifabrikken

12,
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i Molsheim i1 Frankrike 7850 bi-
ler, ikke noe imponerende antall.’
Type 30 har en 8-sylindrei rek-.
kemotor med overliggende kam-
aksel, slag volumy knapt 2 liter,
vg ble laget i arche 1920-26, Den
var pa langt ner blunt de raske-
ste av Dugattivoaneue, og ble
ofte montert med ct apent five-
scbers karosserd, s“}:a}t <fouring».
Fra fabrikken ble detb regnet en
toppiart pa ca. 120 hm/t, si Is-
berg ma dpenbart ha trimmet
motoren betraktelic, Oz nd kan
altsd bilen beskues i Norsk Tek-
nisk Museum,

S

det av stor betydning 4 ha en bil

Leveres med hoire og veneixe
siyring.

Gjennem 8 aar har Cifroén varet
provet i Norge, og dens popularitet

vokser for hvert aar. — Dette skyldes
det gode franske materiale og arbeide.

Eneforhandler for Norge:
AKTIESELSKABET - -

AUTOIMPORT CO.

Disponent Thorleif Wahg.
Akersgt. 7

er aarets nye Citro&n model. —
Merk Dem at Citroén er komplet ut-

styret og helt moderne konstrueret.

- Skal De ha en solid .fransk vogn
finder De ingen bedre end Citroé¢n i
forhold til prisen,

OSLO.

GIVIND LAMGELAND:

Det kan vel vmre sénn en ti ars tid siden jeg for alvor ble bitt av gammelbil-basil-
len. =" ja, dengang var det nok biler & finnel" vil nok mange tenke, og formodent-
lig he rett i det. Men selv dengang var det ikke bsre & g til "dekket bord", og prie
sene var allerede da begynt £ f£ en urovekkende stigendc tendens., Ofte mitte man og~
s& reise temmelig langt, og enten vazre swrs god til & prute, eller ha flust med pon-
ger og en god porsjon flaks, for # £2 tak i de virkelige zcdbitene. Derfor ffr hver
iser gjgre seg opp sin egen mening om pA hvilke premisser Jjeg har skaffet meg nine
biler,~ selv har jeg bure tenkt & innskrenke meg til & fortelle h v a Jjeg har -:

( se
rie

¥in aller fgrste 6“dm31511 skulle bli en AUDI cabrinlet, drgong 1936,
bildet pd forsiden av avisenl) Dette Auto-Union-produktet figurerte fzr
gen nest gverst pe selexapcts rung-stige (etter HORCE, mea foran uﬁﬂ’jﬁld og
DKW.) Bilen fant jez i parken pd Flgys geomlehjem pd landfallpya,
var en ung mann som bodde i Bueveien oppe pfé Britan, og som var :
til1 & selze bilen. Jez forsto etterhvert hvor. Selv om karosseriet lo
& vere @aﬁske bra, var det rmekaniske imid 1 ner tvilsom karaktar,
& skaffe deler til cn sdévidi sjelden zll var den rany) enxzite

g

LR,
1kke
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Motoren var demontert og langtfra . komplett, og det var gjort forsgk pad 4 tilpasse
en uoriginal motor, men dette hadde man senere -gitt opp. Styringen var 0gsé temme-
lig miserabel, med utslitt snekke, og dessuten var flers av instrumentene pa dash-
bordet sldtt istykker.

Etter en tid klarte jeg ved iherdig detektivarbeide & oppspore en AUDI av samme ty-
pe og &rgang som min. Den hadde tidligere gitt pi Brandbu-kanten, men var omsider
havnet i skraphaugen hos en bilopphugger pd Ringerike. Der fant jeg den klokken ti
om kvelden en fgrste pinsedag for endel dr siden, og kjgpte gyeblikkelig dot som
var igjen av den,-tauet den pd dolly til Drammen hvor den ble hugget, og problemet
med reservedeler var dermed si godt som lgst.,

AUDI’en er en avansert bil. Den digre 6-cyl. motoren pi 3281 ccm. (87x82 mm.) ut-
vikler 75 hK. v/3000 o/min;-har overliggende kamsksel og er bl.a. utstyrt med en
slik finesse som oljetomperaturmiler, Videre har radiatoren automatisk termostat-—
styrt radiatorsjalusi, og chassisets tevegelige deler smgres via et centralsmgre-
system gjennom trykk pd en pedal fra fgrerplassen. Det todgrs S5-seter "Cliser"-
karosseriet har en mege* solid cabriolet, bestdend av ytterduk, solid filtisole-
ring samt innvendig trekk i et ullstoff. Tiltross for at det er en &pen vogn, vei-
er den allikevel hele 1665 kg. driftsklar. Setene (separate stoler foran og"sofa"
bak) er trukket med eckte l@r, det samme er sideplatene pé dgrene, Bilen har "fgr

i verden"tilhgrt far til virt medlem Erling Thorbeck, (Hgvik Teglverk), og sévici
jeg vet finnes det ingen tilsvarende bil hverken her i landet eller i Sverige, men
et bilmuseun i Hamburg skal visstnok ha stdende en lignende AUDI, ogsf en 1939:a.

Noen tid senere | i 1966 ) kom jeg over en HUPMOBILE 1929 p& Rgdberg i HNumedal., Hol~
ler ikke denne bilen var kjgrbar; -to stempsl i motorem var sgnderkjprt, og de res-
terende satt "borr" fast, da bilen hadde stitt ute i flere 4r uten toppiokk. Videre
menglet bdde styresnekke, pitmanarm og originallykter, og rusten hadde ogsd vert
noksd midelgs overfor stigbrett og for skjermer, Men bilen v i 11 e Jjeg ha,
og min ble den;- den ble samme hgst og pid 1l&nt dolly tauet til Brunlanes hvor den
overvintret, for sé & bli fraktet til "bilstallen" min véren etter. En stund sene—
re ble jeg frastjédlet den originale og absolutt feilfrie radiatoren, og var nere

pé & gi opp hele bilen., Gjennom &relang jakt og annonsering bdde herhjemme og i ut-
landet lyktes det meg endelig i vinter & f& tips om en originalradiator i Sverige,
og demne er nd hentet., For vel et &r siden kunne jeg ogsd (takket vare et tips fra
Mads Jostad) hente et Hupmobile-vrak (1928) som 18 i en bekk(') et stykke utenfor
Svelvik (og allfarvei ogséd,forresten!) Her var sdvel snckke som motor noenlunde ir—
takt, sé det gir den rette veien, tross alt.

Hupmobilen er av typen "Century Eight" msd et 4-dgrs "Custom Town Sedan"-karosseri.
Motoren er en 8-cyl. rekkemotor type M9, med 3" boring og 4.3/4" slaglengde, som
gir den et volum pé 268,6 cu.in., (4355 ccm.) og en ytelse pd 80 hK. Det store og
tunge "Murray"-karosseriet har et meget luksurigst interigr. Bilens skselavstand er
hele 120", og dekkdimensjonen 6.00 x 19" pd slanke, elegante stdlekehjul. (Bilde

pé side 14.)

Min tredje (og dérligste) gammelbil ble ogsd funnet og ervervet i Numedal, nmrmere
bestemt i Uvdal. Det er en AUBURN 1930-modell av typen 6/85. Den har opprinnelig
hatt et 4-dgrs lukket karosseri, men bilens tidligere eier hadde formedelst baufil,
dérlig snekkerverktgy og under inflytelse av et stgrre kvantum hjemmebrent forsgks-—
vis forvandlet klenodiet til "lastebil". Det falt ikke serlig heldig ut, og da og-
sé differensialen senere ble kjgrt fordervet, ga han opp.

Altsé ikke noen videre inspirerende bil & ta over. Selv det & f& buksert vraket de
nesten 20 milene til mitt "lager" var en jobb som tok mestepartsn av en week-end.
Da hadde forgvrig ogséd en illeluktende dynge blitt spavendt, for & redde de f& kar-
osseridelene som hadde havnet der, Men "Auburn" e r et sjeldent merke, og gammel-
bildilla overgér ofte bdde sunn fornuft og avsky for stinkende mgkkadynger'

Heller ikke Auburn-vraket har fdtt vere ifred for tjuver,-samtidig med at Hupmo-
bile-radiatoren forsvant, ble ogsd radiatoren, dynamoen og vannpumpa fjernci frm
Auburn, men hipet om & komplettere bilen er ennd i live.

Auburn-merket er av samme "familie" som DUESENBERG og CORD,sd den skulle vere vel
verd & samle pd. Bilen h.r en 6-cyl. "Ly-oming"-motor (i35 cu.in.) pd 70 hK, og bi-
len veie# totalt 1580 kg. Et ciendommelig trekk ved bilen er den uvanlige frontru-

tekonstruksjonen. ( Bilde side 14.) (forts,)
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'4o gvrige biler som finnes i win "bilsemling", en 1940-med. HUB3CY G-co-1

De' ¢ L le mesf
2-lgrs. Sedan-ksroesari, oZ cn RCVIR "75" Saloon fra 1543, ser dct vel bare et ticde-
4 ~

sparzam?l hvor lenge Jje¢ kan kalle mine, Tanken er & selpe begge, bland annet for
& skaffe roen kroner & plassere i deler cg arbeide pd de "gjevesis" og fednevnio

gammelbiler. S¢ den som lever, fir cs....
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Hupmobile "Century Hight" 192%-modell
med "Murrry’®s" CUSTOM TOWN SulaN-karosseri

Omtrent som pd tegningen tilvenstre BURDY
halst min 1930-modell AURURH 6/3% ha
sett ut. Dessverre gjsr den ikkxe det,

men hfpet om & skaffe d=2 manglende
delene er cnné ikke gitt opPe....
(Alle tips om deler eller vr-k

gsom kan passe til denne eller de-
andre bilene mine, mottas med takk.)
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VI 318 1T KICKE..eeors

I den rensikt & £ vite litt om Gestemmelsere i forbindelse med import av gemmelbi-
ler og daler, orpsskte "Gammelbil-Posten" forleden Tollvesenet. Avdelingsjef ved

X
Dranmen Tollsted, hr., Hefte, hadde lgrunnen svort lite konkret 8 meddele c1 tollbo-

¥
stemmelsene, op innrgmuaet (L) at det hele er temmelig innflgki. Han fortalte at Jot
ihvertfsll finrnes visse iollsatser »é tild e 1 e r, men &t disse avhenger av h v a
slags deler det gjelder (motorer, gumni, elektrisk utstyr etc.) Nir dei gjelder he-

o™

le biler fikk vi inntryll av at det hele ver noksd flytende, bl.,a. kunane det bli
tale om en htakst p§ bilen com et (av flere nuli;e) heregniagsgrunnlag. Ur., Hefte
antydst orad at det i erril var ventet en ny handelsavtale (1 forbindelse med EF-
forhezndlingene) som man antok ville gi endrzde tollbsstemmelsesregler. 54 vi forlot
Tollvesenets kontor like (lite) kloke com vi kom difseescs

. rede
TOLI=1TULL=T0LL="IL1L=T0LL=TULL=TChI=TULL=TOLL=TULY=TOLL=TULY =TOLL=TULl=1CLI=1ULI=TC
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MANGEDOBBELT FORD-JUBILEUM IAR.

LECEE IR oc D00 0000 g v o000 &8

1973 stir pd mange miter i Ford-konsernets tegn. Aret inmeholder séledes grunn-
lag for & markere en rekke av Henry Ford og hans konserns milepzlen. Det er f.
eks., i8r 110 &r siden Henry Ford I ble fgdt, —det er 95 &r siden han begynte
i mekanikerlsre og konstruerte sin fgrste dampmskin,-85 dr siden han giftet
seg, og 80 8r siden hans eneste barn kom til verden. Videre cr# det iér 70

&r siden FORD MOTOR CO. ble grunnlagt,-65 &r siden den fgrste T-modellen ble
produsert, og 60 &r siden samlebdndsteknikken ved fabrikken ble pébegynt. En-
delig er det 35 &r siden "Mercury"-modellen kom i produksjon;—~ 30 &r siden
Henry Ford I’8d sgnn dgde, og 20 &r siden USA-Ford nr. 40.000.000 rullet ut
fra samlebfndet. I den fplgende oversikt, som er hentet fra "Ford Nyt", gjen-
gir vi en kort oversikt over FORD MOTOR COMPANY’s nistorie, frem til 1953:

1863: 30 juli. Henry Ford fgdes 1 Springwslls, Wayne,Michigan. Hans far,
William Ford, var en landmand, der 1847 udvandrede fra Brandon,

‘ grevskabet Cork i Irland. e :

1878: Henry Ford konstruerer 15 &r gammel sin.fgrste dampmaskine. I me-
kanikerlsre hos James F.Flower & Bros og Dry Dock Company i Detro-
it. Reparersr lommeure og ggTr sig tanker om storproduksjon.

1882: Afslutter sin leretid. Reparerer dampmaskiner i det sydlige Michi-
gan.,

1888: Gift med Claire J. Bryant, Greenfield, Wayne, Michigan - en gird-
mandsdatter fra Henry Fords fgdeegn.

1893: Ingenipr: hos Edison Tlluminating Co. i Detroit. Chefsingenigr fra
1893.

1893: Edsel Bryant Ford, Henry Fords fgrste og eneste barn fgdes,. Ford
konstruerer sin fgrste l-cyl. benzinmotor.

1896: Den fgrste Fordautomobil, en vogn pd 4 cyklehjul drevet af en 1-
cyl. benzinmotok, bliver® til i et 1lille verkstedskur i Detroit.

1899: TFord uttreder af Edison selskabet. Chefingenigr i det nystartede
Detroit Automobile Company,som imidlertid kun bestér i 1% #r.
Konstruerer veddelgbgbiler.

1901: 10. oktober. Henry Ford bebejrer i en gelvkonstrueret veddelgbs—
vogn Amerikas bergnmteste veddelgbskgrer Alexander Winton, ved
Great Point, Michigan.

1903: 16, juni., Ford Motor Company grundlzgges. Begyndelseskapitalen er
150.000 dollars, hvoraf 28.000 indbetales. Henry Ford ejer 25,5
pst. af aktierne. Andre aktionerer: Alexander Young Malcolmson,

en kulhandler fra Detroit, John S. Gray (indtil 1906 president
for selskabet),Horace E. Dodge og John F. Dodge med flere.

19Q4: 12, januar., Henry Ford smtter med gin veddclgbsvogn "999" ny
verdensrekord p? isen pd St. Clair sgen ved at kgre en mile pf
39,4 sek. Ford Motor Company’s fgrste 15 mineders produktion:
ialt 1708 vogne.

1906: Henry Ford kgber Malcolmsons aktiepost og bliver hovedaktionzr og
prazsident i selskabet. :

1908: 1.oktober. Den fgrste T-modell bygges. Produktion det fgrate fr:
10,660 vogne. Ford bliver med et slag den stgrate automobilprodu-
sent i verden.

1909: Opfgrelse at en my, stor fabrik i Highlend Park ved Detroit.

1913: De fgrste forspgg med samlebdndsprincippet pébegyndes.

1914: Ford indfgre aamlebdndsteknikken. Derefter fabrikeres en model T
hvert 40 sekund. _

1915: Man begynder at opfgre industricentret River Rouge vest for De-
troit, verdens stgrste fabrik, der idag beskefiiger mere end
75.000 arbejdere og fumktbonzrer.

1917: De fgrstc traktorer fremstilles. (FORTS. SIIE 16)
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1919:

1947:
1948

1950:
1953:

Henty Ford og hans sgn Edscl erhverver alle aktier p# andre hen-
der for 105.568.858 dellars og bliver eneindchavere af Ford Motor
Company. Henry Ford overgiver den aktive ledelse af selskabet til
Edsel Ford. I Kgbenhavn stiftes det danske Ford Motor Company 4i/S.
Henry Forcd skriver sin bog: "My Life and Work". ~Andre bgger:"To-
day and To-morrow"(1926), "Movime Forward"(1930) og "My Friend, ir.
Edison"(1930) . Lincoln Motor Company kgbes.

Produktionsrekord: 9109 model T pd een dagl
26, majs:s Den sidste model T lgber af samlebfndct. Det var model T

nr. 15.456.868. 2,desember: Produktionen af model & indledes.
14,2pril: Den 20-millionte Fordvogn lgber af hindet.

9, marts: Ford V-8,

8.oktober: Produktionen af "iercury" smties igang.

26.mnj: Edsel Ford Agr og efterlader sig 4 bgrn: Henry, Benson,
Josephine og William Clay. Henry Ford overtagoer igen den aktive lo-
“else af Ford lMotor Company.

3.Jjulis Den fprste efterkrigs personvogn lgber af samlebindet.
21. scptember: Henry Ford afgiver for 2.g@ng sin post som presi-
dent., Hand efterfglger bliver sgnnesgnnen Henry Ford II. Fra 1948
er Benson Ford viceprazsident op samtidig administrerende direktzr
for Lincoln-lercury fabrikerne. Samme &r indtreder William Clay
Ford i direktionen for Ford Motor Company.

T.april: Henry Ford dgr i en alder af 83 fr,

Man begynder opfgrelsen af fabrikker i Canton/Cincinatti, Cleve-
land/Ahio, Buffalo/New York, Kanses City, St. Louis, Los Angeles
og Metuchen, Ford overtager store fabrikker i Detroit fra staten.
Likeledes begyndes arbojdet pd et stort forskningscentrum i Doar-
born.De fgrste dele blev fardige iidr. Hele anlagget vil koste
50,000,000. dellars, nér det er ferdigt.

Ersproduktion: 2.000.000 person-, lastevogne og traktorer.

Ford Motor Company’s 50 érs jubileum fejres. Ford i USA bygger
den 40-millionte vogn. I hele verden er -der produceret mere end
45 millioncr Ford automobiler,

VI VET
at denne avisen dessverre inncholder nocn trykkfcil. Dette

kan vi bare beklage. V&r korrekturleser -hr. Korrexen- har
nemlipg forlagt sine briller, og uten briller er han selvfgl-
gelif heller ikke istand til # finne brillene sine...! Vi
héper smidlertid at feilene ikke har nocn vesentlig betydl-
ning for innholdet i "Gammelbil-Posgten".

red,

HOS FIRMA "“"@stersjgkompaniet" 1 Stockholm kan man kjgpe PEGAMOID-stoff

(utv, taktrekk) til A-Fordcn i riktig bredde.

DEN SVENSKE: "Det tar sd mycket +tid att fundera pd

hur man ska?’ eksistera, att men hinner
»11ls inte me? ait arbetal "
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Litt teknisk informasjon:

OM MOTORENS HESTEKRAFT.

XXXXXKX XXX XXX XXX XXX XXKXKX
For & kunne bestemme hvor meget arbeide en maskin kan utfgre, méd man fastsette
i hvor stort tidsrom arbeidet skal utfgres. Det er klart a2t f.eks. 1 mann kan
utfgre mer ilgpet av 10 timer enn han kan pd 1 time, og 2 mann vil kunne gjgre
det samme arbeide pf 5 timer som 1 mann pd 10 timer 0.S.V.
En maskins arbeide kalles gjerne kraft og utmiles i de sékalte hestekrefter. Ut-
trykket hestekraft er oppstitt ved eksperimenter som er gjort med de kraftigste
hester, idet man har holdt dem i jevnt arbeide 10 timer i trekk. Ved gjennomsni-
ttsberegning ev det arbeide en sterk hest kan utfgre i 10 timer, er man kommet
til det resultat at en hestekraft er den kraft som skal til for & dpfte 75 kg.
med jevn hastighet 1 meter pr, sekund. Den elminnelige definisjon av en heste-
kraft er derfor 1 hK.= 75 kgm.(kilogrammeter) pr. sekund,
Men kan ofte hgre tale om elektriskc hestekrefter, damphestekrefter, motorheste-
krefter o.s.v. Ved disse forskjellige benevnelser kunne uinnvidde lett tro, og
tror visst ogsd ofte, at en hestekraft kan vere av hgyst forskjellig art og
stgrrelse stter den maskin som utvikler den. Dette er imidlertid ikke tilfelle,
idet den virkelige hestekraft er kun den ovennevnte e f f ek tive he s-
tekraft=175kem, pro sekund. Den kalles ogsd ofte kort og godt b r e m-
s e he s t, fordi den kun kan utmiles ngyaktig ved bremsing i en eller annen
form, enten med alminnelig bremsestropp og kontravekt, vannbrems (turbin),eller
elektrisk bremsing (bremsing med dynamo).

NOMINELL HESTEKRAFT,

De forskjellige maskinfabrikanter har sin spesielle formel hvoretter de bereg-
ner hvor store dimensjoner de skal anvende ved en maskins bygning for 4 f& den
til & yte et bestemt antall hestekrefter. Denne formel kalles i alminnelighet
nominasjonsformnel ogkan vere hgyst forskjellig hos de forskjel-
lige fabrikanter. Det er derfor ogsd en selvfglge at de lite sakkyndige ofte kan
bli i villrede med hensyn til hestekraft. Nir man f.eks. ved motorers spesifika-
sjoner fir oppgitt fglgende dimensjoner: Boring (stempeldiameter) 75 mm. og
slaglengde 120 mm., og at denne motor skal utvikle fra 14 til 24 effektive hes-
tekrefter, mens man av en annen fabrikant fir oppgitt dimensjonene til 4 vere:
Boring 85 mm. og slaglengde 130 mm., og at denne maskin kun skal utvikle 16-20
hK, er det meget rimeliz at en usakkyndig vil spgrre h v or f or.
Lgsningen p& dette hrerfor er i korthet denne: Benevnelsen 14-24 betyr at motor-
en med lavest mulig omdreiningstall meksimalt utvikler 14 hK, mens den pi det
stgrst mulige turtall maksimalt utvikler 24 hK, Tar man for seg de to magkiners
dimensjoner, serddet noksd naturlig ut at maskinen med dimensjonen 85x130 mm,
nd vere sterkere enn den med dimensjonen 75x120 mm.,og det forholder seg nok og-
p8 riktig, nér men benytter samme oméreiningstall under bremsingen. Det villede~
nde forhold i beregningen av en motors hestekraft ligger nemlig i at endel fab-
rikanter, serlig tyske, ved sine smd maskindimensjoner vil omgd automobildovens
skatteregler og samtidig forsgke & innbille kjgperen at jo mindre en maskin er,
dess mindre bensin forbruker den. Dette er imidlertid en stor usannhet,idet det
ikke hjelper om en maskin har aldri sd lite volum ndr den allikevel skal utvikle
den samme hestekraft som en stgrre. Det md vere lett 8 innse at hvis en motor av
nindre dimensjoner skal utvikle samme antall hestekrefter som en ab stgrre dim—
ensjoner,md den gjgre sé mange flere omdreininger f.eks. pr. ninutt som den er
mindre i volum, da saken er at det ikke skal sd og sé mege? ratt jern eller stdl
til for & utvikle en kraft, men B& og sd stor konsumpsjon (forbruk) for 4 iverk-
sette en s& og s8 hurtig og kraftig bevegelse, da kraft som nevnt er og alltid
né vere en bevegelse, of dgde ting som stdl, jern o.s.v. har ingen bevegelse,men
mé settes i bevegelse av en eller annen kraft, og det er da innlysende at det
skal like meget bensin til for & yte f.cks. de nevnte 14 hK. i en maskin pé& 75x
120 mm. som i en p& 85x130 mm,,da bensinen som nevnt er ngdt til & levere den
minste maskinen s mange flere innsprgytninger som denne er mindre i volum.
( Puh....(red® bemerkning.)) Kort sagt: En hestekraft er og blir en hestekraft
enten den utvikles av en dampmaskin, turbin, elektromotor, vindmglle, liten eks-
plosjonsmotor eller e¢n stor. (ARTZXKELEN FORTSETTER PA NESTE SIDE)
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(FORTS. FRA FOREGAENDE SIDE)

FORMLER FOR UTREGNING AV MOTORENS HESTEKRAFT.

Som ne¥nt utregnes en maskins hestekraft etter bestemte regler. Disse regler
oppstilles i en formel. Disse formler kan vare forskjellige, da mange fabrikker
benytter seg av et meget stgrre omdreiningstall enn andre for som fgr nevnt &
f& maskinen sf liten som mulig i forhold til den kraft den utvikler. Noen fab-
rikker setter maskinens st@rste omdreiningstall til 2400, andre til 1800, 1500
og ned til 1000 o.s.v. For & f& en kort benevnelse pd disse formler bruker man
bokstaver, og disse anvendes slik-:

H= hestekraft

= cylinderdiameter i cm.

5= slaglengde i cm,

N= omdreiningstall pr. minutt

Z= antall cylindre

K= koefficient (divisor)
En meget alminnelig formel for firetakts bensinmotor etter ovenstdende benevnel-
ser ser slik ut -: D2 X SXNXZ

K

8g betyr i alminnelig tale: Stempeldiameter pganger seg selv, ganger slaglengden,
ganger omdreininger, ganger antall cylindrer, dividert med den faste divisor,
Har man f.eks. en firecylindret meskin med 100 mm. boring (stempeldiameter) og
100 mm. slaglengde med 1000 omdreininger, sd vil -:

D vere lik 100 mm. som er 1lik 10 cm.

5 v 200 e
N " 1000 ordreininger
z =" 4 eylindre
K -"- 240000 fast divisor.
100 x 10 x 1000 x 4
H = 240 OOO = 16,7 hKo

Vil man vite hvor mange hestekrefter samme maskin utvikler ved 1200 omdreininger
pr. min.,resonnerer man i korthet slik-: Né&r 1000 gir 16,7, hva gir si 1200, og
oppscttes: 1000 ¢ 16,7 = 1200 : X
_ 16,7 x 1200 _
X = T = 20,04

SKATTEFORMEL.
For & bestemme hvor meget skatt det skal betales av en automobil har man valgt

nedenstiende formel. Uttrykt i alminnelig tale lyder den: Skattehesten = 0,3
ganger cylinderdiameteren i cm. ganger seg selv, ganger slaglengden i m.,ganger
antall cylindre, og oppsettes: HK® = D2 x S x 7 x 0,3.

Inngettes de i forrige avsnitt oppgitte motordimensjoner, blir det-:

10 x 10 x 0,1 x 4 x 0,3 = 12 skattehestekrefter,
NAr man skal kjgpe en automobil og vil vite hvor stor maskin den har, spgr da
ikke etter hvor mange hestekrefter den oppgis & vere, men spgr hvor stor boring
og slaglengde er, da kun disse to faktorer angir maskinens virkelige stgrrelse.

( Ovenstdende noe anstrengende lesning er hentet fra 0. Haugestad’s bok AUTOMO-
BIL - A.B.C. FOR AUTOMOBILEIERE OG CHAUFFZRER, som utkom pd H. ASCHEHOUG & (0.8
forlag (W.Nygaard) i Kristiania 1 1919.)

XXXX XXX XA L XXX XXX AX X XXX XX XXX XX XXX LXK XKXX
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- ANNONGSER

TIL BALGS :

1 st. 30 hK. VW-motor, gétt kun
3000 km.

TIL 1965 VW "TRANSPORTER"-:

hgyre fordgr
venstre fordgr

gearkasse

rattsnekke

hgyre spindel komplett
venstre spindel komplett

HERLUF S@RENSEN,
Burud.
(t1f. 851107 (Hokksund Auto)
k1.7,30-16,30)

[l I SR W

Jegr har hugget -:
OPEL "KAPITAN" CABRIOLET 1939~mod.

SELGES :
Nye "LYNX EYE"-baklampeglass til fglgende
biler-:
1l st. Ford V-8 1940
- Ford V-8 1942-48
-  Chevrolet 1931-32
= Chevrolet 1933-36
-  Chevrolet 1937-38 (+ last 1941-51)
- Chevrolet 1941-48
Chevrolet 1949
- Chevrolet 1950
- Oldsmobile 1942-47
-  Plymouth 1942-45
- Pontiac 1941-47
- Pontiac 1948-50
(pris kr, 10,- pr. stk.)
1 st. ny baklampe (BOSCH) fra slutten av
30-tallet (m/ckstra glass)

GUNNAR KRISTTANSEN,
Esen, Mjgndalen.

HHEFNORSNDREDS 2D
1

og selger delene.

GUNNAR KRISTIANSEN,
Escn, Mjpndalen.

Fra Sverige har vi pr.brev mottatt
fglgendo "ngdrop"-:

TIL SAIGS :
CPEL "Super Six" 1937-modell.

HERLUF S¢RENSEN,
Burud,
(t1f. 851107 (HOKKSUND AUTO0)k1.7.30-16,30)

Till RUGBY -26 modell R. 6-cyl.8ppen
sbkes kaross hel eller delar, H#ven

andra delar 8r av intresse. (Durant

kaross passar troligen ocksi.)

B. STOCKLASSA,
5~740 10 Almunge, Sverige.

Finske "NOIK4A" fabrikknye dekk i Aimensjo—
nene 4,50x21" og 4.75"x19" selges for
sv.kr. 170,-(ca. 230 norske kroner) +moms
og frakt,

ERIC LUFBERG & SONER,
box 485, S-651 08 KARLSTAD (Sverige)

tel. 054/ 18 15 10

"GAMMELBIL-POSTERHR™"

Organ for venner av gamle automobiler og motorcykler, spesiellt utgitt for med-
lemmer av "GAMMEIBILKLUBBEN" (Drammen). Utkommer hver fgrste onsdag i méneden
(unntatt i feriemdnedene juli og august),
NUMMER 3 - 1973 (nr, 5 siden starten) UTGIVELSESDATO 4. APRIL 1973,
Bladet er dpent for bidrag fra medlemmene. Annonsering .er gratis,
Redaksjonens adresse er -:

"GAMMEIBIL - POSTEN",

@IVIND LANGELAND,

postbox 1lo81,

3001 DRAMMEN,




