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53¢ fikk vi da urett i vére redaksjonelle
betraktninger i forrige nummer, det ble
altsd ingen bensinrasjonering. En glede-
lig urett, i og for seg, -rasjoneringen
hadde utvilsomt medfgrt allehdnde vans-
keligheter. Det later allikevel til a%
vi fikk bekreftet vAre antagelser m.h.t.
at hele "oljekrisen" egentlig har vert
et enestfende politisk trick med den
hensikt 8 "rettferdiggjsre" den krafti-
ge prisstigningen som har gjort seg
gjeldende pd oljeprodukter, Vi har jo at-
ter hatt en durabelig prisforhgyelse pé
bensin, autodiesel og fyringsoljer, og
nye prisgkninger er bebudet.,

Selv om denne spalten ikke er ment &
vere noen "klagemur" med stadige jeremi-
ader om prisene, kan vi allikevel ikke
unnlate & nevne at ogsé portotakstene er
tenkt hevet fra 1. mars. Dette er jo ak-
tuellt bl.a. for redaksjonen og vil nok
merkes p& pungen, ettersom vi sender et
ikke s8 rent lite antall brev ilgpet av
et &4r. Men vi fdr ta det som det kommer,
dette ogs8...

Ellers g8r det jo raskt mot en grgnnere
drstid, og ogsd denne sommersesongen mé
undertegnede gé imgte uten noen ferdig
gammelbil. Sesongen vil forgvrig komme
til 4 bli temmelig innholdsrik, ser vi
av terminlistene. Vi skal jo dessuten
ogsd denne sommeren ha vire egne arran-
gementer, som allerede er "rdtt tilhug-
get". Vi vet at det lokalt vil bli et
"nytt" tilskudd av gamle kjgretgyer i
sommer, sd vi gdr utvilsomt interessan-
te og aktive tider i mgte.

N&r dette leses har vi ogsd inntatt vé-
re nye mztelokaler, som vel né burde
vere store nok en tid. Skjgnt med den
voldsomme interesse det viser seg &
vere for vér hobby, er det kanskje bare
et tidsspgrsmdl om hvor lenge det vil

- SERVICEBIL

Dag og Nat Teleton 10944

Aufo:nobil- og Motforreparationer

Buick og Hupmobile

P. H. Christoffersen’s
Vogn- & HKarosserifabrik

Teatergaten 13

Neste mote:

Vért neste mgte blir TIRSDAG 2. APRIL
(merk at tirsdagen heretter er mgteda-
gen.),og vi begynner klokken 19.00 i
vért nye mgtelokale i HV-huset, Land-
faldgya 131. Velkommen!
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For 50 ar siden

19. februar 1924

Gaardbrukerne paa Konnerud
maa veere ursedde og taalmodige
naar de aar efter aar finder sig
i den uforsvarlige bilkjering, som
saa at si er den daglig foreteelse
i Konnerudbakkene, Sidst tirs-
dag traf jeg i bakkene en gaard-
bruker som var pad vei til byen
med en ko. Han var yderst op-
bragt, og fortalte, at i en wvei-
sving straks nedenfor Lennerud
hadde en stor rusk av en laste-
bil, han mgdte, nere paa kjgre
over baade ham og koen. Jeg
tillater meg at glore Konneruds
repreesentanter [ herredsstyret
opmeerksom paa saken og ut-
virke, at al bilkjering i Konne-
rudbakkene om vinteren herefter
blir forbudt. d

S.

gd fgr vi atter er pd flyttefot....
ZeL.



REFERAT FRA MEDLEMSMOTET 6. FEBRUAR 1974.
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Dette mdtet var, -uten derfor & bli sentimental- det siste holdt i
lokalet p& Askollen. Man startet som vanlig klokken 19.30, og for-
mannen kunne Onske velkommen til en overfylt sal, ikke bare "de
faste", men ogsd endel nye folk som i tur og orden fikk lov 0g pre-—
scntere seg. To gjester fra Norsk fi-Modell Klubb, Svenn Engelund og
Halfdan Prdsch, ble spesiellt tnsket velkommen; de ankom "stkklas-
tet" med fremviserutstyr, og fikk forventningene til & fdles blandt
de tilstedevarende.
Denne kvelden ble det endelig anledning +il & f& tegnet seg som med-
lem 1 "Motorhistorisk Klubb" p& en "skikkelig" mite, og hele 50 mann
batalte kontingenten og fikk skrevet ut medlemskort.
Frode Holm redegjorde s& for den annonserte turen til "B&r Borson'-
premieren p& Colosseum, som skulle avvikles dagen etter. Tiltross
for store vanskeligheter med & skaffe biletter, hadde arrangements-
tomiteen allikevel greid & skaffe 57, noe som viste seg akkurat &
dekke klubbens behov.
~veldens mote var sammenkalt som en ekstraordiner generalforsamling,
for 4 f4 klubbens lover vedtatt. Ettersom det tidligere fremlagte
lovitkastet ikke hadde fadtt noen innvendinger ved fristens utldop, og
heller ingen protester foreld p& kveldens mote, kunne lovene dermed
'barkes inn" som vedtatt.
Vi fikk deretter se et rikt antall fargelysbilder som Svenn Enge-
lund hadde tatt opp under det nasjonale .i-Ford-mdtet i Detroit,UsA,
0z som arrangeres hvert femte &r. At Bngelund er fremragende béde
som kdsdr og som fotograf fikk vi her et bevis for, og de utallige
A=Forder vi fikk biv8ne klarte antagelig & gjore selv den mest A-—
Ford-interesserte "mett".
Btter pausen med kaffe og kaker (kaffe dennegang i engangsbeger av
isopor!) vaer det Halfdan Prosch’s tur; han bragte med seg en 8 mm,
fargefilm fra samme USA-tur som Engelund fortalte om, og med Prosch’s
supplerende kommentarer fikk vi dermed p& en inngdende mite del i
deres opplevelser i forbindelse med dette arrangementet.
Tilslutt tnsket formannen pd gjensyn p& Heimevernshuset tirsdag den
5. mars, og hevet deretter mdtet.

sekr.
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TERMINLISTE__FOR__NORSK VETERANVOGNKLUBB’s IOP 1974.
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N.V.K. har nylig offentliggjort sin terminliste over sesongens arran-
gementer, og den er som folger (medlemsmbtene er utelatt)-:

28. april: N.AF.’s "Familielop"
4. mai: VArmonstring pd strekningen Oslo-Kongsvinger.
9, juni: "Messingtrippen®
15, juni:z Loppemarked.
5=-T. juli: Fjellfestivalens veteranvognlop - Rena.
5 -7« julis Sandef jordslopet *74.
3 -4. august: Vestfoldutstillingen - Larvik.
8. september: "Sandvigen-Sundvolden" *74.
15, september: "Krone"-1lopet.

Ytterligere detaljer om arrangementene vil som tidliger bli kunn-
gjort i skriv til medlemmene, og GAMMELBIL-POSTEN vil s& langt den
nakter det orientere om begivenhetene.
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STYREMOTET 25. JANUAR.
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Fredag 25. januar ble det avholdt styremdte pd Central Hotell
i Drammen. Som forste post ble fremlagt et tilbud pd klubbmer-
ker fra firma Sporrong i Oslo, som hadde vedlagt prdver pd tre
ulike merketyper. Man ble enige om & undersdke behovet for mer-
ker blandt medlemmene, for derved & avgjore hvor stor bestilling
som m& gjores. Det var enighet om & konsentrere seg om to mer-
ketyper: -et relativt dyrt og eksklusivt vognmerke (som kun vil
bli tillatt brukt p&d de gamle kjoretdyene) samt et jakkemerke i
brodert silke. Jakken&l vil eventuellt komme senere.

Det vil fra klubbens side bli rettet en henvendelse til vére
nabokommuner med forespdrsel om eventuelle ledige lokaler som
kan vere egnet for lager/verksted-lokaler for MHK’s medlemmer,
eventuellt ogsd som mbtelokale.

Det ble ogséd referert et brev fra et av medlemmene, som me-
get sterkt gikk imot de mange salg av biler til utlandet som
har funnet sted i den senere tiden. Vedkommende mente at det er
grunnlag for & forstke & stanse denne utviklingen, da vi ellers
risikerer at verdifulle kjoretdyer etterhvert forsvinner ut av
landet. Styret fant imidlertid at dette faller utenfor deres
omrade, da man ikke kan opprette noe "formynderskap" overfor
nedlemer/bileiere, men man kom til at man vil rette en generell
henstilling til de som onsker & selge om fortrinnsvis & gjdre
det pd det innenlandske marked.

Det har kommet et forsikringstilbud pd gammelbiler og mc’er,
men man valgte & la stillingtagen til dette i bero, i pavente av
flere tilbud.

Sommerens arrangementer var et av hovedpunktene pd mdtet. Det
ble besluttet & gjenta eksperimentet fra ifjor - picnic-turen-
som ogsd i8r vil bli lagt til Kristi Himmelfartsdag (torsdag 23.
mai), samt & innfore denne turen som en &rlig tradisjon. Videre
ble det besluttet & legge opp til "Drammenslopet" (forslagsvis
den 26. mai),-dette 1lopet er tenkt kjort som et rehusldp, og sty-
ret vil selv sdrge for lopsopplegget.

Det er ogsd planlagt & fa4 istand en midtsommerutflukt 1ordag
22. juni. Ansvaret for dette arrangementet vil bli overlatt arran-
gementskomiteen, og nermere detaljer vedrdrende de tre nevnte
samlinger vil bli bekjentgjort senere.

Dermed ble mbtet heved.

ref.
F++++ bt b R A b R

TIFPFPSET s

Skulle noen ha problemer med & f& tak i eksosflens-pakning +il
Opel’s P-4 modeller (1934), s& kan pakningen p& Volvo B-18 be-
nyttes, forteller Arne Chr. Karlsen, som selv har anvendt den-
ne losningen.
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Under mitt besgk i USA sommeren 1973, som hele tiden gikk ut p8 & bengke
slektninger og venner, kom jeg ogsd innom noen bilmuseer, og jeg stiftet for-
#vrig bekjentskap med moderne amerikanske dollarglis. Da det ver nesten 20 &r
siden jeg var her sist, var det opplagt at jeg ikke husket noe fra den gang,
og inntrykket nd ble da desto stgrre.

“-Alle ting er stort her borte, likesi avstsndene og bilens. Her er man fak-
tisk avhengig av bilen og hver 7. mmerikaner er direkte eller indirekte enga-
sjert i bilbransjen. Man fir et bedre inntrykk av avstandene ndr vi forteller
at dette kontinentet er 50 ganger st#rre enn Norge, og har et innbyggertall
som er over 50 ganger mer. Dette fyrer ogsd uhyggelige ting med seg, som for
eksempel 50 000 drepte i trafikken érlig, mens vi hjemme i Norge slipper med

1 X av dette antallet., Dette skyldes bl.a. den hgye farten (75 miles om dagen
og 65 miles om natten var det de fleste steder) og den liberale alkohollovgiv-
ningen de har der borte.

Det fgrste bilmuseet jeg sd var et museum kalt 20th Roading Auto, og det var
det stgrste i den gvre midtvesten. Det 184 noen mil nordvest for Minnespolis
ved en plass kalt Brooten. Dette navnet kommer egentlig fra det norske navn

-Brdten, da det var omtrent bare nordmenn som slo seg ned her.
Da vi ("vi" er min tremenning og jeg) kom var museet egentlig stengt, men
~de eieren hgrte at det var veteranvogninteresserte helt fra Norge fikk vi slip-
pe inn straks uten noe som helst entre. Vi fikk tillatelse il & rusle randt
og se Bd mye vi lystet, mens eieren kjgrte avsted i et eller annet =rend. Han
fortalte at han var bankier, og at hans kone var norsk. Selv kunne han noen
f& norske ord, og han kjgrte daglig i en splitter ny Cadillac med Cadillac’s
velkjente rediatorfigur "the flying lady” fra 1930 som ekstramontert panser-
figur. Selv i USA ville et slikt glis vekke oppsikt.

Innenfor museumsbygniingen hadde han en imponerende samling pi n=rmere 60 hel-
restaurerte vogner, og han hadde 80 stk et annet sted som ikke var restaurerte
ennd, Vi la fort merke til at det 4
var stgrre kostbare vogner fra 20- L e e
Arene og yil midten av 50-&rene e =
som interesserte ham. Han hadde
ikke mindre enn 5-6 stk som vi s&
av Cadillac V-16, som ble laget
fra 1930-39. Bl.a. var det en T-
seter Limousine fra 1930 som skil-
te seg ut, men den fingste eiter
hans mening, og det syntes ogsd vi,
var en 1930 Cadillac V-16 Conver- ‘31 CADILLAC
tible Coupe pd 148" hjullengde.

Lakkert lys bld og mgrk bld - pé

skjermene. Cadillec V-16 fra omkring 1930 er et fantastisk syn med gigantiske
lykter,og motoren med fordelerlokket var et syn for deg.

Denne vogn hadde massevis av ekstra forkromming og ut-

styr og verdt 30-40.060 dollars, sa eieren. Men den ble
for kostbar & kjgre med, ikke nér det gjaldt bensinut-

’
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gifter, men av forsikringshensyn og om en skade skulle skje. Det kan her tilfasyes
at bensein kostet da jeg var der borte 50 pre literen, mens forsikringen var hgye-
re enn det vi betaler.

Ellers hadde han en mengde ' ckards, bl.a. en convertible sedan 1930-modell,
lakkert hvit, som hen hadde k, srt helt til gstkysten med, og en 1939 8pen med
Shermand karosseri malt i gult, som han skul-
le delta med i et Packard-mgte. Dette merket
gikk som kjent ut i 1958, men den er mer popu-
ler enn noen gang tiddigere. Bl.a. finnes det
i USA to stirre klubber, samt en masse smdklub-
ber, og produksjon av reservedsler pd3gdr, slik
det ogsd blir gjort til mange andre merker sé
som Ford og Chevrolet.

Hen hadde bare amerikanske vogner med unntak
av en Lagonda sportstil og en britisk taxi cab,
for som han sa:-til amerikanske biler kan jeg
f4 tak i hva det mdtte vars av deler, men det
er mye vansksligere med de utenlandske. Han hadde kjgrt alle bilene som han hadde
i museet med unntak ev en stanley dampbil., Aristokratisk var det & se en 1939 Pack-
grd V-12 T-seters limousine. Denne fortalte eieren var den mest stillegdende av
alle amerikanske vogner laget pd den tiden. Fargen var mgrk rgd, og den hadde t1il
og med emaljering i alle hjulkapslens og ikke bare i emblemet som er vanlig. Den-
ne s ut for meg & vare lik president Mannerheims Packard som han kjgrte med un-
der 2. verdenskrig, og som Puckard-klubben i Sverige har funnet restene av. Ny
kostet den 5-6 ganger mer enn den 1lille 6-cyl., alt etter ekstra utstyr.

Ellers fantees det 1 museet flesre iincoln’er, bl.a. en 1926-modell og en fra
1941, og smrpreget med disse og alls biler ellers var at radiatorpynten var ori-
ginal og til stede, i motsething til Norge, der "skarpe gjenstander" foran ikke
er lovlig. Imponerende var det 8 se @ils de vanlige merkene fra 20-30-3rene, slik
som Ford, Chevrolet, Buick, Dodge, Chrysler, Le Soto, Plymouth; -ja, angdende Ply-
mouth s8 hsdde hean en med merienummer 265 som var en av de fgrste som ble laget.
Bdde T og A Ford var godt representert, og av A Ford hadde han en meget pen 1931
roadster, gul og svart opg med 2 stephjul. Den typen er jo alle A-Ford=eieres drgm.
Beltebil laget av A-Ford var det ogsd § se. Til slutt kan nevnes Willys Knight fra
1925 og Falcon Knight 1927, bsgge med originale sleidemotorer. Som a4 mange privat-
eide museer var det ikke bare gamle biler, men ogsd massevid av gammelt husgerdd,
sykler, grammofoner her, Kort sagt var dette et museum som er verdt et besgk igjen.

Et annet interessant museum var Pionser Auto Museum i Murdo, 3South Dakota. Her
burde man ha mesteparten av dagen til disposisjon, for her var det ikke bare vete-
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ranvogner. men en marpde traktorer og landbruksnaskiner, kler fra forskjellige .
eposer, Ja til og mwd jerntanstog. Et kjent Llikkfang foran museet var en Nash
1926 coupe, der penseret var siskillig forlengeti slik

%1 dat kunne veres p.oass ti! o }2-cyl, monster.
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I fglge brosjyren var det over 150 biler her fra
de forskjellige &rstall. Noen var pent restaurert,
men de aller fleste war urestaurerte og i langt
dérligere stand enn hva vi er vant med hjemme i
Norge. Men her var det flere godbiter, slik som
en Cadillac 1903. Den fgrste som ble laget av
kompaniet. Den var encylindret og med to gear.

En 1908-modell Brush var kjededrevet, og karak-
teristisk for denne var at framakselen var av tre.
Oldsmobile curved dash er vi jo kjent med her hjemme, museets eksemplar var fra 1902
og var verdens fgrste masseproduserte bil. ilerker som Chalmers, Fuller, Schacht,Flan-
ders og Star var alle mindre merker som hg-
rer historien til, men likevel hadde museet
hvert sitt eksemplar av disse. Det fantes
ikke bare T og A Ford her, men ogsd en 1906
modell N Ford. Det er forgvrig den far ste
RN bilen man kommer til i museet. Om en 191%=-
modell Hupmdbile roadster ble det sagt at
en slik er vanskelig 4 €inne idag (!) Av
vintage biler kan nevnes 1922 Essex, 1921
Mercer, esamt alle de vanlige serieprodu-
serte biler. Fordbilene hadde en egen ga-

- rasje med 18 forskjellige vogner.
Ford N 1906 En 1928-modell Paige-Detroit var en av
de siste som ble laget av Paige-companiet
fgr det ble slitt sammen med Graham Brot-

hers Company.

Av classic-vognene imponerte en Cunningham
1928-modell meg mest. Dek var en conver-
tible sedan med V-8 motor, som ny kos-
tet nermere 9000 dollars, Merket ver i
produksjon fra 1907 til 1936.

Den bergmte Cord var ogsd 4 finne, nem-
lig en 1937 type 810. Bare 2320 biler ble
laget av 810 og 812 typen. Den ble bergmt
for sin forhjulsdrift, skjulte lykteglass CORD CONVERTIBLE
og grill rundt hele panseret.

En vakker Pierce-Arrow (toseter) conver-
tible coupe sto ved siden av. Den var malt
i sterkt rgdt og ksrakteristisk for om-
trent slle Pierce-Arrow er at lyktene er
felt ned i skjermene.

En 1932-modell Auburn Boattail Speedster
hadde en vakker lakkering i gult med rgde
striper. Den hsdde en Lycoming motor pé
150 hp og var en vinner i et Auburn-Cord-
Duesenberg-stevne for 5 &r siden,

Packard gikk igjen pd alle musesr, og
jeg kan ikke la vmre & nevne en 1928-mo-
dell convertible coupe lakkert sort og
hvit, samt en hvitlakkert 1931-modell
touring.

Special interest cars begynner 4 bli
mer og mer populert, Sfledes blir etter-
krigsvogner som har et spesielt karosse-
ri, motor eller produksjonsantell, tatt
vare pd. Museet hadde bl.a. en 1957-mo-
dell Thunderbird og en Kasiser Darrin Ro-
adster DKF-16.

Ved Black Hille i South Dakota ver jeg innom
lorseless Carrisge Museum. Her hadde man over 100 biler, men det som det
rar mest av var andre gjenstander. Og ofte kan det vzre en fordel om de
,an er semmen med ikke er interessert i gamle biler, men heller vil se
ramle kler, vépen, husgerdd etc.

AUBURN SPEEDSTER



Ved inngangen til museet sto det parkert en "nytilvirket" A-Ford phaeton. En bat-
bygger i USA bestemte seg i 1972 for & gjenoppta produksjonen av den legendariske
modell A, men fikk ikke lov til & kalle den Ford, men Slassic. Denne bil er forgv-
rigs omtalt i Gammelbil-Posten nr. 9-73.

En stor plakat utenfor museet forkynte=: Kom og se russisk bil!: Vel kommet inn
vigte det seg & vere en Moskwich, drgeng ukjent, men fra fgrst p& 50-tallet. Det
sto skrevet om bilen at den sannsynligvis var blitt smuglet inn, og kanskje var
den eneste i USA.

Ellers var det inveressant & se Ford for hvert &r fra 1927 til 1942 stillet opp
etter hverandre. Her s4 jeg oged en tro kopi av min eks Willys Overland Whippet
fra 1929. Den sjeldne Chevrolet V-8 fra 1918 kan oged beskues her, Den var som
kjent kort tid i produksjon. Ellers var det noe for enhver smak bdde av tohjulin-
ger og firehjulinger. Ja, til og med et prgveeksemplar av en bil uten hjul kunne
beskues. Den hadde en stor propell under hele bilen, og var tenkt & brukes som en
Blage luftputebil. Da det var sent pd ettermiddagen jeg besgkte detts stedet, fikk
jeg ikke sett s8 mye her som de andre stedene. Jeg var ogsd imnom flere andre bil-
museer, men flere var smd, ja noen steder med bare 15-20 vogner,-ofte med bare no-
en f& restaurerte. I tillegg var det massevis av andre gjenstander utstilt. Et
sted jeg var hadde den lokale veteranvognklubben utlodning av en restaurert A-Ford
til 1 dollar pr. lodd. :

I byen Fargo i Nord-Dakota hadde veteranbileierne og myndighetene samarbeidet
godt ved museet Bonanzaville utenfor byen.

Veteranbileierne kunne ha de restaurerte bilene gratis i huset ved at de ble
beskuet av publikum. Av de 20 bilene som var her, var det en Rolls Royce V-12 L{-
mousine fra 1937 importert fra England som imponerte meg mest. En Studebaker 1924
7-seter Limousine var ogsd noe utenom det vanlige, og en White personbil fra 1913
ble oppgitt & vere sjelden, da dette merket alltid har vert forbundet med lastebi-
ler. En Sears & Roebuck var ogsé stasjonert pd museet da jeg besgkte det; jeg fikk
sitte pd med denne bilen da det var et jubileum i nmrheten. Det var virkelig artig
8 kjgre i denne 1909-modellen med 2-cylindret motor og kompakte kjerrehjul.,

Fwin brothers

R. E. Ods designed N

it — Gus Edwards invented the

wrote merry swift and quiet STANLEY STEAMER. .
ntusuggfts':ﬁmm 1 Seven minutes to get up steam and this gﬂ::' C&D:fp.uézn ; i
' P —— V2 modsrsFeady to gA S front doors and the windshield rolis

— " right down

Mye mer kunne fortelles fra en slik tur, og det er klart at veteranvognhobbien
er populer i bilens hjemland. Men det man daglig ser mest av er Hot Rod vogner,
det er spesielt de vanligste gamle merkene som blir brukt til dette formdlet. Ve-
teranvogner, -jeg mensr her biler fgr 1940-,er endel dyrere der borte, pd den an-
nen side er moderne biler i utsalg bare halve prisen av den norske. Skal man reg-
ne alle museer for biler i USA s& kommer man helt sikkert til et tresifret tall,
der kanskje Ford-museet, hvor alle typer som Ford har laget er samlet, er det

sigrate.
J. Glemminge,

“Russian Rells"—Town Car originally 1930 DUESENBERG. Most ]uxn..:

built by ROLLS ROYCE for the Russian ; rious of i (gl
Czarina. Later owned by cireus man : Blg:y by LA;;:::,?R iy L
John Ringling . ¥

. coil springs, wood axles
and Eeft-hapd steering




FESTLIG PREMIERETUR
" TIL  “"COLOSSEUM" .

MOTORHISTORISK KLUBB,

Drammen

Buss til Bgr Bgrson-filmen
arrangeres 7. febr. Pamelding

pa fgrstkommende mgte.

COLOSSEUM

Yorgdag 7. februar 1974

COLOSSEUM, Farste gang.
KI. 20. B.

Atter har v8r arrangementskomite bevist at de behersker
det verv som herrene er pdlagt. Ikke mindre enn 57 (:)
biletter hadde de klart & skaffe til premieren pd den
etterhvert sé kjente nyoppsetningen av Falkberget-ko=
medien "Bgr Bgrson jr.", né som musical.

At 0ddleif Kvdélseth’s 1919-modell "Indian" (hvem er det
nd som IKKE vet at den deltar i filmen?) kanskje yar en
slags "sesam sesam” som gjorde MOTORHISTORISK KLUBB mer
enn slminnelig berattiget til en relativi stor bilett-
kvote er trolig, men gjsr derfor allikevel ikke .prrange-
mentskomiteens innsats mindre, - s
-vi vet at det ofte kan vsre § e §
uréd & f8 fatt i t o premierebiletter... ' J
Nok en gang hadde ogsd Arne Chr. Karlsen stilt en av sel-
skapets nyeste busser til klubbens disposisjon, som van-
lig for en rent "symbolsk" pris.
Alt 18 derfor vel tilrette for en vellykket premiereaf-
ten til "Colosseum", hvor den bergmte INDIAN allerede
var igynefallende p& plaes i vinduet mellom begge inn-
gangedgrene og ble behgrig beundret og kommentert. De
lyset i Norges stgrste kino sakte ble dempet pé slaget
20 var alle de 1158 sitteplassene under den enorme kup-
pellen besatt,og 88 braket det lgs...

Filmen ble kanskje noe langdryg; -tre timer film kan bli
i meste laget, selv om de Wesenlund’ske lgyer gir liten
plass for dgdpunkter. At lydsynkroniseringen var heller
dérlig dro nok inntrykket noe ned, og den stereofoniske
lyden produsentene hadde lovet hadde tydeligvis utseblitt,|
men tiltross for disse irritasjonsmomentene hadde XMI-
produksjon og Norsk Film A/S kommet hederlig ut av det.
Pausen, med gratis kaffe og wienerbrgd fra "Stgrens Ba-
geri" var oppkvikkende, og fsrst bortimot klokken 23.30 var det hele over.

Det fsktum at det samtidig ogsf var premiere pé SAGA kino i Drammen avstedkom an-
tydninger om at kanskje motorsykkelen burde vert utstilt i Drammen, men det m&
vel antas at ogsd drammenserene etterhvert vil f& se den forjettede I4DIANilsgpet
av de kommende mdnedene, ndr vaer og temperaturer atter ligger tilrette for uten-
dgrssktiviteter.

7y med SOV WANG
og BRITT LANGLIE

Bor i Christiania — floss, monok-
kel og frakken til dervakien pd
Grand.

B R b o b o R SO S RS A e R PP

eksport ?

De mange salg av gamle biler til utlandet den senere tiden har fitt et av vdre
medlemmer til & gripe pennen i protest. Han mener at dersom denne tendensen vil
fortsette, vil vi etterhvert miste en rekke fine biler som absolutt burde vert
tatt vare pé her hjemme., Brevskriveren ser gjerne at det blir truffet tiltnk
som ken forhindre slik eksport av gammelbiler.

SAMMEIBIL-PCSTEN utfordrer herved medlemmene til & komme med innlegg i sakens
anledning, og hgrer gjerne synspunkter sével for som imot eksport av gammelbi-
ler. Versdgod, ordet er fritt..,..:.




Prof. E. Hubendick:
"NAGRA KORTA ANTECKNINGAR UR AUTOMOBILENS HISTORTA".

"(“fra boken Miotorinstruktoren’ uteitt av ing. Erie Tundvik
pé Almgvist & 7iksell’s Boktryckeri A.B., Stockholm 1922.)

CE A LR B I L I I B B I I I B )

(forts. fra forrige nummer)

Till grund £6r berikningen var lagd en vaghn, som skulle transporte-
ra lika mycket som 20 stycken 5-spinda vagnar, men e€j hiller dessa
forslag tyckes hava funnit forstdelse, och ehuru nigot missriknad
profetera han: "Jag betvivlar ej, att mina maskiner till landets
nytta skola komma att driva batarna uppfor Mississippi dvensom tra-
fikera landsvigerna. Det kommer en tid, d& man skall komma att fHr—
das med &ngvagnar frin den ena staden %ill den andra, nistan Ilika
fort som féglarna flyga. Passagererna i en vagn, som avgdr frén
Washington pd morgonen, komma att samma dag frukostera i Baltimore,
dta middag i Philadelphia och #ta kvidllsvard i New York".

I England finner man i de Watteka patenten, vilka omfattade nistan
alla anvindingsmgjligheter for Angmaskiner, Zven dngvagnen (patent
av 28 april 1784). Sjdlv har vdl ej Watt tinkt pd utforandet av pa-
tentet, ty han var helt och h&llet upptagen av den egentliga éang-
maskinen, varfor han energiskt motsatte sig varje utvidging av sin
verksamhet for att ej behdva splittra sina krafter. Por att forssik-
ra sig om prioritetsritten upptog han dock Hven dngmaskinens anvin-
ding pé& &ngvagnar. Beskrivningen pd maskinen ir ganska fullsténdig,
och han angiver, att en vagn for tv& personer bbr vara utrustad med
dubbeltverkande cylinder om 7" diam. och en fots slaglidngd samt go-
ra 60 kolvslag i minuten. Angtrycket skulle motsvara en kvicksil
verpelare om 30 tum, d.v.s. cirka 1 atm.

Den hos Watt anstdllda skottska ingenjoren W.Murdock, vilken i fle-
ra ar vistades i Cornwall for montage och drift av den Wattska
pumpmaskinen, utférde emellertid pd sina lediga stunder enemodell
till en trehjulig &ngvagn med en liten maskin om 3/4 tum diameter
och 1/2 tum slag. Watts kompanjon, Boulton, kom i september 1786
till Cornwall, varifr&m han skrev till Watt, att han sett den 1il-
la modellvagnen &ka omkring i rummet. Det forefaller, som om Mur-
dock hade byggt cirka 3 dylika &ngvagner, varav den sista av ritt
betydande storlek. Men Boulton och Watt, vilka ej gidrna sdgo, att
deras dugligaste ingenjor sysselsatte sig med saker, som lago s§
langt frén deras egen fabrikation, synes hava f6rm&tt Murdook att
ej vidare syssla med sina Angvagnar. Den ena av de under &ren 17871-
1786 byggda trehjuliga éngvagnar finns idag bevarad i Birmingham
4irt Gallery. Den lAdformade kopparpannan med 15dda fogar Hr an-
bragt bakom drivexeln. Cylindern ir inbyggd i pannan och uppsticker
endast med sin Svre #nda ur densamnma.

Langre #n sin foregingare synes den bertmda ingenjséren R.Trevithick
hava kommit. Uppvuxen mitt bland de stora maskinanlidggningarna i
Cornwall hade han tillfszlle att som gosse beundra Murdocks dngvagn,
och han borjade dven tidigt sjdlv sysselsitta sig med angnaskiner.
Dérvid brdt han mot den d&tida praxisen och Watts forhirskande auk-
toritet, i det att han anvidnda &nga av hogt tryck och ofta wutan
kondensation. Harigenom erhtll han s& smd och enkla maskiner, att
ingen trodde det vara mdjligt att kunna generera nadgon effekt med
desamma, och regeringen sinde ingenjorer till Trevithick fér att
overtyga sig om, att man verkligen kunde driva dngmaskiner utan kon-
densation. Han utforde under de sista &ren av 1700-talet flera mo—
deller till &ngvagnar. Innan han byggde en stor dngvagn, utforde han
forst 1801 praktiska forsdk over vagnhjulens friktion mot underlaget
och fann ddrvid, mot den allmint gingse dsikten, att glidningen var
sé obetydlig, att man ej behdvde taga hinsyn dirtill. (FORTSETTES )
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forhandles av de tleste rekyisitaforretninger

Det har skjedd ting i vére

me-kretser i den senere tiden.

. Som nevnt et mnnet sted i evisen har Bjarne Holmen skaffei seg gammelbil (Austin Se-
ven 1931); men haen har ogsd i tillegg ervervet et par "Indian’s", en tredvetallsmo-
dell "N.S.U.", semt "en brAte" deler. Dette skriver seg i alt vesentlig fra den Kvdl=
_seth’ ske samlings han har pd sin side over- -

tatt Bjarnes restaurerte "Harley-Davidson".

Ellers har red. mottatt en "korreks" fra Nes-
byen. Vi skrev i forrige nr. av GAMMEIBIL-
POSTEN 2t myndighetene har frefalt kravet om
dresvgift og registE@ringsavgift pd gemmelbi-
ler. Hans Pye sjekket umiddelbart med direk-
torstet om man hedde glemt motorsyklene i
denne sammenhengen, og fikk til svar at det
gjelder "motorkjgretgyer" av &rgang 1929 og

eldre, slik at denne bestemmelsen ogsd omfat-'

NORSK BRENDSEI.OIJEA

ter motorsykler.

(1934 )_

MOTORCYKLER

SMIL TIL VERDEN, 'ROYAL ENFIELD n K w MMWmlgzg
og De vil altid veere glad og tiltreds. naar 5 HK., topventilet, Model 31, smlged om- 114 sl ¥ ! we

De paa en ,Matchless'' kerer treds. 10 for- gaarerlde Axel Petersen, Ashenraa 36, Tele- . "
skellige Modeller. .Gratis Demonstration. Stor | fon Palw 3335, M4 urlmindelig fin' og vetholdt, glim-

Kereskole. Mntorv-rkahflll, Nerra Allé 3, / HK. I-IARI.. EY rendeMotorstand sselges megetbulig .

i fin Sta.nd med nyt Guwmri, 500 Kroner.
nHarley” § HK., 1832 Modal, Andregen, Eglrdzade 72—-‘!4 Taga 2764. M4 R E Q
«Dunelt” 5 HE 1933, .Jumeu 2-cyl. 5 HK,, 5 &

1930, wJames", 2wcyl, 5 HK. 500 Kr .Dunit A. J
Buper Charga” 450 Kr 'Brdr Karberg, B
lowsvej 4. . i 29 Model, 3‘/, macet Hn Sumd asalg-es for

425 Kr. Telf. Damse 2473 M4 K H"“Gl'ﬂp"ﬁ] 3- Tﬂ Helrup alﬂ_lg

"MR, HARLEY AND THE THREE DAVIDSONS."

Som kjent var Hans Jye tilstedg‘péavért siste mgte, og i et hyggelig brev red. har
mottett etterpd takker han for hjgéeligtog utbytterikt mgte., Fgr han tok fatt pé
den ca. 17 mil lange hjemreisen denne onsdazskvelden, overlevarto han red. en pakke
inneholdende ytterligere ferdigtrykkede slder som et bldrag til avisens mc-sider. Vi

kan derfor bringe nok et avsnitt av serlqn “lr. HARLEY AND THE THREE DAVIDSONS", som

er & Tinne pA de fglgende tre sider. ; : ’
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én uavhonglg antikkel L Los Angeles liotoncyclist pipekite at #HI) hiotsjcn
van den jonste og cnestc som kunnc #il2 kontinucnlig bruk ctten dagens hrav
denson dettc van tidfelic,van det utvilsomt igien et neswltat av selskapets
etablonte politikk. Nyskapningen ble forst tatt i bruk ctter gjennemgéende
prover som matitc bevisc at de van palitelige i det Lange Lop
Automotivindistricn var en smeltedigel av idecer pi den tiden. én mengde
konstnuksjoron kom pd markedet, ot vell av variantern i frsjcliige netfningen
fen man fant oftc ut at der van ogsd baksider, som ingenicnen og produsentcr
ihhe tol tilstnchkeliq hensynt ik, A ha en avansernt varn en ting, men & ha en
praktisk konstruksjon som var pilitelig unden vanshclige brubksforhoid

og ikke fon kostbar , se det van now annct. Foldgelig mititc mange brniiliionte
frambringzlsen g dukken ctton kont tid., Fon chsemped Flying flernked bugget
samme sted som D, var betraktolig mene avanscrd cnn # - pé papitet,
Den hadde allencdsz teloskopgaffcl, fjmncnde namme, som var mange dn fonut
fon sin tid, scivoptrckkende fjmn fon starten (sclvstanten), OLjctanken
varn forinct som cn ded av nemmen, og L licrkels anonsen blc det giont stont

nummen av dens moton med kulclagen. Disse fordclon scn ut Ll é netfendig-
gione pdstanden at den var 5 arn forut fon sin tid. licn medaijen hadde sin
bakside, Stantonon var updditelig og kulclogenne varn , ifodge Floyd Clymen
god for noz metlem 50 og loo miles, fi hunne i 1913 aventer it den fonste
#D yLaget for 1T an siden nd hadde gitt 160,000 km , 1oo.a00 miles og gionde
fremdelos tilfn-dstilicnde tjencotc med med sinc ondginale fosforbronsclagorn
#D's populanitet og kvalitetsniva kan vel hansjc best miles ved folgende to
antikion i The Cosmopolitan liagazine fon febn. 1913, Den cnc bonetict
Etton at Betl Telefone Company van bLitt overbevist om at cn menn pé on
motonsukkel hunnc gionc anbeidet #id 3 clicn fine, ble ficnc motonsukhot-
monkon prevet. Do beste ble yttoniigene satt pa prove i Zicnesten. Do
nesulitatene ble sammenlignet gikk de sa stenkt L fD's favor at den bie
anskaffet flone #f) cnn alle andre merken tilsamncn, J ait foo #D.
den andne antikkeion slo fast at tidsammen syv rcgjeningsdepartementen
brukte sammcnlagt “ooo #1.
Harley kunnc vise 2L cn stabil og solid sammensveisct onganiscsjon som
konsiani hadde doblct og nedobict ,ja endog #nedoblct sitt salg an otiten dn.
Dettc varn et nesultat av at de firne gunnleggenne pa hvert sitt omnide
hadde gfenncmfont sinc oppgaven med fiid. licnn som Joc licnked fant
toknishz nuhcton wimotstaclige. Harkey og Davidson brodrenc hom 2id ot
fornnuftig konsiruksjon besteg ikkc av ioycnfalicnde detaljor som bads var
tidknovends og oq kostbarc. licn man méttc finne en batanse meilom
framstillingsmulighcton, omsongsfull konirodl bide av hvalitct oq kostnader.
Produktot ma sclges og salget mé folges opp med service av hvaiifisconde
Lotk tithrutict forhanicronganisasion.
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Haler: oppnidde en megel hau Aiézdand pé alle disse omnaden, Bare et pan
Amernihanske fabrikkern, Indian og Exelsion greidde og gjone det samme. Denne
trnioen, varn de tre stone innen ['C industiien. Som et reswitat av banebrtende
arbeide og en tidbig volddsom uwtvikiing ved flendees tidlio ctabiencte bednift
var fadian irnioens ubestiridic gigant. Salget i 1912 var marn 20.000 maskinenr,
fon 1973 var det planlagt 35.000. Og det var merc cnn 2ooo Indianforhandlconc
nundt om L venden. Londonkontoret var dpnet édenzde i 1908, J tilleg L ¢ vone
vividens stenste motorsykkelfabrikk, hadde Indian en Lmponercnde Listc av Lops-
selenesEnholte gangen vant Gndian 9% av alle Lop son ble holdt i (i.5.4,
Exelsolon notontc seg fon nosten, piuss noen fremragende seicrne. Bland annct

to hastighetsnehonden i 1912, fonst 89 mph (142 km ) og Too mph (160 km )
Andre hjente merken fra Lop varn ,Thon , liekel , Cuclone Teffenson og
Reading Standand.

ficd Gndians solide gnep pi konkuranscsporten ogq Exclsions prestasjoncn , sé det
monkit ut pa detie omndded for nykommonc, ffen disse to glgantcn shuile snant
mote sin mest fownidable konkurent, med prestasioncn som dingen hadde dremt om.
Aanlzy holdt fast vee at denes 8 hh Twin varn den naskeste senieprodusconte mashin
pi markedet, og viste ik Lop L California i 1912 hvon den varn notent 63 mph

( 108,8 kn #) Hastighoten van bewist gientatic ganger i private Lop hvorn eicnen
selv kjonte sin maskin, Dot ble fremhcvet at #0) ihke dettok i konkuransespontan
og halion ikke Laget kornkuranscmeskiner, Shke desto mindre kunnz man med glede
konstatcnz at det av FAY wwangentc Lop San Jose L 1912 bi: vuanct av Ry
Hathins og Ben Fawes pi standard § hk maskinen hvor ikke snoang sjenncnc ven
Fhonet. De holdi i dottc Lopet en gjcnncmsnitthastichet pa 49,43 mph

( 79 bkm 2). Lop=t verte L 7 timex., Do hadde beste id pé 1 mif og gikk i mdf

77 mides (27 km ) fonan nestemenn, Sngen neparasfonen cllen justoningon bic
forotatt, ingen stopp forutcn d fylle drivstoff og shifte kionen, #O uttaltc at
deltag dsen sjedd: uton fabrikkens vitende. llan fikk forst kiznnshkop il scicrcn
gpennem aviscenc. J august tok H#0) maskinern kjort privat (1913) bade 1.2,0c03.
prenic L béde singel og Twin klasse i P25 milcs Landevogsiop fra Hawisbane il
Philadelphia og tilbake, Fjorten maskinen ,fem forsjcliige mernken hadde
konkuncnt, 7 7973 i Pasific liotoncyhlist uttaltc Labrikken: Fhke shkild pa 044
rdx vare maskinen vinnen dop, fordi vi har ikke tno pa Lopshjoning,oq vi har
Lhke ansaitt kjononc, ei hellon buggen vi Lepsmashiner, men resuétatone tabon
for scg sciv. fien trots protestonc begintc né ogsé HD) og bii kiarn over pre
vendien av dissc Lopenc, og man bosfuttct & legge om politikken pi dette
omadet, Forn 1914 bie dot sctt opp cn iopsavdeling ved fabrikken o¢ man ansatie
profosjon=lic kionenc,

J sin fioton Scrapbok nr 2. gin Filoud Clymen con borcdning om hvendan #0s
maskinen og fabrikktcan virkot pé det chsistencnde konkunanscmid ject.,

Clumen hadd= ailioncde vunnct mange sciconc pd sin Excleion i Colonado. Hlan
fortelien om ot utfordrningsiop meliom seg og Silvons Boyd som kiontc fon
Indian, Anet var 1974,
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Pi den tid:n van #D) ifend med ¢ fremstilic noen rcske maskinen. De van tidligere
betraktct som pilitcelige og nobusite , men ikke huntige, Walth Bhting ,en tHidiigenc
#D forhandien hadde begunt & kjore Lop, vi hadde hont om at #D hadde vunnet noen
Lop eslpi, men vi hadde ikke sctt noc som bekumnct oss fra den kapten.
Curly Frodidic som hadde vunnct mange private £op shulle nd delta med ny #D
maskin., Geg kom fondt ut - Boys Lok meg L%Cﬂ og vi varn hekk i hel ettern cn
nunde., Qa honte jeg cn-svak brumming , Hr.ca’/u_c kjorte fonbi oss med stlik fart at
vi ikke cengang van istand il a Legge os6 & .d)r.c%ugzcy‘r. ctten ham. Hans maskin sé ut £ii
il & vone goaiet syt hoyt og han mé ha ko;mrze;t.e_ mil minst cn kvert mid fon oss
(hoo m) Boyd sle meg med ca 2o fot. Folclsen av d bii slaitt av en "saktegdcende”
FD varn vae en @ bl sdatt av en Indian, og dertil som Lyn fra klarn himmel,
Og dettc var bare begynelscn pé vine p/‘r.oéﬁcmﬂ. Clymen minnes viderc hva han og
en annen Exeleionkjoncn ,Frank Kunce opplevde’i c’i Lop & Cheycnne Hyoming: b
Kunce hadde alernede vt pé banen og trenet, han kom inn ag sa " Hon hanern det
en en ny HO yte pa bancn med cn kjoner Som huctei Snith, og den maskinen han nesten
Ly, Den harn harn digen gummi ,ston bensintank og fotbneit” Vin cgen Exclsion
van fcit Lav og avklcdt, Den stone tunge mashincn som kom nctt fna fabrikken
vinket svint malplasertpd nacenbanon, Og dennc mannen fra Cheyenne varn nen
amaton, mens Kunce og jeg van proff. Kunce binrodde 048 i denne kjcrenen hadde
kjont forbi ham som ot olja Lyn. H#D hadde virkelig funnct nokkelen il stone
kastgheten, Du venden hvon vi shulle {d' erfanc' det i tiden framover.
Clumen beskriven videne ot Lop i Qvu.:.ﬂarzd Park i Denven. Bfu_m, en tidligene
Thon kjoncen: kjorte nd forn #D og tok allc seirenc i programmet.flan sicr
vi (Exelsionkjonenne) fikk enfanc at #0) maskinene haddc en fenomenal hastighet
Brier brukic hindgass for & regulone fantcn,mens vire maskinern kjonte meg open
gass, og vi bruktc ko)déﬂuirungwém,tm Lon @ A:c‘.an,oc'.. 9 dette 5 S0 milcs Lopct
slukte jeg myc av stovet han vinvlét opp do jeg provde d holde meg 200 foi:
bak ham fon jeg mitte innse at det ikke nuttct, han slo meg med akkunat den
distanse han selv ville., Jef han aldri sett noen hkjonc med sé Liten a.ru:f}cengJ.Ac
Wiiliom Ottawey ,s0m tidligene hadde vant Leden fon Lopsavdelingen ved Thon
fabnikken ble ansati som Leden for Lopsavdelingen has Harnley,
Overnsetiencns anmenkning: Boken innehodden her flenc siden med stoff om divernse
Lop som ved han Liten intoncssc fon oss sem stelion med gamlc sykicn. Do cn
Adv;ﬁqﬁge,&g et bidnag il #10s histonic som dissc siden omhandlern ., men La 0ss
sla fast at Hll tok igjen det forsomte pd Lopsomnidet i dncne fra 1914 il 1920
Samtidig med dcmh, utviklingen hadde mari knigen fra 1974 it 1918, Den gav
0gsd: plass il en annen utvikiing, Jcn cn i boken giit tittelen " In pease and
war? § knig og fred. feg tron den en more intencsant, og vi hommen vel hansjc hen
mene & kontakt med modciien som cn-vss mene hicnte.
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LITT AV HVERT OM SMATT 0G  STORT....
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I den amerikanske filmen "Paper Moon" som for tiden gir sin Tund-
gang pé norske kinoer, deltar det ikke mindre enn 55 biler fra A&r-
ene 1925-1936. G& og se filmen ~ om ikke annet, sd for bilenes
Skyldl 2 e g

Per Bakke har skaffet seg en &pen Studebaker fra slut—
ten av 20-tallet. Bilen har 6-cyl. motor og 21" hjul,
og ble funnet hos en zirdbruker nede i Tonsbergtrakte-
ne. Per har som kjent fra f6r av en annen Studebaker,
nemlig den lukkede 1935-modellen med reg.nr. KT-17000.
Han forteller at han nid akter & pensjonere sin digre
1928 TLincoln; den har tjent ham trofast gjennom 15-20
&r og har pd denne tiden ruslet ca. 60 000 kilometer
s&ved innenlands som utenlands. Og atskillige mil had-
de den vel ogsd pd baken for Per overtok den en gang
p& 50-tallet, men na skal den altsi f& hvile.

Tore Odegaard (Drammen) var blandt de som oppnédde NVK’s restau-
reringsplakett ifjor. BEttersom hans Ford A har et sépass velplei-
et ytre som den har, mener Tore at motoren ogsd fortjener en opp-
sjekk. Den er derfor p.t. demontert og gjennomgir en héloverhaling.
Tiltross for fattige 46.000 km. "p& klokka" var det litt av hvert
som ikke var helt bra, men si ble det vel heller darlig bAde med
oljeskift og annet vedlikehold hos bilens forrige e€ier. Men +il
sommeren gér den formodentlig slik en A-Ford-motor skal o8 e

Martin Giljamse stiller ogsd med A-Ford til sommeren. .
Han har nemlig kjépt Tore Odegaard’s (Sandefjord) 1930
Tudor, da Tore ma gi opp bilene til fordel for husbyg-
ging. Et aktverdig motiv;-4 bo er en nddvendighet, men
gammelbil er hobby! Vi héper imidlertid at Tore atter
vil f& muligheten til 4 skaffe seg en gammel-Ford nir
encboligen er en realitet; "gammelbil-basillen" er som
vi vet ikke s& lett & kvitte seg av med..S& vi Snsker
ham velkommen tilbake en anrisn gangl

Det forundrer oss meget at Tore Woldstad’s A-Ford ikke er til-
delt restaureringsplaketten, da den s& avgjort burde oppfylle
betingelsene. Tore er for det forste NVK-medlem, han deltok for
det andre i fjordrets "ménstringslop" "Sandvigen-Sundvolden",og
for det tredje: -hans bil blir i A-Ford-kretser karakterisert

som landets desidert fineste A-Ford. Dermed skulle bilen s& utvil-
som aspirere til plaketten, s& her mé& det foreligge en nisforsté-. .
elac, Jou ' + “

Bjarne Holmen restaurerer mer enn gamle motorsykler. i
hans koselige hjem i Engene i Drammen henger det en ny-
delig gammel sveiveteclefon pd entreveggen, behdrig ut-
styrt med riksvapenet i rddt og gull og med original
flettet mikrofonledning. 0g i et hjorne av stuen star
en gammel tutgrammofon med en gedigen eikekasse med
rikt utskdrme dekorasjoner og helrestaurert til mins-
te detalj med velkjent Eolmen’sk flid. Den spiller

like lytefritt idag som den gjorde da den for et u-
kjent antall &r siden sto p& disken hos (FORTS.S.18)
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Et av de mange mindre, men i

ain tid velkjente amerikanske
merker. Fabrikken innstilte
produksjonen i 1941, Tegnin-
gen viser den populzre phae-
ton-utgaven, med den lette ka-
lesjen., Den 8-cylindrede rekke-
motor utviklet 80 hK. Prisen var
1900 dollars - usedvanlig rime-
lig sammenlignet med for eksem-

pel Cadillac, som ble solgt for e

Eartamitin

3-4000 dollars.
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ET ELDORADD FOR VETERANBILENTUSIASTER

Renault 1503.

ellom byene Falkenberg og Halmstad p3 sydvest-

kysten av Sverige ligger et i Norden antagelig ene-
stdende «museum». Innehaveren og skaperen av dette
museum er heller ikke noen helt alminnelig person.

Bak dette anlegg stir Lennart Svedfeldt, rundt om-
kring i Sverige bedre kjent som tryllekunstneren Sve-
dMo, en for pvrig meget dyktig og ansett sddan. Utenom
sitt «fags har han en gledende interesse for gamle biler
og fly. Allerede i 1949 gjorde han sitt forste innkjep pa
omr-det, en T-Ford 1919. Siden har han greid det utrolige
4 samle sammen ikke mindre enn ca. 70 biler av alle 4r-
ganger, den eldste «Bullerbilen» med jernskodde hjul fra
1897, videre eksemplarer fra alle tidsepoker av biler av
forskjellige merker og typer, mange fra fabrikker som
ni tilherer historien. Det finnes bl. a. praktstykker som
Cadillac, Lincoln, Cord og ikke minst den flotte Horch
fra 1937. Videre finnes sykler, motorsykler og flere fly.
De siste mangler det dessverre husrom for i eyeblikket.
Det fantastiske er at denne samling, som etter veteranbil-
prisene idag er verd millionbelep, er samlet av en mann,
sAvidt vites uten andre ressurser enn dem han har skrapt
sammen i sin artistvirksomhet. Riktignok har han spart
svere summer ved en utrolig egeninnsats i gjenoppbyg-
gingen av de bilvrak han er kommet over. Allikevel mi
han ha en usannsynlig evne til & spore opp muligheter
for leilighetskjop. Uten kombinasjoneh av disse evner
ville utbyggingen av museet vart en akonomlsk umulig-
het for andre enn virkelige rikfolk.

Som nevnt tror vi samlingen er enestdende i Norden.
A se den vil vaere en opplevelse for enhver som i noen
grad er interessert i veteranbiler og bilens utvikling.

Pé vei sydover betyr det bare en ubetydehg forlengelse
av ruten om man noen f4 km syd for Falkenberg gar
over til kystveien som ferer til Halmstad over Steninge
og Gullbrandstorp. Fer man ndr de to sistnevnte steder,
,og ca. 20 km fra Falkenberg, ligger husene like pd ven-
stre side av veien. Man ma vare observant, det er lett 4

kjere forbi da det ikke har vaert mulig & fa tillatelse til &
sette opp veiviserskilter.

Samlmgene er apne i sommersesongen, vanligvis fra
mai til september. Th.
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(FORTS. FRA S. 16)

"Oplands Musikforretning" i Drammen 0g tjenestegjorde
ved provespilling av "sjellakplader" for kundene.
Bjarne har forbvrig nylig blitt eier av gammelbil og-
s8; en AUSTIN "Seven" 1931 er p& plass i det fra fom
av s& innholdsrike uthuset og har fatt selskap med
nok et antall nyervervede motorsykler. Riktignok vil
hans restaurerte HARLEY DAVIDSON snart f& ny eier, men
det er alikevel 1itt av en samling gammelt under take-—

ne i Engene!}

Zn av vire gammelbilvenner i Sverige, Lnders Karlsson i Smedjeback-
¢n, forteller i et brev at han har kjopt seg en NASH Ambassador ty-
pe 1294 T-passenger sedan av Arsmodell 1934. Denne bilen skal vare
Sveriges eneste Nash av denne typen, som ble importert til landet i
et antall av kun 7 stykker! Totalt ble den laget i ca. 1450 eksem-
plarer, og ifblge “"Nash Car Club" i USA, finnes det ingen slike bi-
ler bevart i Amerika. N& undrer Linders pa& hvordan det ligger an i
Jorge;— i en annonse i dette nummeret redegjor han for sine dnsker
Meh.t. deler. Han utelukker ikke at deler fra $-seter-modellen av
saume &rgang kan vere identisk med hans bil; og da Anders er trai-
lersjafor med to Norgesturer ukentlig, vil han utvilsomt folge opp
ethvert tips. Personlig vet ikke red. om andre Ambassador’s enn
Gustav Wilhelmsen’s 1935-modell som er under restaurering, og son
fordvrig neppe har noen deler tilovers. Dette er jo dessuten ingen
7-seter, Men et fotografi av denne kan det nok bli réd med "gd smi-

ningom",Anders..!

~0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0=0=0=0~0~0=0=0=0~0=0=0=0=0=0=0=0=0=0—=0—0—

ETTERLYSNING:

H&kon ROine etterlyser en TROJAN personbil fra midten
av 20-tallet, som opprinnelig skal ha g&tt i Sigdal.
Bilen fikk etter en tid bakstussen fjernet (men den

——t har Haékon!!l),og skal senere ha havnet i nerheten av

Drammen, muligens i Sande-traktene. De som miAtte vi
te noe om bilen, bes kontakte Hikon W. ROine, Osthel-
linga 4, V.N&ste, 3000 Drammen, (t1f.835654).

T S . S S T S . e S oy — v

(TROJAN var en temmelig wortodoks britisk "gkonomibiln,
konstruert av Leslie Hounsfield, og bilen ble gatt i

taktsmotor med 63,5 mm. boring og 120,6 mm. slagleng-
de som ga et motorvolum p& 1547 cem. Senere ble motor-
stdrrelsen redusert til 1488 ccm.,av en eller annen
ukjent &rsak. Kraftoverféringen til bakhjulene skjed-
de ved hjelp av kjede, red.

e S A S P S U S P TN NS

— produksjon i 1922. Den var utsfyrt med en 2-cyl. to-

"AUTOMOBILEN" ble navnet p& den nystartede "Norsk Veteran
og Gammelbilklubb’s" organ, som utkom med sitt forste nummer
i slutten av februar. Det har blitt et interessant blad for
veteranbiléntusiaster, eller rettere sagt: for gammelbilentu-
siaster, ecttersom man innen klubben ikke setter noen strenge
grenser for Arsmodellene, men godtar 50-modellene p& like
linje med 20-modellene. Vi hilser kollega ?AUTOMOBILEN" vel-
kommen iblandt oss, og félger med forventning utv1k11ngen for
initiativtager Svein Iund og "Norsk Veteran og Gammelbilklubb".

—X-X~X-X=XwX~X-X~X~-X-X-E-X-K-K-XwX~X=X=X-X-X-X-X-X-X~



t9

— e ——

- ANNONSER -

TILSALGS: (A-Ford deler)-:

Nye kingbolter og fjsrbolter,radi-
ator, dorer,motor, gearkasse,kar-
dang,dynamo, selvstarter + mange
andre deler. Alt er i bra stand,
men m8 dessverre vekk. Stammer fra
1930/31 pick-up.

henv. Eivind Holm,
t1f. 02/242160 (0slo)

KJOPES:

2 baklamper, radiatorfigur, 1
navkapsel, 1 utv. héndtak til
hSyre forddr, alt til ESSEX
"Terraplane" 1932/33,

Finn Bryhn,
hox 174,
3430 SPIKKESTAD.

SOKES:
(til FORD Taunus 17M 1958)

- venstre forskjerm,
- originalt tilhengerfeste.

Mads Jostad,
3060 SVELVIK.

SELGES/BYTTES:

2 stk. 90% dekk 5.00x20" Viking,

2 stk. 40% dekk 5.00x20"

5 stk. 16" felger t/Ford V8
(ferdig sandbléstezs

-nye slanger:

5.25-5.50x17",4.00x18", 35x5.

53 kompl. felger til HUDSON -24.

XJOPES/BYTTES:

19" dekk.

LLT av deler til flg. biler:

-Morris Cowlwy 1926/27,

-Chrysler 75 1929,

~Wanderer W23 1939,

~Hudson Super Six 1935,
—delebiler kjopes.

henv. Hékon W. ROine,
Osthellinga 4, V.N&ste,
3000 DRAMMEN.
t1f. 835654.

TIL CHEVROLET 1929 SOKER JEG-:

~3% stk. navkapsler,

-3 stk."indre" navkapsler,
- Vannpumpe,

- topp-pakning.

Bjorn Egil Fjeldstad,
Badski V3ale,
3080 HOLMESTRAND.

t1f. 033/94 000,linje 322.

KOPES:
(Till Gppen T-Ford 1924):
Hel kaross eller kaross-delar.

(Til Oppen Dodge 1925):
Hel kaross eller kaross-delsr.

Dan Nilsson,

Nas,

S-670 30 EDANE. Sverige.
tel. 0570/55005

SOKES: (til Nash Ambassador Eight
"1294" T7-passenger sedan 1934)-:

1 st. original kylarmaskot (ky-
larprydnad),

st. bakre stdotféngare,

st. packethdllare (ell. koffert)

st. ytter dSrrhandtag vinster

sida,

instruktionsbok ell. verk-

stadshandbok t/Nash 1933-3%4

eight,-dessuten: koper fo-

tos av tillsv. bil i fullt orig.

skick, -helst i fdrg!

Anders Karlsson,

box 6535,

5-777 00 SMEDJEBACKEN.
Sverige. 1e1.0240/72203.

Ny =

1 s%t.

KOPES:
Ford coupe 37-39(40) med den
léanga stjirten kopes oavsett
skick. Lémnar girna i byte min
Hudson country club six m.93
1939 tidckt 4-ddrrars. Fullt
kdrbar (kors varje sommar) med
en om inte annat makaldst fin
inredning.

Hans Johansson,

Hagvigen 10c,

S-730 40 KOLBACK.Sverige.

tfn. 0220/41252.

TILSALGS:

"ELGA" sveise/brennesett, som
nytt, selges billig for kr.275,-
Er ogsd Apen for bytteforslag.

Mads Jostad,
3060 SVELVIK.
t1lf. 84 21 76.

SKINNFRAKK str.54 kj6pes.

Tom Becker,
Odins vei 10,
3000 DRAMMEN .,






