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fornikling

Verksteder som utforer skikkelig forniklingsarbeide er alltid etterspurte i
veteranbilkretser. Rolf Viktor Hansen forteller at han har vert pi "befaring"
i et meget moderne og velutstyrt ferniklingsverksted pi Ski, som han anbefa=
ler. Verkstedet sender slipearbeidet til Lillestrdm, men man ber om at deier
som skal fornikles pd forhind er rengjort for gamle lakkrester, Prisene pi
forniklingsarbeide hdres meget rimelige ut, en gammelbilstdtfanger antydes &
komme pd 250-300 kroner, forteller Rolf Viktor. Firmaet det er snakk om er
STEEN FORNIKLING pd SKI (pd veien Oslo-Askim, om noen er i tvil),

pstfoldrapport

Fra (stfold har vi mottatt denne rapporten fra Jan M. Glemminge 6m virksomheten i
"Kjdretoyhistorisk Klubb - Ostfold" -: .

Klubben her er aktiv som aldri for. Mdotene er fortsatt pd Speiderborgen i Kur-
land ved Sarpsborg. Dagen er firste fredag 1 mlneden, april siste mdtemdned,
Ogsd til sommeren vil vi ha flere ldp og sammenkomster, Bl.a. blir NAF her i
byen 50 3r, slik at det i august blir bdde veteranvognidp og utstilling. Brygge~-
rilgpet i fjor (100 &rs jubileum for Fredrikstad Bryggeri) ble en suksess, og
det blir tatt opp igjen i &r. Ellers deltar vi hvert &r i &pningen av julegate-
ne { Fredrikstad, i des. med 4 vogner.

Til slutt kan nevnes at NRK/Fjernsynet er og tar opp film her i distriktet til
filmen "Grenseland" av Evensmo. Flere veteranvegner er med, bl.a. Fredrikstad
Bryggeris velrestaurerte Chevrolet 1929 lastebil, Filmen blir vist i fjernsy=-
net 1979,

—— FORSIDEN

Ikke vet vi hvilket bilmerke tegningen pd forsiden forestiller,
kanskje er noen av leserne i besittelse av tilstrekkelig ekspertise
~til & identifisere den. Vi legger merke til at den har hiyreratt,
noe som k an indikere britisk opprinnelse (?). Trolig er den av
drsmodell 1910-15. Tegningen har vi fortvrig funnet i et fysk tids-
skrift, og vi syntes det kunne tjene som en utmerket piminnelse om
at det nd glr raskt mot vidr og sommer, slik at det igjen er pi tide
8 tenke pd klargjUring av gammelbilen for en ny sesong.
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Organ for :
«MOTORHISTORISK KLUBEB - DRAMBMEN»

REDAKT@R OG UTGIVER: . . . . . . . ... . givind Langeland.

-AVISENS ADRESSE :
"MOTORHISTORIKEREN", box 1081, 3001 DRAMMEN

~ABONNEMENT KOSTER KR. 65,=- PR. AR, BENYTT POSTGIROKONTO 3 92 44 46.~

Vi skriver mars; dagene er blitt merkbart lengre, og ute-
temperaturen begynner & fd et og annet innslag av plussgra-
der. En ny utenddrssesong skimtes atter i en ikke alt for
fjern fremtid, faktum er at om knappe to mineder er vi nok
en gang midt oppe i det igjen.

De forskjellige klubbene -som-etterhvert har blitt et
ikke uvesentlig antall~ sender i disse dager ut sine ter-
minlister. Selv om vi vet at man i 4r har lagt vekt p3 at
arrangementene er koerdinert for & unngd lpskollisjoner,
kan vi allikevel ikke helt fatte at det blir nok dager til
e 4 f& alle arrangementene avviklet. Disse bér vel fortrimns-
vis henlegges til helligdagene, men det kan da umulig vere s & mange helgeTr.e.ee?

N& er det riktignok 8 "rode dager" pi kalenderen bare i mai mined, men allikevel,...
At det kommer til & bli en uhyre hektisk aktivitet fremover viren 0g sommeren synes &
vere hevet over enhver tvil, ¥ S ET o .

Red, har av og til fundert litt p3 om ikke de tradisjonelle veterahbilldp i en viss
grad kunne trenge en hvilepause, Den formen disse lgpene har fitt kan muligens fortone
seq noe stereetyp og det er kanskje etterhvert blitt en smule kjedelig & kjdre tradi-
sjonelt, med poster som i stor grad har oppgaver av typen plankekjoring og pilkast &
tilby deltagerne. Dette gjentar seg i ldp etter lop, &r etter &r, med svart lite vari-
asjoner., . ,

Det spdrs om ikke det kan vare grunn til & skjele litt til hva f.eks. amerikanerne °
praktiserer: de sdkalte "meetings", eller "treff" som det vel vil vare naturlig 4 kal-
le det her hjemme, Uformelle sammenkomster pi dertil egnede steder, lagt opp som en
veritabel "picnic" i kombinasjon med salg/kjdp/bytte av deler, og med god tid til §
rusle rundt og stifte nye bekjentskaper og & beundre hverandres kjéretdyer., En broget
blanding av 1910-modeller og 1970-modeller, av visergutter og direktdrer, unger og
eldre, kvinner og menn, motorsykler og biler. Og de som pd ddd og liv m4a kjore pi
planker, kan sikkert f3 til det egsd... Kommentarer? Spalteplass stérbtii disposi=-
3j on, ' 2 a .th

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

.. POSTBOKS 2193 (Stromsu) - 3001 DRAMMEN
- Postgirokonto 3 75 09 24 -
-STIFTET 18, OKTOBER 1972

STYRET: :
FORMANN: Per Lidken, Leirduevn., 29, 1349 RYKKINN TLF: 13 08 04
NESTFORMANN:  Erling Thorbeck, Osthellinga 14, 3000 DRAMMEN TLF. 83 68 21
SEKRETAR : Frede Holm, Rynnings gt. 4, 3000 DRAMMEN TLF. 83 30 15
KASSERER : Finn Bryhn, Postboks 174, 3430 SPIKKESTAD  TLF. 83 26 80
STYREMEDLEM 1: Per Bergheim, Virveien 37 B, 3000 DRAMMEN TLF. 81 83 80
STYREMEDLEM 2: Oddleif Kvilseth, Myrabakken, 3022 SOLBERGELVA  TLF. -

MEDLEMSKONTINGENT KR, 25,- PR. AR



MEDLEMSMOTET 7. FEBRUAR.

Fullt hus igjen pd Heimevernshuset, da formann Per Loken ¥nsket velkommen til mi- :
tet tirsdag 7. februar. (Men er det ikke slik at mitet begynner klokken 19 ? Denne
géng startet ikke métet fur klokken 19.303 ~vi tror formannen "holdt igjen" fordi en
stor del av medlemmene ikke ankom fYr godt over klokken 19, han ville formedentlig
unngd at den uroen som sen ankomst medfyrer, skulle forstyrre mftet. Kanskje er mtte-
start kl, 19 1 tidligste laget for dem som har lang vei, slik at det kan vere aktu=
ellt & vurdere om man skal begynne mYtene kl. 19.30...7) i :

Vel, klokken 19,30 var vi altsd igang, og formannen &pnet p& sedvanlig vis med de
ymae.kiubbsakene. Han takket festkomiteen for en prikkfritt avviklet &rsfest, noe for-
samlingen ga sitt bifall til gjennom applaus for komiteen, Deretter ga han i grove
trekk en rapport fra det nylig avholdte landsm¥tet, hvor som kjent formann P, Liken
og sekreter F.Holm denne gang var MHK's utsendinger. SpYrsmilet om dannelsen av et
“Motorhistorisk Forbund" i Norge har vert oppe til debatt, for & belyse behovet og
berettigelsen av et slikt, og dette fyrte ogsd til en del meningsytringer i v A r
mitesal. : .

Ellers ble problemene omkring & skaffe postmannskaper og funksjonmrer ved vire
1¥psarrangementer atter bragt ph bane, men lupskomiteens formann Kai Martinsen kun-
ne gerolige oss med at saken langt pd vei synes l¥st, ihvertfall hva kemmende sesong
a!‘lg Te :

Formannen minte s om at T-skjorter med klubbens emblem fremdeles has pd lager,
mens putene derimot er utsolgt. Nytt "opplag" av disse kan imidlertid bestilles, om
et tilstrekkelig antall interesserte kjipere melder seg, Sekreteren steller ned dis=
se sakene, s& man bes om & henvende ‘seg til ham. : ,

"Medlemmenes 10 minutter" var ogsh denne gangen sterkt preget av sporsmdl om for-
skjellige deler. . : :

) s var det tid for den etterlengtede kaffepausen, med tilhdrende loddsalg.

Deretter refererte formannen et hyggelig brev fra formannen i "Nordjysk vintage
Motor Klub" i.Aalborg, ¢g viste fram en morsom kalender som denne klubben har gitt
uty en virkelig original sak som samtidig er drets terminliste, Kanskje en ide og
kopiere for dem som har terminlisten klar i god tid for Arsskiftet....? ’

Som siste innslag pd februarmtet gledet Jan Tolfsby oss med et utvalg lysbilder
fra sin tur til England med generatordrevet Ford AA last. Jan har sans for mer enn
akkurat billdp, noe han p& sin spesielle mite ga oss bevis pd i en interessant rei-
sebeskrivelse i ord og bilder., Hovedvekten var rimeligvis lagt pd det tekniszke, med
glimt fra historiske utstillinger av fly, biler og maskiner, men ispedd innslag fra
gateliv, arkitektur og antikvitetsforretninger. Ja selv et gammelt trapperekkverk

klarer Jan 8 fenge sitt publikum med. Det er bare & gl sey over...

Og klokken 22,30 var nok et motorhistorisk mite gdtt over i historien.
: ref,

0000000000000000000000000000000
STYREMUTET

Tirsdag 21. februar avholdt MHK-DRAMMEN styremtte pd Central Hotell., P.g.a. at mi-
tet kolliderte med skolens vinterferie, hadde nestformann Erling Thorbeck og styremed-
lem Per Bergheim forfall. Ellers var arr.kom’s formann Rolf Viktor Hansen og l¥pskom's
formann Kal Martinsen ti]lstede, Hovedtema pA m¥tet var sesongens terminlistefarrange~

1 menter, 7 bbbt bbb bbb bbb
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o Gamilekara svinger (seg) B
Montreux | Sveits var nylig matepiass for -

noen av de gamls storkanonene Innen bil-
sporten.  Arséaken var a2t def ble hoidt et
minnelap for det ferste Grand Piix | Mon-
irgux, i 1834. Og gamiekara benytiet seivial-
gelig anledningen tl & rese ut | racerbiler av
god, gammel &rgang. Her ser vi Hermann
Lang (il venstre) | en 1937-modeil Mercadas
og Juan Manuel Fanglo (i hovrs) | an Alfa

Romeo Alfettn fra 1951, '

Frem med lommetarkierne p
Dst er nasten 38 en bil-intersssert bilr fuklig |
oyekroken av & se et slikt biide. Bildet er
tatt fidlig | hest, foran vetsranbillapet
Sundvolden-Sandvigen, og det var mye lek~
Rart som var oppkjert foran Sundvelien Ho-
tedl,

BUSSEN 1 1912,

Bilen tilhtyre viser bussen som
trafikkerte strekningen Alwdal~-
Folldal-Hjerkinn i 1912, Bilen
ble kjdpt brukt i USA, og sel-
geren ,en norskamerikaner, var
rutens firste sjadfvr. Hvilket
merke bilen er, savnes del opp=~
lysninger om, men personen som
er markert med et kryss ph bil-
det, heter N.O.Dazhlie, og hadde
senere et landhandleri i Alvdal.




BILEN PA
PLARATEN

har endret utseende i lopet av
de siste to menneskealdre, og
det samme har budskapene
plakatene skulle beere frem...

«Et bilde kan fortelle mer enn 10000 ord,» sier

et gammelt kinesisk ordsprak, og det kan ikke san-
nere sies, Disse plakatene forteller sin historie, ikke
bare om bilen og dens tekniske utvikling fra ar-
hundreskiftet, men ogsa miten menneskene har tatt
imot den p4, og innstillet seg pd & leve med den,
ikke som en mekanisk gjenstand, men som vesen . . .

Bilen som har kollidert med gremmnsak-kierrenm, var slatt stori
opp i det franske magasinet «Journal [fustrér 1 1898, Det ser
iaktisk ut som om kjeretoyet har tatt ség en tur pa egen hénd,
i;,ieren loper betuttet bak, og lovens vokier dulker ogsd opp 1
virvaret,

Eier har vi drosjekusken, ved siden av sin trofayte hest, som
stdr o overveler om: han skel skifte havremotoren ut med
benginmotoren. Og hesien boyer siti vakre hode i tapper re-
signasion . . .

_Det er nesten beroligende & flylte blikket over tif
plakaten for den forste bilutstillingen | Genéve, fra 1905, Her er
s;reitﬂsk punkilighet, ra og orden, tegnet inn | bildet av Leman-
sjoen,




Plakaien for det solastiske biulei= er fra 1984, Opp-
finperm: ayv det fiffize hicist, en viss Monsicur RBous-
pel, benleder de mrede bHisters oppmerksombet pd
i de lufifyite zummibjuiene er Inted mindre con Hyvs-
farhge!

Be o1 ot of slett DODEN,

Men hjulet som er bygget opp sv en rekie krupne
stalfperer, det siasileke hjufed, det er LIVET!

Deite th etfertanke. ..
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Manpen som stdr pd jordes og lvser mot Mioen er §
bHtt genske aitucl iglen: Da plakaten ble (il skuile

han rekiamere fer oo ny Iyskester, som war si for
Afm‘deﬁz Lrnftiy og Iangtivsende ai den sstte Minen

i skvgpen! Maonen § mfinen tar det, som vi sev, ganske

i rilig, ag iifiater seg il oversedl ot overbwrende simil

¢ Pamen som styrer sitt kjamtéy Iekende lett, med én hind pﬁ- rattel og €0 -
' pA hatten, mens den Herdkimdde sidforen er ppegiv tlislhuer, vile nepps

- vmre smrilg populer hos dagens trafilcovervikere. Men hensikten med

phkateu var & ﬁse hvor left det var & kjare en Be ml}outan of pia!:a
ten har utvilsomt hatt sin vickoing,

Det neste motivet er ogsd svelisisk, np det ex tydelig nok bearbeddet; DHE-
gengen, trukket av 4 hesier, kjovetayet som { sd mange fr hadde oppretd
holdt samferdslen i slpedistrikitene, er fydeligvie distanzert av det nye
fremkomstmidiet, Bllen fonmclig suser opp !mkken"




Motorsportens
pionérer:

S FEDGE

S& lenge den britiske motorindustri har eksistert,
har Selwyn Francis Edge's navn hatt en markant po-
sisjon. Riktignok kan han ikke plasseres blandt
bilindustriens "fedre", men han har si avgjert sin
plass i histerien, hvilket han ogsd har fatt. Uten=
for Storbritannia er han kan hende mindre kjent, og
dette skal vi her bidra til & rette pd.....

Selwyn Francis Edge si dagens lys i Concord ner
Sydney i Australia 29, mars 1868. Bare 3 ar gamme]
kom han til England sammen med sine foreldre,

I sine tidiigste skoledr fikk han en sykkel, og
han utviklet gjennem ungdomsdrene en interesse og et talent sem innbragte ham en rekke
triumfer som racersyklist, 1 1808 vant han Amateur Tricycle Championship, Nerth Road 100
og det berdmte Bath Club. Han hadde i en &rrekke rekorden i det famdse sykkelrittet som
gikk fra London ti Brighton og tilbake til Londen.

Da han sluttet skolen, begynte Edge & arbeide hes sykkelfabrikanten Rudge. Senere ble
han ansatt i Dunlop Pneumatic Tyre Co. Ltd., hvor han snart avanserte til sjef for Lon-
don~kontoret. Edge hadde etterhvert fatt stor apetitt pd motorsport, og utviklet seg
snart til en entusiastisk bilfdrer som tok flere seire i mindre, lekale bilrace.

I 1899 inngikk Edge avtale med Harvey Du Cros (som var mannen bak Dunlep) og bilfa-
brikanten Napier. Et nytt firma ble etablert, The Motor Power Companyj senere S.F.Edge
Ltd. Den forste Napier som ble fulifgrt, ble kjort av Edge i det bertmte 1000 Miles
Trial i 1900, et ldp som samlet 65 kjdrere og som beviste at nd var bilen kommet feor &

bli. .

Edge trodde fullt og fast pid
bilen, ikke bare for & utvikle
fartsmulighetene, men for & gjire
bilene kjent for den alminnelige
mann. Han hadde store ambisjoner
da han introduserte sin Napier til
internasjonale lép 1 1900, Imid-
lertid viste det seg at 16 heste=
krefter var altfor lite, Da gikk
Napier ti] den andre ytterlighe-
ten og laget en enorm bil med 17
liters motor og 50 hestekrefter.
Vekten var altfor stor til den
tidens dekkutstyr, den veide fak~
tisk over tre tonn,

Napier tok konsekvensen av sin
lzrdom, og dret etter laget han
en O4-liters 44,5 hesters bil som
veide mindre enn ett tonn.

Konkurrentene var ikke redde
for Napier og Edge, szrlig ikke
da de fikk hdre at bilen hadde

O - £ Eee e :
- 8. F. Edge — mred mustasje ~— og Charles Jarvott i en av bilin
© vidundere,

50

dustriens forste



hatt tribbel med annet-gir og en sylindey pé vel til Pavis hvor starten for Parie-
Innsbruck-lgpet skulle gi. L¥pet gikk over den nerdre dei av Sveits, og Edge og hans
mekaniker hadde ingen illusjonar em § komme gjennom dette gteinharde ldpet uten vang.
keligheter. Seriig hadde de stor respekt for det berbmte Arlberg Pass.,

For de nddde Sveits hadde to av de far-
ligsie konkurrentene, Girardot og Fourni-
er, trukket seq, men den formidable Rene
de Knyff 1§ foran { l¥ypa i sin Panhard 0g
Kjdrie fortere enn nosnsinn, .

S kom de til den fryktede nedstignin-
gen fra Arlberg, hver velen gikk 1 krappe
svinger og nesten loddrett ned. Edge kjir-
te som et wver, han hadde nemlig ikke noe
valg fordi bremsene var utslitte, Han mit~
te stole pl bremseevnen i girkasse og mo-
ter. I en veldig stdvsky raste de forbi en
Panhard som sto i velkanten, men de kunne
ikke se hvem det var.

Da de skulle skifte gummi, oppdaget de
til #in forferdelse at alt verktéyet var
blitt borte under den hasardibse nedstig-
ningen fra Arlberg, men de ga seg ikke,
Med sine bare never skiftet de dekk, og
imens fikk de beskjed om at det var Knyffs
Paniiard som sto igjen oppe i fjellet, N&
var det bare 3 fertsette frem til Inns-
bruck og hale seleren 1 land,

Syklisten Edge: her sittende
(bakerst). pd en Marriet & Cooper "Olym-
pia" tandem tricycle sammen med J.E.L,

Bates 1 1890,

Bilisten

Edge: - her som con-
cOurs winner i Bexhill e
19. mai 1902 i en 16 hk. Napier,
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Edge’s fingre var helt cpprevne, og det var ingen ferngyelse 8 holde i rattet, men det
% ut til at han knapt merket det. Hele hans sinm var rettet mot et eneste pu&kt* = Innge
bruck og seier!
Bergmmelsen bredte seg som lUpeild over hele verden, og britiske biler vant med ett
sior anerkjennelse kloden over. Edge fortsatte med racing i et par &r til, og i 1907 kom
han p4 en ide som skulle vekke hele verdens interesse. Han skulle kijdre en 60-hesters
Napier med en hénd sammenhengende i 24 timer! P4 den nydpnede Brookland.
Han mente at han skulle holde en gjennomsnittshastighet pd 60 miles 1 timen, det vil si
96 kilometer i timen. Resultatet 1od pd 106 kilometer i timen - med en hénd’ Og rekeor=-
den stir den dag i dag, om noen skulle ha lyst til & prove sege.....
I I‘f}l‘j trakk Edge seg ut av firmaet etter en uoverensstemmelse med Montague Napier.
- Han solgte sine rettigheter for
- 160,000 pund Sterling, og samti-
dig forpliktet han seq til ikke
4 g4 inn i moterindustrien igjen
de forste 7 arene.

Edge trakk seg tilbake, begyn-
te med svineoppdrett, men var et-
ter kort tid atter igang med me~
kanikk, N3 dreide det seg imidier-
tid ivke om racing, men om land~
bruksmaskiner; -griser var ikke
nok for ham i lengden.

I 1922 vendte han igjen tilba-
ke til bilindustrien, om ikke med
samme gléd og entusiasme som i
sine Napier-dager, Han kastet 5i-
ne dyne pd AC Company, og tileg=
net seq senere dette.

AC~bilene fikk under hans le-

5 F. Edge ved ndm a en 6'9 be:t«m erp;er; Brooéiands, 19@8 7 giﬁ,ssein f;’iigigefiimg:?génm?n 133?
og firmaet gikk kort etter konkurs. Edge tapte hele sin formue, og ddde i 1940 i Bourne«

mouth som en fattig mann. At han har gjort seg fortjent til en plass i britisk bilhiste=~
rie, burde vere hevet over tvil.

T L o T s i A A o e e St e

FLYHISTORISK:

i AP LR

e mo mus'wmw mgb*?ﬁﬁ
drere. e Dcx Wﬁ&uﬁmﬁi

Rl;trffy;nfﬁ u&ﬁk!inz_frsmwaérenv ti Hdag !i-vért X;L‘de- 51‘ er fnz;ssds L*l‘kai!auiu,ten forﬁub!ssi. 1 1980 rg-gncr
man mod A ba fly som han i 1000 passasjerser. T . g ] ‘ i
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PHILIPS

PRILIPS AUTORADID ; Kr.295-

ekskl. slempel
Philips radio i bilen er ikke bare et tidsfordriv, men en oplevelse. Med ©g anlenne.
mindre strom enn en lyskasteriampe bruker, skaffer den til enhver tid hyvad
De har interesse av — all ensformighet ved hi]k:iuring er borte.  Med full- Talt 7 rerfunksjoser.

kommen og stoifri mottagning nyter De savel kjoreturen som programmene
bvor lenge det enn varer,

Medeller: 268V 6 volt og 269V 12 volt meb innebygd heittaler.
258V 6 volt og 259V 12 velt med scparat hoittaler.

Philips leverer et utvalg av 5 forskjellige sntenneuntfarelrer!
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Jowelt. Austtn, Varrchall,

AUSTIN

P& denne siden ser vi et utvalg biler fra 1934, med den tidens typiske frontpartier. I midten er det

3

forbausende liten forandring i utformingen av radiatoreme i ldpet av

har merkene beholdt sine sarpreg

avbildgt de samme bilenes radiatorer slik de sd ut i 1924. Som man ser

i meget stor utstrekning og det er

denne 10-Ars perioden,



SV

tjocka slakten

Ingen tvil, her ser man tydelig familielikheten, Bilene skulle vel vare
velkiente 1 veterankretser, den UGversie er Per Bakke’s 1928 Linceln, mens A~Forden

nederst er Halfdan Prosch’s [928-modell.
Bildene er to ay flere som er sendt 055 av fotograf (og MiK-medlem) Tore

Wold-Anthonsen, Oslo. Hed. tokker for bidraget, og kommer tilbaske med flere bil-
der senere.
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RADIAL DEKK
MED STALBELTE

£t stairadialdekk med fremragende slite-
styrke.

Konstruksjonen og den strengs testingen
har resultert i et trygt dekk for alie formal.

Det dpne menstret og den myke gummi-
blandingen gir komfortabe! kjering, stor
slitestyrke, kortere bramsestrekninger og
overiegent grep bade pa vite og terre
veier. Fastheten gir ogsa hey stabilitet i
3 kurver, og steynivaet er dessuten used-
W vaniig lavt.

Med Speed 1186 kan man kjare pad hvilka
veier man vil, trygt og komfortabeit,
30 % RABATT pd vei-

ledende utsalgspriser!

NB! Vi kan ogsh skaffe regummierie dekk, o
= ogir 25 % MiIK-rabatt. § 5

Medlemmene i1 MOTOR-
HISTORISK. KLUBB -
DRAMMEN innrdmmes

silkkker start
LU batterier

RABATT pd LUCAS batterier innrdmmes
€h mediemmer av WHK ~ DRAMMEN !

eesliers: Godt utvaig I bilrekvisita til rvimelige
priser., Velkommen innom.....h

ILLUTSTYR 84
DRAMME N

(T-ODEGAARD ~ E.KRISTOFFERSEN)

lver Holters gt.45, 3000 Drammen

{vis a vis Brandengen skele p} Rundtom):teisfon (02) 8] 99 92
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TONSBERG JUNIOR CHAMBER
assistert av
“MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN"

arrangerer

MOTORHISTORISK

UTSTILLING

i "TONSBERGHALLEN" ldrdag 22. og syndag 23. april 1978.

Det dnskes deltagelse av 1520 biler/motorsykler av "historiske
drganger”, og det vil bli lagt vekt pd & f3 med pene og repre-
sentative eksemplarer, med storst mulig bredde ndr det gjelder
merker og &rsmodeller. Videre er det Onskelig om det ogsd kan
stilles til dispesisjon forskjellige gjenstander med motorhisto-
risk tilknytning, som er egnet for utstilling,

Utstillingen skal foreghd i den store hallen pd 2500 kvm. og alt
mad vazre pd plass i ldpet av dagen for Apningen (altsd pd fredag
21. april). Hallen blir forsvarlig avldst, oy det blir dessuten
sirget for kontinuerlig vakthold.

Det betales et honorar pd kr. 500,~ pr. utstilt kjdretdy, og det
er dessuten gitt tilsagn om et tilskudd til MHKuDBAMMEN's klubb=
kasse pd 25% av nettoiantekten ved arrangementet.,

Interesserte bes s naresti (og senest pd virt med-
lemsmite 4, aprilf) ta kontakt med lpskomiteens formann, - KAI
MARTINSEN - (adr. Batteriveien 18, 3022 Solbergelva) for pimel~
ding. Han kan ogsd gi ytterligere opplysninger om utstillingen,

Dersom det skulle melde seg flere enn det midtte vare kapasitet
tii, forbeholder MHK's styre og lopskomite & velge ut et mest mu-
lig representativt utvalg kjoretdyer. De kjoretdyer som deltar
skal utstyres med en plakat inncholdende flest mulig opplysanine
ger (tekniske data, tidligere eiere, hva som er gjort av restau-
reringsarbeide, etc.) og vi ber alierede nd om at de som akter &
melde seg pd, arbeider litt med dette.

Drammen, 28. februar 1978

MHK-DR AMMEN
styret

V2
7
v
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En formup o

HAR VI IKKE ANLEDNING TIL A BETALE, MEN LES VIDERE ALLIKEVEL-;:

"Motorhistorisk Klubb - Drammen" onsker & anskaffe forskjellige gjen=
stander av motorhistorisk art, s& som bil- og mc-utstyr/deler, gamle
skilter (reg.nr., reklameskilter for oljeprodukter og bilutstyr), foto=
grafier, gamie annonser etc. etc. Dette er tenkt benyttet til bl.a. en
"stand" for klubben pd utstillinger, messer o.l, eller i andre forbin-

delser der MHK-DRAMMEN skal vare representert.
ting vi soker er ment & vere k lubbens

tas av vAr materialforvalter.

Det understrekes at de
elendom, og skal ivare-

Helst vil vi selvsagt sette storst pris pid & motta gaver, men

om det ikke er annen rid, er vi ogsi interessert i

kitp.

henv, til MHK's styre, ldpskemite eller materialforvalteren,

FORD+ FORD+ F ORD+ FORD+ F ORD+F ORD+F ORD+ F ORD+ F ORD+ F 0BD+ F ORD+ F ORD+ F ORD+F ORD+ F CRD+ F ORD+ FORD+F

Vire medlemmer er til enhver tid interessert i & kjdpe
deler til Early Ford, Mercury og Lincoln 1932-48 ( 4,
6, 8 og 12-cyl.) De som mitte ha noe de selv ikke har
bruk for, anmodes om & kontakte klubben.

0SLO 4.

eller tif. (02) 55 18 85 kl. 12 = 15.

R
D
F
]
EARLY FORD V8 CLUB &;
R
D
3

R

D

+

F

0 ‘

R henvendelse til -

D

+

F Postboks 3248, Sagene,
g telefonsvarer (02) 16 08 61
D

r

KJOPES:
Radiatorvinge til FORD A 1930, Lysparer 35/
35 W (FORD A), Mindre amerikakuffert, 2 stk.
6 v. retningsvisere, Innvendige ddrhandtak
(FORD A *30).
Ove Sdrensen,

3550 6 0 L. TIf. Gel B37.

SELGES/BYTTES:
Peugeot 202 BH 1947-modell, nesten ferdig
restaurert, registrert 1977, selges eller
byttes i jordbrukstraktor, minimum 35 hk,
KJOPES:
Sdker jordbruksredskap: -silosvans, hoysvans,
billig forhdster og tilhenger. Kan vere litt
defekt.
~henv. Knut Opheimsbakken,
Bjdrkelia 10,
3040 GULSKOGEN,

ORD-+FORD+F ORD+F ORD+F ORD+F ORD+FORD+F ORD+F ORD+F ORD+F ORD+F ORD+ F ORD+ F ORD+ F ORD+F ORD+F CRD+

BYTTES/KJOPES:
Alt av deler til HUDSON 29-mod. dpen T~
seter.
Til Harley Davidson 23-mod. elektrisk st~
kes rotor, fordelerlokk, batterikasse og
verktdoykasse.
HAR:
Motor deler, karosserideler, hjul, dekk,
lykter, instrumenter og radiatorer for
CHEVROLET '26, °27, '28-mod.
Chassis til '28 Nash (kjorbar)., Masse de-
ler til HD 1917-27 mod. Motor til THOR,
Motor, ramme, skjermer, gearkasse, tank
og hjul til DOUGLAS.
Jan Erik Finnerud,
3540 NESBYEN.
t1f, jobb (nummeret sto ikke oppfiort
i manusy men vi ¢t r o r Jan Erik jobber
i Televerket(?}.)



JEG VIL SELGE/BYTTE:
Til AUSTIN "Seven" ca. '27=28 mod.: Forstile
ling m/kompl, hjul,
12 V vinduspussermotor kompl, m/arm og blad
(for bakrute pd stasjonsvegn). 1 stk, 4-spor
stereo kasettspiller (for bil). Gamle dlkor-

TIL SALGS:
Gammel fir spisestue (bord, 6 stoler og
skjenk) i lyslakkert eik selges,
Kai Martinsen, '
Batteriveien 18,
3022 SULBERGELVA,

ger for 12 "lang-pils", Ny vinge til A-FORD
radiatorlokk, samt endel "andet smit" i A-
FORD deler. 2 stk. 6 V retningsvisere, uli-
ke typer, Magnet £/ l-syl. motor (b&t/mc?)

2 stk. vacuumtanker, Div. messing instrumen-
ter, gammel type m/klaffer,

TILSALGS:
1932-mod. CHEVROLET Standard, komplett og
i bra originalstand.
henv. Per Jen Moen, .
Ovre Langgate 37, 3100 TONSBERG,

JEG  {NSKER:
LUCAS emblemer. LUCAS magnet f/d=-syl. motor,
Tandemsykkel. Avgiftsmerke fra 1926 eller ny-
ere. Gamle KNA/NAF merker, samt lign. merker,
Speil for montering pd vindusramme beregnet
pd Apen bil. 4 stk. steptrinn, Bagasjegrind
liten type. Motorhorn, blerehorn og "skratte".
Liten garasjejekk.,

BYTTES:
2 nye 5.25 x 21" dekk byttes i 4.50/4.75
X }.9"v
(Har ogsd enormt lager av nye mopedde]er,
som selges ut meget rimelig.)
Martin Giljamse,
3320 VESTFOSSEN,

Frode Holm,
Rynnings gt. 4 G, 3000 DRAMMEN,
tlf. arb. (03) 83 30 15, kl. 7.00-16.00

TILSALGS:
1953-med, HUDSON Jet Super 4-dgrs sedan, med
d-trinns automatgear, fargede ruter.
1954~mod. HIDSON Jetline 2-dors sedan, m/ 4-
trinns automatgear. Registrert stand.
Bilene skal vere de eneste i landet,
Gunnar Kjemperud,
Horgen, 3300 HOKKSUND

KJOPES:

Til ADLER Trumph Junior Cabriclet 1936~mod.
m/ l-liters moter: _ ;
Panser, grill eg radiator, girkasse, frontru-
te, starter og dynamo.

Alf Kommedal,

Kringenvn., 1900 FETSUND,
t1f. (privat): (02) 72 12 19,
i arb.tiden 8.30-15.00: (02) 21 57 02.

ONSKES KJOPT:
2 stk. skjermlykter (fender lamps) til en=
gelsk A-Ford 1929 (er ogsi interessert i
defekte, eller noen som ligner; var avbil-
det side 2 1 siste Veteranvegnposten.)
A-Ford varebil (delivery) helst 1930-31
karosseri eller mer komplett bil kjdpes.
Radiatorfigur samt 4 hjulkapsier til DE
S0TO 1937-38.
SELGES:
Topplokk til STAR 4-syl. ca, 1922-26.
CHEVROLET 1926: Ratt, (noe defekt) innsug-
ningsmanifold, selvstarter, '
Boken "The Coachbuilt Packard", 224 sider,
omhandler mest om karesserier frem til 19~
42, kr. 95, + porto kr. 10,-.Har 4 igjen,
"Buick Cars 1930-39" kr. 40,~.Har 1 igjen.
Kan ta med pd mdtene.
Jan M. Glemminge,
Rekustadv, ,Rolvsty, 1720 GREAKER,
t1f. (032) =~ 35 865

JEG VIL KJOPE:

Deler ti]l STUDEBAKER Standard Six 1926,
STUDEBAKER Dictator EU 1927,
CHEVROLET 4-dors sedan 1931,

Tormed Brenna,
Reuberggt. 18, 0SLO 3.
t1f. (02) 20 16 15, linje 790.

KJOPES/BYITES:

Til MATHIS 1914 Unskes gearboks, clutch,
pedaler, gearstang og hdndbrems=-arr. (pd
utsiden av bilen), styresnckke og radiator.
Har litt av hvert & bytte med,

Finn Torgersen,

Riksveien, 3020 KROKSTADELVA.

t1f. (03) 82 62 40 ( 8~16)

««.0§ s& var det den vanli
stdrre grad en hittil, det er gratis
eg en fin anledning til & ng
sjonen ikende innen den 20.de

ge oppfordringen,da:

Bruk annonsespaltene i langt

(bortseti fra kommersielle firmaannonser)

ut med sine tilbud og behov. Manus som er redak-
y kommer med i fdrste nr. av avisen.

"MOTORHI STOR IKEREN"



REPUBLIC

Internal Gear Drive :

MOTOR TRUCKS

7 Models-% Ton to 5Ton

Lot s

Den sterkeste og mest gkonomiske Arbejdsvogn
Overordentlig solid konstrueret

For De kober Lastvogn beder vi Dem i egen Interesse bese vore White

Vogne, deis for den overordentlig omhbyggelige og solide Udfarelse og

dels White's Patent med Hensyn til Overforing af Trekket til Bag-

hjulene. — Whiile er den eneste Lastvegn, der under Krigen har
erholdt Diplom for priesteret Arbejde.

Leveres i folgende Sterrelser: *j—114em2--3%~—~5-—6 Tons

Vognene er udstillede i vort Lokale

BLOCK & LANDRUP

FREDERICIAGADE 25- 27 TELF. 1120 6414




