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FORMANNENS OQORD

Nar dette leses er sommeren over oss med forhdpentligvis godt sommer-
ver. Stgvet er bprstet av vare biler, og sesongens fgrste arrange-
ment, Drammenslgpet har vi lagt bak oss, med vanlig god deltagelse.
Men, hvor var du?? da Drammenslgpet gikk, du som aldri er pd et
medlemsmgte, du som nesten aldri kjérer et lpp, hvor var du ?7? Du
som aldri viser deg. Ta med venner og kjente, kom pa medlemsmgtene
vare,og du som har noe & kjere med, vis frem bilen din i vdre lgp.
Bli med i det gode miljget i klubben.

Vi har godt fremmpte pa vare medlemsmpter, men vi har plass til fler.

Dere har n& mottatt var nordiske l1gpskalender. Bruk den, og legg ferie-

turen deretter.
Med dette gnsker jeg dere en god sommer. Vi ses p& Amot og Krgderen,

en spesiell invitasjon gis til deg, som vi ikke ser ellers .

v

Fors: dern visse Cord 810

arafert unger

.
Pubiirn,  Indians 198

Jmeren Dordon M. Bushrigs egen 190
Avburn — Dord - Dussenberg Festival i

baordon Buehrig, som utvilsomt er an oav historiens mest vesentlige
bildesigners, fyller 83 & 18. duni. I den anledning har- deg
forsekt & lage en relativt Fyvldig historie om Bushrig oo noen av

hans desi St

Neste mummer av Motorhbistrikeren kommer il septembermeatet og vil
forhapentligvis vere fullt av akibuelt stoff fra alls EOMMEFEMS
bexgi venheter hvor MHE og HYE- medlemmer deltar. Men det avhengsr
blant annet av at DU sender inn 1itt shofd for 5. august. 7

TIiL DA: Ha en riktig god sommer!
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Otto Mathé

in seinem Porsche-Eigenbau —
dem Vorginger der
Porsche-Monoposto-Rennwagen.

Vernunft /~ins Ol

s

Carl-Benz-StraBe 10-12

MATH E-ADD]T]VE D- 3040 Soltau

Telefon: (05191} 16004

Otto Mathé -
V E RTRI E BS G M B H Telex: 924116 cemue d Typoassa—t?goa;'icﬁ?rse’gi;\;eﬁ[%f;:f’;’lsgfe

Telefax: (05191) 882 20 700000 km ohne Olwechsel fuhr (nur

alle 10000 km gefiltert!)

MVG - Mathé-Additive Vertriebs GmbH - Postfach 13 61 - D - 3040 Soltau
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HAR DU TREERREL MED ULYD FRA BAKAKSEL, GEARBOKS, STYRING ELLER

MOTOR?

I SA FaLlL RING MEG FA TELEFON Q7215600

(J) . 97-888075 (F).

Jeg har en del preovevarer fra dette tyske firmaet, som drives av

vaeteoranbilentusiasten Dierk Muller. Additivene &r utviklet

av Forsche-

racerforeren Otto Mathe, som hadde en serdeles fargerik og suksessfull
karriere fgr og etter krigen. Noe av suksessen kan nok tilskrives hans

unike ol jetilsetninger som han har produsert
Innsbruck $ram til i fior. Da var Otto Mathe
hetene og produksionsteknologien til Muller.

Vi wvar hos Dierk Muller sist sommer, og
i at noen medlemmer med kigreteyer saom hadde

i sitt lille firma i
84 ar og overlot rettig-

han var svart interessert
slike problemer skulle fa

forsrke produktene. Nzl derfor ikke dersom du har lyst til a forscke!

Vi kommer tilbake med Otto Mathes historie og produktbeskrivel se
i peste mummer, og Jeg haper at vi kan fa med noen praktiske

erfaringer fra medlemmene. Ring da vel!
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SCULPTURE

"I was born in the small town of Mason City, Illinois on June 18,
1904, the son of Fred and Louis Buehrig.*

Slik starter Gordon Miller Buehrig forordet til sin selvbiografi
"Rolling Sculpture". En tittel som mer enn noe annet beskriver hva meste-
parten av hans lange liv har dreid seg om: Designen av noen av bilhisto-—
riens vakreste biler; rullende skulpturer av merkene Stutz, Auburn, Cord og
Duesenberg.

Den 18. juni fyller Gordon M. Buehrig B85 &r, s& hva er vel mer
passende enn & gratulere med dagen og tegne et aldri sa lite paortrett av en
av bilhistoriens mest talentfulle designere.

Allerede pa college tok interessen for biltegning overhand. Han tok
kontakt med en av Detroits karosseribyyggere, Clarence Wexzelberg, som ga
gode rad om veien til & bli en virkelig bildesigner. Tegning, kunst, tre-—
og metall-sleyd var basisfagene som opptok unge Gordon frem til avslutnin-—-
gen pa college i 1924,

De falgende &rene ble en omflakkende tilverelse. Fuorst ble han ansatt
pa Gotfredson Body, som bygde karosserier for Feerless, Jewett og luksus-—
bilen Wills Sainte Claire. Deretter var Dietrich Incorporated, Fackard og
General Motors arbeidsgivere for korte perioder. Harley Earle hadde nettopp
startet oppbyggingen av GMs sentrale designavdeling, det etter hvert sa
bergmte "Art and Colour Department", hvor Gordon ble ansatt som deres
fierde designer. Arbeidet hos GM farte ikke til noen eksepsionelle resulta-
ter. Men ser du tilfeldigvis en 1929 Buick Sedan kan du do vite at Gordon
Buehrig har designet instrumentpanelet!

Hans ungdommelige sinn sgkte imidlertid stadig nye uwtfordringer. Etter
kun noen maneder forloct han GMs team for & bli karosseridesigner for et
historisk, men akk sa problemfylt firma: Stutz Motor Car Company i1 Indiana-
polis, Indiana. @konomien for sportsbilprodusenten var fatal etter en
mislykket intraduksion av Elackhawk—-modellen, og dette ga ikke mye rom for
utviklingsarbeid.

Selv om det gikk mot slutten med Stutz, trang han ikke dra langt for a
skaftfe seg nye utfordringer: Duesenberg hadde nettopp lansert USAs mest
prestisiefylte bil, og na var de ute etter en designer. Etter en samtale
med vice—precident Harold T. Ames i Duesenberg Incorporated, ble han 1 1929
ansatt som siefsdesigner, i en alder av Z5 ar!

De fazlgende atte ar markerte nermest en sammenhengende designtriumf
for Buehrig, i hvert fall sett i ettertid. Firmaenes gkonomiske tilstand
fikk det sikkert ikke til & fuzles slik da det sto pa som hardest i Depre-—
sionsarene. Det er Jjo paradoksalt at historiens mest fantastiske luksus-—
biler ble produsert i den mest problemfylte whkonomi i nyere historie.

Duesenberg

Duesenberg kijzpte alle karosserier til Model J fra de beste karosseri-—
byggerne i USA og Europa, hvorav mange av de mest berzmte var tegnet av
Gordon Buehrig. 1 alt ble de 470 chassisene pabygd 175 forskiellige
karosserityper! Ved ankomsten til Duesenberg hadde Al Leamy (Cord L29-
designeren) tegnet den nydelige fronten med skiermer, radiator, panser,
stetfangere, lykter, horn og instrumentpanel.

En front som han likte sa godt at bhan (nesten) aldri forandret pa
disse. VYed siden av Gordon EBuehrig ble Herb Newport og Alex Tremulis ansatt
som designere fra 1932. Vi skal her bare nevne og vise noen av de mest
ettertraktede utgavene som er signert Buehrig.



Over sees to av Gordon M. Buehrigs Duesenberg-designer: en
Victoria Coupe bygd av Judkins og Gary Coopers Derham Tourster.

Urder ser vi Keith Browns nydelige 1922 J Derham Convertible
Sedan.




Etter & ha tegnet en ganske ordinegr coupe som ble bygd av Judkins,
bygd Judkins to Victoria Coupeer med et meget spesielt interigr. For Auto
Salon i Chicago 8-15 rovember 1930 hadde man tatt fram to nye typer: Murphy
Beverly Berline og Derham Tourster. Beverly Eerlinen ble meget populer ag
bygd i "hele” 12 eksemplarer.

Derham Tourster-designen er Buehrigs egen personlige favoritt, og
marnge entusiaster mener det samme. Bygd pa det lengste chassiet med en
meget lav profil, bade med halesien oppe og nede, var den et imponerende
syn. Det syntes ogsa Gary Cooper, som =& bilern pa Los Angeles Auto Show
samme ar og kigpte den pa stedet!

En del av effektene som ble brukt var blant annet & gjgre baksetet
smalere enn fronten, samtidig som det ble boldt p& samme plan som forsetet.
Kalesien ble derfor ogsa svakt smalere bakover. kKarosseriet slutter like
balk bakakselen og fullfwsres av en lav og lang koffert. Noe som tilsammen
gir en nydelig lindjefgring. Til sammen B8 av disse Derham Toursters ble
produsert, og hele 7 av dem eksisterer fortsatt. (Det er imidlertid laget
et dusin replikaer pa orginalchassiser!)

Foruten Derham Tourster—-utgaven er Torpedo Fhaeton-designen regnet som
den vakreste Fhaeton og noe av det mest fantastiske karosseriarbeide pa
Duesenberg.

Buehrigs orginaltegningsr :v Torpedo Fhaeton-model len.

Nar vi sa nevner "Twenty Grand"”, en Rollston Arlington Sedan bvogd for
Verdensutstillingen i Chicago 1933, La Grande Fhaeton, Derham Convertible,
Rollston Convertible Victoria og to utrolige Weymann Speedstere skignner en
hvilken betydning pennefgringen til denne mannen har hatt for Duesenberg.
Vel er det blitt bygd mange andre fantastiske karocsserier til Duesenberg,
men ingen annen har sa mange fullendite designer pa samvittigheten,

Turbulente tider

selv om, eller kanskie pa grumn av at Duesenberg bygde en av verdens
fineste biler, var gkonomien i Cord Corporation heller skrapelig utover fra
begynnelsen av Z0O-tallet. Varen 1927 skrev Buehrig til GMs "Styling
Division", og Harley Earle inviterte ham tilbake fem ar etter at han hadde
sagt opp. Samme haist ringte Harold Ames for & diskutere en ide om en ny og
mye mindre Duesenberg. En ide ban hadde fatt fra GMs mar kedsfziring av La
Salle under Cadillac -~ selv om den teknisk mer lignet Oldsmcbile.

Buehrig tente og leverte sin annen oppsigelse til GM far & gienforenes
med Duesenberg pa et topphemmelig prosiekt som skulle bli svert avgigrende
for firmaet.."Baby Duesenberg" drevet av Auburn rekkeatter bhle tegnet., og
det kom sa langt som til at en fullskalaprototyp ble bygd. Her ble det
imidlertid sagt stopp for prosiektet.

Markedet hadde forandret seg svert raskt. Na hadde imperiets finansi-
elle higrnesten, Auburn, problemer. Noe som fikk konsebvenser for penge-
bruken i andre deler. N&ar heller ikke Auburn tiente penger, gikk det raskt
mot stupet med hele Cord Corporation. Men ikke fgr Buehrig hadde fzyd enna
noen vakre kapitler til bildesignens historie.

EBlant annet fikk han ansvaret for & oppgradere Al Leamys design av
Auburn fgr introduksionen av 1934 modellene, deretter gikk han i gang med
en speedsterdesign for 1238 modellene. Den sa bergimte og ettertraktede
Auburn 851, som var en viderefgring av en speedsterdegn han hadde giort for
Duesenberg.



Utrolig linjeve - =r1570 Auburn 831 Speedster.

Men fwrst og fremst Cord 810, utgaven som sicokkerte hele bilindustrien
ved introduksionen av 19Z46-modellene. Med en dristig pennefering bragte
Gordon Buehrig en dramatisk forandring p& oppfatningen av hvordan biler
"skulle se ut".

En designmessig banebryter

For hvilke nyheter hadde den ikke & by det imponerte publikum pa hNew
York Auta Show i november 1973: Dirhengslene var delket, det unike panseret
var hengslet i bakkant, radiatoren var fullstendig skiult, og bilen
manglet en tradisijormell grill. Cord hadde ingen stigtrinmn, p& convertible-
utgaven kunne kalesiestativet skiules fullstendig. baklysene var ikke
lenger frittstaende og for ytterligere a forsterke inntrykhket av den
svipende linjefazringen var hovedlyktene nedsenkbare 1 forskiermene. 8lt
sammen detal jer som gliorde salgsicbben lett., og som siden ble adoptert av
flere og flere bilmerker.

Den ble markedsfort i fire utoaver: Westchester og Eeverly Sedan, en
toseters Sportsman og en fireseters Fhaeton. Stilmessig var Cord B1C ar
foran alt annet pa veien. og under det skulpturerte karosseriet fant man
mye spennende teknikk (etter datidens standard). Forhiulene ble drevet av
en spesialbyagd, 125 hk Lycoming V-8 pa 4,7 liter plascsert like bak forak-
selen. Forhiulene hadde uvavhengig fawring. Gearoverforingen skiedde ibhe
ved hielp av en ordin#r gearspabk og mekanisk sislting. Nei, gearvalgene ble
overfagirt elektrisk frem til gearboksen, som satt foran motoren. Selve
gearingen ble utfert ved & flyyte en liten ring pa dashbordet.

Fremierevisningen

Allerede p& premierevisningen ville 24600 mennesker signere kispekon-—
trakten og fa bilen levert umiddelbart. Qver 7300 gnsket mer informasion.
Salgspotensialet syntes ernormt. Froblemet var “bare” at det hkun var gatt 15
uker fra E.L. Cord tok beslutningen om & bygge Cord til premierevisningen.
EBilen var pa langt nwr ferdigutviklet. Selve produksionen var knapt cfret
en tanke. Likevel lovet man levering i begynnelsen av Jjanuar 1934, halv-
annen maned etter showet!

Det wvar demt til & g& galt. De forste produksionsmodellene av Cord G100
rullet ut av fabrikken til ventende kunder 15. februar 12346, fulle av
barnesykdaommer. En fatal situasion for en sa spesiell bil. Selv om de
mekaniske problemene etterhvert ble lgist, var det mye verre & rette opp
markedets oppfatning av bilene. Faktisk ble den aldri den samme, og etter
drzyt halvarnnet ars produksion stoppet det i august 1927 pa totalt 2320
biler. Et lite antall, som Jo gjgr den desto mer ettertraktet i dag!

Tiden etter Auburn Automobile Company

Etter konklusionen pa Cord B10O/81Z2 var det lite a gisre i Auburn
Automobille Company, s& Buehrig startet & se etter et litt mer solid firma
a Jdobbe for. Budd Company ble arbeidsplassen i noen maneder, men det ble
etterhvert alt for utilfredsstillende ikke a se at det ble bygd biler av
hans design. Han Jiobbet med en design kalt "Wowser" som kanskie kunne blitt
den amerikanske folkevognen.



i
Etter krigen ble han ansatt av Raymond Loewy for A lede hans studio i
South Bend, Indiana, hvor Studebakerdesignene ble utfe@rt. Her arbeidet ogsa
Virgil Exner p& denne tiden.
"Show me a man who never made a mistake and I°11 show you a man who never
did anything" svarer Buehrig nar ordet "TASCO" nevnes. Tasco var Buehrigs
store mistak som designer, en bil som aldri kom over prototypestadiet.

.. 11, 1949, G. M. BUEHRIG Des. 152,320 Jan. 11, 1949. G. M. BUEHRIG Des. 152,320

AUTOXOBILE AUTOMOBILE

F.led Nov. 18, 1846 2 Sheats—Sheet 1 Filed Nov. 16, 1946 2 Sheels-Sheet 2
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Hvorfor kan du kanskie selv se utfra patenttegningene... Ideen med avtag-
bare glaasluker i taket er imidlertid tatt fram igien pa Corvette i de

senere ar..

Ford Motor Company 1949-45
I 16 ar (p& dagen!) var Gordon ansatt som karosseridesigner hos Ford

Motor Company. Her wvar han blant annet med pa utviklingen 1931 Ford Hardtop
Coupe, 1952 Ford Station Wagon, og ikke minst den né& sa ettertraktede
Continental Mark II

Arene som pensjonist har han fortsatt & bruke til ulike design-
oppgaver, na er han for eksempel styreformann i Franklin Mint, hvar de
lager detaljerte kopier av bilhistoriens fineste classicere. Deriblant hans

egen Derham Tourster-design.

En personlig design
Historien vil huske Cord som en fiasko. For Gordon Buehrig derimot, ma

den sees pa som en suksess — et hogydepunkt av en artist som overgikk
forretningsmannens mangler under tidspress. I dag kan han vandre blant sine
rul lende kunstverker og se hvilken enorm pris tusenvis av entusiaster

setter blant annet pa Cord 810/812. Ikke alle kunstnere har hatt den gleden....
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Telefon ‘83 4508

V4 Postgiro 5523345
s Bankgiro 6138.05.06784

Motorsykler - Verksted - Deler - Utstyr - Service

GO YAMAHA ALLWAYS!
Spesialbygget for det norske marked
— en motorsykkel som har alle mo-
pedens fordeler. Like velegnet p3
vei som i terreng. Effektiv mono-
schock demper, blinklys og
bagasjebaerer. Den tgffeste
trail-mopeden, se den selv

' i | vir MOP- /4W;
woff-roadern»! SM.

YAMAHA

Kvaiitet sparer penger

N

VETERANEN I NORSK FORSIKRING

Importer: HEGNA YAMAHMA A 3

i, ot L
Mmn 5 O oy

Knight, 1895. Den én-sylindrede motoren pa 1565 cc ga bilen en toppfart pa 13 km/t
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Arn Helasn (hona) ma anta 2ligvis bli 1. NMei - fra spak til
gammalt wrak og stalorm. Knut e 1 dag selger ved Felleskispet pa
Kongsbera. Skolls faktisk tro han var pasgart Y0 & nar deg horee
hvor mangs gamle kisredoni bnger han abr og o har hatt. Han bae (e 1
dag Faolkevogn ne. Sé.

e
T

maszse deler oo biler pd lave i nabogs

Egsex 1927 som hans svigerfar fant i

Eri ban Han har og
Han bhar ogsa hatt
den har Pavoet 1 Hvittingfoss. Stal ormens VENTEr Nar ogsd
andre biler hos Knut. Bl.a. Chevrolet 1930 4dors ofoen mage
Veauxhal L 14 19me,

ar 1odag av bl.a. YW SEEemodell - det ee do grsit nar

iyl kommar og spar om han vil ha den! Han bRar Doss Vi Fra
1¥éa som kommer fra Vibkersund., samt oen 1iten fivaelig motorsyikchal
Durkopp 98com med Sachs motor fra 1937, Den ar Tor fiden whlant
il thudwikr,

LH@FP“

Eruts stolthet er en VW Cabriolet fra 1955, st meget fint
orginalemne. Den ble hertet av en fra byvada fra Sveriges for nosn
ar siden., nut hadde lenge vert pa dakt etter ern alik bil. er dag
star den avert@rt 1 Drammens Tidens., Det blie bl 1 mead
teleformummerst tilslutt kontabt. Det viser sen at den star pd en
Lave nosn hundre meter fra der ban boe.

Denne Bobla har han giort en masss mﬁﬁ" am ikke har
rart osr gtvendig lakb. Moot ee o ikbe 2ot 1 g . Ham har
urder restaursring en [Opel Olympila fra 194%, Ham bhae ] o
giort en kiempsiokb, mern har langt 1gien. Det hang og eyl ge
derler over alt varkstedet,. Dennes Elept fra Holme aricl miat
i 7O-drenes,

ruller noi Opelen pd velen om ilko

Mesrs arh@r Jeg Rt

Dnap kopp




Er +itt imm i Enuts samlinger avslarar hade
Olympia 1949 under resbanrering.
Under sees stoltheten: en 19530 Wi Cabriolest,
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50-51-52 70-71

i SAND - SINGEL
VI LEVERER ALLE TYPER SINGEL, PUKK, STBPESAND, PUSSESAND,
FUGESAND, BLASESAND, FILTERSAND, SEMENT, FERDIGMBRTEL.

. furu |

HAVEHELLER - BELEGNINGSSTEIN - FORST@TNINGSMURER - KANTSTEIN £ anrnn o

STIGER
ART NA

-
i tre og aluminium 20.21 b -
22 23 24 m
FLAGGSTENGER 1§
! i tre, aluminium, glass- o
13 ° 5 AATAR Iy
fiber. Disse kan monteres ﬁ 5 =1 'g NAL 02
av 0SS. :g
FLAGG - VIMPLER o
Dreide soyler d =
til utvendig og innvendig E [
ART NR 05
bruk. 9
BATMASTER 1 o
K. BERGERUD EFTF. |
. SANDFORRETNING — BYGGEARTIKLER h
zZ_ -
£3 Bvre Storgate 45, DRAMMEN. T1f 03-831955
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Buskeruds storste
B-i‘L'V-A'R-E-H-U-S bi'vqrelll.ls

Bj. Bjernsonsgt. 122 TIf.(03) 8127 80




Et besok i

Z00 Centeret

pa Brakeroya

er alltid
morsomt, kanskje
det ogsa er
lonnsomt

Zoo Centeret pa Brakergya har:

* GODT UTVALG

* GOD SERVICE
* GOD PARKERING

Velkommen til en hyggelig handel

DRAMMEN
ZOO CENTER

ELISABETH VIKER
FAYEGT. 16 - ENGENE - TLF. (03) 83 09 25
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Sladder, mobbing osv

v/Asle er denne gang fullstendig amputert. Kommer sterkere tilbake; mange skal sikkert drite
seq ut i sommer!

Selges:51 og 52 OPEL BLITZ 51 mod er komplett i deler 52 mod. er kjgrbar med nytt plan
Mye deler

Kjgpes:Eksospotte til 1956 TEMPO 150cam.

Henv: Jan Arne Pettersen, Eknes, 3055 KROKSTADELVA. T1f 03-874338

Som et apropos til Knut Bjgrhuus sitt innlegg i et tidligere nummer av avisen, der han nevnte
sin fars bilforretning trykker vi denne gang en annonse som plutselig dukket opp blant en
masse gamle utklipp

Buick - G.M.C. - Hansa

Brukte vogner

Bjorhuus & €o.
TIf. 1056

Cappelensgt. 16 - Drammen

FAMILTIETREFF.

Sondag 11.06.89, dagen etiexn Amot-Lopet, Treffes

vi pd Gjendalstangen ved Hyggen fon hyggelig sam-
vaen.

Ta med Gammefbilen, M.C., nistekunv og hele famifien.
Kom nén det passen forn dene gon det val vare folk den
fra ca. kL. 1199 il ut pd etfeamiddagen. = )
Det ern ogsd Lov & mote opp med ny bif og vd hdpen pd
at 44 mange som muldig medfemmen med ellfen uten gammel

bil vil mete opp.
VEL M@TT ALLE SAMMEN!!!!

Oddleif Kvaalseth

ALT I MURING

PEISER-SKIFER-NATURSTEIN
TLF: 03-880430
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FORMANN
MAGNE SKREDDERBERGET

Referat fré meote tirsdag 18.4.89

Motet vart som vanligt holt pd Eidsgdrd Hotell.

Det var mett fram 15 stk.og det vart prata gammalbil og sykkel
i lange baner.

Hallingdalslepet og V8 treffet vart det prata om.

Formannen hadde med to videofilmer den eine frd fjordarets
Sandvika Sundvolen og den andre frd eit lep for noen &r tilbake
som startet pa Sundvolen gjekk opp Valdres til Lerdal over til
Gol og nedover dalen.

Vi spiste nysteikte vafler og drakk kaffe og var ferdige ca.2200
Dette var det siste meote fer sommeren og vi starter opp igjen
iSeptember.

Dei som er pa4 lep omkring ta lysbilder so har me det og vise pé
mgtene utover vinteren.

GOD SOMMER

ANNONSE:

DODGE Coronet 1949 mod. selges.
Bilen er meget bra gdtt bare 54780 og er akurat godkjent Biltilsynet.
Intereserte kan kontakte.
Magne Skredderberget 3550 Gol tl1f. 067.75034 privat
75351 jobb
094.28582 mobil



Hallingdalslepet vart arangert lerdag 20 mai i strédlende solskinn
som vanlig.Det var mett fram 22 kjeretsy til start,og starten var
pa marknadsplassen og lepet gjekk op gjennom Nesbyen estsiden til
Gol gjennom Gol over ved Gol kirke og innkomst ved Biltilsynet.
Premieutdeling med middag og kaffe var p&d Solstad Hotell.

Dei 12 ferste fek premier og alle fekk ei spekepelse og plaket.
Ved ein eller annen forglemelse hadde vi ikke att plakketter og
disse blir ettersendt noe vi beklager.

Vinner denne gang er frd Drammen og heiter Bjern E Lundestad og

han har dermed eit napp i vandrepokalen.

Resultatliste.

1. Bjern E Lundestad Drammen 45 p
2. Age Solhaug Valdres 44 p
3. Jan Erik Finnerud Hallingdal 43 p
4. 0.A. Bjernsdegérd Valdres 40 p
4. Pper H Bakke Hallingdal 40 p
6. Rolf Thingvall Oslo 39 p
/. @yvind Gladhus Hallingdal 39 p
8. Torleif Brato Hallingdal 38 p
9. 0dleif Kvailset Drammen 31 p
10. Thomas @ye Hallingdal 36 p
11. Asbjern Jukam Valdres 35 p
11. Ole Birger Gjevre Valdres 35 p
13. Jan Fred Solhaug Valdres 34 p
13. Birger Svarteberg Hallingdal 34 p
15. Halvor Lesteberg Nummedal 33 p
16. Torleif Laskogen Valdres 32 ‘B
17. Trygve Hagabraten Valdres 31 p
17. Asle Wang Drammen 31 p
19. Erik Holde Drammen 29 p
20. Ivar Laskogen Valdres 27 p
21. Gunhild Rust og Berit Hallingdal 26 p
22. Gunolf Larsen Drammen 16 p

Det var kun 8 kjeretey fra Hallingdal som var ute denne dagen
og derav startet 6 i lepet, noe som burde vart betre.
Nye medlemmer som enskes velkommen.

Halvar Mellerplass Granvegen 5 3550 Gol
Vidar Eiklid 3550 Gol




Blad i abonnement
Motorhistorigk Klubb
- DBrammen

POSTBOKS 2193 3003 DRAMMEN

WANG, ASLE
GAMLEBAKKER 258

3046 DRAMMEN

| MODEL-A

The allnew Mitsubishi Model AL BS resolutionary, The
finest blend of masimun comtort, masimuam elficency and

s

masimam road performance. Fasy shitting, Light predictable E
steering. Smooth acceleranon, Tremendows speed! Sade and 1
sure braking, Plegant coachwork. Lusuny appointments,

Novather fine var is gute ke the new Micubishn Maodel AL

A MITSUBISHI MOTORS CORPORATION
{No. 33-8, Shiba S-chome, Minato-kw, Tokvo, Japan,

|




