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JADA, det er Motorhistorikeren du ni leser, selv om
hdde format og trvkk er lorandret. Omleggingen har skjedd
ni like fer utgivelsen pd grunn av et godt tiihud, or
ikke minst vAre egne trvkkeproblemer, s& vi er spent pad
resultatet. HApet er at vi kan gienei hilder pd en mer
rettferdiec mite enn fer, oe dermed oke "hlekkas" kvali-
tet noe,

Til dette nummeret har redaksionen mottatt det meste
av stoffet, og jer vil herved takke alle som har gitt hi-
drag. Bare fortsett! - En spesiel]l takk til Givind Lanre-
land, som har vert til nvurderlig hijeip med hilledmateri-
ellet i hiadet.

NESTE NUMMER skal ut ti1 desemhermatet, opg vi mi be
om at bhidrag sendes til redaksicnsadressen INNEN 7. NOVa
FMBER! 1.E.

.Y

Forsiden denne gang viser Hestlepets vinnere,
Marit og Ilarald Fadum ved siden av sin Ford T 1626,
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Spikkestad, august 1982,

fra forersetet-~:

Kjzre medlemmer !

Jeg hiper om en vel overstdtt sommer for alle, og vi allerede
gir mot host og vinter.

Nir vi ser tilbake pd terminlisten fra de forkjellige klubber,
si begynner det ogsd der & tynnes,

Nir det gjelder vdre 2 lop er de forlengst avviklet.

Hostlopet 1982, eller det vi kalte jubeliumslépet, som en
folge av at klubben iar fyller 10 Ar.

Dette er det storste arangement vi har hatt i den tiden klubben
har fungert.

Det var hyggelig at sd mange meldte seg pA til denne, for oss
en slik stormtnstring, med "topp" ver og et 60 tall,s kjore-
t6y med start fra Drammen og etter en lang dag endte pa
Fagerfjell Turistsen#er i Numedal, hvor det var festlig samver
for alle deltagere og for mange av de som kadde lagt alt
tilrette for et knirkefritt 16p.

Mange ting kunne vert skrevet om pa denne side, men det som
vel var artigst var at vire danske venner kom si fulltallig
for 4 vare med A4 markere vArt jubelium.

I den tiden jeg har vart formann er dette med den forbindelsen
med Nordjysk Vintage Motor Klub det jeg setter mest pris pa,
mange gode og hyggelige forbindelser er knyttet over lande-
grensene p2 denne mAte, og haper dette forhold vil vedvare i
mange-mange Ar framover.

Vir dette er nevnt m& jeg f& lov til & takke alle andre deltagere
fra fjern og ner som gjorde sitt til at liopet ble vellykket.
Takkes bOr ogei vare sponsorer, tenker da pd Isberg,s- Oslo,
Volve Norge og det gode samarbeide med firma Hermod Spiten-
Kongsberg, nevner da Petter Spiten som med sin velvilje ofret
mye av sin fritid for oss, takker ogsd for den Skonomiske
stotten som ble gitt oss.

Sender cgsi en takk til alle medlemmer i Nordjysk Vintage Motor
¥lub for den fine bokgaven som ble overrakt til vAr klubb.

&n hilsen ogsi til vare venner i Norsk Vetaranvogn Klubb- Osle
for det - fine skjoldet, som vi setter stor pris pa.

Helt tilslutt ogsd en hilsen til alle vAre komitemedlemmer som
hadde lagt alt tilrette for meg sett som et fint arangement.

I avisen er gjengitt avtalen mellom forsikringsselskapet
Ostlandet og L.M.K. Dette er vel et godt tilbud for oss med

gamle kjoretdy,som trer i kraft fra januar 1983.

Studer dette niye og kontakt klubben, og en god forsikring er wvel
2t faktum.

Nar det gielder cktobermtte si minner jeg om at det er Arsméte
med valg, og hiper de av dere som blir spurt av valgkemiten

om en jobb iforbindelse med klubbarbeidet ikke bare sier nei ,
men gjdr ditt for 2 avlaste andre medlemmer som sikkert fortjener

en avldgsning
/ﬂ%
£

Med disse ofd, vel métt til Arsmote!



I disse dager, for ti &r siden, gikk en hindfull gammel-
bilinteresserte og "skumlet" med planer om A samle likesinnede
i Drammensdistriktet. Tore @degaards lakkeringsverksted i Sko-
ger var samlingspunkt for de allerede "frelste", og her hle
ideen om en lokal gammelhilkluhh unnfanget.

P& ettersommeren 1972 hle det endelig hestemt at man
skulle preve 4 fA i stand et mate for A& lufte planene om en
klubh, Jungeltelegrafen ble satt i sving, og 18. oktoher samme
4r mettes i alt 12 menn i GIFs klubhhus p& Askollen til et,
skulle det seinere vise seg, konstituerende meote.

"De tolv" var: Tom Becker, Martin Giljamse, Mads Jostad,
@yvind Jergensen, @ivind Langeland, Ragnar Myhre, Leif Petter-
sen, Knut Reed, Finn Torgersen, @ivind Viker, Jan Tore Wold-
stad og Tore Gdegaard.

Allerede 14 dager seinere var imidlertid antallet fordoh-
let, og grunnlaget for en klubbh var hekreftet. Lite ante man
vel om fremtiden, og f& ville vel den ¢ang spddd en slik ut-
vikling som disse ti Arene har gitt oss,

Lenger skal vi ikke gA med klubhhistorien denne gang, da
det bhlir & g& for myve i de samme sporene som VAr fremtidige
jubileumshok skal omhandle,

Vi skal bare vaere nbeskjedne nok til & gratulere oss selv
med de ti ferste Arene, og hdpe at de ti neste mA bli like

gode for kluhben!
I.E.

MEDLEMSM@TE 1.6.82

Kl. 19.50 ble det siste metet fer ferien Apnet og det var ca. 50
tilstede., 2 medlemmer kom i gamle kjereteyer, en gammelbil og en
gammel mc.

Martin Gil jamse hadde kommet tilbake fra Libanon.

Ipngen film eller annet var pa programmet, kun et hyggelig pratemete.
Det ble pratet litt om Drammenslepet og ang. Hestlepet spurte

Tore @degdrd om ikke medlemmer uten gammelbil kunmne f& starte i egen
klasse. Det ble imidlertid konkludert med at dette ble det dessverre
ikke tid til. Brev fra Danmark med hilsen ble referert.

Pimelding til forskjellige arrangement i sommer ble nevnt.

0Ola Heggseth orienterte om den nye forsikringsavtalen med forsikrings-
selskapet @stlandet. To mann fra hver klubb md velges til 4 ta seg
av registrering av de kjereteyer som ensker denne forsikringen. En
tilstandsrapport pd et ferdig skjema pluss 5 farvebilder md leveres
inn. Ola Heggseth, telf. (02) 307919, svarer pd evt. spersmil.

Under medlemmenes 10 minutter ble det sekt etter mye mc-deler.

for sekr.
Finn Torgersen



Motorhistorisk K lubb - Brammen
innkaller herved til

GENERALFORSAMLING

TIRSDA
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G 5 OKTOBER 1982 KL.1930

" Heimevernshuset”, LandfaliGya 131

1 henhold til § 9 behandles ftlgende saker:

}:
2:
3
4:
5:
6

Ad, punkt 3:

Valg av mitedirigent

Krsberetning.

kevidert regnskap

Fastsettelse av kontingent for kommende 3r (§ 4
Eventuelle innkomne saker.

Valg | ftlge § 7.

Saker som medlemmene dnsker 5 bringe inn for
general forsamlingen m4 fremmes SKRIFTLIG gjennem klub-
bens postadresse, Dersom sakene skal bli tatt opp av
general forsamlingen, md de vare styret i hende innen

MANDAG 20. SEPTEMBER 1982

NB!

P4 generalforsamlingen er det kun adgang for klubbens
medlemmer (personer som har betalt medlemskontingent
for inneverende ir.)} Dette vil bli kontrollert ved
inngangen, og de som $tdr Lil rest med kontingent kan
ordne dette ved Iremmitet. Wontrolloren skal vise bort
personer som ikke kian dokumentere medlemsskap,

DET INNKALLES KUN PA DENNE MATE!

(Arsheretning/reqnskap er fremlagt i moLelokalet for gjenmomsyn fra kl, 19

Drammen, 19. august 1982
MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN
stvret




ey Ford &
Sport Coupe 1929 pid

International EL.V.A. Rally

28/5 - 31/51982

Norsk Veteranvogn Klubhs 30 ars jubileum var lenge plan-
lagt som et internasjonalt FIVA-rally i slutten av mai 1982,
dJeg hadde bestemt meg for A starte i nyrestaurert hil i dette
lepet, og dette pga en ekstra giv til at bilen sto ferdig fjorten
dager for start. Lrling Skretteherg og jeg meldte oss pd, og pa
reisedagen fredag den 28. mai var den regn og vindver om morgenen,
Ja et ve@r som en kvier seg for & ta ut en bil som ikke har hatt
regn siden den var henyttet som brukshil for 15-20 ir siden.

MilK’ere klare til start fra Sanderstelen.

Avreisen fra llokksund var bestemt til ca 0959, og det hadde
sluttet & regne., Nir vi kom fram til Noresund fikk vi kontakt med
de andre deltagerne som hadde reist samlet fra Osloﬂﬁia fTenefoss.
Starten foregikk fra markedsplassen i Neshyen k1 14—, og solen
som hadde dukket opp, fikk fram en riktig fin stemning hlandt del-
tagerne. ller var det mett fram en rekke folk fra distriktene for
A4 se bilene rulle ut fra start.

Levpa var lagt gjennom Neshven sentrum langs riksvei 7 til
Svenkerud hvor det var tidskontroll. Gijennomsnittshastigheten var
satt til 30 km/t og jeg tror at posten pad Svenkerud kom noe uventet
pA noen og en hver. Videre kjerte vi hovedveien til Gol hvor det
var ferdighetskjering p4d planke og en post hvor vi skulle kjore



fram to omdreininger p& hjulene med prikkbelastning om det ble
kjert for langt eller for kort, Fra Gol gikk turen videre til
llemsedal Turisthotell hvor hilene ble samlet foran hotellet.

Iler ble det anledning til & beskue de flotte kjereteyene fer _
middag om kvelden. Det var nok mange som ble overrasket ved fordel-
ingen av hotellrommene, for det var flere som fikk beskjed om &
reise tilbake omkring syv kilometer og fA rom der og sA komme tilbake
for & spise middag med de andre pA Hemsedal Turisthotell,

Jeg var i ferd med & starte opp bilen da Reidar Kristiansen kommer
lepende og forteller at han hadde fAtt en familiesuite, sd vi kunne
gjerne fa et rom av han. Dette syntes vi var fint, s& slapp vi si
mye kjering fram og tilbake,

Etter hvert som bilene ruller inn og vi fAr tid til 4 studere
disse p& nert hold ferstAr vi snart at dette er biler av en klasse
som savner sidestykke i norsk lepssammenheng. For & ta for seg de
ekte veteranene: Renault AX 1908, Ford T 1911, Ford T 1915, Le Zebre
1913, Dort 1917, Franklin 1918,

Utenlandske vogner var det ogsd en del av: 1924 Bugatti Type 30
Australia, 1926 Packard og 1938 Cadillac fra Sverige, 1930 Bentley
og 1928 Mercedes fra Vest-Tyskland, 1934 Bentley, 1935 Lagonda og
1938 Packard fra England.

Startar. 21:
Klaus Schildbach,
Vest-Tyskland i
1928 Mercedes.

Fra England kom

David Scott-Moncrieff
med sin nyrestaurerte
Packard 1938



Dette er noen av lekkerhiskenene, og jeg vil pasta at det
ikke var si mange helt vaniige, "kjedelige" hiler med. Som vanlix
var det A-Forden som stilte den sterste gruppen med fem biler, men
ingen med samme karosseritvpe.

NVKs formann hadde imidlertid nok & henge fingrene i den
attermiddagen og kvelden i det han reparerte vannpumpa pd Bueattien
til John Fitzpatrick, Australia., Bilen kom i orden, oz Carl I,
Starmer kunne gd til en noe sein middag under en enorm applaus,
Dessverre var det andre hiler som ikke kom til start, Ottar Mvhre
med Kissel 1927 fikk problemer med registerkjeden ved Noresund oz
returnerte med bilen til Henefoss, Illans kone hentet hrukshilen i
Oslo, og de kom tidsnok fram til middag, oz fulgte resten av lapet
som passasjerer i en annen veteran,

Kjell Solherg med Ford 1934 fikk prohlemer pd Solihegda, sd han
kjerte tilbake til Oslo for & hente sin nydelige 1947 Huick Cab og
fullferte turen med den,

00

Lerdag var det start k1 9— rra llemsedal tilbake til Gol oz
videre Sanderstalen - Leira - Fagernes med ferdighetskijoring pi
disse steder, Ved ntreise etter prevene i Farernes hle vi matt av
en representant fra Valdres Veteranvogners Venner som anskel wsod
tur videre og overrakte sitt kluhhemblem i messing Lil alle start-
ende hiler. Dette var en fin hilsen or et minne for deliagernse,
Turen fortsatte i fint forsommervaer til fGirindaheim hvor det var
én times lunch., Lepet var hele tiden last opp med siennomsnitts-
hustighet pAa 30 km/t. Etter lunch kunne vi starte ndr vi ville,
men vi mdtte holde orden med den oppzitte giennomsnittshastichnt
selv, Det var innlagt en skinlt tidskontroll etter start fra
Grindaheim paA en avsidesliggende vei, Etter dette fortsatle turen
hovedveien til Nystuen for innklokking av dagsetappen,

Omkring halvparten av deltagerne hodde pd Tyin lioyfljells-
hotell, Veret om kvelden var pent med bare noen fd varmegrader,
sd de Fleste fant det hest A tuppe vannet av bilene, Etter mid-
degen p&d Tyin Tikk vi besek fra Voss Kjeretoyhistoriske Klubb,
som var kommet for & se pd hilene og fenlge lepet sendag moregen.
Vosseguttene motte med fire hiler, og de skulle overnatte pi
Maristucn., UDlant de fremmette var det en som tidligere har vart
kient her i MIK, Rockne’n som nd har kommet Lil sin Familie pa
Voss. I falget var det ogsd med en 1930 lludson T seters sedan,
1937 Volvo 7 seters sedan og en 1927 Pontiac touring.

Sponsor i lepet var Volvo, og det var jo litt sergelig at Vosse-
Volvoen ikke var med i lepet.

Stilie svensk
Cadillae 1938,
Ander LAck,




Sendag morgen var det start fra Nystuen klokken 999 i pent ver

med tAken hengende nedover de heyeste fjelltoppene. Turen over fiel-
let i stridlende sommerver var en fin opplevelse, PA Maristuen var
det ferdighetskjering, og bilene fra Vosseklubben var samlet der.
Videre fortsatte turen forbi Borgund Stavkirke og Vinhellaveien med
beskuelse av veiene som de har vart siden 1800-tallet, Etter lunch
ved Lezrdalseyri fortsatte turen tilbake mot Borlaug og opp stigning-
ene til Ilemsedalsfijellet hvor vi passerte i strilende sommerver med
snakledde fiellsider som minnet om at det ikke var s& svert lenge
siden det hadde vart vinter.

Ved innklokking like fere llemsedal Turisthotell var det nok
mange som ikke helt hadde passet pd giennomsnittshastigheten, Siste
evelse var slalom pA grushane og parkering i garasier. Her var det
en del som brukte bilene som rallvvogner, og en kan sperre om det
er riktig & ha sd knapp tid pd postene. Brukket bakaksel var res-
ultatet av en ferers forsek som rallvkierer.

Etter vask av hiler var det snart tid for middag pA hotellet.
Etter mange taler fra inn- or ut-land var tiden inne for ntdeling
av premiene, Som en ser av premielista toppet mange av utlendingene,
og det er tvdelie at disse tar lepskierinegen alvorlig, hlant annet
hadde enkelte tre stoppeklokker med i hilen for sikkerhets skyld!
Mange rosende ord ble sagt i forhindelse med NVKs 30 Ars jubileum,
Senere var det anledning for en svingom, og haren ble flittig
benyttet til de seine kveddstimer.

Neste formiddag var det tid for hjemreise. Turen nedover [lal-
lingdal gikk fint. Det eneste en kunnz ensket seg i det fine som-
merveret var en Apen hil,

Etter fire dager med mve kjering i gammel bil sitter en tilbake
med minner om et godt og langt lep uten alt for mange overraskelser
med en hil som ikke var prevekijert si mange mil fer lepets start.

Jan Tore Woldstad

RESULTATER FRA TIHE VIKING FJORD AND MOUNTAIN RALLY 1882

VETERAN; Nr.1: K.E, Bjerkeseth, 1918 Franklin
" 2: Halvdan Presch, 1911 Ford T
" 3: 0dd Moen, 1917 Dort

VINTAGE A Nr.1: Jan Erik Finnerud, Chevrolet 1927
" 2: Startnr. 66

2
" 3: Harald Fadum, Ford T 1926
* 4: Rolf Richter, V-Tysk,, Bentley 1930
" 5: Bert Andersson, Sverige, Packard 1926
" 6: Reidar Kristiansen, Ford A 1930
" 9: Torleif Breto, Durant 1929

VINTAGE B Nr.1: Startnr. A5
" 2: Ander L#ck, Sverige, Cadillac 1938
" 3: David Scott-Moncrieff, England, Packard 1938

" f: Rolf Thinewall, Ford V-8 1932

Bestemann uansett klasse hle Jan Erik Finnerud, Chevrolet 1927,
VI GRATULERER!



"HVA ER VERDT A TA VARE PA 2"

- (eller: "Et nedskrik fra gArsdagens hiler")

Nir en kommer inn pd temaei{ gummelhil, herer en ofte:

"Nei, den bilen skulle jeg aldri ha solgt. At ieg kunne gjere noe
s& dumt!" Mange fine biler har forsvunnet for godt, og stadig for-
svinner mange biler som nok hadde fortjent en annen skjebne enn &
havne i kverna i llokksund, Jeg tror at norske hilentusiaster har
hatt en tendens til 4 vare en smule kresne med Argangen pa den bil
de har bestemt seg for 4 ta vare pA., Interessante etterkrigshiler,
med unntak av de amerikanske, er blitt stdende & forfalle til de
er sd dirlige at en eventuell restaurering ikke er til 4 tenke p&.

At ikke alle ser likt p& en bil, synes jeg denne lille
historien, gjenfortalt fra VB8-Forum, viser:
En eldre kar, kjent for A stelle med veteranbiler, var innom den
lokale bilforretning et ®rend. Der kom han i snakk med en yngre
dele-ekspediter som spurte om det var si at mannen drev med vete-
ranbiler, og om han kanskje kunne vere behjelpelig med & skaffe
noen deler til en gammel bil, Jo da, det kunne muligens mannen
hjelpe med, men hva slags bil var det det gjaldt? En '63 modell
Ford Fairlane, svarte den yngre, Mannen visste ikke riktig hva
han skulle svare - han hadde aldri eid en nyere bil enn sin né-
verende bruksbil - en 62 Opel.

Ut fra denne historien bervi l®re én ting - nemlig det &
respektere at en motorhistorisk hil ikke nedvendigvis mi& vere en
30 &r gammel vogn. En 18-4ring ser kanskie med samme eyne pA sin
3 Ford, som en "middelaldrende"” gier pid sin Buick 1930,

Det motorhistoriske potensiale hos en bil ligger etter
min mening i det at en bil forsvinner fra trafikken, og er i ferd
med & bli rdstoff for spikerprodnksjonen,

Etterkrigstiden med sin voldsomme velstandsekning bragte oss en
rekke fine biler, men mange av de bilmerkene som var vanlige for
20-25 4r siden er i dag en saga blott. NAr mette du sist en
Borgward Isabella eller en Humber Hawk? Eller av merker som sta-
dig eksisterer, en Renault Dauphine eller en Ford Zodiac? Jeg sy-
nes det er trist at slike biler bare skal forgd uten at en finger
blir leftet. Det er for sent & snyte seg nir nesa er borte.

For & konkretisere litt: Hler i fjor kjepte jeg en Ford
Anglia type "ostehevel", "5-dagers uke" eller kall den hva du vil,
for 1000 kroner. Bilen har bare hatt €n eier, hadde 8 hjul, motor-
varmer samt en del rust. Den blir det sikkert moro & komme med i
Drammenslepet 1995.

50- og 60-Arene bragte oss mange interessante tekniske
lesninger satt i utstrakt bruk, sd som for eksempel: Automatgear-
kassen, fjeringssystemer med luft og veske, drivstoffinnspreytnings-
systemer, hekkmotorbiler med akseptable kjereegenskaper, skivebrem-
sen mm. En annen ting som umiddelbart gjer biler fra denne perioden
tillitsvekkende, er at de virker solide og overdimensjonerte sammen-
lignet med vére dagers sterile plastmonstre, Dette var produkter fra
tiden fer datamaskinene overtok konstruksjonsarbeidet.

Det virker som bilentusiaster i Sverige og USA er langt mer
opptatt av etterkrigsbilene enn hva vi er her pa berget.

0
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Erfaring viser at vi etter en tid har en tendens til A felge etter
ogsd her, men da kan det vere for sent - enten finnes det knapt
biler 4 f& tak i - eller s& er prisene reket uforholdsmessig heyt
i veret, Se bare pA hva som skjedde med de amerikanske 50-tallerne
for snart 5 Ar siden, S4 moralen blir altsiA: Neste gang du blir
tilbudt en 20-30 Ar gammel bil, mer eller mindre uvanlig, til en
overkommelig pris, og du har lagerplass til disposisjon; sléd til -
sjansen kommer kanskje aldri igjen, og du har reddet nok en bil
som de kommende generasjoner fAr mulighet til & studere, beundre
og ikke minst kjere!

Hilsen Qi%ﬁ&:ﬂﬂfl,

Litt ab hoert om STORT og smatt...

SA er atter en forhépentligvis fin sommer tilbakelagt for de
fleste av oss, og hesten stdr rett for deren. Tre mAneder er ogsi
ghtt siden forrige nummer, sd det har jo skjedd 1itt av hvert som
fortjener & f4 litt spalteplass under denne overskriften, Det rare
er imidlertid at svert f& har noe 4 fortelle til avisa, og derfor
blir det mest & snekre sammen noe av det 1ille undertegnede har
snappet opp. PA Drammenslepet dukket det opp flere nye vogner res-
taurert av klubbmedlemmer uten at det hadde vert nevnt et ord i
avisa om at de var under arbeid, si det skulle tyde pa at det skjer
ting rundt om hos de mange medlemmene, Praten gdr jo ogsd livlig pa
motene, men A f& here et par ord i avisa er visst verre....

"So close, but vet so far" kan en sette som overskrift for
felgende 1ille"hverdagstragedie"”. (Tragedie med et smil,)
Det sknlle nemlig ha seg slik at undertegnede tilbragte tre uker
p3 Inter-rail i Eunropa i sommer, og pd tur fra Insbruck til
Paris var det planlart stopp i Mulhouse for A se pA "Schlumpf-
samlinegen"” hestdende av 437 hiler. Mulhouse, som jeg trodde var
en landshy, viste seg & vere hebodd av 150.000 innhveggere, sé
der tok jeg feil - igjen. Ankomst var p& sendag kveld, si vi
skulle vente med & dra pA museet til neste dag. Mandag opprant,
og hussen ble tatt til riktig gate, men det var noe som var galt:
Hvorfor sto det ikke noen skilter som viste til samlingen?

Vel framme til museets adresse hle tvilen bekreftet: "Museet
er ikke Apent", fortalte portvakten, "men bare ver her i fem
dager til, for det Apner pi lerdag!" Selv jkke nir jeg fortalte
at jeg var kommet helt fra Norge, reagerte vakten pd en positiv
madte, "SYND!", var hans terre komentar, mens jeg grep til styg-
gere ord som "hell", "scheisse" og "merde" eller hva det nd heter
pA "ytenlandsk".

Ingenting hialp, sd jeg fikk neye meg med en spasertur rundt
de enorme museumsbygningene, vel vitende om at innenfor murveg-
gene fantes over 120 Bugattier (hvorav 2 Royaler), Mercedeser og
mengder av andre europeiske Iuksuskjereteyer og sportsbiler,

Etter n®zr to Ars stengning var jeg altsid fem dager for
tidlig ute - "SO CLOSE, BUT YET SO FAR!"

APROPOS Bugatti. I siste VP leser vi at Sigurd Belling har importert
en av slaget fra England, mens Carl Henrik Stermer ikke fer er fer-
dig med NTMs Isbherg-Bugatti fer han er i gang med restaureringen av
Kirsten Bertheaus 1923 Brescia. Ennd et par av Ettore Bugattis
mesterverk skal wvazre under arbeid, s3 snart vil vel dette merket
ogsd vere "vanlig" pd norske veteranvognlep.

forts side 19 csaee



Den felgende artiklen var egentlig ment for "Packard-nummeret"™ i
april, men pAd grunn av en liten misforstielse mellom Eirik Dele og
redakteren og ikke minst "redaksjonelle forsinkelser" kommer den
ikke fer n&.

Blant de mange "nye" veteranbileme i 1981, var det kanskje
én som tiltrakk seg litt ekstra interesse; Eirik Beles Packard.
Maken til smeker og imponerende design skal en lete lenge etter blant
"norske" 2-setere. Vi lar likegodt Eirik fortelle 1itt om sin

1933 Packard 1004 Coupé Roadster

1933 var det Aret i Packards historie da det ble produsert
minst biler, og omkring 20 av disse var Coupe Roadstere, Akselav-
standen er pd hele 142", og dette forklarer ogsd den heye vekten pd
2300 kilogram. Motoren er pA 6,3 liter, har dobbhel tenning, tar 10
liter olje og 22 liter kjelevann., Dilen ruller pi dekk av dimensjon
700 x 17, og toppfarten skal vere helt opp mot 160 km/t.

Av andre tekniske detaljer kan vi jo nevne at bilen har
sentralsmering, bremseforsterker, ridekontroll, termostatstyrt jalusi
og kompressoruttak for luft ved punktering, Golfkelleluka og lys pd
stigtrinnet er ogsd blant utstyret. De karateristiske V-formede fromt-
lyktene er ogsi pi plass, likeledes parklykter pA forskjermene,

Vogna ble kjept ny av en dansk generalkonsul Hong Kong
for 35000 kroner. Til sammenligning kostet en Ford pi den tiden ca,
4000 kroner. Den skal totalrestaureres i lepet av en 2-3 &r, men
milet er & ha den kjerbar hver sommer.




At "panserpiker" ikke er noe nymotens fenomen skulle dette bildet
fra en av annonsene vise med all tydelighet!

Serie 10 ble introdusert i januar 1933 og var basert pi
Twin-Six-modellen som kom i Serie 9. Skjermene, den V-formede
grillen og skranede frontrute ble nd ogsd adoptert pAd Eight, Super
Eight og Twelve (Light Eight var tatt ut av produksjon)
Motorsterrelsen var ogsi uforandret, men pA grunn av doble forgas-
sere, fikk man ut en markert ekning av effekten. .

I dag er det ganske artig 4 lese gamle bilannonser, som
hadde en helt annen stil enn i1 dag. Packard-annonser fra 1933
signert firmaets president, Alvan Macauley, bmrer tydelig preg
av Depresjonens belgedal og ensket om & "fA vAre late millioner
i arbeid og dra fordeler av utfordringer vi kanskje aldri fAr
igjen." Moralen i annonsen er at dersom man kjeper en ny bil,
hjelper man ikke bare se; selv, men hele nasjonen tilbake til
bedre tider, - Store ord. )

000000000

Med det samme vi er inne pd Packard tar vi med adressen til

merkeklubben i Norden: Nordic Packard Owners Club
Torlunda, :
S5- 150 30 Mariefred, SVERIGE

000000000
Til neste nummer har vi utfordret Jan Tore Woldstad til & skrive

1itt om sin nyrestaurerte A-modell, og utfordringene vil fortsette,
sA nd kan ingen fele seg trygege.... -

/3



AVTALE oM

LMK-FORSIKRING

mellom Landsradet for Motorhistoriske Kjgreteyklubber -
heretter kalt LMK - og Forsikringsselskapet @stlandet,
gjensidig - heretter kalt @stlandet.

Definisjon
LMK-forsikring er den forsikringsordning Landsridet for Motor-

historiske Kjéretgyklubber har etablert pd vegne av sine til-
sluttede klubber.

Forsikringen gjennom denne ordningen kan kun tilbys til med-
lemmer av klubbene som er tilsluttet LMK. Det kan imidlertid
gj¢res unntak for klubber som har sgkt om medlemskap, og
sgknaden er anbefalt av LMK's arbeidsutvalg. LMK md ikke pa
noen mdte representere eller virke for annet forsikringssel-
skap enn @stlandet.

Omfang

LMK-forsikring gjelder bdde for motorsykler og biler. Hver
av disse kj@retgygruppene deles i to grupper avhengig av
Arsmodell.

Det er en grense for kjdretgyer med modelldr t.o.m. 1945.
Den andre grensen er for kjgretgyer som er minimum 30 Ar
gamle og tilsvarer LMK's egen definisjon av motorhistoriske
kigretgy.

Forsikringstaker

Forsikringstakeren mad vare medlem av LMK-tilsluttet klubb i
minimum 12 mdneder f¢r han kan f3 forsikring.

Det er videre et krav at kjgretgy som @gnskes forsikret eies
av den som sgker om forsikring, og at kjgretgyet kun benyttes
til hobbykijgring.

Slik bruk innbefatter ogsd unntaksvis kjgring til og fra jobb.

Prosedyre for sgknad om forsikring

Den som gnsker & f4 en LMK-forsikring for sitt kj¢ret¢y,
sender en sgknad til sin klubbs forsikrlngskomité

Denne forsikringskomitéen utfyller en b351kt1gelsesprotokoll/
rapport (gjelder kun helforsikring).

Komit&en er ogsd ansvarlig for & skaffe frem fotografier av
kjgretgyet slik kravene spesifiserer.

Klubbens forsikringskomité& sender dette underlag samt sgknads-
skjema til LMK's forsikringsutvalg.

LMK's forsikringsutvalg vurderer det underlaget som er over-
sendt fra klubbens forsikringskomité og dersom forsikrings-
spknaden godkjennes, sd oversender forsikringsutvalget for-
sikringsmelding til selskapet. f%#



PESULTATLISTE "HOSTLOPET 3082" 7/8-1982

1. (Ro; llarald Fadum, Oslo 1926 Ford T 1152p
2, (35) Dag Snekkevik, lanefoss 1929 Ford A 1132p
2. (19) Trygve Lier, Trogstad 1831 Buick 1012p

1. (45) J. Gillebo, Trondheim 1952 Mercedes a72p
5. (31) Andreas Schytte-Larrsen, Il.strand 1951 Buick BASP
A. (38) Per Loken, Berger 1927 Chrysler  850p
7. (15) Finn Bryhn, Spikkestad 1933 Essex 810p
S, ?25 Jan Sandholdt, Krokstadelva 1927 Chevrolet 7B80p
a9, f56) Bjern Traet, llolmestrand 1943 Jeep T76p
10, (10) Erling Dranesholt, Osle 1917 Le Zehre 730D
10, (42) Biern Temte, Krokstadelva 1934 Nash 730p
12, [ 9) Knut Sommerstad, Eftelet 1939 Diirkopp me 723p
17, (49) Evald Uenneherg, Danmark 1934 Singer 713p
11. (15) Gunnar Jergensen, Danmark 1933 Chevrolet 708p
15, (18) Nils Jarn Christensen, Danmark 1970 Ford A 707Tp
16, l} Isberg's A/S, Oslo 1930 Volvo A97p
17, (35) Gunnar Kristiansen, Mjendalen 1928 Buick 680p
15, (30) Ole Svensson, Danmark 1930 Ford A £39p
19, (10) Harry Stensrud, Mjendalen 1938 BSA me A35p
20, (18) Jan Ove Regstad, Drammen 1940 Nimbus me A30p
21, (29) Gunnolf Larsen, Miandalen 19728 Zundapp mc G28p
3 12) llenrik Noumaller, Danmark 1927 Super X we A03p
24, 43) 0ddleif Kv3lset, Solhergelva 1917 NMenderson A02p
29, 21) Erland Brvhn, Kolsds 1948 Oldsmohile AO1p
25, (53) Per Gran-llenriksen, Lier 1935 Buick 597Tp
24, ( 7) Reidar Kristiansen, Asker 1930 Ford A 505D
a7, {31) Torleif Straume, Tromeva 19%2 Mercedes S7T1p
L 17) Bivind Grimsmo,0s1o0 1919 Ford T 5Tlp
2a, (27) Biarne Traet, llolmestrand 1934 Chevrolet &filp
10, ( 2) Torhiarn Grenvold, Nevse 1919 Ford T 495p
21, (22) Jacoh Christensen, Danmark 1920 Ford A 404p
22, (57) Jan Erik Finnernd, Neshven 1927 Chevrolet A487p
31, (28) Laurits P. Lauritsen, Danmark 1931 Chevrolet 4ABp
21, ( 5) Asle Wang, Drammen 1921 Ford A 4R2p
25. (A1) Svein Burvald, Spikkestad 1930 Franklin 4681p
36, ( 8} llenning Wolm, Danmark 458p
L {24; Poul Erik Lund, Danmark 1938 Nimbus 454p
38, (A0) Erik llolde, Drammen 1937 Ford Eifel 452p
28, ( 1) Oldsgaard Pedersen, Danmark 1929 Pontiac 432p
40, (51) Martin Giljamse, Vestfossen 1931 Ford A 449p
41. (11) Arvid Lian, Hof 1927 Overlan Wh,446p
42, (41) Poul Erik XNilsen, Danmark 1930 Ford A 445p
12, (14) Frideeir Normann, Drammen 1936 Buick 445p
14, (%59) Per Nilsen, Asker 19264 1ID me 441p
1%, {(27) Jan Roeer Sand Olsen, Kr.zlva 1927 Buick 43Ap
15, ( 5) Finn Torgersen, Krokstadelva 1925 Locomobile 435p
17, (42) llans Jargen Bracher, Danmark 1931 Opel 427p
17. (29) Terje Samuelsen, Moss 1930 Ford A 427p
10, 2% A1f Bryhn, Spikkestad 1934 Plymouth  420p
19, (52) Erling Torheck, Lier 1929 Essex 420p
51. (17) Ivar Syrstad, lelen 1934 Nash 419p
2. 522 Vetle Skori, Seljord 1931 Ford A 412p
53. 27) Jan Tore Woldstad, Iokksund 1930 Ford A 411p
s4. (38) II,P, Jensen, Danmark 1937 Nimbus 410p
35, %44; Torhjern Ekre, Tragstad 1931 Ford A 403p
56h. 58) Erling Ilaraldstad, Tensherg 1931 Ford A 400p
A (25; llolf Olsen, Krokstadelva 1931 Ford A 284p
58, (54) Mads Jostad, Svelvik 1928 Ford A A75p
58, (33} Kjell Lanve, Tromeva 1939 Adler 375p
0. {47) Arild Karlsen, Lierskogen 1932 Chevrolet 360D
A1. (20) Sten Laursen, Danmark 1925 Citroen 320p

Vithenk, Lier, 3000 Drarmmen
T O 84 02 00

[Hermad Spiten | , VOLVO
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Skademelding eller underretning om skade gjgres til LMK's
forsikringsutvalg , og derfra til selskapet sd snart som
mulig.

Ved skadevurdering (fastsettelse av oppgje¢r) forsterkes
LMK's forsikringsutvalg med en av selskapets biltekniske
konsulenter.

Disse bestemmer/fastsetter reparasjonsmite og oppgjgrets
st@grrelse.

Ved dissens avgjdres saken av en nevnd pd fire medlemmer
bestdende av formannen i LMK, formannen i klubben, skade-
sjefen i @stlandet samt en representant fra Teknisk Museum.

Ved skadeoppgjdr gje¢res avkortning for skader eller mangler
som fantes f@gr skaden.

LMK's forsikringsutvalg fir fra selskapet en &rlig fast godt-
gjerelse for sitt arbeid p& 10%-av betalt premie.

Premiefastsettelse gjgres av selskapet etter forutgdende
konsultasjon med LMK.

Liste over forsikringtakerne sortert pd klubbkode fremkjgres
4rlig av @stlandet for oversendelse til klubbene for sjekking
av betalt medlemskontingent.

Avtale

Avtalen gjelder i 2 &r fra 1. januar 1983 og fornyes automa-
tisk for 2 &r av gangen hvis den ikke er sagt opp av en av
partene senest 6 - seks - mdneder fgr avtalens utlgp.
Uavhengig av 2-ars avtalen fastsettes premiene Arlig.

FORSIKRINGSTYPER OG OMFANG

1. Lagerforsikring

Gjelder deler og ikke-restaurerte kjgretgyer.

Dekker brann, tyveri, vannskader, harverk i forbindelse
med. innbrudd og fglgeskade av bygningsmessig skade.
Lagerforsikring er en 1. risiko forsikring.

Forsikringssum kr. 30.000,- =~ premie kr. 150,- +
kr. 45,- for ytterligere kr, 10.000,~- i tillegy i for-
sikringssum.

Spesifikasjon over de forsikrede gjenstander, deres

verdi samt forsikringssted, gjpres pd eget ark som wved-
legges sgknaden.

2. BRestaureringsforsikring

Gjelder motorsykler og biler. /6

Forsat 8. 26 seecass



Ved 1. risiko forsikring er regelen om underforsikring opp-
hevet, slik at skaden erstattes fullt ut innenfor forsikrings-
summen, selv om forsikringsverdien er stgrre enn forsikrings-
summen.

Egenandeler

Kaskoskader : kr. 2.000,-
Brann, vannskade, tyveri : * 1.000,-
Redning g " 200,-
Redning utenfor Norge S 500,-
Glasskade D 500,-
Rettshjelp : " 500,- + 15% av omkostningene.

Hamar, 23, juni 1982
for PSTLANDET forsikring, gjensidig

Torstein Hamborg
salgssjef

for Landsradet for Motorhistoriske Kjeretgyklubber

[7 hu:-[{chg,
Olav Helge
formann

ETTERLYSNING:

lolsende motorsvkler er stifdlet ved innbrudd i fjeset pA "Gamle
dvestel” 1 ¥V, Slidre. Innbruddet er skiedd i perioden 30/5 - 13/f-82,
lor sikre opplvsninger hetales.
DR, 1=0cem 1939 mod. rammenr. 484329, motornr. 849614 - 72,
DKW, 230cem 1939 mod. rammenr, 548204, motornr. 995751 - 72,
PRW, 3%0cem 1040 mod, rammenr, 989425, motornr. 9015409,
Fempo Tryveg Tailfun 175ccm 1984mod, ramme nr. 148625,
Vile DkW'en: var sortlakkert, to hadde orginallakk, den 3, var ogsi
helsort, men hadde rade felt pA sidene av hensintanken.
Temporn var hla,
Henv.: Ole Birger Gjevre, 2900 lagernes., Telf. 061-30870, Jobb: 0A1-30999

17



INFORMASJON

OTTO KARUD
Frysjaveien 35 - Tif, 234080 - Oslo 8

SPESIALTILBUD TIL VARE VETERANHILVENNER.

Dtto Karud A/S har siden starten i 1924 hatt et eget Forhold til bil og motor-
tradisjon. Vi har 1 dag egenproduksjon av motordeler til de aller fleste
motorer som rusler og gér rundt omkring i verden. Om vi tilfeldigvis skulle
vare tomme for t.ex. et 1924 Modell Ford stempel ken du vere sikker p& at vi
kan finne frem den gamle stepeformen., Var formenn p& stempel og forings-
steperiet fikk forresten nylig Kongens fortjenestemedalje etter 50 Ars ansett-
else ved vArt stgperi.

Vi gnsker & fgre var tradisjon innenfor stempel, lager og sylinderforing-
stpping av motorer med historisk verdi videre og #@nsker derfor & F& et bedre
semmarbeide mellom norske produsenter, verksteder og klubber som arbeider med
historiske motorer.

Om vi har mulighet stiller vi gjerne opp pA diskusjonsaftener og clinicks i
den utstrekning vi har tid og stlr alltid &pne med gratis rad og vink om re-
steurering, vedlikehold og reparasjoner ved vArt anlegg i Frysjaveien.

Som et spesimltilbud vil vi i lppet av sommeren og hgsten tilby spesialrabatt
til medlemmer og foreninger tilsluttet landsrddet for Motorhistoriske Kjgretdy-
klubber. Fg@lgende rabatter gjelder pd vAre standardpriser:

Barring og Honing 30 %
Topplokksarbeide 25 %
Forkromming av sksel 30 %
Stpping av legerskéler 10 %
Montering og demontering 25 %

Egenproduserte motordeler 35 %
fvrige deler 20 %

Lykke til en ny veteranbilsesong!

d vennlig hils
T[iuﬁfztjfl
Gfunde T. Engh
I
Sylinderforinger Lagerskdler Pakninger
Stempler Plastigage Ventiler
Stempelbolter Registerdrev Ventilstyringer
Stempelringer Registerkjeder Valve Seals

78



LITT AV TIVERT OM STORT 0G SMATT (rorts)

VARL danske venner har, som feor sagt, en meget fin
tone i klubben, og smilet ligeer alltid pd lur, P4 Fager-
fiell fikk vAre lange erer here om en litt spesiell hil-
handel mellom Vlhorgkarene Sten Laursen og Evald lenneberg,
Evald skulle selge sin urestaurerte S1nger Le Mans Nine til
Sten, og alle Tormaliteter var i orden. Sten godtok forlang-
ence og gikk i bhanken pA fredap og fikk ut helepet i split-
ter nve 20-kronesedler med hAnd rundt., Som den luring Sten
er, kuttet han alle bAndene og rotet alle 20-kronesedlene
(1500 5 tallet) og la de i en stor eske, NAr s& hankene
stenete for heleen tok han seg en tur til Evald for A4 gjiere
onp for seg, satte esken pA hordet og sa versigod!

I'va Evald svarte sier historien intet om, men han kunne ikke
i arbragt pengene Lrvet for pA mandag, sd han hle obhservert
hele helgen med en stor eske under armen. Med pd kjepet
fulete dessuten én llter is,

Den samme Evald har forresten kjept en 1920 Citroen Coupe i
meget bra stand, en bil vi sikkert fAr hare mer om seinere,

VAR kirre formann, A1f, ha meg inderlig 3 skrive Iitt pent
om han denne gang, men jeg sa som sant var at det var litt vanskelig.
P& ragerfiell skulle imidlertid sjansen hy seg da feg tilfeldig over-
hnrte on samtale mellom "Affen" op Ivar Svrstad,

Den samme Svrstad brukte ord som kvalitet, uavhengies for-
fivring, teknisk avansert ramme og stilig hodv! - Jeg skijente ingen-
tive, men under sandagens sveomekonkurranse eikk det plutseliz opp
#1 1vs for andertegnede da MiKs anknrmann kom inn pA arenaen topnles -
Fun ikledd en smeker hld hadehukse 4 1a Arne Norestrom, (Men der
stubler opsd sammenlienineen,} - "Det mAtte viere Plvmonth’en de kradde
stikket om", tepkte jee i det Alfs langhfra stilige "body" tok vann-
Flaten i et uninnezAelie macseplask med rene flodhelezen som resultat.

- Joda, dv hadde lepets [ineste hil Alf!

MENS vi er inne pi formenn kan vi ikke unngd & ta med
var forrige, Per Leken, som under Jubileumslepet stilte med
Chrysler’en fra 1927, Mens andre hadde temperaturen som sin
verste fiende, mekket han som hesatt for & FA bilen fra
Rongsherg til Fagerfjell, Den gikk vel knapt sd langt at den
rakk & bli varm wmellom hver stopp. Hvorfor ikke sette bilen
i stand foar lapetf, det ¥an io hli i meste laget & hade kiere
lap og restaurere samtidig! - Neste gang anbefaler vi A ta
med nodvendig utstvr, som for eksempel dreiehenk, slik at
Spiten %an T4 ha sin i fred,

For ordeﬂs skvld far vi nevne at bide restaurering ovg
lopskioring var vellvkket. Godt kjempet!

{ DET kan vel vere verdt A nevne at Al ivret svirt for at
denne Torrige anekdoten skulle komme med, Men vi som kjenner A1F vet
i al han ogsd har en liknende Chrvsler pd skilter, Vi skal unniate
T uttale oss om dennes lorfatning, men det er sjelden vi ser den
knmme s4 lanet som ti1 startstreken i vAr leap. - Uvisst av hvilken
srunn - det er jo en Tin hill!)

06 til de(n) som Turer pA om jeg har FAtt ejort noe
pd min 1996 Singer Bantam, er svarebt NBET)

W}Ebhf”
—
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Per liker egentlig ikke disse turene deisom det ikke
skjer noe galt med bilen hans!

Fplgende enskes velkommen som nye MIK-medlemmer:

Svend Aubert, Solsvingen 97, 3000 Drammen

Bernt Otto HNauglin, Fossumvn, 2, 3440 Reyken

Erland Berger Erlandsen, Ellefsvn. 2, 1393 Ostenstad
Svein Kaare Bjerkan, Askanten 12, 1570 Dilling
Henrik 0. Fjellhaug, Tyrihansvegen 26, 1370 Asker
Bjern Erik Lundstad, 2, Stremterasse 11, 3000 Drammen
Steinar M, Martinsen, Kvernv. 20, 3000 Drammen

@yvind Serli, 3420 Lierskogen

Henrik Solheim, 3360 Geithus

Harry Stensrud, 3050 Mjendalen

Oddvar Thon, 3400 Lier

Bjern Temte, 3050 Mjendalen

Knut VAer, 3600 Kongsberg

Susanne Jespersen, Vejregade 13, 2100 Kebenhavn ©, DANMARK
Bo Jensen, Vejregade 13, 2100 Kebenhavn &, DANMARK

000000000
NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB
LMK har planer om et nvtt anpongseblad og ensker si

mange annonser som mulig fra ossiAnnonser kan leveres
pA metene eller sendes til klubbens adresse.

FRIST FOR INNLEVERING AV ANNONSER: 1, desember 1982,

NB NB NB NBE NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB NB
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SMANYTT FRA EIKER

VArt medlem fra Asen, Miendalen, Gunnar Kristiansen, har etter
en stunds dvaletilstand gdtt til innkjep av Kjeldsbergs 1928 Buick
Touring. Ilan debuterte med Buicken i Arets Hestlep med sennen som
kartleser. Bilen er pen bAde utapd og inni og hadde ikke plunder
med & karre seg opp bakkene til Fagerfjell i varmen.

Gunnolf Larsen, som forevrig fyllte 50 Ar 18. august - vi gra-
tulerer - solgte alt han hadde som liknet pA gammelhil og kjepte
et kjempegodt restaureringsobjekt, Buick 1928 Touring i steden.

Harry Stensrud, et av vAre nyeste medlemmer, overrasket wverden
med en skinnende, nyrestaurert B.S,A, 500 cem fra 1938.
Innregistreringen hos Biltilsynet fant sted to dager for lestlepet,
s noen serlig tid til prevekjering ble det ikke. llan stilte til
start med rusk i forgasseren og madamen bakpd, og hadde det ikke
vert for at sistnevnte aldeles utmerket fungerte som pihengsmotor
i et par av de braiteste kneikene ville de kanskje hlitt for
bratte. Blir det for lite bensin er det ingen skam 4 spe pA med
bradgass.

Harry har ogsd en Lincoln Zephyr V-12 som neste prosjekt, og blir
det resultatet i samme klasse som motorsyklen, blir den et syn
som sikkert vil glede mange.

Oddleif KvAlseth har ogs& bil selvom det er atskillige Ar siden
han sist hadde en under flagg. NA ser det ut til at han endelig
fAr noe skikkelig pd hjnla. llans 1928 Chrysler med touring karos-
seri stdr nd hos Gunnolf Larsen der chassiet med det ferste er
klart til prevekjering., Etter det vi forstdr vil ikke Chrysleren
forlate Gunnolf for godt Ter den pi det nmrmeste er ferdig, og
han m& jo ha plass til Buicken sin.

Sist vi var innom Kai Martinsen i Solbergelva hadde hans Ply-
mouth fra midt pA 40-tallet dukket fram fra market. Den sto ute pa
gdrden med ei vasshette og slipepapir ved siden av seg.

IIVAD SKAL DETTE BETY, KAI???

Til slutt tar vi med en oppdagelse vi giorde pA Fagerfjell i for-
bindelse med vir aldeles utmerkede redakter, Ivar Engerud,
Anskaffelsen har vi tidligere ikke sett, bare sann sminingom hert
gjeti, og den trenger ikke til restanrering. Hun er fra Arendal!

-,

V.

Vi har filial
i Oslo ogsa

e
Cli
Her i distriktet er DnC en lokalbank som kjenner kundene vare
ut og inn. Dermed kan vi gi deg den kundebehandling du
har krav pa. At du i tillegg finner oss i Oslo, er greit a vite
hvis du har tenkt deg en tur til hovedstaden.

Den norske Creditbank D C




JUBILEUNISLOP

Nok en gang sto alle gode makter oss bi, slik at klubben kunne
hokfere nok et vellykket storarrangement, faktisk det sterste i vAr 10-
Arige historie. Rundt pémeldingsfristen i juli begynte plassene 4 fylles
randen, og det ble snart klart at arrangementet hadde fanget interesse
langt utenfor klubbens egne medlemsrekker. Startlisten kunne da ogsa
fortelle om deltagere si langveisfra som Trondheim, Tromeya, Tregstad,
Moss, Helen, Tensherg og hele 14 danske ekvipasjer fra NVMK.

Tiden fer lepet var preggt av en intens varme og terke, og kvikk-
sglvet hadde beveget sepg over 30 C 1 mange dager. Lepsdagen opprant med
det samme kjempeveret, og allerede ved start hos Isberg’s A/S, Vitbggk
hadde de ferste trukket i lettere klar. Et par minutter over ki, 10—
kunne alle deltagerne, 61 i tallet, legge av sted i kortesje gjennom Dram-
men ledet av en politimann pA motorsykkel. En del hull i rekken ble det
nok, men utenfor Drammen, p& vei fra Landfall mot Ryghkollen hle alle sam-
let igjen slik at resten av transportetappen foreglkk uten problemer i
stort sett samlet tropp. Ruten gikk gjennom Mjendalen over Rekkeberg til
Vestfossen, videre mot Eikeren opp over Rlen til $kollenhorg og Hermod
Spiten A/S - Volvosenteret pi Gomsrud, Her var delrservering av holler,
wienerbred og kaffe til tonene av den utrettelige Asle Halvorsen,

Etter en
times pust i bakken
kunne si starten gi
av stabelen, og num-
mer 1., Isberg’s
1930 Volvo, 1la ut i
leypa. Ferste post
var allerede ved
start og besto i et
hjulskifte pd tid,
mens Per Gran-Hen-

& _{:439 i

riksen komenterte de | AE o
startende kjereteyer
for de mange fram-
motte.

Gunnar Kristiansen stilte for ferste gang med
1928 Buick Touring. 22



Her tok Bodil og Rolf Viktor Hansen vel i mot oss og fordelte de
omkring 160 menneskene p& hotellet og i vedliggende hytter. Det skal mye
til for A& plassere sd mange, men de hadde etter det vi kunne se lest opp-
gaven 88 godt det lot seg gjere.

Litt over klokka syv kunne Rolf Viktor enske velkommen til bords og
maten, som beste av suppe, wienerschnitzel og is, ble servert, Mellom alt
dette ble det tid til bAde takketaler og lykkeenskninger. Alf takket for
at s4 mange mette fram og alle som hadde hatt en finger med i spillet for
4 fA til et s& godt arrangement som mulig. Til gjengjeld hle kluhben
ensket til lykke med fnhileet av sponsorene VOLVO Norge A/S, Isherg’s A/S
og Hlermod Spiten A/S, Henrik Houmeller tok s& ordet oz takket for at de
fikk komme hit og for det pgode samarheidet som har utviklet seg mellom de
to klubbene 1 lepet av de fem siste Arene, Han ensket oss samtidig vel-
kommen nedover neste Ar, og det er planer om et lep i pinsen for & fA
1itt bedre tid, Deretter hle vi overrakt en bokgave fra NVMK, for larald
Fadum tok ordet pA NVKs vegne for & gratulere og overrekke et skjold med
inskripsjon,

Mads Jostad fortalte sA i artige vendinger om tiden fer klubbens
spede start og minedene i 1972 da jungeltelegrafen klarte 4 skrape sammen
12 mennesker til det forste metet, et antall som raskt ekte, og nd 10 ar
etter er hlitt til omkring 160 medlemmer.

Etter at isen hadde kommet dit den skulle, takket si Gunnar Jergen-
sen for maten, og hele forsamlingen hega seg nedenunder til en kopp kaffe,
Hele tiden akkompagnerte Asle Halvorsen pi sitt orgel, og senere pd kveld-
en spilte han pA en glimrende mAte opp til dans.

SA gikk man over til et annet heydepunkt, premieutdelingen. Premie-
hordet var usedvanlig velfvllt med en pokal til alle samt en spesiell
iuhileumsplakett med klubbens emblem og de vitale Arstall.

Det skulle vise seg at det var Harald Fadum og frue som hadde greid seg
hest av samtliege pid postene underveis, og sidledes oppnddd den heyeste
poengsummen. Som premielisten viser hle det god geografisk spredning pd
de ferste plassene som havnet i 0Oslo, Menefoss, Tregstad og Trondheim,
Forst pA femte plass finner vi MIKs hestemann, Andreas Schytte-Larrsen.
Forevrig henvises til premielisten piA side 27. -

Etter premientdelingen var det s& klart for Asle Halvorsen, som pa
sitt instrument fant fram danselysten hos de fleste til langt utover den
fine sommernatten. Det er ikke hver daeg en kan gi i bare skjorta til
langt over midnatt i over 800 meters hevde, s det hle lyse morgenen fer
alle falt til ro,

Sendag ble det servert frokost fer enkelte begynte & tenke pd veien
hiem. Det hle imidlertid ogsi arrangert en meget vellykket svemmekonkur-
ranse mellom Volvo, MIIK og NVMK med sistnevnte som vinnere. S& kunne hele
selskapet hryte opp etter et meget vellykket arrangement, som forhipent-
ligvis ga mange gode minner for deltagerne.

(Flere hilder fra lepet mi utestA pga plassmangel,) I.E.

ANNONSER

Til Chevrolet Touring 1927 snskes kjept 2 stk forskjermer, jeg har 2 meget
gode 28mod skjermer, sveiset, sandhldst og grunnet for salg/bytte. (Det er
nemlig en liten forskjell pd 27 og 28 skjermer, fordelen pA 28 gir helt
fram til enden av chassiset, mens 27 slutter av ca 30 cm for) Trenger ogsé
hakskjermer 27, Claxon motorhorn, 4 stk treeikehjuol 21", 12 eiker, 6 bolt=-
er i senter, hakvindu til kalesje, orginalt baklys {ikke reprol)

HENV: JAN SIHETELIG, G,BLAKSTADS V, 28, 1370 Asker, 02) 781824 e, 1B.00

SELGES: Kalesjestativ med sidegardiner og stetfanger fra slutten av 20&ra
Ratt til Ford V8 ca 1938,
HENV: JAN SANDIIOLT, LANGRAND 27, 3020 KR,ELVA, 876258(priv) 876923(jobb)

BNSKES til 1939 Ford Eifel: A1t av hremsedeler (justeringsdeler)
[IENV: HENNING TOLM, MORUMVEJ 14, VOGNSILD, 9500 ARS, DANMARK

SELGES: Tilhenger pd Bradlev aksel, hiltransporter kr 5000,- Uregistrert.
sommer- og vinter-dekk medfelger. llengeren er svert lite brukt, men tren-
ger noe modifisering for A tilfredsstille Biltilsvnets krav,

2 3 HENV: ASLE WANG, [IANS TORDSENSGATE 6, 3000 DRAMMEN, 03-818009,
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Mest langveisfarende: Familien Gillebo med 1952 Mercedes

Ferden fra Gomsrud gikk videre gjennom Kongsherg sentrum oppover
Numedal pd estsiden av Numedalsligen med prever underveis.
Igjen skulle Kai ha problemer wed enkelte postmannskaper som ikke meter
opp eller sender stedfortredere i tide. Det skulle vere unadvendig der-
som alle viste 1itt ansvar for de oppgavene de har tatt pd seg i et sd
stort arrangement. NA gikk det heldigvis bra denne gang ogsd, men det
mi vere litt av en belastning & skulle skaffe folk bhare noen minutter
fer start.

P4 post 2 skulle deltagerne sld i en spiker med ei steikepanne og
andre oppgaver gikk ut pA bestemmelse av himmelretninger og kjennetegn
fra fjerne land. Alt i alt fine og avslappende oppgaver i et var som
innbed til A4 nyte turen og ta det med ro underveis, PA temperaturen
skulle en tro at den gledende massen som gir oss lys- og varme-energi
hadde rykket minst ett hakk nmzrmere Moder Jord, for kvikksslvet truet
med & sprenge termometrene i solen., Eitter 4 ha vert gjennom prevene
underveis langs den naturskjenne Numedal tok vi av ved Heimyr, og
plutselig skulle kjereteyene fA sin store preve: de 12 kilometrene opp
til Fagerfjell Turistsenter., Bange anelser ble ohservert hos en del
deltagere, Noen "spratt" opp de bratte kneikene som ingen ting, mens
en god del mAtte ta seg noen "kunstpauser” underveis da vannet begynte
4 komme opp i de magiske 100 C. Andre igjen var fere var og lot kjele-
deggen fA hvile 1litt et par ganger p& oppturen. Opp kom imidlertid alle,
om vi da ser bort fra Henning Holm som mitte sette igjen Morrisen ved
ferga i Larvik, selv om en
del hadde problemer.

Verst ute var vel
Per Leken som var rammet
uhell nesten hele veien.

llan tilbragte mye tid
med verktey underveis sam-
men med den hjelpende hénd
Mads Jostad og en tédlmodig
kone. Det var ogs#d andre
som hadde sitt & stri med,
blant annet hadde Ilarry
Stensrud en del plunder

med sin nyrestaurerte BSA,
men sekstiden var alle kom-
met i mAl utenfor Fagerfjell
Turistsenter,

F,&

Sten Laursen stilte med 1926 Citroen.
Ferdigrestaurert i fjor,



Jubilenms]apets vinnere:
Marit og liarald Fadum i Ford T

Johs., Gillebo fikk fjerde-
premien med seg til Trondheim.

Tross utallige problemer fikk

Per en velfortjent 6, plass,

Lepets "Grand old man", Erling
Drangsholt mottar 10.-premien,
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VOLVO FORHANDLERE:

Oslo:

Isberg & Mgskeland A/S.
Fredrikstad:

Sercnsen & Balchens @st-
foldavdeling A/S.
Sarpsborg:

Sarpsborg Aunlomobilverk-
sted A/S.

Halden:

A/S Karl Knap.

Moss:

Lars Ekeberg.

Drammen:

Otlar Berger.

Tonsberg:

Ottar Berger & Co., ved
ing. Korstvedt, Bilhusct.
Lillehammer:

E. 0. Berg.

Arendal:

Sorlandets Automobilforrel-
ning A/S.

Slavanger:

Ernst Lie.

Bergen:

Bergens Bilrckvisitn A/S.
Alesund:

Karl Dalen.

Trondheim:
Automobil Comp. A/S.
Mosjeen:

Pareli Pettersen.
Boda:

Rost Larsen,

Narvik:

Hilmar Bjernhaug.
Harstad:

Wilhelm K. Gjertsen.
Tromsa;

I. Austad jr.
Kirkenes:

Trygve Westgaard.




