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Den nye Ford er utstyrt med innkzpslet 6.
bremsesystem som standser vognen stille og sike
kert ~ selv ved den storste hastighet,

I vindskjermen er der splintsikkert triplex-glass,
noget som ellers bare forekommer pd meget dyre
automobiles,

Ved chassisers konsttuksjon er der benytiet 40
forskjeilige slags sidl, som hver er valgt som det
beste il sitt specielle formil

Kjop den aye Ford. —~ wv —~ den gir Dem

Faré med sillerhet!
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S8 er det de gudskjelov tlitt viren,
og den kelde frstiden er omsider pas-
88, Riktismok m# vi vel innrzmme A ha
glurpet temmnelig skinsomt unna denne
gangen, selv om redss personlige inn-
s5tilling til vinterhalvéret er av en
s8lik karalttcr at den ncppe egner seg
til & giengis pd trykk, cg vi skal
derfor avsti fra ¢ plage leserrne med
denslags utgytelser., Ta oss isteden
glede oss over at vi nf gfr over ters
kelen til sommaren, red de mange hyg-
gelige hendelser denne frstiden fornd-
pentlig vil bringe med segt

Det ser for“es en ut ti1 et vért "ge~

v

pé aviscn, Selv om det egentlig ikke var en
slik utv*w11ﬁg som var tilsiktet da vi star.

tet dette “menighetsbladat",er det vel hel-
1er ikke nne iveien for & ff abonnsanter, s’-

mt vi f&r dokket vire utgifter.

Virt forrige nummer hadde hele sider +

bilag,-og "volumet" var gket nmed tanke nd
eventuellt dérlig ver i piskeheclpa, Det er

(D

19

ilzke dermsd sagt at vi skal makie & lage
hvert nummer av "GAMEIBIT~FO3TOH" like omn-

fangsrikt man skal jo ha tid til litt an-
net enn 4 lage avis ogsdl Men hvis en eller
flere av medlemmene spisser sina blyanter

og er bokjelﬁellg med artikler, tegninger,
avisutklipp, tips eilc., vil det avlsste re-
0

dakigren og samtidig bidra til & gke side-~
tallet.

fodaksjonens plansr g3r ut pf £ koume med
ytterligere ett nummer av "GALLEZIBIT~POSTIN"

(nro5) fzr ferien, I JuLl off eaurust kommer
det INGEN avie, men vi har allilevel tenkt
8 arbeide, slik at et forhfpentlig f fyldig
nuwrer vil foreligge nér vi samles igjen

til vért fzrste "hgstmgte" onsdag den 5. ac
tembers I d e t numreret skulle vi cguf

gjerne se DIIT bidraZeeseescses

g. I'D

4

'e) ('3

dignc verk" (sads Jostadrs ord)"Gall-
MEIBIL~-POGTEN" her vakt interesse og-
s utenfor landets grenser, Ihvert-
fall har redsksjonen moltatt forsspir-
gzl fra tre-Fire svenske gemmelbilven-
ner, gom er interessert i zbonnement

ONSDAG juni ¥1,18.00 sam=—

igjen til ﬂdt‘f—for4vrlb Get sisy
feriens. Det betyr sslvsagt ikke
et vi ikke skal delte i de mange uten—
drsaktivitetene, men nse regulmrt MITE

v

les vi
te fgr
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f2r kasserer,TCRZ JDIGAARD,kan fortelle at
vir gkxonomiske status etter siste mite ssr
slik ut -:

Kessateholdning 31/3cececessosssily
overskudd, kveldsspleis 4/4..0400KT,
overskudd, utlodningecscececsesskrs 1
ABBHODDHNIHG e s e ssescrvaaseakl®s 74

.n.n.L.

587,75
12 50
00
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blir cdet ikke fgr onsdag 5. september.
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Veleranbiler
Fabr.uve dekk, alle dimensjoner, til

s. Hurt. lev, Nm—'lmde, 1370 Asker,
tlf 7635 64, e. 17.

22, mars 1948

Henry TFord, «det
bands:s skaper,

Fra gamle dager

Pedersen hadde kjept en ny

Ford og Dbestilte rikstelefon tit : e g
. uant produksion cg velstand, Li- i EnE e AR,
Ahmrgu‘deﬁc Ta¥E FaeEt kevel sia mange at han  helt Begravelser og hre&i;: jener
- Jr ' hadde glemt en faktor: indivi- E. STENSREUD,
— a. e el cint s r
dene som utojorde det menne Told}mﬂi{t 95,

— Er det sant at De kan scite
sammen cn bil pa 10 minutter?

— Def er riktig.

— Det mi wviere den jeg har
fatt.

produksjonsapparat,
II, hans

nesker og maskiner.

For 25 dar stdcn

ldpende
forte amenkansk
industri inn i en periode

skelige elemensy 1 hans gigantiske
Henry
aedvearige  sonnesonn,
har na sakt seg som mal & gien-
opprette likevekten meilom men-

szk:sfefabrik A/S

Eta}.’}- ST,

med

Telefon 248.

Tilial: St. Olafs gt. b

(H. Langeliros tidl, forretn.)
Talrfon 1963.
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KLUBBMZTET I APRIL.,

Ikke mindre enn 48 gammelbilentusiaster hadde funnet veien +til virt klubbmgte
onsdag 4. april. Det var ogsd dehne gangen en rekke nye ansikter 8 se ved
bordene, -deriblandt en kvinne.

Dette mgtet, som var det T.de i rekken, ble et rent “dabatt—m¢te" der hoved-
vekten 184 i &4 forsgke & klargjgre en rekke spgrsmél pid det formelle plan, et-
tersom den stadig ¢kende tllstrﬁmnlng av gammelbilinteresserte pany har aktu-
alisert spgrsmélet om & komme inn i mere organiserte former.

Som vanlig ledet Mads Jostad (nd ogsd med bjelle og "jordmorveske"!) mgtet P
sitt saklipe og muntrew vis, BEtter at man hadde forsynt seg med kaffe og ka-
ker ble "GAMMELRIL-POSTENss" fyldige péaskenummer delt ut. Deretter ble de to
utkastene til klubbmerke presentert og detaljert drgftet, uten at noen konkrct
avgjgrelse ble tatt i valg av merke.

Det pafglgende ordskifte om organiseringen av en klubb ble stort Bgts “hengon-
de fast" 1 detaljer, f.cks. om hvilken status vi eventuellt vil oppnd overfor
forsikringsselskaper, registreringsmyndigheter o.l. semmenlignet med N.V.K.,og
man heftet seg serlig ved ting som refusjon av 5rsavgiften. Mads Jostad ble

tatt ut til & stille de ngdvendige undersgkelser i1 direktoratet. Videre ble
ogsd behovet for ct eventuellt medlemskap 1 F.I.V.A. (Federation Internationa-

le des Voitures Anciennes) ganske flyktig bergrt.

Man kom ogsd tildels sterkt inn pd hvorvidt det skal fastsettes en gvre alders~
grense for de biler som skal aksepteres innen klubben, og det ble besluttet &
godta biler som er 30 &r cller eldre, men med anledning til & gi dlspensaSJon
for nyerc #rganger etter regler som vil bli nmrmere utredet senere. Denne
grensen blir serlig 4 ta hensyn til ved eventuelle lokale gammelbillgp, og vil
selvsagt ikke utelukke fra klubben de som har nyere biler og/eller mo*o;syxlcr,
eller intet kjgretgy i det hele tatt. Interessen for gamle bilei' eller motor-
sykler bgr selfglgelig fullt ut berettige til medlemsskup, var konklusjonen.
Et arbeidsutvalg, bestdende av Mads Josted, Arild Karlsen, @ivind Langeland,
givind Viker og Tore @degaard ble utpekt, bl a. for 8 tilrettelegge det vide-

re arbeidsprogrem innen klubben.
Ellers avslgrte en rask opptelling blandt de tilstedevarende at det utpd som—

meren kan ventes & vere omlag et dusin restaurerte gammelbiler som "sokner"

$il vér klubb;- et antall som vel i og for seg er tilstrekkelig for & arrange-
rec 1gp.

Spgrsmédlet om hvorvidt kvinner skal f& adgang til klubben ble &rsak til bidc
heftig og munter debatt, og meningene var motstridende. P& Gustav Wilhelmsens
pfstand om at mannen jo er utelukket fra husmorforeningene, anfgrte Mrds Jo-
stad a2t han enné ikke hadde hgrt om noen mann som har sgkt medlemsskap 1 noen
husmorforening’, Forslaget fra @ivind Viker om en 30-8rs grense ogsfi for de
kvinnelige medlemmene ble gyeblikkelig gropet fatt i av mgtelederen, som ville
vite om han mente en gvVvre eller nedres grense! Stemningen var
stort sett f o r kvinnelig deltagelse i klubben, idet man trodde at det ikko
ville medfgre noe stort skred av kvinner pi mptene, som jo omfatter ting som
vel s=zrlig engasjerer mannfolk,

Alf Bryhn ville gjerne vite om mgtene ogsé kunne vere &pne for storrs barn med
gammelbil interesser. Man kom til at praktiske ting som plassmangel, problemer
med & beregne innkjgp av brus, kaker etc,,samt at det som oftest blir temmelig
sene kvelder, vil vanskeliggjgre adgangen for barn, men vi bgr vere oppmerksom
p& behovet for et og annet "familiearrangement",

Helt tilslutt ble trekningen i aftenutlodningen foretatt, og forholdet mellon
gevinster og vinnerlodd ble slik -:

1 kg. héndrenskren # vunnet pa lodd nr. C - 86
1 kraft-skrutrekker === === C- 100
1 sett skrutrekkere === " === C - &8
1 skiftengkkel ' === " === C - 48
1L "forundringspakke" (gave)

I
It
Il

c - 14

"referent”

= 2 flotte keramikk—krus === "
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Onsdag 18, april var det ngyektig et halvt &r siden vér gammelbil-
klubb ble etablert. "Jubileet" gikk for seg 1 stillhet og uten fei-
ring av noen art; man ngyde seg med & konstatere at det fgrste halv-
Aret av vAr historic er passert.

Nir dette leses, er N.A.F.8 familielgp m/spesiell veteranklasse og start fra
Kadett-tangen (Sandvika) sgndag 29. april, breagt i havn. P.g.a. tidengd har
vi intet referat i dette nummerct, men hdper & komme tilbake med en notis i
neste nunmmer.

Gammelbil-treffen med byttemgte hos Tore Woldstad pd Vestre Spone
26-27.mai vil trolig bli 1litt av en begivenhet. Etter hva vi har
forstitt vil hele billass med gammelbildeler bli frembudt for salg
eller bytte, og er det noe gammelbileiere har interesse av sé er
det vel nettopp deler. "Gammelbil-Posten" har forresten fatt spgrs-
mél fra Sverige om hvor egentlig Rmot befinner seg pé Norgeskartet,
(det finnes visst 18 steder som heter Emot i Norge.) s& formodent-
lig kommer det interesserte fra vért naboland i gst ogsd.
N&r red. nd har besluttet & selge ALLE sine gammelbiler (med unntak av AUDI’en)
har det skjedd pé veloverveid grunnlag. Arsakene er flere (smf mulighcter for
restaurering innen overskuelig fremtid; kummerlige og dyre, samt utrygge la-
gerloksler, foruten et realistisk og strengt jordbundet syn pé hva det krever
& holde fire—fem biler i registrert stand,med &rsavgifter,forsikringer,gara-
sjeleie,vedlikehold etc.) Sunn fornuft tilsier rett og slett at han ikke har
réd. Dessuten gjgr mer personlige grunner krav p8 de kronene han kan oppnd
ved 8 selge. Slik ligger det altsf an, om noen skulle lure pé det.csss

Gunnar Kristiansen skal forresten ogsé selge; -en fin 4-dgrs CHEVRO-
let fra 1934 (4-dgrs sedan) som bilsskkyndig Rygh i Drammen tidlige-
re har vart eiler av.

Det begynner & bli penger i klubbkassa, og etterhvert vil vel spgrsmilet mel-
de seg om hva pengene skal brukes til. Red. vil for sin del foresld at man
f.cks, investerer i et filmlerret av noe stgrre dimensjoner (ca. 2 x 2 I, )
som vil yte film og slides stgrre rettferdighet og gl bedre utbytte for dem
sor sitter bakerst i salen, enn hva de smé amatgrlerretene er sstanl $il.
Kostbart spesialverktgy (som f.eks. momentngkkel, hjulavtagerec etc.) kan ogsd
yere ting som man ken kjgpe i klubbems regi, slik at de som har behov for dst
kan léne/leie slikt til en spesiell jobb. Andre forslag.....?

I "et av vdre dalfgrer" har Arne Chr. Karlsen funnet en fin, kjgr-
bar CHEVROIET 1924; en gammel BUICK av forelgpig ukjent &rgang,samt
en INTERNATIONAT lastebil av den mindre typen, (fra 30-tallet) Hvor-
vidt det er mulig & f& kjgpt noen av bilene er ennd noe usikkert,
men vi tgr formode at Arne Chr., ikke uten videre godtar et NEI som
et endelig svar....

@ivind Viker har ogs® besluttet & redusere sitt antall biler, delvis av noen-
1finde semme frsaeker som Pivind Langeland. Interessen for gammelbil er fremde-
les den samme ogsd der i gférden, men han mener at det er p8 tide 4 te til vet-
tet; -det mé vere méte pd alt!l

Staten er utvilsemt bilismens verste fiende. De skatter og avgifter
som pilegges bileieren kjenner vel neppe noen grense; stadig skal

bilfolket melkes for nyu millioner! Tidligere hadde vi garmmelbil-
folk muligheten til & kjgre relativi billig ved a4 fylle trakiorbon-—
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8in til 65 gre literen p& vére lavkomptimerte kjgretgyer. Fra l.april idr
har Staten luket vekk ogs? denne nuligheten til & komme noenlunde rimelig
utay det. Man pfla ganske enkelt t-benginen en ekstra avgift, slik at 1i-
terprisen gyeblikkelig spratt opp 1 kr. 1,25% Selv om det har vert ytrot

tvil om lovhjemmelen ved en slik avgift, og at dette skal opp til behand-
ling XXX i Stortingeh, er det neppe serlig grunn til optinisme. Staten f8r
gof iitt pf et eller annet omrdde, og atter blir At vel bilistene som m&
CTalBecose

SOMMERJOBB ]
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Arild Karlsen trenger hjelp til & kjgre turister Pd Bygdgy i sonmer
med sine to dpne gammelbiler, en BUTCK of en STUDEBAKER.

Hvis DU kan tenke deg & vere sjdfgr P& "VINTAGE BUS" en eller flere
dager i uka i tidsrommet fre slutten av mai til september, si ver
vennlig & ta kontekt med Arild snarest i telefon 84 71 39.

HVA _BETYR DE_FORSKJELLIGE KAROSSERIBETEGNEISENE 2

Det finnes forskjellige navn pi de forskjellipe karosserityper -og vel 84 dot.
I dette tilfelle menes: det samme navn brukes ukritisk om ulike typer,og den
samne karosseritype kalles av op til det ene, av og til det andre,

Galt nok er det 1 de store bilproduserende land; helt ellevilt ken det bli

her i Norge hvor vi har tatt imot biler fra mange land, som har hver sin ter-
minologi. Ofte er det ene lands betegnelse ogsd i bruk i andre land, men med
cn helt annen betydning., Eksenpel; Limousine betyr pé norsk, engelsk og armc-
rikansk en stor sedan med glassrute mellom herskapsscte og sjdfgrsete; -pd
tysk betyr det hvilken lukket personbiltype som helst, inklusive de ninste,
s#ledes er en Volkswagen "billc" pd tysk en limousine, og dette md Jjo bringe
forvirring.

Etter sdkalt vanlig folks spriékbruk finnes det bare to slags personbilkaros—
serier: "kuppe" og "Kabbriole". Dette md jo folk f& lov & si (op selvsagt md
de f# legre trykket pd den stavelse d= vil),men helt galt blir det nir ikke
veteranvognklubbens msdlemmer har opplaget at nettopp disse to karosserityper,
nér det gjelder veteranvogner, praktisk talt ikke finnes representert 1 véir
vognpark!

For & begynne m~d de &pne vogner, finnes det to hovedgrupper, touring og cabrio-
let. Touring,(egentlig Touring car), pa engelsk ofte tourer, i Europa ellers
ofte torpedo, er en helt fApen bil med kalesje til & 813 opp. Den kan ha et mer
eller mindre fullkomment system med siderardiner, men har ikke glassruter i
dgrene til # sveive opp. En cabriolet, pd cngelsk som oftest drop head og pé
amerikansk oftest convertible, har alltid glassruter til & sveive opp, en
sjelden pang ogsd fast ramme p& oversiden av dgrens. Betepmelsen phacton be-
tyr omtrent det samme som touring.

Hovedtypene nér det gjelder lukkede biler er sedan og kupe. Sedan:ene kan si-
es & ha hele plassen mellom frontglasset og bakakslene utnyttet til pPassasjor-
plass, mens kupeene er kuttet (derav navnet!) foren bakakselen or vanligvis
avsluttet med en form for kuffert. De har alltid bare to dgrer, mens en sedan
ken ha to eller fire dgrer. En kupe med innendgrs plass for bare to passasje-
rer, kan i halen ha et svigermorsete med plass til enda to. Limousine er en
sedan med glassvegg, som negvnt tidlifere.

Ellers vil forhépentlig illustrasjonene med beskrivelse pi neste side rydde
av veien de fleste misforstdelser med honsyn til karosseribetegnelse.

— FORTS. NESTE STDE.
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2-seter GCGRAND PRIX

AL R] @

2~-sater RACEABOUT eller SPIDER

(== ‘“}fﬁ:ff:::b 2-seter ROADSTER eller RUNABOUT,
o . - /Qj med eller uten svigermorsete

dﬁfﬁa;jgig%?tjiy 4, 5, 6 oller T-seter TOURING
= VN L ¢
Q\a;.\_ i | °
[ —"d .
j>jif~—-—"’4€izy’7t:zy‘=§;3 4, 5, 6 eller T-eeter TOURING,
_Jf"‘\\ PHAETON eller TORPEDO,

' oy
gt :

4 eller 5 seter 2-dgrs TOURING
eller TOURER (engelsk)

2-seter CABRICLET eller DROP HEAD (eng-
elsk) eller CONVERTIBLE (smerikansk)

4, 5, 6 eller 7 seter 4-dgrs og 4-vinduers
SEDAN (med glessvegg: LIMOUSINE)

4, 5, 6 eller T seter 4-dgrs og 6-vinduers
SEDAN (med glassvegg: LIMOUSINE)

COUPE DE VILLE eller BROUGHAM
eller TOWN CAR

LIMOUSINE med dpent sjiéfgrsete

(FORTS. NESTE SINE)



LANDAULET uten tak over sjé&fgrsetet

== TP

4 eller S-seter 2-dgrs CABRIOLET !_J ﬂa
>  {Oph ==

4, 5, 6 eller T-sster 4-dgrs
CABRIQLET

[}

A

CHARABANC, (variant:; STATION WAGON. e ] :Eé
SHOOTING BRAKE (engelsk) ) - [ —t—
- OQS—==)>

=" /] CHARABANC, (variant: OMNIBUS)
=6 -

\
fF

2-geter COUPE med eller uten \ {U
svigermorsete. > 9(§§§>-E_T‘—

4 eller S5-seter COUPE
med bagasjerom

-

4 eller 5-seter 2-dgrs- }u;\\\\l
SEDAN COACH (amerikansk) & - ; @

LANDAULET med helt inne-

< bygret forsete.

(Artikkelen er "1l4nt" fra "VETERANVOGNPOSTEN" nr.1/T1)

Brand- & Livsforsikiringer tegnes i . ,
‘ U BESTE SATE 0OG
Brand- & | KALESIELAKK

« ﬁ“,’!?:‘ A
QE t;‘\ i fam e
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H 7 4w "
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139 i:f{daa&uuduﬁw

£l

Dessuten tlegner vi:
3,

Sig - Tywerl - Bil - Caranti-Forsikringer,

’\ ﬁ‘“ L n "—? e Wil s . : s -
RS Cj DPSON & LYWEs Q@ga 'L
Telefon nr.: 109 — 509 — 1009 — 1509, ’
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ARBEIDSUTVALGETS N@gTE
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Fredag 6. april vor det nyeppraticde arbeidsutvelget samlet til sitt fgrste mpg-
te p& Tere Pdegadrdrs verksted,

Mian ble enige ém & forsgke & f4 til et rent "bilmgte" den 2. mai;-og prove & ta
oss fri fra all debatt b organisasjon, og detaljer i forbindelse med dette. Det
ble besluttet & invitere bilsakkyndig John 0. Ahlgren til mgtet for & orientere
om registrering/gedkjennelse av gammelbiler. (@ivind Viker sgrget for & ta kon-
takt med hr. Ahlgren samme dag fer & overbringe innbydelsen, men p.g.a. sterkt
arbeidspress mi#te dessverre hr, Ahlgren tekke nei til innbydelsen. Han forespei-
let oss imidlertid em mulighet for & komme tilbake til saken etter sommerferien’)
Utvalget gikk deretter ever til & {ilrettelegge planene for en "familie-pienic"
pd Kristi Himmelfartsdag;- detaljene er nd klare og omtales fyldig et annet sted
i dette nummer av avisen.

Ellers ble det vedtatt & engasjere medlemmene til & forsgke & komme frem til et
mer velklingende navn pd klubben vér. "Gammelbilklubben" har jo hele tiden fun-
gert som et provisorium, med en dulgt hensikt fra GAMMELBIL-POSTENS redaktgr om
& provosere medlemmene til & finne p& noe bedre. N& fAr de altsd sjansen, og
eventuelle forslag kan skrives pd den slippen som medfglger avisen som bilag.
Forslag{ene) bes innsendes til arbeidsutvalget (eller til redaksjonen) s& snart
som mulig, slik at vi endelig kan f& en godt og dekkende navn pd& klubben.
Klubbmerket ble ganske flyktig bergrt av arbeidsktvalget, men ble forelgpig lagt

tilside i pdvente av et endelig klubbnavn. Dermed ble mgtet hevet.
ref.
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NY SERIE AV 21" DEKK VIL BLI _PRODUSERT:
Et sirkulere som "Nprsk A-modell Klubb" har sendt ut inneholder den gledelige
nyhet at Askim-konsernet har fumnnet igjen sine gamle former til dekk av dimen-
sjonen 4.25 x 21".(Det skal antagelig vmre 4,50 x 21"%L) Hvis et tilstrekkelig
antall bestillinger blir netert, vil fabrikken produsere en serie av demnne di-
mensjonen som en spesialservice fer veteranbileierene, og brisen blir sivide
rimelig som ca. kr. 150,- pr. dekk. Denne dekkdimensjon passer bl.a. til en
rekke T-Ford-medeller,- til Ford A 1928 og 1929, samt til Chevrolet fra slut-
ten av 20-tallet (til eg med 1928), og antagelig ogsd til andre 20-talls biler.
Prisen blir altsd T75-80 kroner billigere pr., dekk enn for de finske NOIKA dek-
kene vi omtalte i1 forrige nummer av "Gammelbil-Posten", sd vi anbefaler de som
gnsker & komme i betraktning 4 notere sin bestilling snarest.,

8 % 008 8 8000880800 UE S0 e S0eee 0B Fe 000 OCY OO BN A0S0 0S0Fts e A A00 S PeOE DS

Lésesylindrene pi 4-dgrs medellene av Ford "A" er de samme som benyttes pd Vol-
ve’'s PV-modeller. Hos Isbergs Bilforretning (og andre Volvo-forhandlere; kan
lésesylindre m/ngkler kjspes fer drgye 50~lappen.....
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T E R M I N L I 5 T E
OVER GAMMELBIL-ARRANGEMENTER PR FORSOMMEREN 1973.
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Det tegner til & bli ganske "fullpakket" med arrangementer denne scmmeren,
Nedenstéende liste er langtfra komplett, og dekker kun de begivenheter som
finner sted i nersk regi,-og omfatter bare tidsrommet frem til utgangen av
juni méned, Utenlandske arrangementer er ikke tatt med, og arrangementer som
finner sted senere 1 sommer og til hgdéten vil bli omtalt senere.

5. mais "Kengsvinger-lgpet". Start fra 0slo k1.9.003-beregnet ankomst
til Kongsvinger ca. kl. 13.00, hvor det blir presentasjon av
bilene for publikum, samt kjgring i byens gater.

17, mai: "Smégardistenes" arrangement "blomstertoget" fir tilslutning
av 8-10 gammelbiler. Start fra Stabzkk Idrettsplass (Bzrum)
k1.16.00; -lgpets varighet ca. 1 time.

26.-27,mai: Gammelbiltreff/byttemgte hos Tore Woldstad, Vestre Spone. (se
bilag til "Gammelbil-Posten" nr. 3/1973)

31, mai: Vért eget arrangement "FAMILIE-PICNIC" til Martin Sand’s cam-
pingplass ved Eikeren. (se egen orientering i dette nummer av
"Gammelbil-Posten")

9.-11,juni: NVK’s pinseutflukt med "loppemarked" péd ROLZKKEN CAMPING like
syd for Nesbyen i Hallingdal.

9.-11, junis: "Nordic Packard Owners Club" har PACKARD-treff hos Ola J. Borge
i Lonevdg ved Bergen.,

16.-17.juni:  A-Ford-klubbene i Skandinavia holder "grinstriff" i Bridnnebrona,
Skaraborgs 1Bn v/ Vlnern i Sverige.

30. juni: "Rena-Malung"-1gpet. (nermere detaljer fra NVK senere.)

1y

til Y . _ <o
Amot, o - FTAMILIE-PICNIC" o

t1¥// TORSDAG 31. mai (Kristi Himmelfartsdag) imn-
\\ Oslos” byr vi til FAMILIE-PICNIC. Fyll opp bilen
‘ ¢9// {helst gammelbilen) med kone, unger og/el-

ler bikkje og mgt opp pd plassen hak "SPRO
KRO" i Sande,-vi starter k1.10.00 presis!
Turen gir over Hanekleiva til Stuen, videre
gjennom Eidsfoss og nordover riksvei 35
langs Eikeren til MARTIN SAND’s CAMPING-
PLASS (B0O meter nord for Thorrud Camping) .
Vi har hatt personlig kontakt med Lyggelige
Martin Sand, som stiller til vdAr disposisjon
SANDE den idylliske odden som stikker ut i Eikeren,
Der er det rent badevann (for dem som orker3,
skikkelig toalett, god tumleplass bdde for
voksne og barn, og parkeringsmuligheter for

til : . 1
K § T,
Teatald minst 50 biler. De som kommer franﬂongaberg‘

3
! 3 X\
i ety Eiker eller Modum og ikke gnsker 4 kjcre om=-
i = € . JETE
\‘, Eidsfoss j d¥ veien om Sande, kan gjerme kjsrs cver Tﬂ1gkum

94 // eller Vestfossen til BREKKE, og Jevfrs vide-

L)‘uen » re sgrover langs Eikeren til "fst:det® ﬂe

" Hanekleiva 41\ som starter fra Sande kan beregne ankomst
e e

til plassen ca. kl. 10.30. Ta med nistekurv,
brus, etec.,-kaffe kan vi koke pd stedet. Vi
er optimistiske nok til IKKE & ta verforbe-
hold, s& vi mgter opp I ALLE FALL og kjgrer
til stedet, s& fir vi eventuellt senerc sgke
hus, om vaergudene tvinger oss til det.
VEL M@TT!
Arbeidsutvalget.

e e e L i L S e R R R
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Av ameriksanske motorsykler turde mer-
ket "Indian" innta en av de fremste
plassene. Denne maskin ble produsert
av verdens kanskje stgrste spesialfa-
brikk i denne bransje, Hendee Manufac-
turing Company,apringfield,lass..
Da denne febrikken utelukkende fabri-
kerte motorsykler og omsetningen 1lgp |
opp i titusener d4rlig, nedla man der-
for et energisk arbeide for & komme
frem til en maskin som kunne konkurre-
re med enhver annen motorsykkel.i mo-

MSE
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let. Forgasseren er fabrikkens egen konstruk.
sjon, med ekstra lufttilfgrsel og en ekstrs
strdleforgasser som ved tomgang gir motorsn
en konstant gassblanding tilstrekkelig til

& holde motoren pd et lavt omdreiningstall.
Halvkompressjonen er en anord-

] ning av temmelig enkel konatruke
sjon, og 8tér i forbindelse med
tenningsreguleringen, Med en 1i-
ten vridning av det hgyre hénd-
taket senkes tenningen, samtidig
som eksosventilene lpgfites under
en del av kompresajonstakten,
Motoren har videre cirkulasjonse
smgring, foruten en manuell hénd-
pumpe for smgring, som en “reser-
veforanstaltning",
| Den kraftige gearkassen har tre
gear forover, mense clutch-koblin-

“INDIAN“ MOTORCYKEL 5': Hkr.

dernitet og holdbarhet., I "Indian’s"
hjemland var da ogsé denne sykkelen
utbredt til den "minste avkrok", og
det ble til og med sagt at med begre-
pet motorsykkel forsto man "Indian".
Dette uttrykk har dog i hovedsaken kom-
mot derfra at fabrikken var den fgrsie
i denne bransjen, og av de fgrst kjen-
te. Selv om det etterhvert dukket opp
en rekke nye motorsykkelmerker som og-
sd vant stor utbredelse, ble hele tid-
en "Indian" ansett som et av Amerikas
fremste motorsykkelmerker,

Den “Indian" som her presentsres er i
det vesentlige konstruert for & dekke
de europeiske krav til en motorsykkel.
Sfledes er dette en relativt liten mo-
dell med lett vekt, men med en aterk
motor. Den er sdledes en "forminsket"
kopi av den stgrrs typen "Indian”,som
jo egentlig er mer egnet for amerikan-
ske enn for suropeiske veier.

Motoren er en 5.3 hi INDIAN-motor,doB-
beltsylindret av V-type. Cylindsrdia-
reteren er 76 mm., og slaglengden 90 mm.
Ventilene er mekanisk styrte med inns
pugningaventilene plassert midt over
eksosventilene. Magnetapparatet er av
merket "DIXIE",plassert foran motoBen
og drevet av denne gjennom et kamdrev.

Magneten er dessuten vanntett innkaps-

gen bestdr av 8 lameller av slip’
stdl, med mellomliggende lamells:
som er bskledd med vevd msetalldul
for ytterligere & gke friksjonen,

D R
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(Fra "MOTOR" nr.6/1970)

"AKTUELL BILREPORTASJE VED ARHUNDRESKIFTET"
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av Dr. Seifert

Det har vart avholdt en del bilutstillinger i
de senere ir, men den som nd er &pnet i Krys-
tall-Palasset i Leipzig, md absolutt betegnes
som den mest rikholdige, Det er tydelig at vi
ikke bare har fatt flere biler né, men at de
kjente fabrikkene Dieterich & Co.,Panhard &
Levassor, Benz & Co.,Cudell & Co,,har foran-
dret sine opprinnelig modeller, og lanserer n$
helt nye biltyper, samtidig som det er dukket
opp flere, helt nye firmaer,

Karakteristisk for utviklingen er at man sgker
& forenkle bdde understellet, kraftoverfgrin-
gamekanismen, og motoren.

Typisk for denne utviklingen er motorsykkelen
"Zyklon", et nett lite kjgretdy med to lavt
plasserte svinghjul pd motoren. Motoren er
montert over forgaffelen, og er sdledes alltid
tilgjengellg for fgreren.

ils

i
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Av og til kan det vere velgjp-
rende & se seg tilbake.Det gir
oss et overblikk over det som
er oppnddd p& livets ulike om-
réder og gir oss en anelse om
det menneskene vil oppné i ti-
den som kommer,

Jeg har bladd gjennom gamle
tidsskrifter fra den tiden
menneskene begynte & forlike
seg med bilen som vesen, og de
reportasjene jeg kom over fin-
ner jeg sé interessante at jog
gjerne vil meddele inntrykkene
videre.

I tiden 18,.-22.o0ktober ble det
holdt en bilutstilling i lLeip-
zig. Om denne begivenheten
skrev et av tidsskriftene:

Nir det gjelder bilene, s& kunne vi beskue alle typer, fra de eleganteste "brude-

biler", til glbiler og tunge lastebiler.

Dﬁrkopp & Co viser fram sine vogner med firetaktsmotorer med en, to eiler fire
sylindre.Hver enkelt sylinder er montert i en olje(.) eller stgvtett kansel, Inn-
taksventilene er selvregulerends, mens utbldsningsventilene blir tvangsst tyrt, ved
hjelp av knast-skiver. Alle stgrre motorer har sentrifugal-regulatorer. Turtallet
svinger mellom 800 og 1000 omdreininger i mlnuttet men kan om det skulle vise
seg ngdvendig, drives opp i 1500 omdreininger i minuttet. Tenningen skjer ved
hgelp av clektriske gnister, kjglingen foregir ved hjelp av vann som blir avkjglt
ien “rlbbeslange". En liten trykkpumpe suger vannet opp fra en beholder og fp-
rer det inn i de deler av motoren som skal avkjgles, og derfra tilbake til vann-
beholderen. Disse vognene -selv glbilen- blir styrt fra fgrersctet, og de kan
kjgres med 3-4 ulike hastigheter. Dessuten er vognene utstyrt med s&kalt reverse—
rings-sjalting slik at det er mulig ogsd 4 kjgre bakover. Kraftoverfgringen er
anordnet slik at man under visse forhold kan kjgre med hastigheter opp til 60

kilometer i timen,..

Spesiellt md fremheves en Omnibus for 6 eller flere personer, fra firmaet Diete-
rich & Co i Niederbronn i Elsass. Vognen minner sterkt om tilsvarende omnibusser,

trukket av hester,

Firmaet Benz & Co, Rheinische Glassmotcrenfabrik AG i Mannheim stiller ut en pa-
tent-motorvogn, "Ideal", Denne vognen har bensinmotor p& 3-4 hK, og kraften blir
ved hjelp av drivremmer overfgrt til en utveksling med differential-hjul, derfra

via kjededrift til bakhjulene. En kjgleslange

med pumper befordrer kjglevannet

til sylindrene, og styringen skjer ved hjelp av en patentert, presis og lett man-
gvrerbar styreanordning. Som drivstoff brukes bensin med spesifikk vekt 0,7. Den

oppbevares i et fat,

pg en fylling rekker til 100-120 km’s kjgring. Hastigheten

kan gd opp i 35 km., i timen. Ved 4 sl1& ned en hindspak kobles det inn mcget effek-
tive bremser. Man kan sdledes bringe vognen til full stopp momentant,selv om man

kjgrer med topphastighet.

Magdeburg-fabrikken Magdeburger Metor & Motorenfarzeugwerke beviser med sin ut—
stilling at motorvognene kan innredes til alle de formdl hestekjgretgyene hittil
har vert anvendt til. Firmaet stiller eksempelvis ut en "brudebil" som med sin
eleganse, sine gardiner og blomster i vinduene er en meget spesiell attraksjon

for de kvinnelige tilskuere., Meget interessant er sgsid varebilen som ken cainnre-
des til turkjgretgy til sgndagsbruk. Motorkassen er plassert slik at man ved even~
tuelle reparasjoner ikke behgver & krype under vognen, i og med at man kommer +til
motoren ovenfra. Motoren er pd 4% hK, og bensinforbruket sies 8 vere 12 liter pd
100 km. Kjgretgyet kan uten vanskelighet forsere stigninger p& 16 pst. Hjulene
gér pd kulelagre, og navene er spesielt robuste. P& grunn av motorens (FORTS.)
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Varebilen som kunne ominuredes til turbil 1il sendagsbruk! e e

Der nye. oppsikisvekkende Opel 3—4 seter med innkapslat
bilx, ) bensinmotor.

Patent-motorvognen «IDEAL» fra Benz «Omnibus for 6 eller flere personer» fra Coupé «Georges Richard» for Lo personer,
& Co i Mannheim. Dieterich & Co.
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hgye turtall, 2000 omdreininger pr. minutt, kan kraften ikke overfgres direkte
til akselen. Det skjer ved hjelp av en utvekslingsmekanisme.

"Kentaur", et lett, fireseters kjgretgy fra det franske firmaet Panhard & Levas-
gsor i Paris vekker oppmerksomhet pd grunn av sin egenartede form. Det drives fram
av en motor pd 6-8 hK som arbeider i fire takter med elektromagnetisk tenning.
KJ#ling ved hjelp av vann, kraftéverfgring ved hjelp av kjeder - som er det van-
lige.

Firmaet Automobil & Kraftmaschinengesellschaft i Minchen stiller ut en elegant
Coupe for to personer,

Mode llen "Tonneau" fra Adler-werkene,tidligerc Heinrich Kleyer,Frankfurt am Main
har alle kjennetegn som karakteriserer e¢n moderne automobil. Vognen har plass til
4 personer, en 4% hK motor med vannkjgling, og er utstyrt for 3 kjgrehastigheter,
resp. 6,5 , 14 og 27 kilometer i timen, og den kan ogsd kjgre baklengs med en has-
tighet pd 4,5 kilometer i timen. Motoren er plassert foran i kjgretgyet og er
lett 8 komme til fra alle kanter. Vannet blir avkjglet i kjglergr pamontert rib-
ber, tenningen er ogs& her elektrisk, og kraftoverfgringen skjer ved hjelp av en
friksjons-kobling med s®rskilt aksel. Drivremmer og kjeder er rett og slett bort-—
falt! I bakakselen ligger dobbeltdrift-mekanismen, og pé& innsiden av hjulene sit-
ter kraftige bédndbremser. En tredje og effektiv béndbremse virker direkte pé
kraftoverfgringsmekanismen.

Til slutt vil vi gjerne nevne to interessante kjgretgyer: En reise- og sportsvogn
fra Nurnberger Motorenfahrzeugunion og Opels motorvogn med innkapslet bensinmotor.
Dette var altsé aktuell bilreportasje anno 1901. Vi kan ikke la vare & trekke pé
smilebédndet nér vi ser hva datidens oppfatning av eleganse gikk ut pé. Men hva
vil fremtiden si om vdre egne, aktuelle reportasjer fra vdre dagers bilutstillin-
ger?
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SLIK UNNGAS @DEIEGGELSE AV LAGREDE GAWMMELBILER.

Lagringsplass: Fri for fuktighet og trekk, uten direkte sollys.

Hjul og felger: Rustangrepne felger rengjgres og antirust-males etter at dekkene

er demontert. Disse rengjgres, og evt. skader repareres. Slangene

innsettes med talkum, ventilndler etterseesfskiftes. Lufttrykket

i dekk som lagres pdsatt felgen skal ha ca. 3/4 av det trykk som

anbefales ved kjgring.

Motor: I forbindelse med lagring varmkjgres motoren i 10 min. En gang i
méneden sveives motoren rundt samtidig som 5 ccm. motorolje til-
fgres hver sylinder gjennom tennplugg-hullet.

Kiglesystems: Rengggres med svak sodaopplsgsning som fir sté ett dggn, hvoretter

kjslesystemet tappes og gjennomskylles.

Brennstoffsystem: Brennstoffet i bensindrevne kjgretgyer avtappes. Bensinpumpens

membran kontrolleres, bensinfilteret og forgasseren rengjgres.

Blektrisk anlegg: Batteriet sendes til oppbevaring/lading hos spesialist. Batteri-

holderen rengjgres og males eller innsettes med vaselin. Strgmfor-
deleren (eller magneten) demonteres og oppbevares innendgrs, hvis
man ikke har varmgarasje. Tgrre og/eller skadede kabler utskiftes.
Tennplugger renscs og justeres.

Gear/kardang: Gearspaken bgr 4t4 1 "fri". Eventuelle overfgringsledd smgres.Ved

ménedlig "tdrning" av motoren bgr man sgrge for at drevene i gear-

kasse og kardang snur rundt, ved & jekke opp et bakhjul og sette
gearspaken i hgygear.

Styring: Alle styreledd holdes rene og velsmurte.
Hjullager: Rengjsres og smgres., Snu hjulene rundt noen omdreininger hver md-
ned,

Bremsesystem: Rust pd bremsetromlene fjernes. Alle mekaniske ledd holdes renec

og velsmurte. P& hydrauliske anlegg kontrolleres gummipakningene

i bremsesylindrene. Bremsepedalen bgr trykkes ned noen ganger i

samband med den ménedlige vedlikeholds-prosedyren.

Chassis og karos- Va.kes og mntirustnales ved behov. Fjerer rengjgres og smgres.

seris Hengsler og léser smgres med olje. Krom og umalt metall settes
inn med fett. Stofftrekk renses, ler settes inn med olivenolje.
Chassis smgres, og vinduen® settes pd glgtt for ventilasjon.
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MANEDENS VETERAN:

Det amerikanske sclékzipet Willys-Overland — som
for evrig har aren for konstruksjonen av det be-

EQII-GV__.M ARD 45-SPORT romie militerkjcreteyet jeep’en, ble etablert i 1907,

ke , ' Overlandfabrikken var nkurs > overts
ROADSTER i } gitt konkurs og ble ou,‘rmtt
" : av en av sine epne forhandlere, John North Willys.

Denne dykiige forretningsmannen fikk foretakendet
pa rett kjal igjen. Ja, s godt arbeid gjorde han, at
mindre enn et halvt snes ar senere 14 Willys-Over-
land pi 2. plassen nfr det gjoldt bilproduksjon,
bare Ford var storre.
I tiden 1914 til 1932 ble det fremstilt en rekke
dyrere modeller {orsynt med nesten lydlese glide-
motover etter C. Y, Knights patent. Denne toseters
roadster med sin, etter datidens beoreper, elegante
' linjeforing, hadde en konvensjonell 4 sylinders
ventilmotor, inens vekslingen foregikk ved hjelp
av et pedalbetjent planetgear i stil med det som
var i bruk i Fords T-modell.

r bil - 50 ar
AlCaponefryggforbomberoggranarer

Spesial-innretningene 1 James For (il tross for at de fleste av  takket wveere sin kulesizre Rulls
Bond-hilene cor ikke nye, Tin bil  Cepones konkurreanter dode med  Roree, lenge nok il & sone fenm
som kunne beskytte sine passasjc- stovlene p3, levde Scarface selv,  selstraffen sin. (BULLS).
rer mot alt fra en geverkule il ° 777 T e s e RS R R AN e
en liten bombe, fantes pd ameri- ¥
kansks veier allerede for over 50
ir siden! : {

Dette var den beryktede, oz S AR (L
vakre, Iolls-Royeen til Al Capone,
en fire-tonns platestils-limousine
som var bygget pd et chassis fra
1921 til den i de dager unhorte
pris av 35.000 kroner. :

Capone fikk spesialbygget aen g
slik at han skulle kunne kjore VoA
tryet 1 den lovigse forbudstiden, & =« v e
og han brukie den regelmessig i
mange ar.
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Al Capones skuddsikre Pal’s Royc'r,

Passasjeravdelingen som  gangs-
teren kjorte 1 hadde vinduer som ’ ’
var mindre enn én fot i firkant. RETT SKAL VERE RETTsces.
Resten av karosseriet var spe- . " " -
SISl ‘forstatkot miod HerdEl: S, -Eric LYfberg’s CHRYSLER brannbil er ikke er 1935-mo-
“som skulle fA en tommygunkule dell, slik vi skrev i "Gammelbil-Posten" nr.3/73, men
til 4 prelle av nir den ble fyrt ov en 1933, Den kommer heller ikke fra Danmark,men fra
b i o [ . 1
pa ti meters hold. Skéne, som jo forresten ligger ganske nzr Danmark....%
Senere gikk bilen over i show- gt
E?ﬁﬁ?ﬁ%nﬁeag@;u Slceittflﬂoin flezj -Om vi skal tro "Veteranvogn-Posten" og dens mite & opp
fraktct til Europa i tredveirene fatte navn pé, 84 har vi gjort hr. Jan Glemminge den u~
ved fremvisningen av filmen rett & stave hans navn "Glenninge"., Vi beklageTleceech
«Scarfacen som lLandist om Ca-
pone. Denne filmen ble vist bide
gi‘.lxommcntet oz i Storbritan- Undertegnede épner :mandag i3, april under navn
Bilen dukket opp i Sor-Afrika ?"1:'-";..,.,{..&__.. N e T e W L
— den ble salgt for over 17.00 2l e ‘ R - pohamnniame ‘AR
kroner for Ui 4r siden — oz i dag Edd o Ciiod SN B) J‘C} Eual { ki {.,;ua;..,_ ey
er den sannsynligvis verdt tire Sl
ganger sit meget. Bedehusgangen, med kjop av hller til ophu"nm
Til tross for at Rolls-Royce hare Trhodies
leverte chassict og nexiet 4 ha - 4arbed lt"’t
noe med karosseries & gjare, var Telefon 738. Q. Kr. Gierde.
hilens uifpirelse allikevel av meget

hoy kvalitet. \
!
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ANNONSER

TILSALGS:
PLYMOUTH 1949-modell 4-d. sedan m.bra
motor. Bilen er godkjent av Statens
Bilsakkyndige 1 1967,0g har siden vert
registrert pd nr, F-70079. Endel kar-
ogserirust. Vinterdekk medfglger,
Prisforlangende: kr. 200.-
-henv. ODDVAR WEIERUD,
Sehesteds gt. 5, (Nybyen)
3000 DRAMMEN,

CHEVROLET "Master" 2-d. sedan 1933, og
CHEVROIET 1930 fpen 5-seter
selges.
THORMOD BRENNA,
Tranby.

T 6 00066080608 B O

TILSALGS:

FORD V-8 1937-mod. 2-dgrs sedan i meget
bra stand,

REIDAR KRISTIANSEN,

Engelsrud Terrasse 1,

ASKER.
(siste hus pA hgyre side fgr "Engelsrud
Kro" pd "gamleveien" til Oslo.)

@ % 8000098 ¢000D00CaO0 O 9 0000 6050000

PLYMOUTH 1935-modell selges.
- t1f. 83 61 01, lgrdag eller
sgndag formiddag.

9 P 006000 00Q000D0O0Q@S O0CEC S 400 v 000G es 00 0o

SELGES:
- FORD "Junior" 1934-modell
- CHEVROLET "Standard" 1936, 2-d. sedan,
- HENRY J. 1953-modell.
@IVIND VIKER,
Svel¥ikikeien, DRAMMEN.
t1lf, priv.:81 01 83, arb.:83 24 80.

TILSAIGS:
HUPMOBILE "Century Eight" 4-d. sedan

1929-mod.+ 1 delebil,27/28-mod.

AUBURY 6/85, 1930-mod.ukompl. dclebil,
HUDSON 1940-mod. 2-d. sedan,bra,kjgrbar,

@IVIND LANGELAND,
box 1081,
3001 DRAMMEN.

TILSALGS:

PLYMOUTH 1936-mod. 4-d. S-seter sedan
skal selges snarest. Bilen har tidl.til-
hgrt soknepresten i Nittedal. Prisen er
uk jent, men bilen MR selges pd grunn av
flytting,

henv, JARLE JOH!ISEN,
Hgnefoss,

tlf.privat:(067)21211, ~-arbeidssted (Hel-
gelandsmoen): (067)23022, linje 784.

6 o8 %6080 0308

© 6 0o ¢ e %000 OOCO 0

SEIGES:

| CHEVROLET "Standard" 1934-modell 4-dgrs

sedan, 1 bra stand, kr.1000,-,
GUNNAR KRISTIANSEW,
Ksen, 3050 MI@NDALEN.

KJJ3PES :
Til FORD "B" Tudor Sedan 1932-modell:

Dgrhéndtak, -vindussveiver, -radiator-
lokk, -reservehjul, -2 st. hemper til
motorpanser, -hgyre baklykt, -1 st.
frontlykt, -bagadjegrind, -anperemeter,
-stgtfangere (foran og bak), -radiator-
grill,

FRODE RISDAL,

Dikemark Sykehus,

Aud Bierget,

1385 SOLBERG.

-t1f. 78 16 60, linje 379.

¢UNSKES KJZPT:
Kardang til FORD "A"-modell.

MARTIN GILJAMSE,
3320VESTFOS SEN.
=t1f. 85 07 1l.

"GAMMELBILS=
' - Posten.”

-organ for venner av gamle automobiler %
og motorcykler, spesiellt utgitt for
"Gammelbilklubben" (Drammen)

NR. 4/1973 (nr.6 siden starten) 2.2RG.
utgivelsesdato: 2. mai 1973

ANNONSER I AVISEN ER GRATIS.

Avisens adresse er-:

"GAMMELBIL-POSTEN"
givind Langeland,
postbox 1081,
3001 DRAMMEN.

TILSALGS:

PLYMOUTH 1938-mod. 4-dgrs sedan,
PLYMOUTH 1939-mod. 4-dgrs sodan,

begge i meget bra stand.

TORE @DEGAARD,
Nordbyveien 91,
3000 DRAMMEN.




16.

ANNONGSER (forts.)

SELGES: 1 sommerdekk (nesten nytt) 5.20 x 15",passer bl.a. til SAAB,kr.50,-
1 felg med dekk 31 x 4.40"
1 reservehjulsholder (m/messing-vingemutter) fra 1910-15,

2 tallerkenfelger med dekk 5,25-5,50 x 21"

2 reservehjulsholdere for sidehjul,

3 dekk 6,00 x 20"

1 instrumentbord for STUDEBAKER 1919/20,

DODGE 1920: forgasser, speedometer, ventiler, (evt. andre deler)

1 JAEGER (Paris) speedometer, 8 cm. diameter

1 REPUBLIC bensintank 1918/19,

2 dgrhéndtak ca. 1910-15,

2 stgtfangere 1,30-1,40 m. lange,

OAKLAND 1926-27: Radiator, radiatorkappe m/emblem samt 2 lykteringer,

2 4-hulls stél-eker-felger med dekk 4,00 x 18"

1 gammel rattsnekke ca. 1920 m/treratt og hendler f/gass og tenning,

2 stgpte 5-hulls felger ca. 18" og 20", passer £/ FIAT og OPEL,

KIPPES:  §ion A-FORD gnskes kjgpt. Lukket A-FORD i god stand har ogsé inte—
resse. Andre amerikanske vogner kan gis 1 bytte.
Alle deler for BUICK 1929 og PACKARD 1929 (begge minste serie)kjgpes.
Videre sgkes deler til GRAHAM PAIGE 1929/30, samt dekk i dimensjone~
ne 6.50 x 20" og 5.00-5.50 x 20",

JAN GLEMMINGE,

Korsveien 62, Assiden DRAMMEN.
telefon (sent om kvelden): (02) 82 20 76.
-eller fast adresse: Rolvsgy, 1720 GREARKER.
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KJIPES: 5 st, dekk 28 x 3" clinch (vulst)
Parkerings-stativ for HARLEY DAVIDSON 1922-mod.
Gummih&ndtak for HARLEY DAVIDSON og INDIAN

Bjarns Holmen,
Engene 55, 3000 DRAMMEN
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Til MERCEDES BENZ "230" 1938-modell sgkes:

2 lasebeslag for bagasjeroms-lokket,
2 originale baklykter,
originale skiltlys-lamper

evt. litteratur/brosjyrer/fotos som omhandler type "230".
disp. Peter Wessel,
Wessels Kulforretning, Drammen.

(alternativ kontaktmann: @IVIND VIKER, Svelvikveien
t1f. 81 01 83 . (arb.:83 24 80)
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TILSAIGS:
BEDFORD varevogn (stor kassevogn) laste-evne ca. 800 kg. mecd
meget bra gummi 7,00 x 13". Bilen egner seg ypperlig til &
benyttes til tur-/camping-bil, "byggebil" etc. Har vart re-
gistrert for ett 4r siden. Bilen "gis bort" for kr. 200,-

ROVER 6-cyl. topp/side-ventil-motor, m/slipte ventiler og
nye stempelfjzrer, (1952/53-modell). Clutch, dobbelt S,U.-
forgasser, tenningshode etc. medfglger. Ikke sammensatt.
Selges for selvkost, kr.600,-

@IVIND LANGELAND,

postbox 1081, 3001 DRAMMEN.
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