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FORSIDEN:

Denne Lincoln KB 1932-modell, tilhdrende Harrah’s
Automobile Collection i Reno, California, er res-
taurert til minste detalj. Den er utstyrt med en
V=12 motor, som gir bilen en toppfart pd 95 m.p.h.

(ca. 153 km/t.)
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- Omlag 70 motorhistorikere kunne formann Alf Bryhn gnske velkommen til vart
marsmgte péd HV-huset. Han rettet ogs8 en spesiell velkomsthilgen til damene, som
né ogsé begynner & innfinne seg,

I sin innledning meddelte formannen at aftenens foredragsholder, Dag Johanne-
gen, dessverre hadde meldt sykdomsforfall. Deretter fortsatte han med en henstil-
ling til dem som ennd skylder leie for plass p& liven, om & ordne dette forholdet
grgfende. Deretter refererte han et tilbud fra Stein Allsted om dekk i dimensjon
4,75x19" til gunstige priser,

Formennen i lgpskomiteen,Hékon W.Rgine,orienterte sd om de foreliggende planer
for kommende sesong. ian vil i den utstrekning det er mulig ta hensyn til de gv-
rige klubbenes terminlister og siledes forsgke & unngd "lgpskollisjoner". Rolf -
flexsndersen (NAWK's sekretzr) antydet at sdvel Norsk A Modell Klubb og VB=Regis-
tsr kan vere interessert i et samarbeide omkring et felles byttemgte, og foreslo
at man sgker & involvere egsd de gvrige klubbene i et eventuellt slikt foretagende.

Formannen refererte s& punkt for punkt innstillingen fra vA&r tekniske komite,
9g den syntes meget positiv, Komiteens formann, @ystein Kleppan, ga endel utfyllen-
de kommentarer og besvarte spgrsmidl i sakens anledning.

En forespgrsel fra styret til salen hvorvidt det var noe i forbindelse med av-
viklingen av mgtene man gnsket endret, ga inntrykk av at man er forngyd med mgte-
de slik de né er.

S& kunne Per Gran-Henriksen f& slippe til,og han ga oss en generell oriente-
ring vedrgrende beregning av kabeldimensjoner i motorkjgretgyers elektriske an-
legg. Han illustrerte sitt innlegg med tabeller;- disse er gjengitt pd side 5 i
dette nummer av GAMMEIBIL-POSTEN.

- Dermed var det kaffepause, loddsalg og "gammelbilprat en masse"; sistnevnte
er for mange mgtekveldens store hgydepunkt.

"Medlemmenes 10 minutter", som avlgste kaffepausen, gikk denne gang stort
sett ut pd & etterlyse deler., (Red’s kommentar: -Dette kan ogsi gjgres minst 1i-
ke effektivt gjennom GAMMEIBIL~POSTEN’s annonsespalter:)

Etter at trekningen i aftenutlodningen var unnagjort,rigget Gunnar Kristian-
sen til fremviseren. Han har vert meget flittig med sitt filmkamera,og resulta-
tene av opptakene var det nd vi fikk ta del i. I en halvtimes sammensatt farge-
film fra de fleste av fjordrets arrangementer -vesentlig med lokalt $ilsnitt-
fikk vi gjenoppleve begivenhetene pd lerretet, noe alle tydelig satte pris pé.

Dermed var kvelden tilendebragt, og formannen kunne heve mgtet.
ref.

STYREMZTET 13. MARS.

Styremgtet torsdag 13.mars ble holdt hjemme hos Per Gran-Henriksen i Lierbyen,
Formannen refererte fgrst innkomne brev,og fortsatte deretter med & bekjentgjg-
re at det har ankommet 60 vognmerker, som nd gdr til emaljering. Trolig vil et
ferdig merke kunne presenteres pd aprilmgtet. Det er ogsi innhentet nytt til-
bud pd jakkemerker, men av pkonomiske grunner mi dette antagelig utstd inntil
videre.

Et forslag om et felles byttemgte med de pvrige klubbene finner styret interes-
sant, men vér kapasitet vil neppe rekke for flere arrangementsopplegg i spmmer.
Det ble videre vedtatt & pette fortgang i trykking av nye lover, noe redakig-
rer vil forsgke & f& besgrget snarest.

Innstillingen fra teknisk komite er né vedtatt i prinsippet, men kan i pdvente
av FIVA’s regler ikke formellt godkjennes fgr disse foreligger.

Ellers pd mgtet ble det luftet en tanke om et arrangement for pensjonister, og
endel forarbeide vil her bli igangsatt fgr konkrete planer kan fremlegges. Vi-
dere ble det padpekt at navnet pd vinneren av fjordrets Rrarmenslgp snarest mé
besgrges gravert pd vapdrepokalen. Tilslutt drgftet man litt omkring et felles
klubbmgte pd styreplan med sikte pé en bedre koordinering av lgp og andre ar-
rangementer, og ved 22.30-tiden ble mgtet hevet.

ref.
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TABELL TFOR_BEREGNING AV KABELDIMENSJONER:

E

‘ Tverr-i Maksimal Spenningsfall
snitt tréddbe~ | pr.lgpende m. Anvendelsesomr&de:
i lastning v/maksimal T
mm?, | i ampere.| bglastning.
Kontrollamper, bensin- og tem-
By:3 Z 92 ¥ peraturmédlere og lignende.
3 ¢ Dashbordbelysning, interigrbe-
spen- 1,0 7 Bel2 & lysning og lignende.
nings- - -
fall 1 1 0.13 v Park- og retningslys, primer-
max. ’? 1 ! strgmkretsen til tenning o.1.
Hovedlys, ckstralys (tdkelys,
2,5 18 0,12 v "1000-metere",arbeidslys) o,1.
Fra startrele (batteri) til am-
4 30 0,13 Vv peremeter og kontrollboks. Li-
kestrgms- og vekselstrgmsdyna-
6 40 0,12 V moens hovedstrgmkrets; strgm-
fgring til lysrele o.l.(Tverr-
10 60 0,10 V snitt velges ut fra belastnings-
]
strgm, kabellengde og evt. valgt
spenningsfall)
Batterikabel for personbiler
0,5V 20 a8 0,105 v med 6 volts anlegg
. Batterikabel f ind
nings- atterikabel for mindre per-
fall £2 150 Gate ¥ sonbiler med 12 volts anlegg.
T Batterikabel for st
: Batterikabel for stgrre per-
35 209 0,10 v sonbiler med 12 volts anlegg.

~ ENGELSK TYPEBETEGNELSE PR KABEL:
(eksempel): 28/012" = kabelen bestir av 28 trédder, hver med en
diameter pid 0,012".

OHM’s LOV.

(Ohm er enheten for motstand. En tykk ledning har liten motstand og lar strgm-
men lett passere,pd samme méte som vann uten vanskeligheter kan renne igjennom
et tykt rgr. En tynn ledning gjgr stgrre motstand mot strgmmen, akkurat som et
tynt rgr gjgr motstand mot vannstrgmmen. Kobberledninger har lav motstand og
slipper strgm lett igjennom.)
Strgmstyrken i ampere......cccooas
Spenningen 1 volt.s.ecceecoocoesss
MobSYRAE I Ohl. . o pwsuse § basnwe s 55
Arbeidshastigheten i watt.........
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— ET EKSEMFEL:
En 36 watte billyspere fAr strgm fra et 12 V batteri. Den bruker altsi en

i o 36 _ . watt _ _ =
strgmstyrke pd 75~ = 3 ampere, fordi voit - empere (I = 5 i)




Etter en specialartikkel
i "MC-NYTT" av Ake Wremp,
fritt oversatt il
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'DE° FIRE STOR E - I Sverize ble NSU Max rasks

°n salgssuksess. Maskinen
" representerte en helt ny

stil mad oljetett oo helt innkapslet blokkmotor, ren plateramme i sort
n=d gulldekor sdmt en pass~lig menede kromdetalijer. S&vel for- som bak—
njulsf jzring hadde” ﬁ"dr“ul1QkP d~mpere, videre wva> Adrivkieden helt inn-
kapslet. P4 sett oz vig vAY Max en dbortﬁljg maskin msn allikevel eodt
egnet for brukskjdoring pd den tidens oftest grusdekte veier. Skiermene
var ganske dyvpe, oz %tillot kid¥ineg pd temmelie sdlete veier uten a5 fo-—
reven ble nevneverdie tileriset, Den imponsrende lvdpotten, som =ikk
fra midt under motoren til bakenfor bakhiulet, ga en effesktiv demping
av motoragtdven, i motsetnine til f.eks. Ade rnrw*&]ﬂ«:@ "blikkbokspottene",
NSU’s lyvddempere var vitenskaplig utprovde, og kunne til og med Adoku-
, m°ntere en phonverdi.
b Vot intereasant var kanskje selve motoren, som
radde. overliceenda kamsksel med en mesot SpPSlell
§ rift, ¥t mellomhiul, som ble drevet av motordire-

vet og overfdrte kraftan %1l eearkassen, drev og-
=& en eksen*erakesel nede ved veivhuset. Fra denne
ckeenterakselen gikk e* par veivstensger opp til
topoen. Ter snuide man” pTO%PdV*Pn cg lot veiv-
stansene drive den overligzgende kamakselen rundt.
Endelia fantes det et par vanlige vippearmer som
pavirket ventilens. " S
Tn annen "rarerfines-
gseM va» d= helt inn-
kapslede hdrndlsfiz- -
R rene,
! Sartidiz med Max’en
& : bveret YU ogsd sine
Racerfgreren Werner Haas, berdmte racevmaskiner,
som skaffet NSU store tri- 0g noen av erfaringe—-"
umfer i den tiden fabrik- ne derfra kom stand- -’

kens raceravdeling bestod. ardmaskinene *ilgode.
Bl.a. erstattet man

platenarene m~3 stdpte fullbremsnav av alu-
minium, samtidie som modellnavnet ble for-
andret +il NSU 5up°rmax.‘_,

For privatbruk qolute NSU en 11+en serie; av}h_
spesialtrimmede Maxima skiner,kalt Sportmax..--
De hadde en motorsffekt pa hale 28 hk /9000
o.min., veide bare 112 kg. og hadde en mak- .-

gimalhastighet pd omkring 195 km/t. I hen-
dane pé rvutinerte roadracingforere konkur—
rerte Sportmax’en ofte om plassene tett . Bennomusibssn
S P& 125 cem i sin
+
oppundpr"'faovﬂﬂﬂ{ ORRE Ry fgrete versjon med kamdriften pad
En annen spesialmaskin var den 1lille Sport- hgyre side. Vi ser de spesielle

fox’en, -ogsé kalt Rennfox-, som ogsd var
en produksjonsracer. %1aﬂvolum°t var pa ba-
re 98 ccm og motoren hadde helt innkapslede
+oppvent119r som var .stotstangsstyrte. Ef-
fekten 184 p&d 7,5 hk, men i 1950 var dette
tilstrekkelig ti1 & s1& ut de aller fleste

kjgsleflensene, den &pne clutchen
og Bosch-magneten lengst foran.
P8 siden av motoren sitter' en
plate som leder avkgallngsluften
tett inntil sylinderen. i~
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"hjemmetrimmede™ 125-kubikk’ere. Noen av disse maskiner ble ogsd im- ..
portert til Sverige; den férste ble kjort av Borje Svensson, som bruk-
te & komme inn som nr. to eller tre etter Lill-Orsa.

RACERAVDELINGEN

Den gamle forkrigsraceren med kompressor ble kjort 1 en del nasjonale
konkurranser pa& begynnelsen av 40-tallet, fortrinnsvis fort av Wil-
helm Herz. Men s& kom FIM’s xompressorforbud, som tvang NSU til & be~
gynne & konstruere en helt ny motor, en rekkefirer med overliggende
kamaksler og fire forgassere. Albert Rader hadde ansvaret for dette
arbeidet, som fremdeles foregikk pé rennsportavdelingen 1 Neckarsulm.
Debuten skjedde i 1951, men barnesykdommene var dessverre legio. Bf-
fekten 18 allerede péd 53 hk, med finpuss og ytterligere eksperimenter
burde det vere forholdsvis enkelt & komme OPD i 60-65 hk. Problemer
med kjolingen, smoringen o0g ventilene gjorde imidlertid Roder tvunget
til & legge 500-motoren tilside.

Tstedet begynte han og hans kollega Dr. Froede & interessere seg for
de to minste racerklassene, 125 og 250 ccm. Roder tok ganske enkel?t
cylinder og topp fra den firesylindrede 500-%ubikk’eren, satte disse
p& et nytt veivhus 08 f£ikk s&ledes en 125 cc racer med overliggende
kamaksler. Den ble provet bl.a. p& Solitudebanen pa slutten av 1957,
og de fleste trodde da fremdeles at det dreide seg om en "forsdkska-
nin" som skulle utvikle bedre 500-maskiner. I vinterhalvaret fort-
satte arbeidet pa fabrikken og i 1952 var man klar for en helhjertet
innsats i de store konkurransene.

Bt fabrikklag var ogsé satt opp. Det bestod av tyskerne Wilhelm Hof-
man og Otto Daiker pluss italieneren Roberto Colombo. I noen konkur-
ranser kjorte dessuten engelskmannen Bill Lomas for NSU. Alle disse
firere ble imidlertid forvist +til annen- og tredjeplassene, nér NSU’s
neste lagmedlem dukket opp pd arenaen. Hans navn var Werner Haas 08
debuten foregikk i Tysklands GP pa Solitude i 1952, forovrig landets
VM-debut i moderne tid. R&de Colombo og Hofman hadde crashet under
treningen og stallsjefen Gustav Germer var pd jakt etter en egnet fo-
rer som kunne overta. Tilbudet falt pd den bare 24 Ar gamle Haas, som
var pameldt til konkurransen pd sin trimmede 125 cem Puch.

Ttter noen proveomganger med en ununmerert treningsmaskin med en stor
T p& skiltet, beviste Haas sin dyktighet overfor gtallsjefen, og sam-
me kveld ble en formell kontrakt inngdtt mellom Haas 0g NSU’fabrikken.
P8 konkurransedagen skulle Haas erstatte Roberto Colombo i i 125-klas-
Seﬂ- ‘

Mot seg hadde Werner Haas et kobbel hurtige ekvipasjer av italiensk
opprinnelse;-pd den tiden kom alle fabrikkmaskiner i de sm& klassene
fra landet ved Middelhavet, Fremst blandt disse var Carlo Ubbialil Pé
Mondial og Cecil Sandford pad MV Agusta, sekundert av tyskeren H.P.Mil-
ler p& Mondial samt Copeta p& MV Agusta. Allerede i starten la Haas
seg i teten til hjemmepublikums uhemmede glede. Man var ennd ikke rik-
tig klar over hvem Haas var, men for publikum gjeldt det i férste om-
gang at en tysk forer konkurrerte om VM-poengene, Og det til og med pa
en tysk maskin.

Etter en fantastisk kamp med Ubbiali lyktes det Haas & dra forbi og
passere mélstreken 0,7 sekunder foran italieneren. Seiersseremonien 1
Tyskland etterpd inngikk i Tysklands motorhistorie med ovasjoner som
kan sammenlignes med de som tidligere hadde blitt Mercedesfdrerne til
del. Tyskland hadde atter steget frem 1 rampelyset og innehadde dermed
en hovedrolle i VM-sammenheng.

At Haas’ seier pd hjemmebane ikke var en tilfeldighet, kunne han bevi-
se noen méneder senere. Da fikk riktignok italienerne sjansen til &
hylle sin favoritt Enrica Iorenzetti p& Guszzi 250 som seierherre pé
Mongza, men kun en harsbredd for Werner Haas. Han kjorte NSU’s nye to-
sylindrede 250 ccm, men fikk pd grunn av en feil med clutchen denne
gang noye seg med runderekord. (FORTS. )
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1926 - DODGE - TOURING

manedens
heteran

DODGE TOURING 1926. .
Brgdrene Dodge leverte fgrst moto-
Fob ki Ferai rer til Ford, men startet i 1914

Drammens Rutebil- & Bensinstasjon, Drammen.  B. H. Hevik, Royken. egen faer_kk Deres fgrste bil var
Franz Nielsen, Drammen, ‘Nils Larsen, Hokksund, DODGE 4 ;med 4 cyl. rn,otor pa 25 . hk.

0. M. Foss, Lier. : Th. Foss, Kongsherg, - 1 7598 kjgpt Chryslerkonsernet he-
: = *’le Dodqefabrlkken for 175 millio-

‘ner dollars
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“FAMILIE-PICNIC”

Met b1im tlﬁllq qoﬁong“+art i8¥%,—allerede TORSTAG 8. MRI (pé "Krlsfl

| dimme1fartsdden) o&r var Ariige FAVTTIE-PICNIC av s*abelen._

Vi métes pd plassen ved LIERKROA k1. 10.00, og turen- V11 gé sydover

langs Dramrensfiorden ‘il en na*turskidnn 1d"11.- :

Ta m-4 n1e+eknrv, 07 alla»e gl* @om A7 noﬂvpndlw for en: utflukt med

‘| opphold ute 4 Aet fri. Glem ikke pleddet,- hmek det T tidlig ennd

‘me A qkarp Anft. '

Vel mé*t +il en hyeg=lie utflukt, bé&die med gammelt og nyeére kjoretdy!
I .y ‘ - Arrangementskomiteen.
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K.N.A.'s 25-3rs jubileum.

Fabrikeier Chr. Schou:

Vi sgker K.N.A.'s formann fra 1921 til 1928, fabrikkeier-
Chr. Schou, og spgr om han har lyst til 4 fortelle Motorlivs lesere
litt om hvad depr’har interessert ham mest under hans arbeide | klub-
ben.Man kan lése’i Motorlivs annaler at han har et langt og intenst
virke i klubben bak sig, dels som styremedliem og dels som formann.
Og for med en gang & komme inn pd automobilens omréde, sier vi:

= De var jo i sin tid utvilsomt landets yngste bilist?

- Ja, det tror jeg nok kan vare riktig, sier fabrikkeieren,
jeg hadde kjgretillatelse allerede 1. 1806 .4 attendrsalderen, og
dengangen var det ikke szrlig'mange biler i, landet. il s

- Og hvad var det sd De kjgrte? Det var vel en av de gamle :
som man styrte med en pinne? - - WA

- A nei sdmen, den hadde da ratt. Men det var ellers en
underlig fremtoning. Det var merkelig nok en Buick; cylinderen var
anbragt under baksetet, men startsveiven satt p& siden av vognen.

Der kunde fortelles meget morsomt om alt det-opstyr den vakt hvor den
for frem. :

- De fikk altsd lov til & kjgre avgdrde med den hvor De
vilde?’ o cen b

- Ja, det var der forsividt ingen vanskelighet med, men vi
midtte jo melde p& forhdnd at vi kom, Skulde vi en tur op i Sgrke-
dalen sd mdtte vi jo ha tillatelse, og det var nesten litt av et
eventyr & dra avgdrde sd langt som til' Sandviken. Man métte jo stelle
med bilen lange tider iforveien, Og det & ha hedersplassen pad bak-
setet, 'som jo gjaldt som det fornemste, var jo i og for sig en nok-
sd& tvilsom forngielse, all den stund man mdtte stige ut hver gang

der inntraff stans av en eller annen art, for & komme til motorens

edlere deler. L ;

‘= -Hadde De noen szrlig lang tur med den bilen?

- Ja, jeg husker vi i 1907 drog avgdrde til Fagernes og
reiste over Gjgvik til Vinstra. Jeg tror vi hadde ikke mindre enn
20 punkteringer pd veien. Vi hadde jo ikke vdre dagers fjzringer og
gummidekker, og blev det altfor ilde sd greide vi oss med & kjgre
granbar inn‘i ringene og la det st& til.

- Kanskje det var sdpass mange vanskeligheter ved motor-
kj¢ring at man klarte sig like godt med en rask hest?

& - A nei, s& ilde var det n3 ikke, sier herr Schou med et
smil som kanskje kan bety at han ikke fgler bemerkningen sarlig
smigrende for biltrafikkens barndom. Og sd fortsetter han: Det vap
jo nesten folkemgte langs veiene hvor vi stoppet op, og m@gtene med
hester og kuer kunde jo av og til by pd noks3 store anstrengelser.,
Og det var jo ikke s& rart at folk utover bygdene la for dagen en
mild grad av nysgjerrighet nar de sd uhyret komme, for ogsi i byen
var nysgjerrigheten stor. Jeg husker at nar jeg kjgrte nedover og
stoppet op utenfor en butikk, var som regel gaten s& svart av folk .
at politiet ukaldet kom til for & oprettholde almindelig orden og
sgrge for at vi kunde komme avgdrde igjzan.

- Og hvad var sd den neste bil De kjgrte?

= I 1909 kjgpte far en Benz i Mannheim som jeg var nede
©g hentet. Den kjgrte vi tre uker i Tyskland, og det var i de
dager en tur av noksd usedvanlig natur. De merker som ellers i den
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tid var de gjengse, var Mercedes og Benz. Det -var i og for sig ut-
merkede og solide k3¢ret¢1er, selvom de-ikke-bgd p& den komfort og
pdlitelighet som det vi nu er vant med.

- Var det andre merker som hgrte til pionerene? ‘

- Barthold Andresen hadde sdvidt jeg husker en Armstrong,
og Mathiesen p& Linderud hadde en Argyle. Og de kj@gretgiene som man
som regel ser avbildet med styrestang var vel de f@rste eksemplarer
som kom til Norge av Hupmobllemerket 4L :

' 8& forlater vi bilismens barndem og lar samtalen gll over
til K.N.A.

- Der er jo adskillig forandrlng'a spore fra den tid da:
klubben hadde godt og vel et halvt hundre medlemmer og til nu. Selv
kom jeg inn i 1909, og til og med 1910 var medlemstallet 70. Selv-
fglgelig var de dagers sammenkomster preget av.det naturllge for-
hold at alle kjente hverandre, og derfor blev tonen og formen under
samveret i hgi grad kameratslig, preget av det man.i god forstand
kan kalle for klubbtone. At dette forhold mdtte endres da klubbens
medlemstall, sarlig i de fgrste krigens dr,.begynte a vokse sterkere,
er ganske naturllg.;Det er selvf¢lgellg ogsd riktig at klubben har -
skjgttet sine oprinnelige mdl ved 4 fglge utviklingens sterke. vekst.
Men det kan Jo ikke nekstes at man av og til med en smule vemod
tenker tilbake. Ellers husker jeg sarlig fra krigsdrene mange. av de
forhold som knytter sig til klubbens overenskomst med For31gn
Office og Rubber Committee i London. Klubben hadde jo pdtatt sig et
ganske stort ansvar som pala den en forpllktelse til i hgi grad &
gve selvkontroll, og det fgrte den da ogsa op i mange spennende
situasjoner. Jeg tror jeg kan si at klubben mgtte sin opgave ogsid pa
dette felt som sig hgr og bgr. Senere, i min formannstid, heftet jeg
mig sarlig ved at interessen for bllsport vokste sig: sterkere og
sterkere. Vi arbeidet ganske meget med a fa istand: Kerketrekkerlgpet
og islgpet pd Gjersjgen, som til & begynne med var i enhver forstand
vellyket, idet K.N.A. tll og med tjente penger pé det. Jeg holder i
det hele tatt pa at vi méd s¢ke d fglge med i den internasjonale
SpOPtSllge utvikling. Vi md8 komme over til egne Grand Prix-1¢p, og
prgve & skaffe oss en egen bane, Sportsmomentet md til av mange
grunner, ikke bare for sportens egen skyld. Der fglger sd mange
gode ting i dens fotspor, kjennskapet til bilens ydeevne vokser, er-
faringsomrddet utvides, der skapes dyktlge og kultlverte fdrere, og
der ligger et nasjonalt 1nc1tament iat vi ogsa er med pa dette felt.
Vi kan vel vanskelig nd sda langt frem at vi selv skaper den stedegne
norske vogn, og det er vel sd at de forskjellige bilprodusenter
legger megen vekt p& & tilfredstille det norske marked. Men bortsett
fra disse spgrsmdl:som tildels knytter sig til sporten, vil jeg
nevne at den viktigste opgave for klubben efter min mening alltid
har vart & oprettholde et godt forhold til myndighetene og lovgiv-
ningen. Det understreker klubbens lojale arbelde mot de store mdl,
og det ligger en overordentlig stor vekt pd at det gjennem klubben
kan utnyttes meget av den godvilje som enkeltmann kan legge for
dagen. S& har jeg ogsd interessert mig sterkt for at K.N.A. alltid
kunde ha de beste rutefortegnelser, gode karter og solide uten-
landske forbindelse. K.N.A. skal i det hele tatt vare et fgrste-
klasses oplysningsbyré for sine{medlemmer. I min tid sgkte vi
blandt annet 2 medvirke til detté ved & bytte funksjonzrer med
K.A. K. i Sverlge under turlstsesongene.- Ellers kunde der nok vare
sa mangt d fortelle, men det er.jo ikke g]ort med et ¢1eb11kks
varsel 4 finne frem de mere kankrete ting. : 2
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Henryss
Lady

LY A
( Del III )
TASELL CVHER FORD’s 1930-FCTDELLER.
TARGSERL Y Yarosserivetegnelse: Pris i dollars:
modell:
%2h-B Stardard Phaeton 44Q
40-B ftandard Roadster 150
40-7 D= Luxz Roadster 520
45-3 Standard Couve 405
AS-B D= Luxe Coupe a5
50-B Sport Zovpe 525
55-B Tudor Serfan 495
68-B cabriolet 625
140-R Town Zar (samme som i 1920) 1200
1%0-B Stasionsvosn 640
1550 Town Sedan {(lMurray) 640
1R5-7 Town Sedan | Brigszs) A40
150 Standard Fordor Sedan {llurray) 600
165~D Standard Fordor Sedan (Briggs) 600
170-B Standard Fordor Sedan {3riigs) 600
170-B De Luxe Fordor Sedan (Briggs) 640
180-A De Luxe Thaeston 625
190-A Victoria Zoupe 580

Jaruar 1930,

Januar var izien méneden for & vise de nye modellene, oz nd prokla-
merte Fenry Ford £tolt at der var vesentlige forandringer p& den nye
A-IOMRTLLEY, PForandringene omfattet vesentlig karosseriet. Dette fikk
bedre proporsjoner med hivere panser og raiiator og med mykere torpe-
os yttervezzer. Andre forandringer inkluderte bruk av kXrom og rust-
fritt stél p& racdiatorkappe, lykter og dashbord. Nye, stdrre "ballong"
dekk 74,75x19") ble introdusert, samt halvrunde hovedlykter, jevnt bu-
ede stotfanzere 'forkrommede), oz et "plant" ratt med stdrre senter.
P4 denne tiden var alle sextor-akslene av to-tanns typen og fullt jus-
terbar for slark. ass- og tennings-spaken ble fortsatt verende pa
rattstammen. Radiatorkappa ble fra né av stanset ut av rustfritt stél
{18/8 Cr-Ni . P& egrunn av vanskelighetene med dyptrekking av rustfritt
8t41l og ogsd av Okonomiske grunner, ble den undre delen krympet pé
plass og lakkert istedet for & bli hOypolert. Det originale blé-emal-
jerte radiatormerket ble beholdt, men den gamle typen radia*crlokk
med riflet kant og innvendige gjenger ble skiftet ut med et flatt lokk
med riflet kant bajonett-skruing. Bensintank-lokket ble ogsd foran-
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dret for & st& i stil. Skjermene p& den nye modellen ble gjort videre,
lavere og mer elegante.

Februar 1930.

Metall-ledningen (rdret for kabel) fra fordelingsboksen til dynamorele-
et ble forandret til en bdyelig, sortlakkert, vevd strdmpe. Dette Dble

> Four Point €Eam
_ - Primary Breaker. .
—_-_- Gap Adjustment

’,Spark Coil

High Tensiun ¢ : 5
A Leads to Plugs =/ L] / u ‘lgnrtlon Lock

. e — —

“Starting Swutch
Controi

. \
Generalor i) Filler

Generator and Fan " Storage Battery

Drive Belt

ble gjort fordi metallrdret ofte brakk og ble &rsak til slitasje og

kortslutning p& stromkabelen.
Rattstammen ble forlenget med 1" og festebraketten ble forkortet 3/8"

for & bevirke lettere styring.

Mars 1930,

Det bakre bamrelagers oljerdr ble gjort len-
gere, fra 5/16" til 3/8", for & oppnd ras-
kere tilbakestrdmning av oljen i kaldere
vEr.

Bakre motorfester (brakettene) ble omgjort
til tyngre og tykkere stdlkonstruksjoner. ‘

Boltene til de nye festene var 1.17/%2" éﬁi: égﬁﬁ

* AAEQUOA

istedet for de gamle som var 1.7/8" lange. 2075152 r2ot8252
Metall-filteret i bensiatankens &pning ble (NY) Fig. 857 (QAMMEL)

forsterket og utstyrt med 1/2" dype spor
(istedet for 3/8") for 8 kunne fjerne fil-
teret uten fare for & vdelegge det.
Stroppen, som ble brukt til & holde den nedsl&tte kalesjen pid plass,
ble n& standardutstyr pd& alle roadstere.

Bremsetromlene ble forbedret ved & "rulle" (valse) overflaten til den
endelige dimensjonen, istedet for & slipe den som tidligere. Ved &
valse overflaten oppnddde man en hardere flate som var mer motstands-
dyktig overfor slltasge enn ved den tidligere metoden. Etter dette,
anbefalte Ford sine kunder 4 kjope nye tromler fremfor & dreie opp de
gamle.

ENGINE REAR SUPPORT



Den tidligere justeringsmulig-

Emergency
brake
cross-shaft

heten p&d hé&ndbremsen ble sloy-
~fet; forandringen reduserte
produksjonsutgiftene. Dette
fordi Henry Ford mente at par-
keringsbremser ikke trengte

</ justering.

Rattutslaget (utvekslingen)
ble Sket fra 11.1/4 : 1 til

13 ¢+ 1, hvilket innebar at
rattet ble letter & dreie. Pra
nd av kunne kunstlszr ("cross
Cobra grain") velges ved si-
den av det vanlige trekket i
Coupe’en, og kunstlezret ble
anerkjent som attraktivt i
Coupe’er benyttet i forret-
ningsdyemed. Brun angoraull
(nermest plysj) eller dyp
brunaktig "Bedford"-stoff ble
valgfritt trekk i De Luxe Cou-
pe, De Luxe Sedan og Town Se-
dan.

De Luxe Coupe’en ble fra néd av
utstyrt med innvendig belys-

Fig. 203.—Drawings Showing Old and New Design Brake Rods.b All
New Ford Model A Cars Are Coming Through With Non-Adjusta-

ble Type Rods.

April 1930.

ning.

Tennpluggens elektrodeavstand
ble anbefalt oket fra .025"--
L030% (0,6<0,8 mm.) il 027"
.035" (0,7-0,9 mm.).

Dynamoakselen og drevet ble forandret ved & gjdre akselen kortere og
navet mindre. Den gamle nav-lengden var 1.5/3%2" og den nye 7/8".
Hi&ndbremsens tverraksel ble gjort om fra rdr til massiv type.
Festebraketten til hornet ble utvidet fra 1" til 1.1/8" for &4 passe’
til de nye hovedlyktenes fester. De nye brakettene kunne brukes péd de
gamle boltene, men ikke omvendt.

1930.

0ljepdfyllingsrdret ble foran-
dret for tredje gang - n& til
et ror med tre indre Dbaffere
med sentrum bdyd nedover,vek-
selsvis til hdyre og venstre
side. Dette var det siste for-
s6k p& & fjerne oljedampen fra
motoren. (Vanligvis ble dette
ordnet ved at et fleksibelt
ror eller en slange ble fort
fra p&fyllingsrdret og ut un-
der rammen. )
Smbrenipler ble montert pé
vannpumpen og p& clutch og
bremsepedalens foringer. Stot-
demperarmene foran ble foran-
dret for & gi stdrre klaring
mellom karosseri og arm. Dis-
se nye armene kunne brukes pé
alle modeller uansett &r.

Mai

Front shock absorber arm., Rear shock abgorber arm
i Shock absorber

Shock absorber link plug, g, .
] ock 3, 58
| /' { absorber i ‘_\)\/ ', hink plug
Lubricator fitting, ™ Fos 7

Shock oW
absorber C\*.;“ :

N RN i,
i I TR d
3o X /\“‘
<\?5:'<.'11' \
N e 7
N s
& A

2
a8

i

/ n

# v . B i \

Shock absorber grease retainer” \\ \
Shock absorber lubricator ﬁtting'

i ~ ‘/:;, ey < 7
/
Shock absorber grease retainer l

Fig. 207.—Location and Parts of Ford Model A Hydraulic Shock Ab-
sorbers, Old Style.
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Juni 1930,

En ny type karosseri ble introdusert: De Luxe Phaeton. Denne hadde kun
to dorer, et lavere ratt og en lavere og forkrommet frontruteramme.
Denne typen representerte et mer sporty utseende enn den firedors Stan-
dard Phaeton. Forsetene kunne vippes forover for & gi adgang til bak-
setet; all polstring var gjort i1 ekte lzr med en totonet "kornet" ef-
fekt. Standardutstyr inkluderte
cowl-lamps, forkrommet sammenlegg-
bar bagasjegrind, reservehjul 1
venstre forskjerm, speil montert
pd frontruterammen og forkrommet
deksel p& vinduspussermotoren,-né
med vacuumpusser pa& alle &pne ka-
rosserier. Fordi rattet ble sen-
ket ble det montert et hjelpestag
p& gassen for & komme klar av
starterknappen.

Det kjente hjerteformede dashbor-
det med glatt overflate og ovalt
speedometer ble byttet ut med et
ovalt dashbord i rustfritt stadl
og med horisontale ribbemdnstrin-
ger samt et sirkelrundt speedo-

meter.
Et todelt metall reservehjulsdeksel ble tilbudt som ekstrautstyr, det

var sortlakkert og valgfritt med eller uten forkrommet list.

August 1930.

Denne m&neden ble De Luxe Roadster’en presentert;-det fjerde &pne kar-
osseriet i A-Ford-serien., Standardutstyret var identisk med De Luxe Pha-
eton’s, med unntak av "svigermorsetet’s" puter som ble trukket med en
lerimitasjon tilnzrmet det originale le#rtrekket i forsetet. Denne model-
len hadde ogsd et reservehjul montert i hver forskjerm; -alle de dvrige
A-Ford-modeller hadde kun ett reservehjul som standard utstyr, men det
fantes allikevel A-Forder med to reservehjul som enten var spesiellt be-
stillt eller spesiellt utstyrt silik e t t e r at vognen hadde forlatt
fabrikken.

Fordens handbrems fikk fra nd av en ny sperre, med finere fortanning.
Dette medfdorte en finere regulering ved siden av at bremsen ble lettere
&4 frakoble. '

Stotfangerene ble gjort kortere (fra 62.7/8" til 60" ). Dette m&let var
lengden av korden til stbtfangerbuen, ikke det virkelige malet pa for-
siden av fangeren.

Ventilfjerene ble forandret fra 3.7/16" fri lengde til 2.15/16" fri
lengde.

November 1930

Den elegante Victoria Coupe’en med det Dbuede "skjortet" bak (som var
bagasjerom med adkomst fra innsiden bak baksetet) var en fullstendig

ny karosseritype.




TEKNISK KOMITE
innbyr herved medlemmene
TIL

teknisk mete

SONDAG 4. MAI -75 KL. 10 99
pa
STATENS BILSAKKYNDIGE,
Anchersbakken 7, Drammen

"MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN" har velvilligst f2tt tillatelse til
2 benytte tilsakkyndiges kontrollhall til en teknisk "vérsjekk" av
medlemmenes kjgretgyer som kommer inn under kategorien "30 8r eller
eldre". "VArsjekken" vil bli utfgrt av teknisk komite, og tilbudet
gjelder bare for medlemmer av "MOTORHISTCRISK KLUEB - DRAMZEAN".

VARSJEKKEN VJIL OMFATTE .

1. SJEKK AV MOTOR. (Kompressjonsméling, justering av ten-
ning/forgasser/eksosutslipp.)

2. SJEKK AV UNDERSTELL. (Styring, hjuloppheng, forstillings-
kontroll, fjerer, eksosanlegg.)

3, SJEKK AV ELEKTRISK ANLEGG. (MAling av kabelmotstand, kon-
troll av lading, enkel lysjustering.)

4. SJEKK AV BREMSER. (Test pd8 bremseprgveapparatet, med an-
ledning til justering.)

> -MEDLEMMER SOM STILLER KJJRETJIY TIL TEKNISK SJEKK, MR Ta

MED VERKT@Y FOR JUSTERING ETC.-

Vi understreker at "vdrsjekken" er ment som et service-
tilbud til medlemmene og m& oppfattes som en frivillig
og uoffisiell kontroll av kjgretgyet foran sesongstart.

Men kan ogad f# forhAndskontrollert registreringsklare kjsretgyer under
"v8rsjekken" s&fremt disse er kjgrbare og kan fraktes pé forsvarlig vis.

Det blir ogsd anledning til & ts med deler for bytte/salg for £ korte av
ventetiden. Men overdriv ikke dettej; -kom ikke med hele billass...:
Vi er ngdt til & ta verforbehold. Skulle vzret bli alt for ufyselig, kan

det bli aktuelt & avlyse mgtet.
TEXKNISK KOMITE.

(Arr.komiteen vil bistd med kaffe/mineralvann og muligens ogsd noe spise-
lig., Ta gjerne med campingbord og -stoler, og helst ogsd kopp.)




« Branumeng-lopet "75»
gondag 11. mar 1975

Det nzrmer seg med raske skritt mai méned, sesongdpning og

"DRAMMENSL@GPET o5 "

Dette vil i &r bli arrangert sgndag den 11. mai
med start fra "Vaagfrdslgkka" (foran Bragernes

PAMELDING: Lgpet er -ifr som ifjor-

skole, like ved Drammens
Innkomsten blir

sykehus).
ved Austad Gird.

Fht4d 44444+ +4 244 F At 44

bare #pent for medlemmer av
"Motorhistorisk Klubb - Drammen". De som gnsker & del-
ta i "Drammenslgpet '75" mé sende skriftlig innmelding
p& nedenstéende kupong innen fredag 25. april. Dersom
ikke dispensasjon er gitt, er det bare kjgretgyer som
er 30 Ar eller eldre som kean starte i "Drammenslgpet”.

FREMMJTE: Deltagere mgter pd startstedet i god tid fgr start,
og SENEST klokken 10.45.

START: Fgrste kjgretgy starier kl. 11.00 (presis), de gvrige
med 2 minutter mellomrom.

STARTGEBYR: Hvert deltagende kjsretgy betaler kr. 15,- i startgebyr.

Dette blir avkrevet pd startstedet.

Det konxurreres om napp i KUNDTOM KAFETERIA's vandrepremie,
som etter seier i 3 -tre- "Drammenslgp" vinnes til odel og
eie. I tillegg er det oppsatt diverse andre premier.

Premieutdelingen foregér umiddelbart etter lgpets slutt.

VEL MZTT TIL ET HYGGELIG ARRANGEMENT !

FULCTE NIV T T g B R R TR r v et R R FE AR e

ReEg.NT.: frsmode1l:

Ve rke “typenctegnelios

Lgpskomiteen.

~~ N0 BER BN BN 3508 3§ 808 B B8 W/

J-g breker & delta 1 "DRAMMENSLOPIT *75" med flg. kjdretdy-:

Xj0res av-:

Hakon W.Rgine,Korsvalle,;3400 Lierbyen
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“LITT AV HVERT OM SMATT OG STORT"
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Under et innbrudd i Tore @degaards verksted for en tid siden ble det bl.a. ogséd
stjélet en overhalt originalforgasser til Tores Chevrolet 1926, Dersom noen skul-
le bli tilbudt en slik av eventuelle "tvilsomme individer", ber Tore om at man er

spesiellt oppmerksom.

Arrangementskomiteen har tatt hénd om et par sorte damesko som ble
"tilovers" etter drsfesten pd Harmonien., S& hvig kona/forloveden
skulle savne sine selskapssko, g8 k an disse muligens bero i Fro-
de Holm’s varetekt,

Forniklingsverksteder som gjgr l.klasses arbeide-er "tydeligvis mangelvare i Norge.
Vi har hgrt at det skal finnes et verksted med bra renomme i Trondheim, s& hvis no-
en vil forsgke, er adressen-: VELO Galvanisk Anlegg A/S,Sluppenvn.l,7000 TRONDHEIM.

Hos firma Ing. Fadum, Hgytorget, DRAMMEN selger man ut restlageret
av ymse kule-/rulle- lager til Ford T og A itiY sterkt reduserte pri-
ser. Samme firma har utrolig mye 1 laggr/slmmerrlnger og verktgy.

De som mdtte behgve nye dekk i dimensjon 4.75x19" ‘kan f& notert bestilling pd det-
te over telefon (02) 19 77 00. Spgr etter STEIN ALLSTED, som er mannen bak tilbudet.

Vi gratulerer Hdkon W.Rgine og Tove, (fgdt Wikborg) som sammen tridte
inn i den hellige ektestand lgrdag 22. mars.

Samme Hékon er som kjent identisk med formannen i vdr lgpskomite, og han har bedt
oss meddele at det er behov for funksjonmrer til avviklingen av Drammenslgpet 1975,
som arrangeres sgndag 11l. mai. De som kan tenke seg 8 hjelpe til under lgpet, bes

kontakte Hikon sdsnart som mulig.

P4 siste medlemsmgte ble det etterlyst samarbeide med andre klubber,
og bl.a. ble Grenland Veteranvognklubb nevnt. Red’s kjennskap til
nevnte klubb ‘er ytterst sparsomme, bortsett fra at den fungerer i
Skien-Porsgrunn~-distriktet. Er det noen som kan gi utfyllende opp-

lysninger,..?

De av medlemmene som har kjgretgyer som er yngre enn 30 8r gom de mener kvalifisert
til & delta i vére arrangementer, md nd snarest sgke dispensasjon om de skal ha hép
om & komme i betraktning. S1lik sgknad blir behandlet av styret etter uttalelse fra
teknisk komite, og behandlingen m& ngdvendigvis ta neen tid, Dette minner oss om at
vognregisteret skal utarbeides foran sesongstart, og vi mé nok en gang be om at man
rapporterer sitt 1nnehav av registrerte kjgretgyer av aktuell &rgang ﬁyebllkkellg.
Venter man lenger na, her man seg selv & takke om man ikke kommer med 1 vognregis-
teret og risikerer & bli forbigdtt ved arrangementer hvor innbydelser mé& sendes pr.

postl

Pa marsmgtet opplyste Pystein Kleppan at det nd ogsd er mulig & f&
innregistrert kjgretgyer selv om disses opprinnelse ikke kan tilbake-
fgres., Forutsetningen er imidlertid at ALLE muligheter til & oppspo-
re kjgretgyets siste "lovlige eler" er forsgkt. Blandt de instanser
som kan vere behjelpelig med dette "detektivarbeidet" er=:

Direktoratet for toll og smravgifter,

postboks 8122, Oslo-Dep, Oslo 1.

som kan sitte pd opplysninger om fortolling av kjgretgyet, evt. om
kjgretgyet kan vere solgt pé tollauksjon etter bruktimport.

Statens Vegvesen, Vegdirektoratet,
Motorvognregistret,
Schwensens gt. 3, Postboks 8109,
0SLO-DEP. - 0slo 1
kan ogsé i de fleste tilfeller gi opplysninger om kjgretgyene.
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TERMINLISTHE FOR SESONGEN 19765
"Motorhistorisk Klubb - Drammen”

S¢gndag 4., mai: Teknisk mgte / "vérsjekk" hos Statens Bilsakkyndige.

Tirsdag 6. mai: Ordinzrt medlemsmgte, HV-huset

Torsdag 8. mai: (Kr.Himmelfartsdag): Familie-picnic v/Drammensfjorden
Sgndag 11, mai: "DRAMMENSLZPET °*75" (Drammen og omegn)

Tirsdag 3. Jjuni: Ordine=rt medlemsmgte, HV-huset

Lgrd./Sgnd. 21/22. juni: St,Hans--utflukten. (detaljer senere)
Lgrdag 28. juni: Deltagelse under "Sandedagene 1975"

-beg, av juli: "Hallingmarken *75" (narmere detaljer Senere)
S¢gndag 24 aug.: "Epent" veteranlgp.

-evt, beg. av september: "Rgde Kors-uken ’75" Asker.
Tirsdag 2. sept.: Ordinzrt medlemsmgte, HV-huiset ™

-eventuelle arrangementer utover disse’ v1l bll kunnggort senere.

-1~ Norsk Veteranvogn Klubb har denne termlnllstent

27. april: NAF' 5 Famillelwp 5,46, julii FJellfestlvalen (RenauMalung)
25. mai:'  Virmgnstring .- 94-10. augst Vestfoléutsfllllngen '75 =Larvik
8. juniz _pmessmngtrlppen ki 7. sept.y "Sundvigen-Sundvolden ’75"
14-15. juni: Loppemarked. - 14. sept.: “KRONE”*lwpet,:Hﬁiiw
- deSSuten er ytterligere prosgekter under” planleéglng, )
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TILBAIGS: WP ‘ ' JEG MANGLER FJLGENDE DELER TIL.
deg har endel nye slanger bllllg tilsalgs | "FORD A FORDOR SEDAN 19}1 mod,.n; v
i 1 méned fra idag. (Medbrlnges pa mgtet - 1 dgrhdndtak, utvendlg gowtsi 2
idag, l.april)-: g ; _'.;g 1, dgrhandtak, 'innvendig
2 4.00/4:25 x 15" 7 LSQSO x 16" | <« 3 vindus-sveiver '
1 6.00 x 15" 1 4,25/4,50 x 17" - Original tenningslis
1 6.50 x 15" 2 4.75/5.00 x 17" ~ FJjerhenker
1 7.00 x 15" 2 5,25/5.50 x 17" | ' gystein Kleppan,
1 7.50 wmd5® 3 6.00  x 18" """ o/o Statens Bilsakkyndige,
2 145 x 15" 1 . 7,00 - x 18" {77 3000 DRAMMEN.
2 4.50 x 16" 2 4.00/4,25 x 19" -
4 5.00/5.25 x 16" 1 5,25/5.50 x 19" TILSALGS:
Pris kr., 20,- pr. stk. 1964-mod. Fiat "500" (Autobiancha),
-Finn Torgersch, S typisk. "konebll“/"studentbll" Sel-
Riksvelen, 3020 KROKSTADELVA ' ° "*f“ﬂges for kr. 1500,-'" -
t1f, 82 62 40 kl. 8 - 16. i ;_ ‘.Tore Gdegaard

Nordbyvn 91 3000 DRAMMEN

JEC SPKER-: ; D ey
Utvendig dgrklinke (lésbar) til hgyre fbr¥.;;JEG S@KbR" o :
dgr, samt en hel og pen radiatorgrill +il | -6 volt elaktrlsk ben31npumpe

CHEVROLET Standard 1933-modell. JEG SELGER=:
Jivind Viker, -1937-mod. PLYMOUTH, T7-seter sedan
Svelvikveien, 3000 DRAMMEN. ~1939-mod, OPEL varevogn
______ . —1935~moda«H£NOhmG ﬁpen to geter
ERSKIVE STUDEBAKER. JEG KAN ANVISE=:,
Er det noen som kan hjelpe meg med deler =1929. ESSEX (lukket) Mangler radi-
1l min Erskine. Kan ogsd ta delebil. Alt ator. Stdr i Trgndelag. Selges
av interease. t1f, for 1500 kroner. "
Jan Paulsen, 83 88 18 kl. Arlld Karlsen,
Klevjerhagen, 3074 SKOGER. 7 - 16. 3420 LIERSKOGEN;~ -
ETTERIY SNINGER:

Alt i deler til CHRYSIER "75" 1929. -H&kon W.Rgine, Korsvalle,3400 Lierbyen

Ratt og rattstang til CHRYSIER 1928. Batterike-sse til HARLEY-DAVIDSON 1922,
-0ddleif Xvdliseth, 3022 SOLBERGELVA.




- Har fglgende deler for SALG/BYTTE

Essex 1928: Radiator m/kappe, front stgtfanger, panserg (Th)

Dodge-1935/36 og Reo last ca. 1939-47: Instruksgonsbgker Litt flekket. (Th)
Studebaker (?) last fra 20-tallet: Radiator mfkappe.(T) 0 Wbl
Ford T 1924-25: Venstre forskjsrm. Div. akslinger til 27-modell. (@)

Ford A 1928/29: Overhalt styresnekke m/sprukket ratt. Fremre stgtfanger. (Th)

I ¢ 1930/31: Forsete Tudor sedan (Th) T

" 'B/V8 1932: B-radiator m/kappe. Innv. vindusrammer europeisk Tudor.

" V8 1933/34: Radiator m/kappe. Panser. Bakskjermer. Baklyktbraketter. Reser-
vehjulsholder bak og til venstre forskjerm. Hovedlykter. Skjgrt
over bengintank, Radiatorlokk (33). Innv. vindusrammer Fordor

) (33). (Th/@) Snekke m/ratt (Th)
" V8 1837/39: 60 hk gearbokse. Hjul., Hjulkapsler. Fordgrer Fordor. Forskjerm
. vorgtre 38 deluse/39 standard. 39 instrumenter. Lykteglass. Di-
' verse, diverse. (Th/7)

" V8 1947/48: Parklykter + ekstra glass. Fjerbolter (nye).(Th)

" USA 1949/59: Masse nye deler, forstillings-/motor-/el.-deler (T)

". " 1935/50: Div. lastebil/pickupdeler, nye (T) 37 radiator (Th)

Studebaker 1934: To 17" felger (Th)
Chevrolet 1932: Front stgtfanger (T)

= FORLORTELSENE: (T)-delene er i Tromsg. (Th) -i Trondheim. (@)-i Oslo/Zstlands~
omrfdet. ,

Ffa_kilder rundt Tromsd skulle det veare muligheter for delerA%}a 1936 BUICK og
DODGE 4-dgrssedaner og AMILCAR 1938 2-d¢rssedan?.‘Rundt Trondheim: 1937 BUICK

og TERRAPLANE sedan.
~ fnsker p& egne og andres vegne & KJﬁPE/BYTTE tll meg fglgende:

Ford A 1930-31: Phaeton setebunner.

Hudson 8 1931: 6 trddfelger m/6 hull for dekk 5 ,50x18, Bakre étﬂtfangerbrakett
Baklykter m/braketter.

Ford B/V8 1932: Panser. Instrumenter, Hoved- og baklykter. Holder for reserve-
hjul i skjerm. God. hgyresnekke. Gassoverfgring pd torpedovegg

 4$il venstrestyrt. Forskjermer. Dekkplate over fremre rammehorn/
under radiator. V8-radiator. Dgrlukning@mekanisme venstre dgr
(Victoria eller USA-Tudor) Alle interigrdetaljer til Victoria.
Lastebil tank og frontruteramme.

Ford B/V8 32-34: Buropeisk spesial-cabriolet, evt. bare karosseriet. 4/5 seter
uten bakre sideruter. (Dette er for en amerlkansk samler som

4 _har hjulpet meg med deler)-

Ford V8 1933-34: Frontruteramme, -7’

Ford V@ 1935: Sa@tllge skJermer, spesislt hgyre bak. Sedan bakskjermer passer
min engelske 3p931a1cabrlolet fra karosserimakeren Carlton Car-
riage Co. Er det noen son har opplysninger om dette firma? Den
trenger ogsi et kaleSJestatlv nermest mulig opp til form og di-
mens joner ifplge  tegningen nedenfor. Eventuellt kan kalesjesta-
tiv til MERCEDES 230 1933 (m/bakre sideruter) stilles i bytte.

Stgrsfe breém
de: 147 cm.

Terraplane 1934: 1 stk. felg ‘gnskes byttet i ditto til 1935-modell.

‘ I,V.A R Bl B B AW
j:} Prestvannsvelen 3,‘” o <<j
‘ G000 T R O M S #. ) &
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Jeg kan levere folgende
ELFKTRISKE KOBLINGSSKJEMAER-:

2 _G:-“_'.w'

Auburn - 1929-36 Kissel 1929-30
Austin - 1931=35  Tafayette . 1934-36
Bantam 1958 ..-; . . " " I& Salle- T 1929.38
Black Hawk 1929 ...., ~“Tincoln: WA edg i 1930-38
Buick - 1929-38 . Llncoln-Zephyr PR 5 1936-38
Cadillac 1929-38 Marmon .. 1929=32
Chandler 1929 Marquette 1930 ... :
Chevrolet 1929-38 Nash - 1929-38
Chrysler 1929-~-%7 Nash-Lafayette 103436 ¢
Contifiental 1933-3%4 Oakland +1929-31,1""
Cord 1929-37 Oldsmobile 19%0~38
" Cunningham 1930-32 Packard 1929-38
De Soto - 1929-38 Peeriless 1929-32
De Vaux 1931~.32 Plerce—Arrow 1929-37
Dodge 1929-38 Plymouth -1929-38
Duesenberg 1929-3%6 Pontlac 1929-38
Dupont +-1930 Reo 1929-36
Durant "1930-32 Rockne 19032-33
Erskine 1930 Roldlg-Royce 17 .. 1929
EHsex 1930-32 Roosevelt 1929
Essex-Terraplane 1932-33 Ruxton 1930
Ford "A“,"B", wyg® 1929-38 Stearns-Knight 1929
Franklin 1929-34 Studebaker 1929-38
Gardner: 1930-~3%1 Stutz 1930-38
Graham-Paige 1929 ' Terraplane 193%3-37
Graham 1930~38 Viking - 1929
Hudson 1929-38 Whippet 1929
- Hudson-Terraplane 1938 Willys 1930-38
-~ Hupmobile 1929-38 Willys-Knight 1928-%2
Jordan ' - 1929-31 Windsor 1929-30
- pris pr. copi kr. 20,- Sl
NB! Ved bestilling mé& flest mulig data p&d kjoretoyet oppgls

(Bilmerke, typebetegnelse,&rsmodell,tall- el. bokstavkode
for modellbetegnelse antall syllndre ete. )

. Jeg har ogsé folgende BOKER tilsalgs:

Aunburn 8/98 Fiati "500%

Austin Seven’ 1930 “"Ford.. .1934 :

Ariel 1929° - “-Tord. Llncoln V=12 1939

Buick 1931 Ford. Edsel 1960
- BMW 319 45 PS Hansa 1100/ 4-cyl.

BMW 319/1 55 PS Hansa 1700/ 6-cyl.
BMY 326 50 ‘P8 Hudson 1931

BMY 315 34 ‘P8 Morris Cowley

BMW  315/1 40 PS Morris TEight

BMW 2 1ltr. 55 PS Morris Ten

By - " - 80 PS Morris Minor

BMW 328 80 PS Opel Blitz

BMW 320 45 P3 Renault 1935 Vivasport

Chevrolet 1932 Renault 6-cyl. 21 Hp. type P.G.

Fssex 1930 Vanguard

Fiat 1918 2 and& 3-A Vauxhall

Bestilles * fra: 0CDD HOLTZER,

Theresegate 46 - O0SLO 1.
t1f« Q2 / 46 75 23,

DYNASTABTER—MAGNETHTENNIHG—DYNAMO—SELVSTARTER»LYS-LADESTASJON—KRANVOGN

J
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TIL SAIGS :

= Nye deler -:

Coil’er til Ford V8 1933 og nyere,og til

1946 og nyere.

Fordelerlokk til Ford V8 1933 og nyers.

Dynamo- og starterbgrster til de fleste

amerikanske 30-talls biler.

Starterbrytere til Ford Junior,

Dynamoankere til Buick Std. 1927 og til

Ford V8.

Baklampeglass til Ford V8 1938 og 1939.

Vacuum vinduspussere og ditto res.deler

Deler til Diamond T 1935 og nyere.

= Nye topp-pakninger -:

Chevrolet, alle 6-cyl. fgrkrigs.

Ford V8 85 og 95 hk, for aluminium
stgpejern topplokk.

Buick Eight Special 1938

Chrysler 8 1933

Dessuten en del pakninger av forskjellig

slag, 4- og 6-cyl., (M& ha prgvel)

og

= Brukte dekk -:

1 stk., 6.00 x 21" 5 stk. 4.50 x 17"
@ 6.50 x 20" 4 " 7.50 x 16"
2 " 6,00 x 20" 2 " 7.00 x 16"
4 M 5,50 x 20" 4 " 6.50 x 16"
2 X 50020 5§ ™ 6.00 x 16"
L 3,50 x 19" 6 " 5.50 x 16"
5 5.50 x 18" 2 " 5.00 x 16"
25 b 7.50 x 17" 2 " 4,50 x 16"
1 » 6,50 x 17" 3 " 165 x 400
4 " .05 x I v2 ° 11 x 28"
4 " 5.00 x 17" (traktordekk)

= Brukte deler -:
Motor og gearkasse til :

- Chevrolet 1929
- Chevrolet 1931
- Ford IlBH

- Austin "10" 1939

Motorblokk til Chevrolet 1927,

Har ogsd div. brukte deler til Ford T,
A, B, og V8, samt til Chevrolet fra ’25.

- Jeg skal ogsd selge:
HUDSON 1936-mod. sedan m/overhalt motor.
Ikke rust, men mé trekkes om .

Leif Petersen,
Enga, 3020 KROKSTADELVA.
telefon 82 61 05.

TILSALGS:
1933-mod. CITROEN 4-s. cabriolet med
"G1l8ser"-karosseri. En meget spesiell
bil, som det m& legges en god del arbei-
de pd&. Prisantydning ca.kr. 4000,-

Per -Jon Moen,

Lindeberglia 14,

Furuset,

05L0.

ZNSKES KJ@PT.

Delebil, eller deler etter fﬁlgende opp-
sett til Fiat 500 1939-mod.("Mikke Mus"):
-Grill m/pyntelister og emblem, -Hoved-
lyktene, -2 stk. felger 15" platehjul,
-Bolter m/foringer til lenkearmer (nye),
-Kingbolter (nye), -Originale smgrenipler,
-5 stk.dekk m/slanger 4.00/4.25x15" (nye),
~Motorpakningsett, -Stgvhetter for brem- -
sesylindre, -Balatakupling for mellomak-
sel, -Speedometer m/wire.

Leif Rust,

3300 HOKKSUND. t1f. 85 18 05

Fglgende deler sgkes til 1935 BUICK serie
50:

1 stk. baklampeglass

- 1 stk. deksel for tennplugger

- 2 stk. hjulkapsler

Originalt verktgy, samt jekk,sveiv etc.

i

|

Per Gran-Henriksen,
Haskollvn. 34 c,

3400 LIERBYEN. t1f. 84 €8 24

TILSALGS:
"Tokai" 3-kanalers walkie-talkie, 2,5 W,
Ubetydelig brukt, kun % &r gammelt.
Kai Martinsen,
Batteriveien,
3022 SOLBERGELVA

t1f.k1.7-16:
Bs 1i 97

Hjulkapsler sgkes til BUICK 1936-modell.
Rolf Viktor Hansen,
3093 HILLESTAD.
t1f. 033/50193.

BYTTE ?
Har 10 motorhorn.
gnsker spilleautomater, tutgrammofoner
etc.
Alf Nilsen,
3770 KRAGER{.

t1f. arb.: 035/81137 -priv.:035/82631.

Deler til FIAT 501 sgkes:
Trontruteramme i messing m/enkel rute,
4 gtk. felger 760x90 fra 1922 mod. eller
eldre, Kalesjestativ, baklykt.
Knut Opheimsbakken,
Bjigrkelia 10,
3040 GULSKOGEN.

SEI.GES/BYTTES:

-Jeg har: Prima gyngestol fra 1880 med
6 ben, Gammel amerikakoffert, 5 kompl.
hjul m/bra dekk og kapsler til Ford V8
(5.50x18")

~-Jeg gnsker: Dekk 4.75x19". Alt annet
"gammelt" har ogsd interesse.

Frode Holm,
3413 TRONSTAD. t1f. 83 30 15 (7-16)
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" kan De levere Varen'e er{"’i VOLVO

Den optylller alle krav som stilfestil en
okonomisk lastebil: e

1) lav innkjepspris |
"2) lave driftsomkostninger

. 3) lave Vedllkeholdsomkostnzngér

4) hurtighet og palitelighet.
Volvos nye lastebilchassier L V—71 og LV-72 med }asteevne
21 _‘to,r;j-;:e'r kraftigere bygget og veier mer.-Og de ér bygget av
“verdens beste stil. - Svensk kvahte’tsarbmd “tra f:arst til sist.

Samtlige chassuer har: hydrauhske bremser.
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