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Buskerud~avdelingen av Norges Bilbransjeforbund ble
dannet i 1928, og kan dermed idr se tilbake pd 50
ars virksomhet, I den anledning onsker man & mar=-
kere jubileet, og har sagt seg interessert i & av-
vikle et veteranvognldp for Buskerud-kjdretoyer,

I oyeblikket er det hele pd planlegningsstadiet, men
var mann Kai Martinsen ligger i forhandlinger med de
ledende menn, og vil rapportere umiddelbart ndr noe
konkret foreligger, Vi kan allerede nd antyde at lupet
trolig vil bli avviklet omkring midten av august.

H [:)5£§)@E§ gﬁr fristen ut for pamelding til den moterhistoriske utstillingen

i Tonsherqg., De som er interessert mid derfor SNAREST kontakte Kai Martinsen der=-
de dnsker § delta. Deltagerne fir en godtgjdrelse for & stille ut, fastsatt til-
kr. 500,- pr, bil, eog kr, 250,- pr. motorsykkel. Glem ikke at alle data om det

aktuelle kjuretdyet mi foreligge ved pamelding.

Stutz?

1 forrige nummer av MOTORHISTURIKEREN bragte vi et forsidebilde hver vi anmodet
om hjelp til & identifisere bilen pd bildet. Ingar Evensen hadde knapt nok kas-
tet et blikk pd bildet, fdr han utbrot: -"Om ikke d e t er en Stutz Bearcat,
skal jeg spise hatten min.” Forslaget er foreldpig godtatt, men skulle noen

ha hiindgripelige bevis for at Ingar tar feil, vil vi unne oss den gleden & se
Ingar fortare sitt hodeplagg. Egentlig burde han kjenne bilen, ettersem han
selv hadde en Bearcat for noen ar siden, Men, allikevel....

EARLY FORD V8 CLUB har nd utarbeidet sitt klubbemblem
og i klubbens organ "V8 Forum" leser vi at man akter 5
rekvirere maskinbroderte jakkemerker. Senere vil de og-
sd f3 fremstilt frontrutemerker i vinyl som kan settes
b & de pdbruksbilen og gammelbilen,

Emblemet vil bli utfort nega t i ve i forhold til
det som er avhildet til venstre, d.v.s. at bunnfargen
?1?r mirk (Ford-bld, selvfolgelig!) mens teksten blir
vit,

— FORSIDEN

i Siden dette langt pd vei kan karakteriseres som et "Terraplane-
nummer”, er det vel naturlig at ogsd forsiden har et Terraplane-bilde, S
det er altsa en 1933 Terraplane Roadster vi ser avbildet, og damen som er
med pa preseatasjonen er bergmtheten Amelia Earthart. H v A hun var he%ﬁmt
for, forteller ikke bildeteksten noe om. o

S
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HISTORIEEREN

Organ for
«MOTORHISTORISKE ELUBB-~DRAMPMEN~

REDAKT@R OG UTGIVER: . . . . . . . « .+ . . @ivind Langeland.

AVISENS ADRESSE :
"MOTORHISTORIKEREN", box 1081, 3001 DRAMMEN

~ABONNEMENT KOSTER KR. 65,- PR. AR, BENYTT POSTGIROKONTO 3 92 44 46.-

Interessen for motorkjdretdyer er stor i Norge, det bekref-
tes ved det store antall bilklubber som finnes idag. Klubber
som hver for seg har sitt interessefelt knyttet til omtrent
alt som er produsert siden biler og mc’er ble til, De siste
#rene er det dannet en rekke nye klubber og det finnes minst
et femtitall klubber, avdelinger eller "registre" i Norge,~-

. tro det eller ei. Det eksakte tall er det neppe noen som vet,
REPLREINe  da det sévidt bekjent ikke er gjort noen registrering., Her i
BESARaY  redaksjonen har vi i en viss grad provd & holde styr pa de

v %) mange klubbene, uten helt & makte & f4 en fullstendig og a=-

jourfyrt liste. Stadig hdrer man om klubber man ikke ante ek~

B sistensen av, men ofte h¥rer man ikke hvor de har sitt "sete"

eller hva de steller med, Man kan kanskje sette spdrsmidlstegn ved behovet for et slikt

stort antall klubber, Antagelig er de fleste klubbene "liv laga" fordi de:- 1) beskjef-
tiger seg med spesielle merker/&rganger og héndterer dette mer inngdende enn en "all-
round-klubb" har anledning tilj 2) dyrker sine interesser i et 1 ok a l t miljy
blea. fordi de synes & ha for lite utbytte og kontakt gjennom de stgire landsomfatten-
de klubbene. Hvor mange medlemmer disse klubbene samlet utgjor er umulig & vite,=skal

vi ansld et sted mellom 1000 og 20007 Svert mange er sékalte "Tordenskjolds soldater",

dvs. at de er medlem av flere klubber samtidig. Det har flere ganger vert krefter i

sving som Unsker & samle klubbene i et landsforbund. I Sverige er noe lignende gjort,

uten 4 kunne kalles vellykket. Mange klubber stir utenfor forbundet, og ingen makt er
istand til & tvinge dem & tilslutte seg. Trolig ville det bli slik i Neorge ogsi. Og

sk lenge det fungerer bra slik det gjdr, er det vel unddvendig med et forbund som néd-

vendigvis mitte bli et kostbart foretagende med et voldsomt papirarbeide. Vi md anta

at de eksisterende klubber er serigse, og det er videre ingen grunn til & tvile pd at
de respektive klubbstyrer bestdr av vettuge folk;at de hindterer sine gjdremdl pd en
best mulig méte. At samarbeide og kontakt klubbene i mellom er positivt og bidr ytter-
ligere styrkes, vil vi fremheve. Landsmdtene er et utmerket tiltak i s& mite og bir
utvides. Likesa kjennskap til klubbene, og hva de stdr for, om ikke annet si for &
stille var nysgjerrighet og interesse for deres virksomhet.... 8 O

MOTORHISTORISK KLUBB -~ DRAMMEN

POSTBOKS 2193 (Strémsd) = 3001 DRAMMEN
- Postgirokonto 3. 75 09 24 -
STIFTET 18. OKTOBER 1972

' STYRET:
FORMANN: Per Ludken, Leirduevn. 29, 1349 RYKKINN TLF: 13 08 04
NESTFORKANN: Erling Thorbeck, Osthellinga 14, 3000 DRAMMEN TLF. 83 68 21
SEKRETER ¢ Frode Holm, Rynnings gt. 4, 3000 DRAMMEN TLF. 83 30 15
KASSERER Finn Bryhn, Postboks 174, 3430 SPIKKESTAD TLF, 83 26 80
STYREMEDLEM 1: Per Bergheim, Varveien 37 B, 3000 DRAMMEN TLF. 81 83 80
STYREMEDLEM 2: Oddleif Kvdlseth, Myrabakken, 3022 SOLBERGELVA  TLF, - :

MEDLEMSKONTINGENT KR. 25,- PR, AR



MEDLEMSMOTET 1 MARS.

Medlemsmitet tirsdag 7. mars sto savisst ikke noe tilbake i forhold til de tidligere
kva oppslutning angér; -~ det ble etterhvert temmelig fullsatt i salen. '

Klokken 19.15 bartet formann Per Loken i hornet eog tilkjennega dermed at motet var
satt, Han 3dpnet med 3 onske velkommen, og rettet en spesiell hilsen til kveldens gjest,
salmaker Eng., Deretter gikk han over til & referere terminlisten for kommende sesong,
og det fremgikk at de ulike arrangementer nd er datofestet, selv om det nok enni later
til at det gjenstdr endel deta]jplanlegging. Noen tillegg og endringer i listen vil det
sannsynligvis ogsd bli, om vi skal legge tidligere drs erfaringer til grunn. At det vil
bli et walminnelig fullpakket program i den sesongen som nd innledes er i hvertfall he~
vet over enhver tvil.

Formannen opplyste sb at klubbens sdknad om bidrag til restaurering av Dennis’en var
wuslatt hos de instanser vi har henvendt oss til, og dermed stdr vi vel egentlig der vi
gjorde til 3 begynne med. Bortsett fra at vi er noen erfaringer rikere nir det gjelder
byrakratisk hindtering av stknader., Det gjenstdr vel da & vurdere hvorvidt vi skal pri-
ve & finne andre losninger, eller erklare oss slétt,... '

Salmaker Eng fra Oslo fikk sd ordet, og ga oss en del tips vedrdrende salmakerarbeide
pa veteranhiler, Tilstrekkelig til at alle og enhver nd bare kan sette seq ved svymaski-
nen var imidlertid ikke Eng's instruksjon, men endel utvidet viten om materialer og stm
¥larte man vel & tilegegne seq. :

Kaffelukten fra kjokkenet bebudet nd at det var tid fer pause, og vi merket o0ss nok
en gang at kaffepausen s& avgjort er kveldens desidert mest populare innslag,~ det er
d a muligheten til & knytte verdifulle kontakter eller & {4 rdd og tips er tilstede.

Pausen ble avlgst av innslaget "Medlemmenes 10 minutter", og ogsd denne gang var
det mange som nyttet hdvet til & etterlvse deler.

Sem siste innslag viste Bjorn 5. Nilsen en film han tek epp under Essc-ltpet for et
par ar siden, og vi fikk ogsd sc opptak fra hans egen garasje, hivor hdn strever med i
restaurere sin 1934 "ss".

Dermed var klokken blitt 22,30, og det var pid tide & begi seg hjemover,
raf,

CSTYREMOTET.

Tirsdag 28. mars var det igjen styremte i MHK-DBAMMEN, som s& mange ganger far ph
Central totell i Drammen. Styremedlem Oddleif Kvalseth var denme gang fravarende, el
lers mitte et fulltallig styre. Som vanlig var ogsd redaktiren tilstede, samt Kai Mar-
tinsen og Bjorn 5. Nilsen fra lopskomiteen, i

Av motets hovedpunkter nevner vi en debatt om Dennis brannbilens fremtidige skjebne,
og eppieqqet foran den motorhistoriske utstillingen i Tunsherg i slutten av april,

18 PN
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Shimmy" |

rattet skyldes

teil ved bilens forstilling

Bevegesesretnin 9.

;1;

Fositiv kaster

Aftenpostens motorside har be-
handlet: «83kalt shimmy i rattet er
et tegn péd at hjulbalanseringen
ikke er som den skal veeres,

B4 enkelt er det imidiertid ikke.
Hjulbalanseringen er ikke den pri-
meere Arsak til sakall shimmy eller
vingling (iysk tanzen), Arsaken er
feil i bhilens forstilling, og feilen er
glerne slitasje elier skade, men den
kan ogsh komme av at forstillingen
har en uheldig konstruksfon, darig
montering eller overiladisk juste-
ring, eller av ef samspili av disse
Taktorer,

Er forstilingen saledes disponert
for shimmy, vil shimmy opptre sely
om hjulbalenseringen er i prden.

Et komplisert system

Paringen av forbjulene og den
shkalte styregeometrien ved en
konvensjonell bil, seiter seg sam-
men av [lere fakforer og er for gy~
rig temmellg komplisert, Bl a. fordl
styregeometrien fkke er den samme
nar hilen kjdrer relt frem og nar
forhjulens er lagt over {or sving. De
viktigste begreper § forbindelse med
forstillingen ved en konvensjounell
bil, er {glgende;

1. Kaster eller kingboltens helling

bakover oventll, ogst kalt kaster-
vinkelen.

3. Hamber eller forhjulenes hel-
ling utover oventil,

3, Tee in (ta innd, ogsa kalt spis-
sing, som er forhjulenes peking
innover, sett fremover 1 kjereret-
ningen ndr bilen gar reth frem.

4. King pin inclination eller king-
bgltene helling innover oventil, alt-
s moisatt hjulets helling utover,
nevot under punkt 2 ovenfor.

Det fremgdr av ovenstiende al
rkingbolten heller to veier, nemlig
bakover oventil (kaster) og innover
oventl (king pin inclination). Dette
giar forholdene noe komplisert.

Indifferent

_._—.1 + ‘ #ﬁ.‘
Negativ Kasler

Forhjulene mé frekke

Foringen av bilens forhjul er i
ferste rekke avhengig av de ovenfor

' nevnte 4 faktorer, og i forbindelse
" med shithmy er kasterfaktoren den
"viktigste, Vi skal derfor se lft p&
" denne,

. Blkonstruktsiene sier at forhju-
ilene ved en konvensjonell bil ikke
[mé skyves men trekkes. For
;. en «ikke~-fagmann» er det langt fra
- enkelt & se at forhjulene ved en bil
" blir trukket og ikke sijovet, men at
84 er tlifelle, er anskueliggjort pa
tegningene,

Hiulet
mens hjulet under C blir skjovet.
Hjulet under B anskueliggior neer-
mest i grensetilfelle, og man snak-
ker 1 dette tilfelle om en labil til-
stand. Ulenom & rotere om skselen
D, har hjulet fendens til & rotere
om pilspissen B, altsd «viftes rundi,

. ul fra papirets plan,
Men hva har dette med forhjule-
ne ph en bil & gisre, vil man kan-
' skje sperre.
Jo, konstrukésren har <forankrets
. kinghoiten {il forakselen pad en slik
-mite at forhjulene fAr en lforing
i med positlv kaster, som vist under
A, nar bilen gar rett frem. Dette er
‘ anskueliggiort under figur F, hvor
Cforlengelsen av kinghoitens senter-
‘linje treffer veibanen foran sente-

ret for hjulets berpringslinje med’

samme (avstancen Gi.
Ved eldre biler var det ikke ugi-
~mindelig al produsenten plaserte
tynne kiler mellom fjerblad og for-
aksel for derved & gi forakselen en
slik stilling at kingbolten fikk pas-
csende kaster. Slike kiler bie ogsa
nyttet ved biler hvor shimmy Jlett
. oppste, o kilene ble glerns plasert
"efter anvisning fra produsenierie,
For slor positiv kaster gir nemlig
j ogsa shimthy, noe som lebtt kan
‘ konstateres ved en rekke te-bord
Vaom er utsiyrt med kaster-trin-
ser.

under A blir itrukket,

ﬁ‘i’ﬂzé.t}fﬁ

Vo Pasitlv Kaster,

Vanskelighefer med
forhjulstreki

Nar bilen rygger blir kaster-for-
holdene omvendt!, hvilket vil si st
forhjulene [ar negativ kaster, som
vist ved figur B. Dette er en av
grunnene il at kaster-virkningen
ikke ma vere for aktiv, Konstruk-
terene ma ogsh ta spesielle hensyn
ved biler med forhjulsdrift, fordi
motorens dreiemoment, som tilferes
forhjulene, griper inn i kaster-virk-
ningen, { et forhold som er avhen-
gig av hvorvidt motoren trekker
mye eller Hte, Noe lignende glpr seg
gleldende under oppbremsing. Kon-
struktorene mé derfor her — som
58 ofte 1 teknlicken — ta et kompro-
migs, Erfaring viser egsf at ved en
forstilling som er disponert for
shimmy, vil shimmy oppire raskere
nir forstillingen er nysmurt enn

ved en forstilling som ikke har vert
smurt pd en tld, noe som i og loy
seg er lett forsthelig,

Det er ogsd innlysende at shimmy
innledes langt raskere nar hiulbo-
lanseringen er ditrlig enn nar hjul-
balanseringen er 1 orden,

Av foranstiende vil det fremgh at
det er store krav til forakselen ved
en bil under avijsringen, Den mi
naturligvis bevege seg opp og ned,
men den mi ikke svinge eller vri
seg slik at kastervirkningene pévir-
kes nevneverdig.

Ved de moderne person- oy vare-
biler., som er utstyrt med sakalte
kneledd eller p# annen mate har
hva man kaller euavhengig avfjm-
rings cg hvor man egentlig ikke har
neen forsksel, er del for en =lkke-
fagmann» vanskelig & se hvordan
kaster-funksjonen ved {forhjulene
kommer til virkning.

Styregeometrien ved en hil og
dermed fgringen av forhjulene, spe-
sielt i sving, er langt mer kompli-
sert enn hve foik flest tror,

Harald Buberg
overingenier



En evig oppfinnelse.

Sakset fra ANTIQUE AUTOMOBILE

Enhver bilfabrikant vet at styringsmekanismen som nyttes idag, ble oppfunnet av
Sterling Elliott i 1887 til hans 4 hjuls sykkel med gummihjul. Men bare noen f& vet
at oppfinnelsen (som gjorde det mulig 3 lage biler) ble gjort ferdi fru Elliott kjor-
te sykkelen pd et dansegulv. Her er historien....:

I 1887 bygde Elliott en stor hall med parkettgulv hvor hans kunder kunne lare &
sykle (hans sykler). En natt hadde Elliotts ansatte et danseselskap i hallen og had=-
de i denne anledning vokset gulvet. Dagen etter da Quadrisykkelen ble kjgrt pd dette
gulvet oppsto det noen merkelige skrapelyder nér den foretok svinger. Elliotts studi-
er av disse skrapelydene fra gummihjulene fdrte til en oppfinnelse s& perfekt at den

vil leve for alltid,

For 4 forstd denne oppfinnelsen, md en forst forstd forskjellen mellom forstillin~
gen pd en hestekjerre og en bil. P hestekjerren svinger for- :
stillingen med hesten. Men Elliotts Quadrisykkel hadde fast .
framaksel, og han oppdaget at nir en svingte med en fast fram- T
aksel mdtte hjulene svinges forskjellig, NAr man svingte til ~..
venstre mitte venstre hjul svinge litt mere enn det hdyre, T o R
fordi det ville g i en mindre sirkel enn det hgyre. Ved sving
til hoyre md hgyre forhjul svinges mere enn det venstre, for-

di problemet nd er snudd og det hgyre hjulet da far den lille
sirkelen.

Andre fabrikanter sa at dette problemet ikke kunne luses,
sh de laget derfor 3 hjuls sykler med et hjul i front til sty-
ring. Vi vil nd forklare det umulige og fortelle hvordan Elli- i
ott lgste sitt problem. C :

Han festet en snor til et dgrhdndtak i sin leilighet og
trakk den ndyaktig 12" ut, malt i rett vinkel fra veggen, og
noterte seq at déren hadde 3pnet seg 12.1/8". Videre &pnet han
déren enda 12" ved & trekke snoren i rett vinkel ut fra veggen. ~
Doren hadde nd &pnet seg ytterligere 13.5/8". Det faktum at ~
déren dpnet seg 13.5/8" ved de siste 12", men bare 12.1/8" ved
de fgrste 12", avslgrte en mulighet for ldsning pd Elliotts
problemer. Men for & forklare ldsningen for sine kolleger tok
han i1 bruk to ddrer som kunne svinges til begge sider, og som
sto ved siden av hverandre parallellt som pd tegningen.

Han svingte dem s til hgyre og til venstre og viste at de
dersom de ble bundet sammen plrallellt, ville begge svinge ut
like meget. Han kortet s& inn snoren som forbandt dem slik at
de innbyrdes fikk en vinkel sim vist pd tegningen. Deretter
trakk han den venstre déren til venstre og viste at denne had-
de trukket den hgyre doren lengre ut til venstre i forhold til

venstre dgr. Han gjentok eksperimentet motsatt vei, og forhol- e
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det ble nd det omvendte: hiyre dor hadde ffitt et mindre ut-

slag enn den venstre.

Hans neste skritt var & senke styrearmene pd sin Quadrisyk--
kel i en vinkel i forhold til hverandre lik ddrene, og fes=-
te dem der med en metallstang. Hans konstruksjon ble seende

slik ut=-:

A —— by

BINING ROOKS

PARTRY

=0

Og ndr rattet trakk metallstangen til hdyre oppférte hju=
lene seg akkurat som dorene i forstket. Venstre hjul sving-
te mere til venstre enn det hoyre, og omvendt.

De storste problemene med 4 hjulschassiset, slik som diffe-
rensial, selvutlignende bremser, og den omtalte to hjuls sty-
ringsmekanisme, - i det hele tatt chassisets evne til &
holde alle 4 hjulene pd bakken under varierende forhold,
ble 16st av Sterling Elliott med sin Quadrisykkel., Den

ble tildelt US Pat. no. 442,663 den 16, oktober 1890.
Merker som DUREYA, HAYNES, STANLEY betalte royalty for &
bruke hans patenter.
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Jeg kjopte min bil den 23. september 1972 av min bror (Alf), som igjen har kjdpt den
av Tore Odegaard i Sandefjord (som den gang bodde i Honefoss). Bilen ble forste gang re-
gistrert 12. juli 1933 i Hunefoss ph kjopmann Steffen Hovland, Roa st., Lunner. OSenere
har bilen hatt ytterligere en eier, Ivar Kirkeby i Hdnefoss, og gikk da pd kjennetegnet
E-31388, Bilen bie solgt av Kolberg Caspary & Co, Oslo, og det har lykkes meg & komme i
besittelse av kjopekontrakten mellom bilfirmaet og kjdpmann Hovland. Av kontrakten frem=-
qir det at Hovland hadde en gammel "Star" i innbytte, og skulle betale kr. 5400,- i mel-
lomlag for Essex'en. Da var riktignok bagasjebarer og 2 retningsvisere inkludert i pri-
sen, samt "2 ganges service hos Karlsen", Videre skulle det medfdlge som ekstrautstyr
smérekanne og bilpumpe. At original instruksjonsbok pd engelsk og norsk er intakt, set~
ter jeg meget stor pris pad. ' ' i

Min bil er altsd en Essex Terraplane 1933 4-dvrs sedan De Luxe. Motoren er en 6 cyl.
sideventilet med et volum pd 193 cu. inch., eller 3,15 ltr. Boringen er 74,61 mm. og
slaglengden 120,65 mm., og motoren utvikler 70 bremsehestekrefter, '

Nair det gjelder opplysninger om bilen, har jeg meget 4 takke Bird Toldnes i Trondheim
for. Han er som mange kanskje vet, initiativtageren bak det norske Essex/Hudson-register
og sitter inne med verdifull viten og gode kentakter. Shledes har jeg fitt vite at min
Terraplane er av sikalt "K"-type, og kun ble produsert i 9000 eksemplarer. Den har en ak-
selavstand pd 106" (2,69 m) hvilket var et av de korteste som fabrikken noen gang har la=-
get. Av chassisnummeret (370415) fremgir det altsd at min Terraplane er meget sjelden
- ja ifdlge Toldnes en av de absolutt sjeldneste Terraplaner som eksisterer idag. I den
amerikanske ESSEX-TERRAPLANE-HUDSON-klubben er det fra fér registrert bare e n eneste
bil av denne typen, '

Da jeg kjopte bilen var den et meget godt restaureringsobjekt. Jeg demonterte alt bort-
sett fra selve karosseriet; da dette er festet til rammen med skruer/skiver, d.v.s. karos-
seriet har en avstand fra rammen slik at det var forholdsvis enkelt 4 komme til for fjer-
ning av skitt og rust (som det var lite av). Ellers har jeg demontert bakskjermer, for-
skjermer, hjul, fjerer, radiator, for & nevme noe. Treverk finnes ikke i karosseriet pa
denne modellen, t.o.m. bunnplaten er i hel stilplate. Seteputer/rygger var originale
og hele, og alle bilens instrumenter var intakt og virket som de skulle.

Endel sveisearbeide var nodvendig bl.a. pd skjermer og stigbrett. Etter at jeg selv
hadde utfgrt grovsparkling av skjermer og karosseri, satte jeg bilen til lakkering hos
Lierskogen Billakkering. Og lakken "var knapt nok torr" for jeg begynte & montere "pyn-
ten". Radiatorkappen var nyforniklet, det samme var stdtfangerhornene bak, Hovedlyktene
var det derimot ikke nodvendig & gjdre noe med. Jeg mdtte ogsd leggé pd ny takduk, -og
av mere mekanisk arbeide var det nodvendig med nye bremsebdnd. Dette er i grove trekk
hva som har vert ngdvendig 8 gjore for & f& bilen pd veien, : :

Noe gjenstdr imidlertid for jeg kan regne meg ferdigs Bl.a. montering av- innvendig
trekk. Jeg vil forstke & benytte det criginale trekket (med litt lapping). ‘Originale bak-
lamper mangler ogsd, og retningsvisere mé monteres, Videre skal jeg skifte motor, da den
originale motoren ikke gir helt pent. Jeg har kjopt en delebil av Rolf Viktor Hansen
med nyboret motor i, Til tress for at deane delebilen har stdtt ute under &pen himmel i
¢a. 15 &r utenfor et verksted ved Eidsfoss er motoren i meget god stand (ikke et stem=-
pel satt fastl). Jeg har nd demontert denne motoren hjemme i kjelleren for rengjoring

og klargioring,
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Til slutt vil jeg nevne verdien av dem hjelp som jeg har fiti gjennom kameratklubben
vir., Kyndig veiledning anghénde demontering, problemer underveis, og mentering av de
ferdige delene. Jeg -og mange med meg- er jo amatlrer, og har bruk for rhd og hjelp med
den store oppgaven man pdtar seg ved & restaurere en gammel bil,

Deler er ogsé T— = — - e s g e g :
som rvegel et pro-
hiem for de fles-
te. Selv fikk jeg
ldst et av mine
deleproblemer nett-
opp 1 klubben. Jeg
hadde lenge vert pd |
jakt etter radia-
torfigur til bilen.
5% kom Jan Tolfsby
med en eriginalfi-
gur som han tilbbd
meg & léne til av-
stipning. Den er nd §
reprodusert og skal
fornikles, s& innen
sommeren ekulle den
vere pk plass.

fivis vi ser bort fra opprinnel sen til merket, s& har ikké Terraplane noer
lang historie, Men egentlig startet det med Hudson sd tidlig sem den 3. juli 1909, da den
aller fdrste Hudson rullet ut fra fabrikken i Detreit. Og det war altsi Hudson Motar
Car Co. som produserte TERRAPLARE, selv om dette merket som regel forbindes med Essex,
Essex var jo som kjent ogsd et Hudson-produkt, et ST R

det var sommeren 1932 Hudson Metor Car €o. PRI s AU R e
presenterte en bilmodell med navnet Essex Terra- SR e s :
plane. Ved férste blikk s8 den ut til & vere en [
mindie uigave av Essex, noe den da ogsd i1 visse
henseende var, Egentlig var den en belt ny bil,
med et fullstendig utvalg av karosserityper. En
billig bil var den ment & vere, og i sin enkles-
te utfirelse kestet den § 425.

Moteren var en ny b-cyl. sideventilet pd 193
kubikktommer som utvikiet 70 hp. Det var en mo-
derne konstvuksjon og av det beste materiale,
med stert drefningsmoment p4d lave turtall. k ==

Terraplane kem straks til & leve opp til Hudsons lange rykte som en rask bil med gode
veiegenskaper. Den var utstyrt med flere nye detaljer, si som varsellamper for lading og
slietrykk, og mot et pristillegg kunne man 2 vacuummandvrert clutch.

i september 1932 satte Chet Miller ny standardvegnrekord pd Pikes Peak bakkeldp med en
Essex Terraplene, og dette medvirket utvilsemt til at det kom fart i saiget. 1 det siste
halwvdret av 1932 solgte man 16,581 eksemplarer, hvorav den aller ftrste hilen ble kjdpt
av berdmtheien Amelia Earhart.
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Fra og med 1933 ble bilen kalt bare Terraplane. Den hadde nd blitt noe stixve, og man
laget dessuten en versjen med 8-cylindret motor, fordvrig den eneste 8ttesylindrede Ter-
raplane som noen sinne ble produsertj Aret etter gikk man tilbake til bare G=¢ylindrede
motorer. Den B-cylindrede rekkemoteren var sideventilet med et volum ph 244 kubikktemmer,
gy utviklet 94 hp. Det var en meget god motor, som fantes i Hudsens meodeller s sent som
i 1952, ' :

I 1933 forstkte Terraplane seg igjen i bakkeltp ved Pikes Peak. Med Al Miller ved rat-
tet 1 en kraftig 8~cyl. Terraplane forbedret man rekorden, oy tok dessuten bide amnen~,
tredje- og fjerdeplass med Bvrige Terraplane-vegner. I ldpet av fret satte merket over
50 nye bakkeldprekorder over hele det amerikanske kontinentet. Chet Miller ste alene for
12 nye hastighetsrekorder for standardbiler i klasse C.

hret 1933 var forfvrig det siste Aret man fabrikerte phaeton- og readster-medeller,

1934~modellene skilte seg markert ut fra de foreghende dr. Bilene hadde fBtt et mere
strdmlinjeformet utseende med reservehjulet 'innebygget i bagasjeromslokket, Dette ga bi-
len en elegant eg ren linjefSring, som sammen med velberegnede propesjener gjorde den, i
likhet med 1935-modeilen, til den vakreste Terraplane som ble bygget. Modellen hadde en
rekke moderne detaljer som f,eks, en utmerket radio, automat-choke, og skalt "hill=hold",
- en ¢ppfinnelse som hindret bilen & rulle bakover ved bakkestart selv om man slapp brem-
sepedalen. Terraplane var videre utstyret med en tredelt foraksel med betegnelsemn "Axie-
fiex", en utgave av individuell forhjulsfjmring. Motoreffekten var dket til 60 hp ved at
volumet var Sket til 212 kubikktommer. Mot et pristillegg var det dessuten mulig & f8 et
spesiellt topplokk som gket kompressjonen fra 5,75 til 7, og sem ga en effekt ph 89,5 hp.
Ialt ble det i 1934 solgt 56,804 Terraplane-biler,

Uket sikkerhet var mllsettingen for de endringer som ble gjort inmenfor modelléret
1935, Karosseriet ble laget helt 1 stdl, og bremsene ble forsterket. Dessuten kunne man
14 sin Terraplane utstyrt med “den elektriske hind",-Hudsens omtalte gearsystem, hver
féreren bare behtvde § bevege en minfatyrspak ved rattstangen i fpor som tilsvarte den
konvensjonelle gearpesisjonen, Et utall scolenoider og vacuumsylindrer syrget for selve
gearingsprossessen. Motoreffekten ble igjen tket til 88 hp., respektive 100 hp. med
hiykompressjons topplekk. Produksjon 1 1935: 70. 223 enheter.

1936-modellen var helt ulik sine forgjengere. Karosseriet fikk et noe klumpet og i
en viss utstrekning stilldst utseende, slik det ogsd kjennetegnet slle Hudsonbilene i
den siste halvdel av 30-tallet, Til tress for de tunge of klumpete linjene, var Terra-
plane =1 likhet med Hudson- uhyre raske og wmed en lav vekt i forhold til motorstyrken.
I 1936 intreduserte man ogsd de sikkerhetsbremser som Hudsen hadde reklameri mye for ph
slutten av 30=tallet. De besto av et vanlig hydraulisk bremsesysiem, men dersom bremse~
pedalen kom nermere bunnplaten enn 2", trédie et mekanisk wiresystem inmn og phvirket
bakhjulene, Altsd et enkelt og effektivt “tokretssystem”. Produksjonen av Terraplane
nidde sin topp i 1936 med 93.309 biler, '

Terraplane 1937 var i
det ytre meget lik 1936~
modelien. Man presenterte
en ny medell kalt Super
Terraplane med &n motor
p& 101 hp.(resp. 107 hp.
med hiykompresjon). Ogsé
den varlige medellen, Ter-
raplane de Luxe, fikk ef-
fekten Yket til 96 (resp.
102 hp.) Det er ganske in-
teressant & konstatere at
107 kp. motoren hadde det
samme volum som motoren i
1934 wed 60 hp. 107 hp. pd
en 212 kubikktom var meget
i 19373 den lille zideven~
e _ tilte seksereén var en ef-
1935 Terraplane, her som taxi i Checker Cab Co. fektiv metor, eg hadde f,
eks. den amerikanske bile
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industriens {grste to-portforgasser i en sekssylindret motor,

En Super Terraplane aksellererte fra O til 60 mph (ca. 96,5 km/t) pd 10,4 sekunder,
I oktober 1936 satte en Terraplane '37 hastighetsrekord i et 24-timers race pd Donne=
viile Salt Flats med 86,54 mph (ca. 139 km/t). Rekorden ble imidlertid et dyeblikk se=
nere slitt, ay en Hudson...... Aret 1937 solgtes 83,436 Tervaplane.

Terraplanes historie slutter som den begynte, med et dobbeltnavn. 1938-modellien ble
nemlig kalt Hudson Terraplane og i likhet med sine forgjengere var det en bil som slo
rekorder, Bob McKenzie satte med en Hudson Terraplane "cross county record" med 2 dager,
4 timer og 58 minutter. Bare 6,508 Hudson Terraplane ble fabrikert, for den ble erstat-
tet av Hudsen’s lavprismodell "112", som ble satt i produksjon i januar 1938,

Den billige Terraplane klarte & oppnd en enestdende bertmmelse for sine kvalitetse
egenskaper 1 en tid da det ble bygget biler med sd beromte navn som Auburn, Cord, [ue-
senbery, Franklin, Marmon, Pierce~Arrow og Stutz. Disse fantastiske biler var Terra~-
pilanes konkurrenter da man raderte i rekordlistene, de gikk alle under mens Hudson over-
tevde, takket vare den populzre Terraplane - bilen som var liten men god.
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Fra tid til annen dukker det opp nye tidsskrifter pi
markedet, men mer sjelden er det at disse omhandler nett
opp vire interesser. Senhistes 1977 kom imidlertid det
forste nummeret av det svenske WHEELS ut, og her hefat~
tet man seg altsd med bilstoff i alle varianter. Vete-
ran- og vintage-biler, hot-rods, dragsters, samt USA-
biler helt opp til siste modell. WHEELS startet noksé
provende, men fra nyttér utkommer bladet minedlig, 1
Norge distribueres WHEELS gjennom Narvesen, og koster
i lossalg den feorunderlige pris av kr. 9,90. Sivel
stoff som utstyr (papir,trykk) er av god kvalitet, og
f&r trelia mange tilhengere ogs3d pd vdr side av Kjo-
len. Man kan ogsi tegne abonnement hos utgiveren, og
da koster bladet sv.kr. 70,~ pr. &r. tilsendt.
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\ Men ogsd her hjemme skjer det noe...
En gjeng uredde gstfoldinger bar tatt initiati-
R vet til et nor s k motormagasin, og debut-
nummeret utkom l. mars. Det har fitt navnet
RIGHT ON PICTORIAL MAGAZINE, og den amerikan-
ske betegnelsen indikerer da ganske riktig at
at man i hovedsak vil ta for seg kjdretoyer av
amerikansk herkomst. I forhiundsomtalen bebudes
det stoff om "USA-biler, veteraner, originaler,
hot-rods, custom-cars, muskel~biler, vans &
trucks”. Det var med en viss spenning vi §p-
net nr, l, som besto av 64 lekre sider med
meget variert innhold, pd firste klasses
papir og med mange fargefotos, Ansvarlig
redaktdr Ronnie Krabbergd har gjort en fin
jobb, og hvis nr. 2 som kommer i begynnel-
sen av mai er av samme sort, burde sukses~
sen vere klar, RIGHT ON koster i léssalg
15 kroner, og abonnement til kr. 55,- kan
tegnes pd postgirokonte 3 54 38 81, ~adres~
se: postboks 612, 1601 FREDRIKSTAD,




Bilen i vart samfunn

Tirsdag 28, mars startet norsk fjernsyn en ny programserie med tittelen "Bilen og
mennesket. Som tittelen antyder fordyper man seg altsd ikke b a r e i bilens histo-
rie, men ser den i sammenheng med samfunnsutviklingen.

Serien er franskprodusert, og blir pd ialt seks programmer, hvert pa 55 minutter,
Man tar for seg bilens utvikling fra 1880 og frem til 1940, og i disse 60 ar skjedde
det jo ogsi en rekke store begivenheter av verdenshistorisk omfang, som i en viss ut-
strekning vil prege serien. Vi kan f.eks, nevne den fdrste verdenskrig, og forspillet
til den andre. :

Férste del av serien har undertittelen "Aristokrater og mekanikere 1886-1908", og
gir et innblikk i bilens absolutte barndom og hvordan mange av dagens vanlige begre-
per (bil, sjadfor etc.) oppsto. I denne forste delen vises ogsd glimt fra de aller
forste Grand Prix-lop. ‘ ; i

Del to tar for seg perioden 1900<
1914 under titelen "Citizen Ford".
Her ser man nermere pd hvordan USA
kom med i bileventyret og hverdan
Henry Ford satte igang serieproduk-
sjon av sin legendariske T-modell.
Vi fAr bl.a. intervju med [Henry
Ford 11 og sénnen Edsel Ford.

1 tredje program er vi kommet til
firene 1914-24, Her dukker bilen opp
som krigsmaskin pd flere miter. Vi
ser bl.a. hvordan franske drosjer
ble benyttet til troppetransporter,
og hvilken betydning lastebilene i
denne tiden fikk, Videre presente-
res vi ogsd for personene bak fle-
re av dagens kjente bilmerker. ) '

Den muntre etterkrigstiden blir behandlet i fjerde del av serien, altsd tiden fra
1924 og. frem til 1930, Her fir vi stifte bekjentskap med velklingende navn som Bu-
gatti, Daimler, Benz, Bentley og mange andre, Duellen mellom Ford og General Motors
blir ogsi tydelig, en duell man pd mange miter kan se den dag i dag. P4 denne tiden
sto USA for 85% av verdens bilproduksjon.

I nest siste del av serien konsentrerer man seg hovedsaklig om kampen mellem Renault
og Citro¥n, Dette programmet begynner med horskrakket i 1929 og viser hvordan dette
virker inn pd utviklingen av bilen. '

Sjette og siste del omhandler perioden 1936-40 og heter "Slutten pd en epoke”, Her
er hovedvekten lagt pi tysk industri, blandt annet med Porsche eog utviklingen av bi=
len som senere ble "Folkevognen". Her fir vi igjen se hverdan bilen blir utviklet
til en krigsmaskin.

Denne franske fjernsyns-serien lar seerne mote personlighetene bak de legendariske
konkurransekjorere. Serien er i en viss grad preget av sin franske opprinnelse, men
kanskje kan det vare nyttig & f3 et innblikk i denne for mange ukjente del av bilens
historie ogsi. Serien ble vist i svensk fjernsyn for noen mineder siden.

At programmene er lagt til tirsdagskveldene er noe kinkig for MiK's medlemmerj her
blir det snakk om en prioritering: -~ mdte eller fjernsyn.
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Bed. kastet i siste nummer av MOTORHISTORIKEREN ut en tanke
em at tiden kanskje var moden for & ta de tradisjonelle gve
viklingsformer for veteranbilltp opp til vurdering, og for-
sdke & finne fram ti] andre former som har stirre engasje-
ment til deltagerne enn “plankekjoring”. Vi ba samtidig am
o, andres syn pd saken, og har mottatt filgende fra Hans Oye :

fivind Langeland,

Du luftet en tanke i siste MOTORHISTORIKEREN som jeg har lyst til 3 kommentere. Jeg
tillater meg da & gjdre meg til talsmann for o&s som bor ute 1 periferien av akii-
vitetene, La meg forst f& si at jeg er ikke pd noen som helst mdte lel av veteran-
ldpene slik de nd avvikles, dertil har jeg opplevd for f& av dem. Men det hele har
en tendens til & bli hektisk ndr en skal reise i otta om morgenen og rekke akkurat
fram til starten for sd & kjdre lopet, og deretter gh og se pd klokka em en ikke
snart kan begl seg pd helmvegen fordi en har 15-20 mil & kjdre heim. Det blir alt-
for lite tid til & snakke bil og se pd andres kjdretdyer. Dette er mere merkbart

jo lengre deltakerreise en har. J

Siste SUNDVOLLEN-LOUPET var et unntak i s& mite. Vi reiste til Sundvollen lérdag ete
termiddag, hadde en fin og rolig tur nedever, vi hadde ogs& en meget hyggelig aften
sammen med deltakerne fra NVK's ldp (Drammenserne manglet stort sett) og fremforalt
hadde vi god tid stindag til start. Jeg tror vi nesten for furste gang fikk sett al=~
le bilene som deltok,

Jeg har ogsh med interesse fulgt amerikanernes mite & arrangere sammenkomster pd,
De strekker seg gjerne over 3 dager og omfatter kursvirksomhet 1 restaureringsar-
beide, utflukter for damene mens dette piglr, felles utflukter med hilene til sever-
digheter og spisesteder, bedtmmelse av bilene, byttemarkeder og det hele avsluttes
med festllg samver med premieutdeling. Men s& skal en ogsd huske pd at ANTIQUE AU~
TOMOBILE CLUB OF AMERICA har ikke mindre enn 40.000 medlemmer, og det setter vel
det hele i et visst perspektiv.

Men kunne man for eksempel til ldpet "Lierdalen rundt" starte l¥rdag med en eller
annen aktivitet som samlet folket slik at man fikk en sammenkomst pd kvelden, tror
jeg det ville vaere positivt.

Skal en férst se pd amerikanske forhold biir en vel ogsd ta en titt pA den miten
klubbvirksomheten er organisert pd. Nevnte klubb har avdelinger over hele USA, Be-
stemmelsene er at er det 5 eller mere kan man stke om & bli registrert som avde~
ling. Og avdelingen er da representert til Generalforsamlingen. Det er vel like
klart at med sd mange avdelinger og medlemmer er det heller ingen belastning & av-
vikle de forskjellige mbter.

Samarbeidsmbtene som klubbene idag har er bra, men det er et spdrsmil om ikke virk-
somheten ville std seg pd om man fikk et tak over det hele, nd som det begynner &
bli sd mange klubber. Hvorvidt NVK bir vare dette "taket" elier om det md dannes
en ny landsomfattende klubb vet jeg ikke. Jeg kjenner for lite til NVK til & ha
noen mening om det. Men skal eorganisasjonsformen fungere mid den vare bygget opp
med representasjon nedenfra, slik at hovedklubben styres av avdelingene. Jeg har
lest NVK's publikasjoner og vet at dette temaet opptar endel av klubbens medlemmer,
En fastere og stdrre organisasjon ville gjore oss sterkere overfor myndighetene (de
best organiserté er de sterkeste grupper idag). Publikasiener vil f§ en storre le-
serkrets, og det vil lettere kunne avvikles sammenkomster av stérre art.

Jeg stotter derfor din tanke Oivind, den er "utkantvennlig" som det heter i peli-

tikken.

Hans (ye (sign.)
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FREDAG KVALL KL. 20 DANS till professionell
orkester, knytkalas. OBS ej sprit{ortdring,
starkast tilldtna dl.

LORDAG KVALL KL. 20 FILM och diabilder, knyt-
kalas p4 rester!

SONDAG "garagerunda" i grannskapet fér att se
pa andras skrot och f.d. bilar, nd en och an~
nan fdrdig ocksé kanske. Samlarfﬁren1ngen
Nordstjernan inbjudes aven 58 ta med kuriosa
forutom gamla bildelar!

HuSVAqnuppstﬂllnlnq y Laltplats kaffeservering + smorgas, toaletter for-
silin. av kerv o drycker samt qlass. INGEN MARKHYRA FOR SALJARE

Om sovshck och kudde medtages kan begrinsal antal dvernattningar ordnas i
Dejefors Herrgard liksom i fjol, '
arr.: SVENSKA VETERANBILKLUBBEN
(Kjor til Karlstad, ta inn pa Vig 62 mot Hagfors. Fra Karlstad ca. 3 mil)

0BS!  VID BREGN UNDER TAK., Allt under ETT tak!

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

INNBYR HERVED TIL VAR TRADISJONELLE

FAMILIEPICNIC
TOI’Sdag L, mai ( Kristi Himmelfartsdag )

hvis tillatelser blir gitt (noe vi ennd ikke vet) gér
turen i Ar til Sundhsugen ved Fiskumvannet. Vi tar imid-
~lertid forbchold om endringer, og fastsetter fremmSte pa
LTIG0 SHOPPING klokken 11.00
og kjidrer i samlet flokk til bestemmelsesctedet.

S& ta med kone og unger, oz det niddvendige picnic-
utstyr og bli med pd vArens forste motorhistoriske
utendirsarran;gement |

Arr.ikomiteen.
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TONSBERG JUNIOR CHAMBER og MOTORHISTORISK KIUBB -~ DRAMMEN
arrangerer

MOTORHISTORISK

UTSTILLING

i MESSEHALLEN, Tensberg
22+23. APRIL

Utstillingen har som mé&l & gi et bilde av motorkjdretdye-
nes utvikling gjennom et bredest mulig utvalg &rsmodeller
og merker innenfor biler, motorsykler og utstyr.

Hallen blir &dpen for publikum til fdlgende tider-:

LORDAG 22. APRIL KL. 10 - 20
SONDAG 23. APRIL KL. 11 - 18

Utstillere kan komme med sine kjoretdyer TORSDAG 20C.APRIL
. mellom klokken 18 og 22, og FREDAG 21. APRIL kl. 10 - 22.

Kjbretbyer som ikke er ankommet SENEST fredag kveld,
vil bli avvist |

NB! Det blir sdrget for vaskemuligheter v/ankomst.

Kartskissen nedenfor angir

MESSEHALLENSs beliggeghet -3

Fotballstadian

Vanndam

ldretts-
O oo Dhau :

I{ﬂﬂiilwﬂi_
Drammen | riksv. 308  Tansberg

Jar] sberg

|
l‘ B keirke
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NORGES FARLIGSTE !

Personene pi bildene -~ skraphandler Hellik Teigen og miljovernminister Gro Harlem
Brundtland horer til Norges farligste, i alle fall for oss motorhistorikere. Tydelig
inspirert av den svenske "Miljo-Pelle" som nd i flere &r systematisk har forsokt &
renske Sverige for gamle biler, har Miljtverndepartementet gitt til en storstilt ak-
sjon for & fjerne alle biler som er tatt ut av bruk. Med seg har de samtlige av lan=
dets kommuner, som med god ckonomisk stotte fra dept’et gir helhjertet inn for oppga~
ven,

"Resirkulasjon" er blitt noe av et motebegrep i vire dager, og nd skal altsi disse
utrangerte bilene resirkuleres, Bare i lopet av 1976 ble 50 000 biler utrangert her i
landet, og ifdlge prognosene vil tallet oke for hvert &r. Allerede i 1980 regner man
med at 70 000 hiler er "modne for resirkulering”, og gir vi frem til 1990 ansldr man
at over 100 000 biler er modne for & skrotes. .Dette vil utgjdre ca. 50 000 tonn skrap=
metall, T S —— I—

>

ca. 200 000 tonn skrapmetall i produk-
sjonen, av dette var 40 000 tonn im~-
portert, Ved hjelp av resirkulasjon
av biler tnsker myndighetene altsd 3
dke landets selvforsyning av skrapme-
tall, samtidig som man vil soke & f@
fjernet det problemet som utvilsomt er
i den dkende mengde kondemnerte og of-
te herrelgse bilvrak sem stdr hensatt
pd gdrdsplasser og ellers i naturen,

Miljoverntanken bak aksjonen er an-
tagelig prisverdig, det samme er tro-
lig ressursbevaringstanken ved resir-
kulering av std3lskrapet disse bilvra=~
kene representerer,

Men: Vi motorhistorikere md til
tross for alle gode tanker bak aksjo-
nen sette et sporsmalstegn ved tilta~
ket, Har det hittil vaert vanskelig &
ta vare pd biler av historisk interes-
se, s34 vil det n& bli atskillig verre.

Godt og vel 100 sentrale oppsam-
lingssentraler for bilvrak er tenkt 3
opprettes rundt om i landet. I dag er
det skraphandler Teigen pd Hokksund
som er var stdrste fiende. Han har in-
vestert millionbeldop med sikte pd re-
sirkulering av bilvrak, og hans moder-
. ne maskin tygger idag bilvrak fra hele
" landet, og har en kapasitet pd 300 bi-
ler om dagen, En mobil presse fraktes
omkring og knar hilene sammen til fla-
te "pakker'", som si fraktes til anleg-
get pa Loesmoen,

3

I 1976 brukte norsk industri i s

W/ AKSJON BILVRAK

I henhold til st.prp. ar. 148 (1976-77) vil panteordningen for
bilvrak ftre i kraft fra 1. mai 1978. Denne ordning vil kunne
omfatte biler der det er betalt Arsavgift for 1977 eller seners.

Det er i dag en rekke lovregler som forbyr henstilfing av
bilvrak, og Miljeverndepartementet krever na en strengere
handhevelse av disse bestemmelser.

Teknisk etat | Rayken vil etter anmodning fra fylkesmannen |
Buskerud starte en storre‘oppryddingsaksjon av hensatte og
ulrangerte bilvrak i Royken - som ikke kommer inn under
panteordningen. Aksjonen innebeerer at giere av slike vrak kan
fa disse gratis fiernet. Delte er a forstd som et engangstilbud. og
flerning av vrak vil senere bl belastet eier.

De som ensker 4 benytle seq av detle tilbude! bees sknftiig.
melde dette tii Teknisk etat, Rayken kommune, innen 10. apqil
1978. Eier av bil og noyaktig stedangiveise bees oppqgitt.

Forevrig oppfordres publikum il & gi skriftig melding om
tiifeldig hensalte bilvrak il Teknisk etat,

Teknisk sjef. Ravken fmmmune, 20/3-78.
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Her overtar den enorme bi}fragmenteringsmaskinen, og i lopet av ett minutt er bile
vraket maulet opp og separert. Jern ug stal fer seq, kobber, sink og andre ikkemagne~
tiske metaller for seg, oy qummi, plast og steff for seg, Jernhanevogner star si klar
til & fylles opp og transporteres til de respektive avtagere.

Det er nd motorhisterikerne i Norge virkelig mad skjerpe seq. NA ma jakten pd beva~
ringsverdige bilvrak intensiveres, og vi mé lsre oss til & bli fremsynte slik at vi
blir istand til & vurdere h v a som er bevaringsverdig av de moderne bilmode] lene,
Om ganske fi &r, ndr disse bilene er & betrakte som motorhistoriske, vil de ellers
vere forsvunnet. Derfor mi de reddes ni!

Pesirkulasjonstanken er egentlig historiens stfrste trusse] met 0ss som dyrker mo-
torhistoriske interesser. Det er en kjennsgjerning at hitti] er allerede er stort ane
tall hiler gétt tapt, og noen er reddet i ellevte time frp skrapjernspressene. 1 kome-

mende dr vil utallige verdifulle biler mgte
sin endeligt i maskinuhyret p4 Hokksund.
S& la oss bidra til & forhindre at kle-
nodier som er verd 4 ta vare pi skal
reduseres til en klump skrapjern,
For nd brenner det virkelig et
blactt lys for Norges motorhisto-
rikere.. ...
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BEGREPSFORVIRRING

Etter at terminlisten var bekjentgjort i forrrige "MOTORHISTORIKEREN", har red. fhtt
"pépakning” for en noe lettvint angivelse av hvilke klubber som stir for arrangementene,
Vi innrgmmer gjerne vdr brtde, men skal til virt forsvar tillegge at listen var satt opp
pk grunnlag av notater som vdr formann hadde gjort pad det siste landsmbtet.

Det er etterhvert blitt s& mange klubber her til lands at det snart ikke er noen gitt
8 holde styr p& deres riktige klubbnavn. Spesiellt gjelder dette de sdkalte USA-klubbene
(eg det var en av disse som ga oss reprimande). Vi har derfor anstrengt oss (!) for &
om mulig komme til bunns i begrepsforvirringen, og har klart 8 f3 satt tingene noe pé sin
rette plass (forhdpentlig...). I terminlisten hadde "vir kilde" for lettvinthets skyld
anfgrt "AMCAR" ut for de arrangementene som det sto en eller annen "USA-klubb" bak, men
det erlitt for lettvint, ettersom "AMCAR" er navnet pd det klubbergan som utgis av
American Car Club of Nerway, og som har sitt hovedsete i Trondheim. {

- La ellers denne listen forsdksvis rydde opp forvirringen=:

ACCN : AMERICAN CAR CLUB OF NORWAY, postboks 1177, 7001 Trondheim,
- Som er hovedorganisasjon med disse tilsluttede klubber-:
ACC,Bergen - ACC, Bodt -~ ACC, Gjovik - ACC,Hammerfest - ACC, Kris~
tiansund - ACC,Gl&mdal - ACC,Lillehammer = ACC,Mosjden - ACC,Rjukan
ACC,Sunndal séra - ACC, Telemark - ACC,Tromst - ACC,Trondheim - ACC,
Rlesund. Dessuten ROD & CUSTOM OWNERS CLUB, Arnes.

ACDC: American Cars Drivers Club, Sverresgt. 9, 3190 HORTEN

ACSN: American Cars of Southern Norway owner's Club, box 27, OSLO 11.
BCN: Buick Club of Norway,c/o Kdre Pettersen, Rudsv. 20b, 1351 RUD
CCCN: Classic Chevy Club of Norway, Bel Air, Styri, 2080 EIDSV(LL
CoC: Cadillac Owners Club, c/o Kjell Kraakmo, Heimdalsv.30, 7080 HEIMDAL
ECC: Eagle Car Club,B& , Postboks 13, 3800 BO

RCOC: Rod & Custom Owners Club, box 129, 2151 ARNES (tilsluttet ACCN)
N#V: Nor-Way Vans, c/o Runar E. Nass, Marienlundv. 6b, OSLO 11.

SDA: Street & Drag Association, Postboks 76, 1480 SLATTUM

USCCB: U.S.Car Club, Buskerud , postboks 119, 3301 HOKKSUND

USCE: U.S.Cars Enthusiasts, Postboks 723, 1501 MOSS

WECC: W.P.Chryslers Club, Postboks 1135, 1601 FREDRIKSTAD

—-ellers er jo de mer "kjente" klubber som f.eks. "Norsk A Modell Klubb" og
"Early Ford V8 Club" kanskje & anse som "USA-klubber", og innen NVK,"Kjore-
tdyhistorisk Klubb,Ostfold", "Motorhistorisk Klubb-Drammen" m.fl. er jo in-
teressen for USA-biler levende,

Listen er neppe fullstendig, det skulle ikke forundre oss om vi ni fir "pi-
pakning” fordi vi har utelatt en eller flere typiske "USA=klubber", men det
far std sin préve... Hva vi etterlyser, er en fullstendig liste over norske
bil- og mc-klubber, og tar i den forbindelse gjerne imot opplysninger.

OiL.
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Vire medlemmer er til enhver tid interessert i 3 kjdpe
deler til Early Ford, Mercury og Linceln 1932-48 ( 4,
6, 6 og 12-cyl.) De som mitte ha noe de selv ikke har
bruk for, anmodes om & kontakte klubben,

henvendelse til

R
y
F
;
EARLY FORD V8 CLUB :
0
R
D
¥

Postboks 3248, Sagene, OSLO 4.

telefonsvarer (02) 16 08 61
eller tif., (02) 55 18 85 kl. 12 - 15,

CRD+FORD+FORD+F CRD+F ORD+FORD+FORD+FORD+F GRD+F ORD +FORD+FORD+F ORD+ FORD+FORD+F (RD+F ORD+
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NORGE

20""2 3n
22“23.

4.
6"“ 7‘
]}.‘
21,
27-28.
28.
28.
28.
?

2- 4,
2"’ 40
36

4-

10.
10.
11.
16"18;

la.
18.

april
april

mai
mai
mai
mai
mai
mai
mai
mai
mai

juni -
juni
juni
Juni
“juni
Jjuni
juni
Jjuni
juni
Jjuni

24-25, juni

25.
P
?
?

1.
1- 2,
2"‘ 3'
7= 9.

12-13.
12"1 3s
19-20,
25'27-
26.
26-27.
27,
21s
2.

3‘

10,
10.
15-17.

juni
juni
juni
juni

Juli
juli
juli
juli

august
august
august
august
aigust
auqust
august
august
august

MOTORAMA *78,Nidarthallen, Trondheim

Motorhistorisk utstilling,Messehallen,Tdnsberg

Familie-picnic i Drammensdistriktet
Drag-race, Fyresdal i Telemark
"Minikurs i kalesjessm”", Oslo

ERIMIINES

ACCN
T.Jr.Ch, /MHK

MHK-Drammen
ACCN
NVK

"Varsjekken"/Teknisk mote hos Biltilsynet,Drammen MiK-Drammen

Ostlandstreff, Jarlsherg Flyplass,Tonsberg
"Drammensldpet '78" (Drammen og omegn)
Delemdte

. PO-1dp, Kongsgdrden, Trondheim

samling (Oslo)

Landstreff f/medl.,Hunderfossen
Utstilling, Drammen Travhall
Loppemarked pd Frysja, Oslo
Varmgnstring/"Messingtrippen"
Dagstur m/treff og rockeshow i Askim
Ostfoldlopet i Fredrikstad

~Lop i Drgbak

Swap-~Meet, Jarlsberg Flyplass,Tonsberg

me-arrangement i Aurskog/Hdland
Fellesarr. NVK/Dampskibet "Bordysund"
St. Hans = utflukt

Midtsommerldp

Picnic-tur

samling (Kongsberg)

arrangement, Bjordal

"Skogslopet", Hamar

Internasj. drag-race,Fyresdal i Telemark
Rena=ltpet

Treff i Bo 1 Telemark

"Lierdalen Rundt" (el. tilsv. lidp)

Dagstur for 4 se Lierdalen Rundt som i °*77
Lillehammerlidpet
Utstilling, Sparta Amfi i Sarpsberg
Byttemite/Woldstad grustak, Vestre Spone
"Trollrally" (mc)
Delemdte
Landtur, Trondheims-distriktet
Mjosrunden

september "Sandvigen-Sundvolden"
september "ESSO-ldpet"
september Rebusldp i Trondheim og omegn

september

= Vi tviler pd at dette er en
gens arrangementer, men den er ajourfdr i den utstrekning vi har opplys-

ninger. Utenlandske arrangementer vil bli omtalt senere,

Utstilling, Messehallen i Tonsherg

fullstendig

ACDC

MAK~Drammen
Early Ford V8 Club
Trondel,Vet,v.Kl.
“N. sportsv.Kl.

ACCN
uscen
NVK
NVK
- 2 =
KHK=-0st fold
NANK
ACDC

NVMC

NVK

MHK ~D rammen

NVK

NAMK

N. sportsv.Klubb
Lilleh.Vet.v.Kl.

NVMC
ACCN
NVK
Eagle Car Club

MK =D rammen
USCCB
Lilleh.,Vet.v.Klubb
ACEC
NAMK
NVMC
Early Ford V8 Cluhb
Trondel.Vet.v.Klubb
N. sportsv.Klubh

NVK
NVK

Trigndel,Vet.v. Kluhb

ACDC

liste over sesonw

= red, -



~ endelig:

Innen 1. mai ma piggdekkene av!
BYTT TIL

oF O £ e
30% RABATT
p4 veiledende utsalgspris! i

T i var i
PERSONBIL: **  pris: kot

155 SR 12" 226,- 160~

135 SR 13" 171~ 120,-

145 SR 13" 215,- 151~

155 SR 13" 237,~  170,=

165 SR 13" 266.-  180,-

175 sk 13" 305,~  215,-

165/70 SR 13"  205,-  175,-

175/70 SR 13" 282,-  198,-

185/70 SR 13"  300,~ 210,-

155 SR 14" 252, 178,=

165 SR 14" 285,~  200,-

175 SR 14" 326,-  230,-

185 SR 14" 364,~  255,-

185/70 SR 14"  325,-  228,- »

155 Sk 15" 268,-  188,- a = (o) o S
165 SR 15" 300,-  210,= ; -
LASTERIL/BUSS: (16=«lag) {

e o | QILUTSTYR
11,00 x 20" 1850, - 1300, -

(20% merverdiavgift tilkommer) DPAMMEN S

Forretningen er &pen : Iver Holtersgt.45 3000 Drammen

kl. 8.30 - 17.
16Trdag k1. 8.30 - 13.

Tlf. (05) 8l 99 92

Gummiservice utféres pd var
avd. i Skoger ("Fretheimsaga") -tlf. 03/81 93 51- til folgende tider:

mand., tirsd.,torsd. og fred. kl. 17 - 20.30, lordager kl. 8 - 13,



allnonser

PNSKES:

Motor til HUDSON 1935-mod., helst B-syl.,
men 6-syl. kan ogsd brukes.
Henv. Hikon W. Riine,
Korsvalle gird, ,
3400 LIER. t1f. (03) 84 60 27

TIL. SALGS:

1 hestetrille, &rgang 1901
1 breislea, &rgang ca. 1900
Roar Fjeldberg,
3417 EGGE i Lier
Tif. (03) 84 96 42

OPEL Blitz 1.3/4 ton 1951~-mod, Mekanisk
meget god., lytta md repareres noe (ene dg-
ra "henger"). Vanlig god gummi 6,00x18",

selges av
TH. ANDERSEN
tif. i arbeidstiden: (03) 83 13 66.

JEG SOKER:

Tips som forer til kjép av storre parti de-
ler eller delebil - CADILLAC 1941, uansett
karesseritype - beldnnes med kr. 500,-.
1940 og =42 kan ogsd ha interesse.
Magne Normann Johansen,
Brekke, 3020 KROKSTADELVA.
t1f. priv.: 03/82 78 78,jobb: 03/82 76 10.

SELGES:

Ford Cortina 1500 1966-mod. delebil
Opel Rekord 1900 1966-mod. delebil
Opel Rekord 2-d. og 4-d, 1965~mod. delehil
vognene selges hele eller { deler.
Jan Sandholt,
Langrand, 3020 KROKSTADELVA
t1f. (03) 82 62 58

Da jeg kan tenke meg & importere spesiell
bi} fra England, vil jeg i tilfelle kunne
bli nodt til & selge min 1934-mod. "SS"
(Jaguar). Chassiset er ferdig restaurert,
metoren (b6-cyl, sidevent. pd 1765 cc) er
nyboret og verkstedoverhalt. Karosseriet
er opprinnelig et lukket 4~ddrs, men i dir-
lig stand, Skjermene er bra, panseret ogsa,
Bilen har ellers originale lykter og in=
strumenter, originale seter i bra stand og
nye dekk og slanger.
Seridse interessenter bes kontakte:
Bjorn S, Nilsen,
Jonsokvn. 22, 3000 DRAMMEN
tif. (03) 82 33 60

TILSALGS:

Jeg tnsker & selge min 1935-modell
Balilla.

Elling Henriksen,

Havnegaten 82, 3000 DRAMMEN,

FIAT

NORSK MOTORBLAD, &rgang 1917, 1918, 1919,
1920, 1921, 1923, 1924 og 1925 kan skaf=-
fes. Argangene er innbundet hvert ir for
seq, og i meget god forfatning. Prisen er
375 kr. pr. &rgang.

Jeg skaffer ogsid ORIGINALE BUICK SALGS-
BROSJYRER til omtrent alle drganger av
Buiek fra 1930 t,o.m. 1978,

Dessuten er jeg kjdper av ORIGINALE BUICK
SALGSBROSIYRER fra 1905 og frem t.o.m.
1942, Alle Arganger mellom 1905 og 1942
er av interesse,

Tore Odegaard,

Box 1272, 3101 TONSBERG.

1965 mod. Opel Rekord Caravan selges.
Kai Martinsen,
Batterivn, 18, 3022 SOLBERGELVA.

Er interessert i kjop av gamle foto- og
filmkameraer (ogsd defekte).

Oivind Langeland,

postboks 1081, 3001 DRAMMEN,

"MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN" sigker
etter gjenstander med motorhistorisk til-
knytning for bhruk ved utstillingen i Tdns-
berg (evt. andre anledninger). Spesielt
siker vi gamle reklameskilter, serpregede
bithjul, men alt har interesse., Belryggen~
de ivaretagelse av tingene garanteres.

henv, ldopskomiteens formann
KAI MARTINSEN,

TIL SALGS:
Deler, evt, delebil PLYMOUTH °’36.

KJOPES:
Til FORD V8 Tudor:1936: Bremsesko (evt, for~
stilling og kardang), Rattstamme og ratt,
instrumenter, stdtfangerhorn, hengsel og
ldsklyper for baklokket.

Til WHIPPET Six 1929 touring: Frontrute-
ramme, kalesjestativ, venstre fordor,
forgasser, lykteglass av typen TWILITE
HEADLAMP 10",
Til MINERVA 6-syl. 1923: Magnet/dynamo,
forgasser, parklykt og instrumenter.
Oyvind Gladhus,
3550 6 0 L.
t1f. 067-76 100, linje 323 kl. 8-16.



Nﬁr De skal Lkjope bil, ser De naturligvis ~ bausende lavi forhold til den rummelighet,
forst og fremst pa hvad De far for pengene.  komfort, ydeevne og kvalitet sum Chevrox
Kom inn og se pa Chevrolet — overvei let byr Dem! — At Chevrolel ogsd er
dens fordeler, en for en — si vil De ogsan  okomisk i drift kan De ta som en selviol-
komme til det resultat at prisen er for- ge — det er jo en General Motors vogn!

GERERAL
MOTORS

Verdens mest solgte bil

Forhandlere:

Vs ANCO

VerfPtstomten, Irondheun, Foleion: 4155 — 4177 k — 4105,

Underforhandlere: Adolf Holden, Rgros. Embret fHolmen, Tynset. Harald Holthe, Levanger, Gu-
stav Norum, Verdzl. Steinkjer Auto, Steinkjer. Hans Kvensen, Namsos. Peter Brauten, Grong. H. Bjprkaas,
Mosjgen. Nils Eriksen, Mo i Rana. A. Andexrssen Strand, Hommelstg, ©, P, Fure, Bodg. Erling Johansen,
stamsund, Rolf Qvam, Narvik, Harstad Bilsaly A/8, Darstad. Karl Dahl. Tromsg. H. Rendbeck, Ham-
merfest. John Svendsen, Elvebakken, K. M. Kjeldsen A5, Vadsg. A/S Finumark Auwstesalg,  Kirkenes,




