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M&amé’/cet er her, og vi feirer 25 ar.

Til tross for det star det 26. argang pa
forsiden av dette blad. Det har veert forklart
for, men jeg skal nevne det igjen for eventu-
lle nye lesere, eller for dere som har glemt
det:
Var klubbavis utkom ferste gang 1 november
1972 som forste &rgang. Riktig nok het den
GAMMELBILPOSTEN de fem forste
arene. Det forste nummer av
MOTORHISTORIKEREN utkom ved
arsskiftet 76/77.
@ivind Langeland var den som dro det hele i
gang, og som gjorde et enestdende arbeid de
forste drene.
Motorhistorikeren utkommer med fem
nummer i aret.
Redakterer 1 1997 er:

- Christian Christensen, februar.

- Arnt-Ivar Lund, april.

- Ivar Engerud, juni.

- Per-Erik Carlson, september.

- Steinar Ludvigsen / Tor-Stein Hella,

desember.

Forside maleri av: Roy Nockold.
Gunnar Fadum og Per Malling
seier 1 Rally Monte Carlo 1955.
Bil: Sunbeam Talbot.

Redakter av dette nummer har vaert:

Steinar Ludvigsen og Tor-Stein Hella.

Motorhistorisk klubb - Brammen
Stiftet 18. oktober 1972 Tilsluttet LMK
Postboks 2193 Stremss, 3003 DRAMMEN
Bankgiro 2200.07.28865

ISTYRET:

Formann:

Steinar Ludvigsen

Blaveisbakken 33, 3050 MIGNDALEN
TIf 32 87 94 27

Nestformann:

Per Langey

Moreneveien 21, 3058 SOLBERGMOEN
TIf. 32 87 14 63

Sekretzer:

Oddleif Kvalseth

Gundesshagen 78, 3039 SKOGER
TIf. 32 88 04 30

Kasserer:

Tom Becker

3073 GALLEBERG
TIf 33 77 04 25

Styremedlem I:

Asle Wang

Gamlebakken 28, 3046 DRAMMEN
TIf. 328301 12

Styremedlem I1:

Jan Roger Sand Olsen

Mellenhofveien 15, 3055 KROKSTADELVA
TIf 32878576

UTVALG:
Redaksjonsmedarbeider:
Asle Wang
Gamlebakken 28, 3046 DRAMMEN
TIf. 328301 12

Formann i teknisk/forsikrings -komite:
Fridgeir Normann

Stjerneveien 7, 3023 DRAMMEN

TIf 32821801 32821580

Formann i lepskomite:

Tom Laugerud

Vendelborgg. 3, 3300 HOKKSUND
TIf. 327526 76

Arrangements-, utstillings- og markedskomité:

Kjell @degard 32 75 35 83
Lars Petter Skau 905 56 361
Martin Fella 32 82 12 32
Tore Qdegaard 32 80 03 35
Svein Hansen 32 82 05 90

Turkomite:
Tom Becker (1 tur)

Festkomite:

Tore Wolstad 32 75 17 68
Lars Petter Schau 905 56 361
Berit Thorbeck 32 84 86 89

Materialforvalter:
Frode Holm 928 33 995



1872 Sotorkistorikeren

Formannen hav ovdet:

P4 arets Generalforsamling ble jeg valgt til formann for
klubben. Jeg vil takke for den tilliten dere med dette
viser meg, og jeg lover etter beste evne 4 ivareta denne.
Som nyvalgt formann er det en del 4 sette seg inn i av
gamle avtaler og oppfelging av disse, og med a videre-
fore driften av klubben.

En av oppgavene er 4 koordinere styret og finne en
felles plattform vi kan jobbe videre fra. Det er alltid
vanskelig 4 overta verv etter et styre som har samar-
beidet om driften 1 flere ar og lykkes bra med det.
Klubben har pr.dags dato 293 medlemmer, men dess-
verre uteblir de fleste fra metene vare. Vi har helt
sikkert mange felles interesser vedrerende gammelbil,
alt fra restaurering til bruk og bruksomrader. For at vi
skal fortsette som en livskraftig klubb ogsa i1 framtiden, tror jeg at det er viktig 4 fa aktivisert flere
av dere enn det er 1 dag. Derfor er det viktig at dere kommer pa metene og tar opp ting dere er
opptatt av, slik at vi kanskje kan fa til temakvelder, treff, foredragsholdere, bedriftsbesek etc.,
eller at dere har ideer om hvordan vi kan lage nye og spennende lgp som kan vare interessante for
alle oss med gammel bil langt inne i sjela. For evrig vil jeg avslutningsvis fa enske dere en

fredelig og god jul og et riktig godt nytt ar.

Hilsen
Steinar Ludvigsen

TIL ALLE MEDLEMMER
Etter sigende er det opptil flere av dere som ikke har betalt kontigent for 1997. Spesielt ergerlig er det for

dere som har LMK -forsikring. Er dere klar over at 1 prinsippet er ikke forsikringen deres gyldig? Dette
kan fa uante konsekvenser for dere folkens. Er du i tvil om du har betalt, ta kontakt med kassereren

snarest.

MOTORHISTORIKEREN
Redakterene av Motorhistorikeren trenger alltid nytt stoff. Skriv til oss om ting du er opptatt av og gleder

for, reportasjer fra stevner og treff, eller presenter et kjeretoy du er interessert i. Send gjerne med noen
bilder. Har du ikke datautstyr sa skriv for hand eller pa maskin. Vi tar gjerne imot det.

DET BLIR JULETREFEST I AR OGSA,
SE PA SISTE SIDE.
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1972 Motorhistarikeren

REFERAT FRA GENERALFORSAMLINGEN 7. OKTOBER 1997

Formannen apnet Generalforsamlingen med & gnske velkommen til 49 medlemmer.
3 medlemmer kom til etter hvert.

Det var ingen som hadde merknader til innkallingen.
SAKSLISTE:
1) Valg av metedirigent

2) Arsberetning
3) Revidert regnskap .
4) Fastsettelse av kontingent e £t DT i 7 7

5) Eventuelle innkomne saker Tuzen til jobben gaiz som en Lok
6) Va!g lfﬂlge § 7 Tempo-Lett er lett 4 kjere, enhel 4 betjene.0F

den or stodig selv pa darhge vewer
A-d 1) VA.LG AV M@TEDIRIGENT Bi vavhengg av rutender, unngd kae
Som metedirigent ble valgt Tor-Stein Hella.

spar
ud og penger Kjor Tempo-Lett. Oea er softe-
Akatfri, skattefri og budiig 1 anfz. Oppachk vire
forhandlere nd eller skriy o o35 eter katalop
JONAS OGLEND — SANONES

Ad 2) ARSBERETNING
Arsberetning ble lest av sekretzer. Beretningen ble godkjent uten merknader.

Ad 3) REVIDERT REGNSKAP
Regnskapet ble gjennomgatt punkt for punkt av kasserer. Arets regnskap viser et driftsunderskudd p&
kr 22.719,11. Hoveddelen av dette ligger i at Motorhistorikeren nr 3/97 ble utvidet til ogsa a veaere
program for Norgeslopet, samt at det er utgitt et ekstranummer av avisen med resultatliste fra lgpet.
Med noen fa spersmal om sammensetningen av enkelte andre poster, ble regnskapet enstemmig god-

kjent.

Ad 4) FASTSETTELSE AV KONTINGENT
Det forela forslag fra styret om & eke kontingenten til kr 200,- pr ar grunnet adskillig dyrere mate-
lokaler for innevaerende ar enn de vi tidligere har benyttet. Det ble litt diskusjon fram og tilbake om

dette.
Ved avstemming ble det vedtatt a gke kontingenten til kr. 200,- fra 1998.

Styret og komiteer for 1998 blir som falger:

Formann: Steinar Ludvigsen Ny (1 ar)
Nestformann: Per Langoy Ikke pa valg
Sekretzer: Oddleif Kvalseth Ny (1 ar)
Kasserer: Tom Becker Ikke pa valg
Styremedlem 1: Asle Wang 1ar
Styremedlem 2: Jan Roger Sand-Olsen 2ar

Redaksjonsmedarbeider

Motorhistorikeren: Asle Wang Gjenvalg 1 ar
Teknisk komite: Fridgeir Normann (formann) Ikke pa valg
Tor-Stein Hella Ikke pa valg
Erik Holde Ny (2 ar)
Arrangementskomite/: Kjell @degard Ikke pa valg
Lars Skau Ny (2 ar)
Martin Fella Ny (1 ar)
utstillings- og markedskomite (ny):
Tore @degaard Ny (1 ar)
Svein Hansen Ny (1 ar)
Lopskomite: Tom Laugerud (formann) Ny (2 ar)
Tom Christensen Ny (2 ar)
Jan Sundberg Ny (1 ar)

Fortsetter pa side 28.




[1972 Motorchistorikeren

Forside maleri av: Roy Nockold.
Gunnar Fadum og Per Malling
seier i Rally Monte Carlo 1955.
Bil: Sunbeam Talbot.

RALLY MONTE CARLO

Rally Monte Carlo er en av de mest bergmte og sagnomsuste bilsportbegivenhetene i verden.
Det aller forste lopet gikk av stabelen i 1910, og ble satt opp av avisen Paris Herald. Det beste
av alt pa den tiden var at Fyrsten av Monaco lyktes med & trekke folk til Monte Carlos spille-
bord ogsd om vinteren. Selv om det forste billopet i Norge gikk av stabelen 1 1912, startet det
ikke noen nordmenn i Rally Monte Carlo fer 1931. Dette dret gikk starten i Stavanger, og Norge
var pa verdenskartet over billapsnasjoner med startpunkt for Rally Monte Carlo. Faorst etter
krigen kom flere startende nordmenn til a gjere seg synlig i Monte Carlo, men selv om det ble
hederlige plasseringer, ble det ingen topp resultater. Men i det Herrens ar 1955 skjedde det da
amaterlaget Maling/Fadum sensasjonelt vant Rally Monte Carlo og jubelen ville ingen ende ta.
Avisene regnet dette som en av de stgrste prestasjonene innen norsk idrett, og gutta ble hyllet
velfortjent som de helter de var.

Det er né 42 ar siden og ingen nordmann har vert 1 nrheten av en total seier 1 Monte Carlo
siden. Den eneste som kunne ha klart det, har gitt seg med billep, nemlig Jon Haugland. Men
sa kom en meget bilgal og entusiastisk brite med navn Philip Young pa noe lurt, hvorfor ikke
lage et Rally Monte Carlo etter god gammel argang for eldre biler som er bygget for 1971 ? En
suksess var fedt, og 1 1990 startet det aller forste Monty Carlo Challenge. Flere nordmenn del-
tar arlig p4 denne begivenheten hvor vi faktisk ogsa har vunnet en del.

Kanskje noen er interesserte i a delta, eller kan tenke seg a donere et eksemplar av en eller annen
bil hevelig til formalet? Ngl ikke med & ta kontakt med meg, jeg héper nemlig selv en gang & {2
delta.

Steinar Ludvigsen

Automosite Crus e Monaco

1er RALLYE MONTE-CARLO HISTORIQUE

Til salgs: 1939 Hansa 1100 restaurert ca kr. 85 000. Bjem Buin. TIf 32 84 52 53




Sl otorhistorikeren 1937 |

/S f' Panorama Musikk

Drammen A/S

Y M A H A Tollbugt. 29, Drammen - TIf. 32 89 52 70
SPESIALFORRETNING | BLASEINSTRUMENTER OG UTSTYR
Y

* Nér det gjelder * - for skoler, korps, * Service og rep.,
instrumenter, utstyr og orkesire og samt noter m.v.
rekvisita. enkeltutovere
Kan du skaffe annonser som pnskes trykket i
MOTORMISTORIKEREN REKVISITAPRISER MHK
o kantakiped: Vognmerke for bil 120 kr.
Slipsndl 20 kr.
Per Langdy -
Moreneveien 21 Kl}stremerke 1 stk, 10 kr.
3058 SOLBERGMOEN TIE.: 3287 14 63 Klistremerke 3 stk. 25 kr.
T-skjorte MHK 35 kr.
Priser pr. utgivelse: Jakkemerke 26 kr.
Helside kr. 600,- Vimpel 40 kr.
Halvside “ 400,- Jubileumsbok 15 ar 40 kr.
Kvartside “ 200,- Vimpel m/stang 90 kr.
1/8 side * 100,-
Helérsannonser etter avtale. Prisen gjelder sd langt lageret rekker.
Styret.
Trykt i sort/hvit,
Motorhistorisk kiubb - Brammen
* Et ars medlemskap i Motorhistorisk kiubb - Drammen RABATTAVTALER
koster for 1997 kr. 150.-,
*  Du far mulighet til 4 delta i treff og veteranbillop i FIRMA RABATT
inn- og utland. Grgnland Auto Etter avtale
*  Faste medlemsmeter den forste tirsdagen i hver mined Brems & Clutchservice 20% pé alle lagervarer
med unntak av juli og august. Motene starter ki, .
JUHL OF aught PROFF Rekvisita 20 %

19.00.
. . . Rammeverksted Bu, St. Senter 30%
s Motene holdes pad Konnerud i hytta til Konnerud

Jeger og Fisker Forening. Drammen Gummiservice Opp til 30% pé
*  Medlemskap i Motorhistorisk klubb - Drammen gir Bridgestone
deg automatisk arsabonnement pa - Bergerud Eftf. 10% pA alle varer
MOTORHISTORIKEREN som utkommer februar, Haraldsen Farvehandel 15% pa lakk, 10%

april, juni, september og desember.
andre varer

*  Du fir ogsi mulighet til 4 tegne en svart gunstig
forsikring pa kjeretoy som er mer enn 30 ar gammelt.

HVIS DETTE H@RES INTERESSANT UT, KONTAKT:

MOTORHISTORISK KLUBB
- DRAMMEN

Postboks 2193 Stromse

3003 DRAMMEN Listen oppdateres fortlgpende.
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EU-KONTROLL

Motorhistorikeren har hatt kontakt med Statens vegvesen (Biltilsynet) og fatt bekreftet falgende
av Trond Jonasen: ALLE KJORET@Y REGISTRERT ETTER 1/1-1960 SKAL TIL EU-
KONTROLL PERIODISK HVERT ANDRE AR.

Dette betyr i praksis at du ma fa godkjent bilen din enten pa Vegstasjonen ( Biltilsynet) eller hos
et EU-godkjent verksted.

I 1998 skal alle biler med odde tall vises (1960/62/64 etc.) Det siste tallet 1
registreringsnummeret avgjer visningsmnd. (Eks. F-702 ma vises i februar 98),

med unntak av sluttsiffer 7 som vises i november.

T 1999 skal alle biler med uodda tall vises etter samme prinsipp.

Jonasen kunne for evrig opplyse at det var mulig 4 kunne fa vise bilen inntil 2 mndr. for vis-
ningsmnd. men ikke etter. Problem for alle oss som ma vise bilen pa vinteren, men det er mulig &

seke om utsettelse skriftlig til Statens vegvesen.

PS. Husk en god begrunnelse. Kostnadene ved visning er ca 375 kr. pr gang.
Med andre ord, unnga mangellapp.

NB! Det er bileiers eget ansvar 4 fremstille bilen til kontroll til rett tid.

Steinar Ludvigsen

HUSK AVTALEN VI HAR MED JET. SKAFF DEG KORT GJENNOM FORMANNEN. DU MA DET
FOR AT KLUBBEN SKAL FA REGISTRERT DEG, OG KLUBBEN KAN FA SITT FRA JET %




fMlotorhistarikeren 1997

TREFF TIL TUSEN 1997.

Helgen 15. — 17. august ble TTT arrangert ved Lysern i Ytre Enebakk, neermere bestemt pa
Stein og Jord Arbeiderenes Feriehjem. Veret viste seg fra sin aller beste side hele helgen, med
29 grader 1 skyggen pa det meste.

Fra MHK Drammen dukket det opp flere deltakere, deriblant Roy med 1000 MB'n , fam. Finne-
rud med Honda N600 og Datsun 100A og jeg og min eminente kartleser og gammelbil entusiast
Hans @. Jansen i min Fiat 600. Etter en fin tur ut til Storsand og med ferje over til Drebak, kom
vi omsider til Fridtjof land. Etter at vi fikk nekler og ordna alle papirer, bar det rett opp 1 hytta
for & fa litt mat og et par duggfriske, for vi dro ned pa stevneplassen for & ta de ankommende
kjeretoy nermere i gyesyn. Det ble mye “glaning” pa fine biler og flere ankom jevnt og trutt
utover i den fine sommerkvelden. P selve stevneplassen var det laget en stor platting hvor ar-
rangeren hadde satt opp flere partytelt, og sentralt for det hele plassert en diger bar. Baren var
for evrig en gammel Renault kassevogn fra 50 tallet, beherig dekorert med Renaultklubbens

logo pé siden.

Olen kostet for gvrig kun 10 kr PR glass, ett glimrende foretagende. Praten over olglassene gikk
sprudlende og stemningen var meget god og avslappet.

Dette var noe som gjenspeilte hele arrangementet hvor det & delta er s& absolutt det viktigste.
Etter som solen gradvis ble borte, ble stearinlys og lys fra gledende griller og fullménen vére
lyskilder. En svakt opplyst stevneplass med rolig og dempet musikk ble plutselig vekket til live
av et voldsomt brik av en hel haug med Renault 4 som dundra inn pé plassen i voldsomt driv.
Det var den svenske Renault 4 klubben som bar det klassiske navnet “Den fordemte drittbil
klubben”.

Maken til ’ratten” redskap skal en lete lenge etter, gutta hadde montert alt av skrap som var
mulig & henge pa en slik bil fra et elektrisk drevet esel til tv og digre antenner , lamper og skrot.
Noen sé rustne og fzle at de nesten ikke hang i sammen, mens andre kostemalte, avkorta eks-
entriske doninger skranglet fra enkle sveisejobber som ikke var ferdige. Svenskene hadde ogsa

10
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Motorhistarikeren

ogsi med et kjempe militzrtelt hvor hele gjengen campa i sammen. Det ble voldsomt liv og rere
med gode muligheter til 4 se svensk presisjonsarbeide til tusen. Men at gutta hadde det moro,
var det ingen tvil om.

Vi ankom hytta utpa natta for 4 f2 noen sma timer sgvn for neste dags ferd mot natt.

P4 lerdag kom de resterende deltakerne til treffet, i alt ca 100 biler. Her var det mye gromt &
beskue som:

Panhard, DKW, IFA, Saab, Skoda, NSU, Wartburg, Mini, Opel, Ford, Lloyd, Standard, Honda,
Datsun, IMP, Fiat og mange flere. Maken til samling skal man lete lenge etter.

Bl.a. en 1954 IFA med kun 230 garanterte mil pi nakken. Denne ble da ogsé karet til stevnets
flotteste bil, naturligvis helt fortjent. Presis kl 11.00 startet den farste bilen pa selve lapet, loypa

11



12

Muotorhistorikeren 19897 —I

var laget slik at annenhver bil fikk like/ulike kjereordre slik at man kom inn pa post fra to steder.
Vegtraseen var lagt i traktene rundt Enebakk pa idylliske landeveger med meget liten trafikk.
En koselig tur uten stress og mas. Postene var ubemannede med en rekke spersmél som var lagt
opp med tre svaralternativer, morsomme og fine oppgaver for alle. Det var ogsé oppgaver for
alle barna som deltok.

Midt under lapet var det satt av tid til et besok pa et lokalt biloppheggeri med massevis av god-
biter til 50 og 60 talls biler, ogsa ganske mye nye deler. Det var massevis av nye stetfangere til
gamle biler og mye annet krams. Absolutt verdt et besgk eller to.

Ved malpassering ble bilene stilt opp i park ferme og vi fikk et varmt maltid, noe som smakte
etter en fin tur,

Det ble tid til bading og annet for premieutdelingen som for gvrig var et digert premiebord med
mer eller mindre nyttige saker man kunne velge fra selv. Gledelig var det at forsteplassen i drets
TTT gikk til fam. Finnerud med far og senn i Datsun 100A. Gratulerer karer! Glimrende inn-
sats! For oss andre gikk det rimelig greit, og alle fikk vi premier. Etter premieutdelingen ble
grillene tent opp og lerdagens festligheter tok til med mye moro, svenskene spilte bl. bilkrokkert,
mens vi andre benyttet oss av baren. Jeg tor pastd at festen ble vellykka, med allsang, gitar spill
og dans. Ja, selv amor la pa lur i buskene. Men andre ord mye hygge og moro.

Siden det ble en sen kveld (tidlig morgen) for vi kom 1 seng, ble avreisen ganske sen pé sendag.
Vi gjenverende Buskerudfolka bestemte oss for a kjere 1 folge hjem og fikk en fin tur hvor vi
bl.a. kunne beskue Christian Radich og to andre seilskuter nér vi ferja over Drobaksundet. Vi
avslutta det hele med en kaffekopp pa Lierkroa for vi tok farvel for denne gangen.

Steinar Ludvigsen
Til salgs: Til salgs:
FIAT EXPORT 1959, Meget fin — org stand. Deler til MORRIS 1930. Ramme m/bakfjarer.
Hvit. Kun en eier. Ca. 80 000 km. Gunstig pris. 4 stk bra skjeermer — BILLIG.
Henv.: Knut Andersen, TIf.: 67 13 32 06 F. Holm, 928 33 995




[1a72

Motorhistorikeren

Normann Bilverksted

Fridgeir og Geir Normann

Rep. av alle typer kjgretayer.
Spes.: Mazda - Audi - VW

Stjerneveien 7 nedre - 3023 Drammen
TIf.: 32 82 18 01 - Mobil: 94 46 21 15 - 94 20 64 57

Bremse- og
Clutchservice

Spesialverksted for bremser
og clutch til bil og industri

Hotvetalléen 3A - 3018 Drammen
TH. 32 83 87 65

Veteranbil-/MC-batterier
i sort hardgummi.
Gunstige priser!

TIf. 3308 21 10 - 33 04 95 40

)J.

I UTSTYR A

DRAMMEN

Telefon 32 81 22 05

KARE TORGERSEN

seaaveass KJATTFORRETNING AS

Arbeidergt. 14, 3050 Mjgndalen
TIf. 32 87 62 40

DEKK - FELGER

» Kontakt oss
- det lgnner seg
* Gummi-Mayer
de originale regummerte

Smé annonser - sma priser

bilringen a/s

Tollbugt. 35, Drammen
TIf. 32 83 18 00

Meget gode kontakter innenlands og utenlands

Ta kontakt for en hyggelig bilprat
Becker Bil %

3073 Galleberg, TIf. 33 77 04 25
Mobil 94 24 60 40 - 92 04 60 40

FINANSIERING
GARANTI
INNBYTTE
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Flere av klubb-medlemmene har kanskje allerede observer at én av klubbens biler er presentert i et stort
engelsk bokverk, men for dem som ikke har sett bildet, viser jeg det herved. Den forste virkelige bilboka
Jeg skaffet meg, var G.N. Georgano's "The Complete Encyclopaedia of Motocars 1885-1968". Dette
er, som navnet sier, et leksikon over alle verdens mer eller mindre kjente bilmerker. Boka ble innkjept
for konfirmasjonspenger hos Norlis Bokhandel i Oslo, og var med sine 640 sider den sterste bilboka jeg
noen gang hadde sett. I de nzzrmeste dagene ble boka pleyd grundig giennom, Stor var forbauselsen da
jeg pé bokstaven "T' fant en norskregistrert bil, og det endog pd Z-skilter. Det dreier seg selvfolgelig om
Arthur Moe' s etterhvert sveert s velkjente Trumbull; en bil Jjeg pa dette tidspunkt hverken hadde hort
om eller sett. Arthur Moe var som vi vet, pd hyppige utenlandsturer med bilen pa 50-/60-tallet, og jeg
regner med at bilen ble fotografert nettopp pa en slik tur.

Kjell T.

The Complete
Encyclopaedia of
Motorcars

1885 — 1968

TROLL (N) 1936

Troll Plastik- og Bilindustri, Lunde i Telemark.

The only post-war Norwegian car, the Troll used a
700cc 2-cylinder 2-strok engine of Gutbrod design
(hey purchased parts from the bankrupt Gutbrod
company). a plastic two-seater coupé body and 4-
wheel independent suspension. Of the planned first
batch of 15 cars, only 5 were made before the compa-
ny failed, 0B

TRUMBULL (US) 1913-1915

(1) American Cyclecar Co, Bridgeport, Conn. 1913-
1914

(2) Trumbull Motor Car Co, Bridgeport. Conn. 1915
This make succceeded the American, made by the
American Cyclecar Co. of

Detroit. The Trumbull was apparently superior to the
typical cyclecar, having a

water-cooled 4-cylinder engine of 1,7 litres. This was
connected with a friction transmission and double
chain drive. GMN

1 TRUNIEBE DL Pl b scater Nendugg e

Pé e marked kigpte jeg forleden noen ulgaver av "Motoravisen”, som var MK s
klubblad. F nr 11960 fant jeg denne artikkelen fra gammelbithobbyens "pionertid”, mange ér
for klubben odr ble en realifet. feg fant ut af jeg burde gi de andre klubbmedlemmene
anledning Hl & lese arfikkelen, og sender den derfor Hl avisa. Kjenner noen ao medlemmene #l
skjebren 1l de fo I-Ford ene som er avbildet? Coupe’en som er under restaurering er Irolig
den bilen som i flere ér pé 60~lallet prydet reklamemateriell for Reginol offe. Hoor finnes
denne bilen i deg? "F - 71908" som ser ut il & veere en roadster, og som er beneont som en
1970-modell, er delte 1077-modellen il Presch, som of alle kjenner? Legg forresten merke
7l at bilen, frolig pé grunn av de krao som ble stilt pé 50-tallet. er ulstyri med béde
karbidlykier og elektrisk lys.

14 Hilsen Kjell Thon, UVikersund,
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Bradvene Moe (Ragnear ved rattel ) wunder ef veferanvonglop i Saudvika, Her gjelder det 0 pianorvrere T-Forden fra 10710

wenom alie bullongene. oy del gilck find,

Norges storste veteranvogn-veteraner

Brodrene Moe Skoger 1 Vestfold har landets eldste T-Ford,
prikkfri ferietur til Paris med 50 ar gammel bil

T-Forden lever emna - biade som pumpeverk og sagbrulk

OEN saniler pa frimerker, an-
Ncim m gaomle vogner., Mcen Ar-
thur Moe 1 Skoger 1 Vestfold, er in-
leressert 1 veteranbiler, og e cf-
fer heert samdet opp Tandefs eldste
o flofteste bilpark sconmen med bro-
ren Ruagnar. Arthur Moe voksie opp
wmed de torste Fordene her hjemamne,
oy begynte som bilinckaniker forst
1o102n-arene. Han Kjepte sin forste
Ford i 1922, og harv ikke fall pad de
veteranvognene hun har hatt siden
den gy,

Den gjeveste doningen pa stallen
akkurat nd er en T-Ford [ra 1910,
den er Norges eldste. Men han kjo-
rer ofle rundt i en enda eldre Thrum
bul. og er opptatl med a restaurere
en Opel fra forsie verdenskrig ogen
Darcaque [ra forrige arhundre,

Bade Ragnar og Arthur Moe or
kjente skikkelser i Norsk Veteran-
vogn Klubb, der de har gatt i spis-
sen og hjulpet med rad og vink. De
driver et moderne hil- og lakkerings-
verksted i Skoger, men tar samtidig
imot veteranvogner til oppussing og
restaurering.

Tur-relur Paris med T-Ford.

Da 1910-Forden sto [erdig for el
par ar siden, tok cierne like godten
tur til Paris for a prove den. Qg
den gikk som den skulle, de hadde
ikke en eneste punktering, og gien-
nomsnitislarten var ca. 50 km/L
fram og tilbake. Men Paris-turen
er jikke den eneste utenlandsvisitlen,
og de har ogsa deltatt med heder i
mange slore veteranvognlop.

--- Jeg synes det var ille a se gam-
le og virkelig gode biler havne pa
skraphaugen [ aArene [or siste krig,
sier Arthur Moe. --- Riktignok var
det ikke mange som kunne brukes,
men de hadde jo en wiss historisk
interesse. Den gang var jeg omtrent
alene om & samle pa de gamle bile-
ne, og under krigen méatte jeg dess-
verre kvitte meg med flere av dem,
fordi jeg ikke fikk dem tUnder {ak.

Bilhistorie i hyller og skap.

Verkstedet pd Skoger er historish
i seqy selv, Moe har tati hiind om on
av landets eldste molorsyklkelmoto-
rer, og deler og tegninger til ner
sagh all som har rdlet og gait pa

veicne vdare ligger trygt gjemt i hyl-
{er og skap. AKkurat né holder bro-
drene pa med en interessant og sjel-
dei 23-modell Ford Coupé, som eies

Tow s

250 cem to-sylindret
toppventilmotor
Be om Lrosjyre og opplysnin-
ger om nermeste forhandler.

Trygve Johnsen A.s
TRONDHEIM

Fortsetter pa side 17. o
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TIf. 32832200/  Kreftingsgt. 46 - 3045 Drammen  Telefax
32837009 32833131

Alt i oppretting og lakkering

Ove’s Rammeverksted AS

Buskerud Storsenter Krokstadelva

Alt innen innramming

Alle medlemmer far 30% rabatt
ved fremvisning
av medlemskort
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Norges sterste veteranvogn-veteraner - - - fra side 15.

Ein 1923-modell
Foid Coupé blir
Tort ekstra
bredsporet ndr
fotografen bru-
ker vidrinkel
o upparatet
st Motoren er
fecf ! wh. og dei
or Per Fossum
el venstrel oy
Ragnar Moc
som {itter wt ar
Troitvmduct.
medlent ¢ Veleranvogn Klub-
Lien. Den er kanskje ikke sa eam-
mel, sier Arthur Moe.

Men Ford bygget ikke sa man-
ge av disse Coupé-ene, de var luk-
susvogner pa den tiden, og mest he-
regnet pa hyfoll. IKarosseriet var

lroef

byyeet opp pa trelister. og de hol-
der fremdeles, Des var det ikke mye
slurv. Veteranvogner er blitt en po-
pulser o utbredt hobby i var tid. T
USA og Ingland far man bedre be-
falt for en gammel Ford cenn noe
dollarglis av siste modell. og snart

finnes det neppe on bil fra aréne
for 1920 som ikke eor i like fin stand

som den gang.

15 millioner T-Forder.

Bare T-Forden alene ble laget ivel
15 millioner cksemplarer Jor
duksjonen stoppet i 1920, men enna
vet ingen hvor gammel den egenthy
kan bli. Man skulle iallfall herje
stygt med den [or den lot seg knek-
ke, den gikk bade til tommerkjor-
ing og som Kirkevogn eller traiktor.
Og hvis den ga seg. kunne motoren
alltids brukes 1il 4 drive en sag, con
vannpumpe, treskeverket eller rett

G-

og slett produsere strom. Enna lin-
nes del mange T-Forder | slik dvilt
omkring i landet vart. og e
virkelig leter kan gjerne ramle nver
en forlatt og nedrustet vogn bak en

S0ImM

BERTIL ¢

KWongensgt. 14 - TRONDHETM

Biler - Motorsykler

Deler - rekvisita

Svinghjul, tenning og oljepumpe, alt i ett pu T-Ford-
niotoren. Her trekker Rugnar Moe (t. v.) til mugnet-
boltene pi en motor fru 1923, Mugneten skajfet ikke
bare strom, den virket ogsd som en slags oljepum-
pe, idet den fisket opp olje fra
den fram Hil forste vadeluger @ motoren

bunen og sexdiv
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Hvor ble

det av

Mekkerne?

For mekket ungdommen som skrudde.
Na klikker de mer enn de mekker.
Skulle det ikke mer enn en

katalysator

og en playstation til
for & kvele en hel kultur?

SVEINUNG BERG BENTZROD

4r sd man sist en

sliten limmo med

tunga halvveis ut av

garasjen, hvilende pa

¢t par utrangerte

felger og med et
knippe oljeflekket ungdom fektende
nede i motorrommet? Nar luktet det
sist grease, gum gum, stalplast og
motorolje av dongeribuksen til son-
nen 1 huset? Nar herte man sist en
tenaring enske seg pipenskkelsett til
18-4rsdagen?

Folkens, signalene er utvetydige
fra hovedstadens bilverksteder, fra
motorsentrene, fra bilmekaniker-
linjene pd de videregdende skoler,
fra redaksjonene i de motordrevne
blader, fra NAFs teststasjon i
Drammen, ja, like fra Be Auto i
hjertet av Telemark, et mekkernes
fesjasenter for bare fi 4r siden.
Mekkerne er en utdeende rase.

En lettere oljetilsmusset, automo-
bilaromatisk, helhjertet og kreativ-
itetsutlesende del av var nzre ung-
domskultur er i ferd med & fade ut.
I kjellere og pa loft, i garasjenes
morke kroker og i rotete bagasjerom
ligger pipenokkelseti og ruster.

Mental pakjorsel
Det hele begynte i forrige uke. Da

kom var nzrmeste kollega i Aften-
posten pd jobb synlig preget av en
mental pdkjersel. Kvelden i for-
veien hadde han tilbudt sin senn,
som samme dag fylte 16 &r, den
forste Igereturen. Altsd den forste

18

Sakset fra Sftenpoften

75

L._-_

e

e

kjereturen. Som noenlunde jevngam-
mel med faren forsto vi umiddelbart at
det i dette stolte, rause og vel forbe-
redte tilbud 14 felelser og minner fra et
1970-tall der den forste kjereturen
fremsto som selve akselera-sjonsfeltet
til den frie og uavhengige ungdom-
stilverelse. Overrekkelsen av nek-
kelen og den forste penetrering av
tenningslasen var fars eller onkels
klapp pad skulderen, en kameratslig
skyss pa veien mot aleneturer i
helgene, nattkino med damene, og
dessuten en garanti om ldn av pipe-
nokkelsett ved anskaffelse av egen bil.

Men vir kollegas 16-iring avslo
tilbudet. Han hadde noe lekser &
gjore, dessuten drev han pad med
datamaskinen. Han var rett og slett
ikke veldig interessert.

Etter dette uhyrlige anslag mot
sentrale verdier i var egen generasjon
gjorde vi straks en henvendelse til vir
nest nermeste kollega, identisk med
Aftenpostens bilmedarbeider gjennom
1980- og 90-tallet. For & fa en for-
sikring om at i alle fall hans senn
mekker bil i fritiden. Men nei da.
Overhodet ikke. Derimot bekjent-
gjorde var kollega at sennen er en
klepper til & klikke - pd musen,
datamaskinens svar pd girstangen.

Ni skal man vare forsiktig med
sann i full fart & ta livet av en kultur,
Utdeende betyr selvsagt ikke helt over
og ut. Det finnes mekkere, forsikres
det fra motorsenteret pd Rud i Barum,
Helt ordinzre utgaver av arten, som ut
fra rent okonomiske omstendigheter

skifter skiver, bremscklosser, kamaksler og
king-bolter pa bilene selv. Det finnes unge
som rett og slett er helskrudd pa mekking,
pa sine mopeder. Det finnes ivrige 18-20-
aringer som fremdeles brummer rundt i
heftige doninger, med senkede tak, bred-
dede skjermer og et ekstra kobbel heste-
krefter i draget. Og det finnes overfirige
mekkere fra 70-tallet, som pa god fot med
husholdningsekonomien tar hobbyen helt
ut og restaurerer gamle amerikanere til
utstillingsniva.

Men det er liksom ikke det ordentlige
rosket i kulturen lenger.

Katalysator og playstation

- Det er en dpenbar arsak til at det har gitt
nedover med mekkingen og skruingen, sier
Hans Jakob Saxegard ved Motorsenteret pa
Rud.

- Ungdommen i dag har en mye bedre
bilpark. De slipper & skru.

- Og si er det all elektronikken, sier flere
bilmekanikere.

Spesielt gis katalysatoren mye av skylden.
Med katalysatorens inntreden for alvor i
1989 holdt det ikke lenger med gode gamle
forgassermotorer. Elektronisk
innsproytning ble fulgt opp med elek-
tronisk ditt og elektronisk datt, i den grad
at elevene pa bilmekanikerlinjene nd kler
seg 1 hodebunnen. Og nir ekspertisen klor
seg i hodebunnen, river amaterene seg i
haret. Og legger ned pipenekkelsettet.
Ungdomsforsker Anders Bakken lar det
skinne igjennom at datamaskinene byr pa
adskillig flere muligheter som leketoy enn
f.eks. pipengkkelsettet. Da han tidligere i
ar gjestet datamessen “The Gathering” i
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Vikingeskipet, kunne han konstatere
at dagens tendringer flytter gutte-
rommet ut av huset, ut av garasjen
og over 1 cyberspace,

- Her finnes et kjempegutterom der
gutter, og et lite mindretall av
jenter, kan treffe hverandre over alle
grenser. Mange, mange flere har
datautstyr nd enn for bare fa ar
siden. For 10 000 fir man et data-
anlegg man kan gjere alt mulig
med, tidligere kostet dette det
femdobbelte. Foreldre bruker selv
data pd jobben, og de unge fanger
opp at dataklikking og IT-bransjen
pd sikt gir flere muligheter enn
bilmekking, sier Bakken.

Selv Bo Auto

Tormod @ia, Bakkens kollega ved
Ungforsk, vil i det lengste holde
igjen. @ia, som for en tid siden
skrev boken “Norske ungdoms-
kulturer i 1994, holder hardt pd at
bilmekking ferst og fremst er pa vei
ned i byene. Han ba oss ta kontakt
med Be Auto i Telemark, gjennom
en arrekke et eldorado for amcar-
folk, gutter pa tur i foreldrenes biler,
og de rene, rullende byggesett av
gamle bilmodeller.
Men selv denne skansen synes 4 st
for fall. Gunnar Humlebrekke,
mangearig innchaver av Be Auto,
konstaterer at mye har forandret seg
bare i lopet av de siste drene.
- Det stemmer nok det, at det blir
faerre ungdommer som mekker.

Noen driver mer organisert, har leid
seg gamle garasjer og driver pa.

Men i det store og hele er mekkerne
pé retur, sier Humlebrekke.

- Data har nok endel 4 si. Og nir
ungdom kjorer, kjorer de gjerne bilen
til mamma eller pappa. Og de er
ganske nye, sa pappa mekker ikke han
heller. Studentene som kommer hit, til
hoyskolen, mekker heller ikke bil
Enten trenger ikke bilene & mekkes,
eller mekkingen overlates til andre,
sier han.

Trenger 1000 bilmekanikere
- Det er i aile fall ikke hipt 4 vare
bilmekaniker for tiden, sier Per
Qvernstrem hos Bilservice i Sagveien
i Oslo.
- Man blir mekkete pd fingrene.
Ingen jenter synes det er bra. Det er
data som er tingen nd. Fremdeles er
det morsomt i kjere bil, helst raske
biler. Men derfra til 4 mekke pa dem?
Nei. Fer brukte vi alt vi hadde av
penger til bil. Vi mekket om dagen og
ragget jenter om natten. N4 har ung-
dom mer penger mellom hendene. Og
de bruker dem pd andre ting, som 4 ga
ut og kose seg. Men jeg tror at man
mé komme tilbake til mekkingen. Med
de nye sikkerhets- og avgasskravene
fra EU/E@S ma det verves rundt 1000
bilmekanikere pd landsbasis for 4 fa
orden pad de eldre bilene, sier
Qvernstrom.

Ved NAFs teststasjon i Drammen
har man gjennom &rene hatt jevnlig

S dftenpofien sovcag on soptermer 1907

koniroller for ungdomsbiler. Men
mekkemne blir mer sjeldne ogsé her.

- Jegtror det har & gjere med at folk ikke
er selvhjulpne mer, og heller ikke trenger &
vare det. For hadde vi mindre penger, vi
métte lappe sykkelen selv. Nar ungdom
kommer hit med russcbiler i dag, er det
ikke gutta i klassen som har mekket og
jentene betalt, slik det var fer. Det er
fedrene, eller onklene, som har statt for
mekkingen, sier sjefen, Jan Andreassen.

General Motors redningen ?

Det kan altsd synes teft, sdnn umiddel-
bart, 4 vekke den genuine bilinteressen hos
dagens tendringer. Men General Motors i
USA skal i hvert fall ha skryt for & gjere et
@rlig forsek. 100 utgaver av 1998-model-
len av flerbruksbilen GMC Suburban skal
fullstappes med elektronikk og datavare fra
Sony. En egen play-station med ti tilher-
ende dataspill er bare begynnelsen.

CD-anlegget skal ta ti CD'er, telle fem
sett med heyttalere, fem sett med hode-
telefoner og egen kassettspiller for bak-
setepassasjerer. 100 CD'er skal folge med.

Videoanlegget er av typen Columbia
TriStar. Det er pd 480 watt, teller fem
monitorer og er koblet til hodetelefonene.
24 videoer folger med.

Men OBS! I den sardeles fyldige om-
talen av bilene som General Moters har
lagt ut pd Internett, stir det ikke en deyt
om antall sylindre, antall hestekrefter,
antall gir, bremsesystemer, fjzring eller
kingbolter. Noe pipenokkelsett folger
definitivt ikke med, Hvor skal dette ende?

Ca 15 000 ol-rntusiaster
svingt e serdeion tor en
vokserde olkultur oz (v
are flvt under olfestivalen
1 Osle Spekiruima helgen.
Det var lest gutierialle
aldersgrupper & skue un-
der drets fostival, som er
den fjerde i rekken. Tkledd
smyoRing, lakksko, hatter,
T-skjorter, dongerl, ping
eller boots hyldet de alle
pilsen op alle andre olsor-
ter til irsk folkemusikk og
Ipssluppen stemning.
Norge eriferd med a bli
en gl-nasjon igjen, mener
Alf Kramer, dagligleder
av Pilsens Venner, Mélet
er & faned pl-avgillene, fa
klasse 3 plet ph plassibu-
tikkhyllene og fremme det
de betegner som glkultu-
ren her tillands, NTB

SKAL:

fordag.

Svinger seidel for friere gl-flyt

) fra foremngen Drammen

Olets Venner av 1984 skélte for pilsen under irets olfestival i Oslo Spektrum
FOTO:NTB

— blank ulenpd kanskje, men
redrusiel under skiermer og pd

undersiell — med skulfende stor

verdiforringelse som resullat,

Grundig rensing + lo strok
Arcanol kunne hindret del,

ARCANOL - rusthindrer nr, 1.

Som vi alle ser er det Svein som star til venstre og ikke som Aftenposten skriver. @

JOTUN VERNER VERDIER  Rudhindends mabing
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TOM CHRISTENSEN

Her er en presentasjon av et medlem i MHK-Drammen. Tom Christensen er hans navn, unnfan-
get for snart et halvt drhundre siden. Han er egentlig en sjgens mann, men har vel blitt noe pa-
virket av undertegnede til 4 bevare gamle biler. Han er helt hekta pa gamle International lastebi-
ler etter at vi begynte restaureringen av en 1957 modell. Den er n4 registrert og godkjent av
trafikkstasjonen uten mangler. Det finnes flere gamle biler i Tom's hage, konebilen er en fin
gammell Volvo 144, 69 mod. Selve gyenstenen er en Austin 1300, 73 mod, som er en streken
urert originalbil. En liten Chevrolet lastebil 3800, 54 mod. venter pa restaurering. Vi har ogsa
et fellesprosjekt til, en International B152, 60 mod. som venter pa tur. Bruktbilen til Tom er en
14 &r gammel Mazda (som ber skrotes), s& der i girden er det ikke noe nytt. Tom har to lgsnin-
ger pa de fleste tekniske problemer: P4 det som sitter fast, men som skulle vaert lgst, brukes
Teflonspray. Pa det som er lgst, men skulle ha vert fast, brukes Sicaflex”,

LAST OG BILEIER
LARS P. SKAU
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Monroe stetdempere

| betyr sikkert positivt

| veigrep med alle fire

hjul fast og stott pa veien

| Stort utvalg i
EKSOSANLEGG
BREMSEKLOSSER
BREMSESKO
VANNPUMPER
STOTDEMPERE
TENNINGSDELER
CLUTCH

\\X\‘

4
Bl |4 stérdemper ¥y |}
TMONROEE.

SPESIALIST

(.5 Guanfand Uute

Farmen Nedre 27 - 3024 Drammen - TIf. 32 21 79 80 - Fax 32 21 79 90

Bildeler og Rekvisita

En gros En detalj
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Auto-Materiell z

BILDELER * MASKIN- OG VERKSTEDUTSTYR
Postboks 504 « 3412 Lierstranda « Tif.: 32 24 41 41 « Fax: 32 24 41 42
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OPEL OLYMPIA 1500 PI 1961
Registrert og i bra stand selges til

en fornuftig pris.
For mere info ring: 32 78 00 44

MOSKWICH 401 1958
Registrert og i meget god stand
Selges 40000,-

TIf; 32 87 94 27 etter 17.00

MB 230 1976

Pen bil med noe rust i skjermer bak
Pikostet ca 26000,- Nye vinterdekk
Lettmetallsfelger. Selges meget
gunstig.

TIf: 32 82 53 08

DIV. DELER

Volvo topp B21 500,-
Gearkasse VW 1303 400,-
Weber dobbel 32 200,-
Lykter til WV 1959 300,-

TIf: 32 87 94 27 etter k1 17.00

Sakset fra GAMMELTRAKTORENS VENNER

OPPRYDDING:

- Til Chv. Master 34. mod : Styresnekke m/rattstamme og
ratt, kr 250,-. "Medtatt" ’
torpedo og div vindusheiser, Gratis.

- Til Vauxhall Victor 2.3 -75 mod: Derer og motor gratis.
Hovedlykter og blinklys kr 50,-/stk.

- Til Ford Transit -70-tall : Derer, foraksel og bakaksel
gratis. Felger m/dekk kr 50,-/stk.

- Til Volvo lastebil -51 mod : Forskjermer. Fererhytte fra
A&G, Foreland i @vrebo.
Byggenr. 51251. Restaurerbar. Gratis.

- Til Ford A: Ramme og foraksel. kr 500,-.

- Til Ford T 23-25 mod : Diverse motorblokker, motordeler
og forstillingdeler. Billig.

- Til Peugeot 403, 58-60 mod : Topplokk, motorblokk,
bunnpanne + div. smadeler. Gratis.

- David Brown Cropmaster for 50 mod. Restaurerbar. kr
1.000,-.

- Til stasjonarmotorer/batmotorer Div smereapparater.

- Til Ferguson "Gratass" og WF35: Div. pakninger. simme-
ringer, lager o.a. Div. brukte deler.

- Til Chv. lastebil -51 mod.: Div deler.

- Volvo V8 motor kr 250,-.

- Handdrevet liten treskemaskin, kr 500,-.

- Iron House tohjulstraktor kompl. kr 1.000.-. Deletraktor
medfelger.

- Massey Harris "Pony" traktor m/sldmaskin. kr 2.000.-.

- Kyllingstad hyppeplog(hestchakke). Stygg. Gratis.

- Kraftig virespill for batopptrekk e 1. kr 250.-.

- Stor betongblander, fylling med lesseapparat. Gratis.

- JF slimaskin med stengelknuser kr 1.000.-

- Til Opel Kadett med. A 60 tall? : Nye glassfiberskjermer,
brukt frontglass.

- Liten Leyland lastebil, def motor.

- Deutz bulldoser, 1954 mod. def motor. i deler. Delema-
skin. Gratis.

- God "bakpart", divhjul og ruller.

- Citroen dieselmotor 2,51. Bra stand. kr 1.500,-
Henv. Oddvar Serli, Haugland, 4653 Hegeland. TIf 38 15
34 41 e. kl. 21.00.

Vikling av div. magneter/motorer
P. Haugen

El. Mek. Verksted

2090 HURDAL

TIt.: 63 98 94 78

/Naz
torfaller Deres
farerkort?

Husk fornyelse!

Onskes kjopt:

Til Renault Dauphine 1959 (model R-1091) gnskes
vannpumpe/rep set, stetdempere, bremsesylindere,
ventiler — eventuelt komplett topplokk m/gasser for

Gordini (R 1093 — R 1094). Har rep.handbok for R

1093 — R 1094, gnsker 2 bytte til rep handbok for R-
1091.

Jan-Ove Regstad

Bjemebzaerveien 34

3032 DRAMMEN

TIf, priv.: 32 88 69 34 TIf. jobb: 67 15 40 32
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Na vil alle

Akuv Reklametjeneste as » 32 89 19 10

JET presser prisenc nedover, og prisene er lavest Derfor er det alltid penger 4 spare med det gule
det JET er etablert. Det Norske JET kortet. JET kortet er kostnadsfritr 4 3, og
Konkurransetilsynet dokumenterte hesten 1996 gebyriritt 4 bruke. Du betaler hverken adminis-
at bensinprisene blir billigere dess nermere du trasjon, gebyrer eller renter. Kun for bensinen.
kommer ubetjente stasjoncr som JET. Ved bruk av JET kortet fir du i gjennomsnitt 1

$4 vansett hvor du kjeper bensinen ber du serge maneds kreditt pd bensinkjopet.
for at det enten er hos JET, eller i nzrheten av en
JET stasjon. Da er du sikrer billig bensin.

Alltid lavpris - Alltid dpen
Ring gront nr. 800 32 020, eller send kupongen til vir adresse si sender vi informasjon om JET, og,
soknadsskjema for JET korret.

0 JA, TAKK! Send meg kostnadsrite en soknad for JET
kundekort, uten fakrurerings- eller arsavgifter. Kortet er gratis!

Novn .

Adresse Postadresse

Legg kupongen i en konvolutt og send til:
DuPont JET AS, POSTBOKS 284, 1322 HOVIK
Vil du fakse kupongen er nummeret 67 53 66 22
GRONT TELEFONNUMMER 800 32 020

Prispresser’n!
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Honda N600

Bilproduktsjonen til Honda startet i 1963 med den bittelille sportsbilen S500 og mini pickupen
T360. Fram til 1966 ble disse bilene produsert i noen tusen eksemplarer. Sportsbilen het senere
S600 og til slutt S800. Da den gikk ut av produksjon i 1970, var det lagd noe i overkant av 26
000 eksemplarer. Dette er en ettertraktet samlerbil i dag. Den lille varebilen ble stadig forbedret
gjennom &rene og produseres faktisk enda under navnet HONDA ACTY.

N-bilene som artikkelen skal handle om dukket opp hesten 1966 som 67 modell. Den var skred-
dersydd for japanske avgiftsregler med hensyn til motor og sterrelse. Den hadde en luft-kjelt
tosylindret firetakter med overliggende kam pé 354 ccm, 31 hk og en toppfart pé 115 km/t.
Sterrelsesmessig var den et svar pa britenes mini, men motormessig ble den for ser for den
europeiske kjoper. Den ble imidlertid en enorm suksess i Japan med en produksjon pd rundt en
million biler fram til 1973. Eksportandelen var relativt beskjeden. Det ble solgt 36 000 i USA,
10 000 i England og ca. 20 000 i Tyskland for & nevne noen tall. Da er ogsa Coupemodellen
7600 som kom i 1970 inkludert. Bilene som gikk til eksport, fikk forst 500 ccm, senere 600
cems motor pa 42 hk DIN. Den lille motoren pa 360 ccm med dynastart var nesten uselgelig i
vesten. Den blei for veik.

Til Norge kom disse bilene i 1970. Importen ble tatt hand om av Hasco motor. Navnet var en
forkortelse for Hanne Skotvedt. Hun var datter av Armin Skotvedt som drev import av engels-
ke Austin/Morris. I folge mine opplysninger ble det tatt inn ca. 625 av disse bilene. Godt halv-
parten av disse ble solgt som varebiler og bygd om til personbiler etter tre ar. Grunnen til dette
var de dengang gjeldende bestemmelser for finansiering av bilkjep. Disse bilene gjorde ikke noen
furore pa det norske bilmarkedet med sine 200 registreringer i aret, men de la grunnlaget for
dagens Honda import. Bilene var etter norsk malestokk veldig smé med en rar motor og enda
rarere girkasse. Det er ikke vanskelig & se at drivverket stammer fra en stor motorsykkelfabri-
kant. P4 plussiden hadde de godt med utstyr, var kvikke, hadde ok kjere-egenskaper og brukte
veldig lite bensin. Med sine 10 toms hjul var den fabelaktig til & ta seg fram pa snefore. Varme-
apperatet derimot var en liten vits.

Dette eksempla-
ret ble solgt ny pa
Lillehammer som
varebil. Senere
ble den overtatt s R —_
av to sestre pa — A \ "
Hamar som bare
brukte bilen om
sommeren. Den
ble kjopt 1 1990
og bar preg av
tidens tann med
matt lakk, tre
bulkete hjgrner
og en motor med
mange rare lyder
1. Det viste seg
senere 4 vaere

sa takk for seg i 1993. Bilen ble plukket helt ned, sandblast og lakkert bide ut og innvendig.
Det som var bra pé bilen ble pusset opp og satt pa igjen, mens

25



26

26

Motorhistorikeren 1997 |

andre deler ble kjopt nye. Mye deler kan faktisk skaffes enda.

Dette er en bil som ute i den store verden begynner og bli betraktet som en kommende klassiker
blant smébilene. Det er startet klubber i en rekke land bl.a i England og Holland. Her i landet
merkes ogsd en gryende interesse for disse minibilene. Vil man ha tak i et bra eksemplar ber
man skynde seg for bestanden er nede i ca. 50 til 100 gjenvzrende eksemplarer.

DATSUNS10
(1300-1400-1600-1600 st.v-1600 varev.-1600 SSS)

Dette var avloseren til Datsun Bluebird 410-411 som hadde blitt produsert fra 1964 til 1967 og
som var den ferste Datsunen i regulert salg i Norge. Datsun 510 ble introdusert hosten 1967 og
kom til Norge vinteren etter som 68-modell. Den ble i forste omgang levert som 4-ders Sedan
og stasjonsvogn med 1600 ccm motor og 96 hk SAE. I 1969 kom en versjon med 73 hk SAE
og 1300 cem I 1970 ble 1300 motoren avlgst av en 1400 versjon og i tillegg kom 1600 SSS med
109 hk SAE og to forgassere som ble solgt i et begrenset antall. Stasjonsvognen kom né i en
populr varebil utgave. Ute i den store verden ble bilen ogsé levert som toders Sedan og Cou-
pe, fireders sport, automat og som standard versjon med stiv bakaksel og 3-trinns gearkasse.
Bilen ble meget
popular her i lan-

P BT ) PRSI, SRR

har siden vert i
Vikersund. Den
har gatt bare 80
000 km og interig-
ret var sa godt
som nytt. For-
skjermene matte
skiftes, men ellers
var det lite rust.
Den ble lakkert i
sin origi-nale gule
farge og vil fa tilbake originalnummeret sitt i januar 1999. Til 4 veere en 60-taller er den ganske
avansert med vavhengig fijzring pa alle fire hjulene, fire leddet bakaksel, overliggende kamaksel,
skivebremser foran og vekselstrem dynamo.

Vi som har eldre japanske biler som hobby ser at 510-serien er en av de mest ettertraktede bilene
& samle p&. Denne modellen har en stor fortid som rallybil, blant annet som virmer av safarirally
og mange andre rallys i Amerika og Asia. Den var ogsé meget benyttet som baneracingbil sarlig
i USA. Dette kan kanskje forklare noe av den interessen denne bilen blir omfattet av i dag. Jeg
kan til slutt nevne at den sterste klubben for denne modellen i USA har 5000 medlemmer.

g ANES
s N

esM o
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Bevar minnene
SANDPRODUKTER - MED FRIMERKER

o sy E i soapmrmatie
Det er en selviplge at vi pa forskjellig 3
vis tar vare pd vére minner. e 1

i kan tilby sand til
Vik ys de Men det skjer mye utenfor vért

fleste formal eget daglige liv - jubileer, begiven-
heter og minner om personligheter,

. kultur og natur. Ogsa slike minner
SANDBLASING - FUGESAND kan det vaere hyggelig & bevare,

STRASAND - FORMSAND for deg selv eller de som
M@RTELSAND - PUSSESAND kommer etter deg.
Sper pa postkontoret om
FILTERSAND - STOPERGRUS hvordan du kan bli frimerke-
SINGEL - SUBBUS samler. Da vil frimerkene

veere din hjelp til & bevare
minnene,

PUKK - SEMENT - BETONG

Vir erfaring = Deres trygghet
Vir kvalitet = En av landets beste

K. BERGERUD EFTF.

SANDFORRETNING - BYGGEARTIKLER
(vre Storgt. 45 - 3018 Drammen

oPIRALDEK

DRAMMEN GUMMISERVICE AS
Tordenskiolds gt. 74 - 3044 Drammen
Telefon kontor: 32 83 36 63 - fabrikk: 33 05 89 85
APNINGSTIDER: 08.00-16.30 - Lgrdag 10.00-13.00

\

L "‘-'—‘ bt
I |/ k I a!/ s I II )Sl I:l q Autolack-System
KNUT HARALDSEN FARVEHANDEL AS
Tollbugt 102 3041 Drammen
TIf. 32 81 80 80 - Telefax 32 81 36 93

Totalleverandgr av lakk og bilpleie Bilpleie
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REFERAT FRA GENERALFORSAMLINGEN - fortsatt fra side 4.

Turkomite: Tom Becker (1 tur)
Festkomite; Tore Wolstad Ny (2 ar)
Lars Petter Skau Gjenvalg (2 ar)
Berit Thorbeck Ny (2 ar)
Materialforvalter: Frode rlolm Ny (2 ar)
Revisorer: Per Leken Ikke pa valg
Thor Haugo Ikke pa valg
Valgkomite: Kare W. Johnsen (formann)
Erik Holde

Ad 5) EVENTUELLE INNKOMNE SAKER
Det var kommet inn ett todelt forslag til Generalforsamlingen.

1) Jeg vil med dette fremme forslag om at vi forandrer vare vedtekter, eventuelt regler slik at de samsva-
rer med de internasjonale regler (FIVA) for arr. av lop som klubben avholder. Jeg vil med andre ord fjerne
30 4rs grensen vir og erstatte denne med 21 dr.

Begrunnelse: Klubben trenger nyrekruttering, jeg tror at vi pa sikt vil kunne fange opp en betydelig
gruppe med bilinteresserte som i dag ikke har noen tilgang til a delta aktivt pa vare arr. Dette vil
etter min mening fremme interessen for gammelbil generelt og MHK-Drammen spesielt.

2) Jeg vil med dette fa sette fram forslag om at klubbens vedtekter/regler revideres og at det fore-
ligger eventuelle forandringer fer neste Generalforsamling eller etter Generalforsamlingens anbefa-
linger, Begrunnelse: Klubben ma ha til en hver tid et tidsriktig og korrekt regelverk som fremmer
driften og aktivitetene vi utever.

Forslaget ble lest, men for det ble realitetsbehandlet ble LMK's formann bedt om a klargjere litt om
forholdet mellom mellom FIVA og spesielt de nordeuropeiske og nordiske klubbene. Etter denne
redegjorelsen var det avstemming og med et knapt flertall ble det for punktene:

1) vedtatt 4 opprettholde 30 ars grensen.
2)  det nye styret vurderer ordlyden i vedtektene 1 henhold til dette, og
eventuelle forslag til endringer forelegges neste ars Generalforsamling.

Ad 6) VALG IFOLGE § 7

Valgkomiteen har hatt problemer med & fa medlemmer til a ta pa seg arbeidsoppgaver for erstatning
av de som onsket & fratre ved Generalforsamlingen. En ikke fullstendig liste ble forelagt motet, men
etter litt frem og til bake loste dette seg.

Som ny formann hadde Steinar Ludvigsen sagt seg villig til a tiltre vervet, men da det ble fremsatt
benkeforslag pa Asle Wang, matte det her en avstemming til. Steinar Ludvigsen ble valgt.

Arrangementskomiteen ble utvidet med to personer til a ta seg av evt utstillings- og markedsaktivi-
teter. Videre ble lepskomiteen utvidet med en person.

Redakterer for Motorhistorikeren 1998:

Ivar Engerud, Jan Shetelig/Svein Erik Finnerud, Knut Bjerhuus, Christian Christensen og Per Langgy.
Redakterene fordeler utgivelsene seg 1 mellom.

Etter dette takket metedirigenten for metet og gav klubba tilbake til tidligere formann, Tore @degaard.

Tore takket Tor-Stein for meteledelsen og forsamlingen for den tiden han har sittet som formann fer han
gnsket den nye formannen og styret og komitemedlemmer velkommen som drivkrefter for klubben fremover.

Svein Hansen
avtroppende sekretzer / referent
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MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

RESULTATREGNSKAP 1.10.1996 - 30.09.1997

INNTEKTER UTGIFTER DIFFERANSE
Kontingenter 293 stk. 44070,00 44070,00
Medlemsmater 2097,60 2097 60
Varmenstring 1680,00 6577,50 -4897 .50
Norgesispet 89789,50 86421,29 3368,21
Julelrefest 2583,00 6000,00 -3417,00
LMK 750,00 10782,04 -10032,04
Avis 13440,00 40428,93 -26988 93
Leie av lokale og postboks 7700,00 -7700,00
Kjep av kopimaskin 7029,45 -7029,45
Kjep av startnr./plakater 8020,00 -8020,00
Oppgradering data 2337,00 -2337,00
Forsikringer 301,00 -301,00
Diverse utgifter 2501,00 -2501.00
Bankgebyr 5179,00 -5179,00
Renteinntekter pr. 31.12 6148,00 6148,00
SUM 160558,10 183277.21 -22719,11
Underskudd 2271911

183277,21 183277,21
BALANSE PR. 30.09.1997
Kasse 1544,00
Bank, brukskonto 5873,42
Heyrentekonto 172429,79
Sum eiendeler 179847,21
Eiendeler 1.10.1996 202566,32
- underskudd pr. 30.09.9 22719,11
SUM 202566,32 202566,32
/ } .
Z_ o %{4

Revisorer: L7 g o ) SO / ........................... -

Per Laken

Tor Haugo

29



30

Motorhistorikeren 1337 |

VELKOMMEN TIL
ARSFEST

14.FEBRUAR KL.18.30
P& BALLKLUBBHUSET
P& OREN

"Gamle" og nye medlemmer
1 MHK-~Drammen skal motes
til en hyggelig kveld.

VI SKAL SPISE 0G DRIKKE !
VI SKAL SVINGE 0SS I DANSEN
TIL FENGENDE MUSIKK !

VI SKAL BLI BEDRE KJENT
MED HVERANDRE (UTEN MOTORLYD SOM
BAKGRUNNSMUSIKK)

NB.

Vi skal kose oss med varm mat og hjembakte kaker til
kaffen, og derfor ma vi be om en bindende forhinds-pdamelding.
Frist for pamelding: 3.februar til :

TORE WOLDSTAD tif. 32751768

LARS P.SKAU tif. 32823265 eller

BERIT THORBECK tlf. 32848689.

.......... Prisen har vi presset ned til kr.180.- pr.person.
( dette inkl.leie av lokale, vask, kjokkenhjelp, og selvielgelig god mat
og drikke).

I ar, "gar vi idet vi har"; gutta spanderer ikke nytt slips,
jentene kroller opp haret selv og da haper vi at alle som har lyst til
delta pa klubbens Arsfest har anledning til 4 komme.

Festkomiteen sier: Hjertelig velkommen!
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Jan-Ove Regstad har sendt oss
disse to bildene med tekst.

Bilde 1 er sannsynligvis Norsk
Hydro’s forste firmabil 17
Bilen tilhorer Sam Eyde som

@l < b var grunnleggeren av Norsk
- Hydro. Mannen bak rattet heter
e L Carl Ermhaus og var privat-

sjafor for Sam Eyde. Bildet er
tatt et sted i Oslo ca 1919.
Ermhaus ble spesielt hentet fra
Tyskland med teknisk og kje-
reerfaring med automobiler.
Bilen er sannsynlig en 1916
Opel, men om andre vet/mener
noe annet $4 si ifra.

Bil 2: Verdens forste beltekjo-
retoy. norsk oppfinnelse!

Haugrim, ca 1900
Maskinen pa bildet er en av godseier Odilon B.H. Hanneborgs groftemaskiner, eller dreneringsmaskiner som han kalte dem, Maskinen var,
som det ogsa framgar av bildet, meget komplisert, og ma kunne kalles et teknisk mesterverk. Hanneborg hadde jebbet med oppfinnelsen i
mange 4r da han ble tildelt splvmedalje p4 verdensutstillingen i Paris i 1900. Maskinen gravde ved hjelp av en skrue opp greft, la ned ror og
gravde igjen 60 til 100 meter pr. time. Odilon B.H. Hanneborg (1861-1919) hadde studert protrettmaling og handelsfag i Dresden i Tyskland,
men overtok forst @sken i Holand, og s& farsgarden Haugrim i 1890-4ra. Det var gnsket om & kunne utnytte de ralendte og udyrkede omradene
mot Liermosen som var bakgrunnen for ideen om dreneringsmaskinen. Den forste patenten pa en slik innretning tok han i 1890. Da ble
maskinen trukket pa ei vogn som hang i en wire bak en lokmobil. Siden monterte han elektromotorer pé selve maskinen, men til slutt var for-
brenningsmotoren kommet, og ble montert pd maskinen. Det mest interessante med maskinen er nok likevel beltene som var Hanneborgs egen
oppfinnelse. Vi vet at det engelske forsvaret var interessert i dette systemet etter & ha sett maskinen i Paris, der den ble stdende i flere ar etter
utstillingen. Under den forste verdenskrig kom bade engelskmennene og tvskerne med terrenggaende kjoretoyer (tanks) med Hanneborgs
beltesystem, men oppfinneren selv fikk ingen gkonomisk kompensasjon. Dagens eier pa Haugrim, Sverre Hanneborg har forpvrig tatt vare pa
to eksemplarer av groftemaskinen.

Bildet ¢r utlant av Sverre Hanneborg. Ukjent fotograf.



BLAD | ABONNEMENT
C-blad Returadresse:
Motorhistorisk klubb - Drammen
Poslboks 2193 Stremse
3003 DRAMMEN

Juletrefest

pa Ballklubbbhuset sendag M.januar kL15.00.

Bet bliv julemoro for medlemmer, barn,
barnebarn og olvebarn.

RNisseorkester

Salg ab pglger, brus, kake o kaffe —— Gratig ab qang !

Sigte frigt for pamelding et 4. januar ;

Tore Woldstad tlf. 327517 68
Lars P. Stau 32823265
WBerit Thorbeck 32 84 86 89

Jfesthomiteen gngker dere alle en @OBD JUL.

=

Redaktor for neste \[(JTORHISTORIK

IVAR ENGERUD
MAURUDL@KKA 2
3408 TRANBY

TIf.: 32 8540 75

Send inn stoffet for 15. januar 1998




