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S& stdr vi de foran ferietiden,hvilket vel
for mange betyr & legge gammelbilhobbyen
"p& hylla" i noen uker. Kanhende blir det
en og annen dag:-da man gjgr en jobb pé
. gammelbilen, og noen av o88 har vel ogsd
en gammel bil & kjgre med i ferien.
Redaksjonen vil fra og med dette nummer ta

2,

trykke, med det mdl for gye & komme mod
et fyldig nummer av avisen nir vi igjen
samles til vdrt fgrste hgstmgtie onsdag
den 5., septembar,
Vi $ar MEGET GJERNE imot rapporter artik:
ler, tegninger, fotos, utklapp,annonser og
AIE som har med gammelbiler og motorsyke
ler & gjgre. Alle er velkommen med stoff
gom kan bidra til & gjgre "GAMMELBIL~POS-
TEN" til en bedre avis!
Som en spesiell turistservice i anledning
av ferietiden bringer vi denne gang en
artikkel om europeiske bilmuseer ( det
finnes sikkert atskillig flere enn de
som er omhandlet i artikkelen! ) Om noen
av "védre" er innom et slikt museum ilgpot
av sommeren, stér spalteplass til rddig-
for et reisebrev....%
Herved gneker vi alle en riktig GOD SOK-
MER, og p& gjensyn til hgsten!

ﬂ.Lo

et to méneders opphold i utgivelsen av vér|
avis "GAMMELBIL-POSTEN"; -det holdss Jo
heller intet mgte i juli og august. Detite
betyr imidlertid fkke at vi tar ferie
vére redaksjonelle gjgremél;-vi vil samle
stoff gjennom den ganske sommer, skrive og

NESTE _HZTE:

P4 grunn av ferietiden og de mange andre
utendgreektivitetene blir det enm stund til
vart neste mgte, A

ien ONSDAG 5.E8D~
tember klokken 19.c00 samles vi atter til
gammelbil-treff,-samme sted som fgri

wen PEINGHER oce

fra _

g%

e
Vi har mottatt et
forslag til klubb=-
merke som vi ikke

- finner nosn grunn

‘ $il & ngle med &

bringe videre, og

vil tilfgye at det

jo i og for meg er

et godt forslag.

. Her er det tatt be-
hgrig hensyn bide
til bil- og motor-

sykkel-entusiastene, men vi har en merke-

lig fglelse av at vi har sett dette mer-
ket tidligere i en annen forbindelse,...

Kasserer TORE @DEGAARD har innlevert fgl-
gonde rapport etter mgtet 2.mai -t
Beholdﬁing pr-31/4“oao.coo-o krc74o’25
Overskudd,kveldsspleisen 2/5 kr, 5,00

KASSEBEHOLDNING KR$745, 25
(Det var INGEN utlodning pd mai-mgtet;-derd
for den lave gkning i beholdningen!)
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Utpantning for skyldig skatt 5
paa motorvogner og motorevkler
for 1927—28 i Buskerud fvlkes
landdistrikter vil bli foretait hivis
skatten ikke innhetales innen 29.
oktober 1927. .

Buskerud skattcfogedkbntor,
8, oktober 1027,

T. Johannessen.
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Ikke én vogn varer si len)e som BREQ — ikke ern.

Forhandler for Buskerud
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hetyr gode vegner, Sikre vogner for passagertrafikk, sterke
og ckonomiske lastevogner. At REJ-lastevegnen nu
overvelende er norsk arbeide skal heller iKke glemmes

! Nordre Vestfold :
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MAIMITET.

Det var 40 mann som hadde funnet velen til GIF’s klubbhus pé vért mgte den 2.

mai (vdrt 8.mgte), og ogsd denne gangen si vi flere nye ansikter i salen,- bl.

a. hadde N.V.K.s formann Dag Johannesen og redaktigren av N.A.M.K.s5 medlemsblad
"A"-visen ,Jan Sverre Christensen, mgtt frem.

Som vanlig épnet iads Jostad med & gnske velkommen til de fremmgtte, og han skis—
serte ogsé kort om arbeidsutvalgets forberedelser til mgtet, samt hva kvelden
ville komme til & bringe. Mens man ventet pa kaffen, orienterte han ogsf om den
metode han benytter ved lakkering av chassis og understell pf sine biler ("OWA-
TROL-metoden) som forgvrig er gjengitt i dette nummer av GAMNELBIL-POSTEN.
Etterhvert ble det kaffe p& bordet, samt"biteti" og frukt, og bilpraten gikk liv-
lig, Nytt nummer av "GAMMELBIL-POSTEN" ble det ogs# denne gangen utdelt.

Deretter orienterte Tore Jdegaard om ulike typer plast, sparkel, grunning og
lakk, og forklarte ganske inngfende om bruken av disse. Han besvarte ogsé spgrs-
mél fra salen vedrgrende forbehandling og lakkering.

Btter ytterligere kaffekopper og bilprat, ble kvelden avsluttet med at PFivind
Langeland viste "i reprise" sine color-slides fra N.V.K.s "Jubileumslgp" if jor
hgst, Dag Johannesen ga fgrst en kort orientering om lgpsarrangementet, og var
ellers behjelpelig med kommentarer til bildenec.

Det bgr ogsd nevnes at den etterhvert sf tradisjomelle kveldsutlodningen utebge,
av en eller annen grunn, tiltross for at gevinster var innkjgpt....

ref.

KONGSVINGERLJPET .

Sgndag 6.mai arrangerte N.V.K. det sdkalte Kongsvinger-lgpet, med start fra Oslo
klokken 9.00. Da "GAMMELBIL-POSTEN" ikke var tilstede, kan vi dessverre ikke
bringe noe referst fra arrangementet, men m& innskrenke oss til & fastsld at det

altsd "skjedde noe" ogséd den dagen....

" OWATROL-#ETODEN "
for behandling av ramme og understell.

@ 00000080050 0086 005 a8 0060000000008 00wDc D

All skitt og lgs rust mé fgrst fjernes fra de delene som skal hehandles
(v/st21lbgrsting, skraping eller sandblésing) N&r delene er reme og abso-
lutt tgrre, pdfgres et strgk "Owatrol" olje. Dette er en rusthindrende
olje som trenger helt inn til metallet og "binder" fast rust og hindror ny
rustdannelse, og er et ypperlig underlag for lakk.

Etter 12-24 timers tgrretid kan sé& lakken (vanlig billakk) pdfgres. (Over-
flaten vil enné virke noe "klebrig),men det skal vare slik') Lakken kan
om ngdvendig tynnes med 5-10% "Owatrol", og bgr strykes pd med en myk og
flat pensel.

Behandlingen gir en blank og smidig overflate som ikke blir sd "sprg" som
ved alminnelig lakkering, og som derfor blir meget motstandsdyktig overfor
slag, steinsprut og ligncende ytre pévirkning.

"Owatrol-metoden” brukes mad fordel pd ramme, styrestag, felger, saksler,
innvendig i skjermene og p& karosseriets underside. Et tynt lag "Owatrol"
pé alle forniklede og forkrommede deler beskytter mot rustdannelse pd stgt-
fangers o.l.; -"nupper" i fornikling/forkromming kan fjernes ved & gni med

fin stdlull fuktet med "Owatrol".




EUROPAS BILMUSEER ET ELDORADQ FOR BILENTUSTASTENE.
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Over 60 samlinger er fApne for publlkum,

Hvis De skal utenlands i ferien; -hvis tidsskjemaet ikke allerede er for stramt,
og hvis De har en smule interesse av Deres gode venn automobilens historie, ja

de bgr De virkelig unne Dem et besgk pé et eller flere av de vel seksti bilmuse—
ene som finnes rundt om i Buropa.

Museene er like forskgalllgartede og innholdsrike som de er mange;-felles for dem
alle er at de har tatt vare pd noen av de mange tusen forskjellige bilmodeller
sem automobilindustrien har tilgodesett verden med i omtrent 3/4 &rhundre. Takket
vare et mgysommelig og nitid restaureringsarbeide har dyktige hiéndverkere bragt
de mange gamle bilene tilbake i deres opprinnelige sklkkelso, og hvis man har gle-
de av & beundre biler av £in gammel &rgang, mangler det s&visst ikke anledning til

det rundt om pd kontinentet.

Supersterke sportsvogner og eksklusive luksuslimou-

siner stfr side om side med grem? gkonomibiler; og digre dampdrevne uhyrer avlgses
av elektriske biler eller hestetrille-lignende farkoster fra bilindustriens fgrste
famlende begynnelse. Alle er like skinnende blanke som fgrste gang de rullet ut

av sine respektive fabrikkporter, og n®r sagt alle tenkelige utgaver av automobi-

len er representert.
De mange bilmusecne har dukket opp delvis som en fglge av den stadig stigende in-

teresse for veteranbiler som for tiden gjgr seg gjeldende

over mesteparten av ver-

den. Hvorvidt denne ihteressen er av forbigfende karakter -som en slags mote- vil
vi la forbli et &pent spgremdl i dennc sammenheng. Vi vil imidlertid understreke
at man sd absolutt ikke behgver & vere noen fanatisk bilentusiast for & ha glcde
av et besgk i et automobilmuseum; -risikoen er kanhende stgrre for at man b 1 i
fanatisk veteranbilentusiast e t t e r et slikt museumsbespgk! S& skulle Deres
ferierute passere noen av de stedene som omfattes av nedenstfende liste over eu-
ropeiske bilmuseer, sé husk at hvert eneste ett av dem er vel verd et besgk!

NORGE:

DANMARK:

SVERIGE:

ENGLAND:

har forelgpig bare en liten samling, som er en avdeling av NORSK TEK-
NISK MUSEUM, Oslo.

Fglgende 5 bilmuseer er 2pnc for publikum, (foruten at det finnes en
rekke private samlinger):

DANMARKS TEKNISKE MUSEUM, Ole Rgmers Vej, Helsinggr
TRAFIKHISTORISK MUSEUii, Peders Hvile, Sj=lland

AATHOLM AUTOMOBILMUSEUM, Nysted, Lolland

EGESKOV SLOT & BILMUSEUM, Egeskov, Fyn

JYDSK AUTOMOBILMUSEUM, Gjern, Jylland

Svenskenes interesse for veteranbiler er noe ner enorm, noe som har
resultert i en stor samling biler, de fleste private. Fglgenﬂe er
imidlertid dpne for almenheten:

GYSINGE AUTOMOBILMUSEUM, Gysinge

SKOKLOSTER MOTORMUSEUM, Skokloster

TEKNISKA MUSEET, Stockholm

GILLSTAD BELMUSEUM, Gillstad

SMPLANDS BILMUSEUM, Rydaholm

INDUSTRIMUSBET, Ggteborg

SVEDINOS BILMUSEUM Ug: larp/Falkenberg

HALSINGBORGS MUSEUM Halsingborg

TEKNISKA MUSEET, Malmg

Engelskmennene har en rekke store og eksklusive samlinger, hvor en
gammelbilentusiast riktig kan "gasse seg":

SCIENCE MUSEUM, Exhibition Road, London S.W.7

MONTAGU MOTOR MUSEUM, Beaulieu/Hampshire

BRIGHTON MOTOR WMUSEUM', Brighton/Sussex

MIDLAND MOTOR MUSEUM, Measham, Burton-on-Trent

CHEDDAR MOTOR MUSEUM, Cheddar, Sommerset

MOSEUM OF SCIENCE AND INDUSTRI, Birmingham

STANFORD HALL MUSEUi, Rugby/Leicester

SHUTTLEWORTH COLLECTION/OLD WARDEN AERODROME, Biggleswade
(FORTS. )
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BELGIA/HOLLAND: MAHY COLLECTION, Watersportlasn, Ghent
VETERANSAMMLUNG HERBOSEH, Antwerpen

NATIONAL MUSEUM VAN DE AUTOMOBIEL, Utrecht (Driebergen)
AUTOMOTIVE HISTORY COLLECTION’S,GRAVENHAGE, Haag

PORTUGAL/SPANIA: MUSEU DO AUTOMOVEL, CaramulofCoimbra
MUSEO DEL AUTOMOVILE, Sils/Gerona

SCHWBITZ: MUSEE DE L'AUTOMOBILE, Grandson
MUSEE DE L'AUTO, Geneve
VERKEHRSHAUS DER SCHWEIZ, ILuzern

PSTERRIKE: TECHNISCHES MUSEUM FUR INDUSTRI & GEWERBE, Wien
TSJEKKOSLOVAKIA:  NARODNI TECHNICKE MUSEUM, Kostellni 42, Praha
ITALIA: MUSEO NAZIONALE DELLA SCIENZA E DELLA TECHNICA, Milano

PADIGLIONE AUTOMOBILI D'EPOCA, Monza
MUSEO CARLO BISCARETTI DI RUFFIA, Turin

TYSKLAND: AUTOMOBILMUSEUM TREMSBUTTEL, Tremsbuttel
DAIMLER-BENZ AUTOMOBIL MUSEUM, Unterturkheim/Stuttgart
DEUTCHES MUSEUM, Munchen
VERKEHRSMUSEUM, Berlin
VERKEHRSMUSEUM, Dresden
POBSCHE MUSEUM, Zuffenhausen/Stuttgart
BuW MUSEUM, Munchen

FRANKRIKE : MUSEE DE LA VOITURE, Compiegne (Oise)
MUSEE D'AUTOMOBILES ANCIENNES, Cures (Seine-Maritime)
MUSER D'AUTOMOBILE DE BRETAGHNE, Rennes (Il1le-et-Vilaine)
MUSEE DE L'AUTOMOBILE, Le Mans (Sarthe)
MUSEE DE ROUES, Uzes (Gard)
AUTOMOBILES M BERLIBET, Venissieus (Lyon)
MUSEE FRANCAIS DE L' AUTOMOBILE ,Rochetaillee (Lyon)
AUTOMOBILE DU FOREZ, Sury-le-Somtal (Loire)
MUSEE DU VAL DE LOIRE-BRIARE, Vatan (Loiret)
MUSEE DE VATAN, Briare (Indre)
AUTORAMA DE LA CGRANGE, Yerres (Essonne)
AUTOBIOGRAPHIE RENAULT, Paris
MUSEE DES AUTOMOBILES DE COURSE, Monthlery, Paris
ST. CHRISTOLY~-DE-BLAYE, Bordeaux
MUSEE BONNAL-RENAULAC, Begles , (Bordeaux)
MUSEE AUTOMOBILE DE LOURDES, Carcassonne (Aude)
MUSEE AUTOMOBILE DE PROVENCE,Plan d’Orgon (Bouches du Rhone)

Dette skulle vel holde lenge for en ferietur,.? Ta kamera og rikelig med farge-
film med, men spgr fgrst om tillatelsc til & ta bilder, det er ikke alle steder

det er tillatt. God tur')

Sgndag 29. april hadde NAF’s junioravdeling i Asker og Bazrum trommet sammen til
"familielgp" for biler, med egen klasse for veteranvogner. Dagen poprant med ct
voldsomt silregn,og ialt et fgrtitall vogner hadde mgtt frem pé startstedet pd
Kadett-tangen., Den altoverveiende del av bilene som startet var av meget ny da-~
to, behgrig utstyrt med fartsstriper, STP-merker, bgttelykter og an?et modernen
juggel. Klassen for veteranvogner var hgyst beskjeden, noe det ddrlige varet ma
ta skylden for. Kun 3 (tre!) gammelbiler deltok i lgpet, Per Bakkes STUDEBAKER
1934;-Hens Hernes’® M.G. 1930, og Bj¢rn Ge Johannesen’s MERZEDES BENZ chbrielet
1937. Etter noen kilometer pd vdte Barumsveier, kjgrte man hjem igjen til kjgtt-
grytene og et mer behagelig innendgrsklimal ref.




"CHEVROLET" FYLLER 60 R R.

Det er ifr 60 8r siden den fgrste Chevrolet rullet pa de amerikanske veier. Bt-
tersom dette merket siden dengang har opparbeidet seg en posisjon som verdens
desidert mest solgte bilmerke, skulle det med rette vere grunn til & dvele en
stund ved denne bilens historie nd nfr den runder denne milepelen.

Mannen bak det legendariske merket het Louis Joseph Chevrolet. Han ble fgdt i
Schweiz i 1879, men vokste opp i Frankrike hvor han arbeidet i den franske bil-
industri. P& denne méten kom han i forbindelse med "De Dion-Bouton Motorellc
Company” i Boston,USA, og i &ret 1900 emigrerte han il Amerika. Han hadde alle-
rede da vist fremragende takter som konstruktgr, og var dessuten en meget habil
racerbilkjgrer.

Louis J. Chevrolet arbeidet i et par &r ved Buick-fabrikken, som ble grunnlagt i
1902, og fungerte da delvis som konstruktgr og racerbilfgrer, og skaffet Buick
en rekke seire. Da Buick-fabrikken ble kjgpt opp av Durant i 1904, som det fgrs-
te ledd i hans planer om & skafee seg en kjede av bilfabrikker, kom Chevrolet

p# denne méten i nmrt samerbeide med den dynamiske finansmannen Durant,

Men kan si at Chevrolets historie for en stor del ogsd er Dw ants historie. Dot
var William Crapo Durant (1860-1947) som tok initiativet til at General Motors
Company ble etablert i New Jersey den 16.september 1908, et selskap som til &
begynne med omfettet merkene Buick, Cadillac, Oakland og Oldsmobile, foruten dc
mindre kjente Carter, Elmore, Erwing, Marqette, Ranier, Rapid, Relisnce og Welch.
W.C.Durant var imidlertid en uforbederlig spekulant, og hans mange transaksjoncr
fgrte 1 1910 G.M. ut i si store gkonomiske vanskeligheter at Buick’s hovedkredi-
tor -"First National Bank of Bosten"- métte te affzre for 4 redde sine utestden-

de 7 millioner_ dollars. Under tvil besluttet banken & opprettholde driften av G.M.,
men pd betingelse av at W.C.Durant trakk seg tilbake fra selskapet.

Samme &r kjgpte imidlertid Durant to smd automobilfabrikker,"The Little" og "Ma-—
son", og med dissc etablerte han et nytt selskap, "The Little Motor Car Company",
som skulle fabrikere oen av William H. Little’s konstruerte vogner i den billige
prisklessen. I 1911 tok Durant kontakt med Louis J. Chevrolet, som konstruerte on
bil som ble presentert under modellbetegnelsen "Classic Six", samtidig som Durant
etablerte nok et selskap,"Chevrolet Motor Car Company". De to fgrste Zrene ble
Chevrolets "Classic Six" markedsfgrt under merket "Little", og det ble ialt lagct
2999 biler av denne modellen,

Det var fgrst i 1913 den fgrste vogn kom pd markedet med det nd sd velkjentec Chev-
rolet-emblemet pé kjglerkappen. Dette drets to modeller,"Baby Grand Touring" og
"Royal Mail Roadster", ble en suksess for fabrikken. De hadde begge 4-cylindret
toppventil-motor pé 22 hK.{Chevrolet har forgvrig alltid hatt to?pventil—mgtorer)
Spesiellt ble roadsteren godt mottatt, og ble laget til samme pris som datidens

T-Ford, nemlig 750 dollars. Durant hadde hele tiden et vékent gye til T-Fordens

salgs-suksess, og tok tidlig mél av seg til 8 forsgke 8 utkonkurrere Henty Ford,

og det skulle utvikle seg til den rene priskrig mellom de to fabrikkene.

I 1915 slo Durant sine to firmaer sammen til Chevrolet Motor Company, og i de fgl-
gende 8r opplevde fabrikkken en voldsom vekst. Chevrolet viste seg & vare en me-
get dyktig konstruktgr med solide erfaringer, og Durant viste sine finansielle ta-
lenter. I &rene 1912-18 tjente Chevrolet Motor Company store penger; -penger som
W.C.Durant ganske stillferdig brukte il & kjgpe epp sksjer 1 sitt gamle salskop
G.M. til seg selv og til Chevrolet Motor Company. Han skaffet seg etterhvert ck-
sjemafjoriteten i General Motors, og i 1916 kunne Durant atter ta plass i G.M.s
presidentstol, idet G.M. da formelt tilhgrte Chevrolet Motor Company.

Konkurransen med Henry Ford var knivskarp. Modell "490", som ble introdusert 1
1916, var T-Fordens stgrste konkurrent. Mens Fords "Modecl T" dengang i billigste
utgave kostet 495 dollars, lanscrte Chevrolet sin modell "490" fem dollars billi-
gere, tiltross for at det var en atskillig mer avansert vogn. Den var pd sitt vis
enkelt konstruert, noe som var ngdvendig for & holde prisen nede. Motoren var don
gjennomprgvde 4-cyl. toppventilte, som hadde 93,6 mm. boring og 101,6 mm. slag-
lengde, som ga et volum pé 2803 ecm. og utviklet 22 hK. I motsetning til T-Forden
som var fotdjaltet, hadde "490" konisk lerclutch-kobling og vanlig gearkasse med

3 gear forover, samt revers. Dessuten var bilen utstyrt med elektrisk horn,magnet,
(FORTS.)



{e

Chevrolet 1918, Fodall 490
4 Tyfinder, 2.5 Liter, 22 PS .
HRodstand 2570 mm, Preiganggetriobe

Chovralat 1920, Modall 450
4 Zylinder, 2,8 Liter, 22 P35
Rodstand 2550 mm, Dreiganggetriebe

Chevrolet 1925, Modall Superier
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Chevrolat 1927, Modoll AA

4 Zylinder, 7,8 Liter, 25 £S5

Radsiund 2620 mm, Dreigonggetiiche
Conch RM 4425,~, Sedan Ri 4895,
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Chevrolet 1518, Modell AB

4 Tylinder, 2,8 Liter, 26 FS

Radstand 2620 mm, Vierrodbremse
Coach RM 4250, Sedan RiA 4525,~

A f
Wolliam UL Dusart ~tiftede GM - - ez han var ved at tage
fiver af anleomhedin 1o gange.
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(FORTS.)
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og kalesje, —-ting som ikke wvar inkludert i T-Fordens pris.

Faﬁ 60 dollars ekstra kunne man dessuten f% batteri, dynamo, selvstarter og eolek-
trisk lys. Ford forsgkte seg ogsd med elektrisk lys ved & forbinde T-modsllcns
forntlykter med svinghjulsmagneten p8 motoren, men spenningen warierte sterkt med
motorens turtall (#24 volt),og ved lave omdreiningshastigheter ble lyset omtrcnﬁ
borte. S& sent som i 1924 rullet T-Forden av samlebdndet med parafinlampe som
nummerskilt~belysning.

T 1917 presenterte man Chevrolets fgrste V-8 motor, Den vakte ubetinget sensasjon,
men ble ingen suksess da den kom pd et meget uheldig tidspunkt. En stor del av det
bilk jgpende publikum var krigsrammek, og mitte ngye seg med eldre og billigere mo-
deller, slik at V-8-prosjektet ble oppgitt etter kort tid. )

Durant g& seg stadig ut pé finansielle spekulasjoner. I 1920/21 var G.M. pd ny
fgrt opp i en gkonomisgk krise, Denne gang ble redningen "du Pont Company", som
overtok Durants aksjer (og hans gjeld p® 1 mill, dollars). Atter métte Durant
trekke seg tilbake, og hans befatning med Chevrolet og G.M. var dermed for alltid
g8%t over i historten. Louis J. ¢hevrolet hadde noen tid forut for dette ogsé

gftt ut av selskapet, etter at Durant hadde gitt ham sparken for mnoe g8 bagatell-
messig som sigarettrgyking p& Durants kontor:

T 1923 ble modell "490" avlgst av "The Superior". Den hedde samme motor som "490",
men effekten var nf gket til 26 hK. Samme 8r kom ogsf "Coppercooled", med en 2,2
1tr. motor med luftkjgling (kjpleflensder av kobber). Modellen ble ikke smrlig godt
mottatt, og gikk ut samme &r.

1925 ble et rekordir for Chevrolet, idet A&rsproduksjonen for fgrste gang oversteg
on halv million vogner. Aret etter tok fabrikken farvel med tre-ekshjulene og gikk
over til de velkjente lukkede platehjulene med mvtagbare felgringer.

Modell AA, som kom i 1927, ga samtidig Chevrolet posisjon som verdens mest solgte
bilmerke. Dette 2r introduserte dessuten G.M. sin egen formgivningsavdeling.I 1928
kom modell AB, den siste med 4~-cyl. motor.

Den revolusjonerende 6-cylindrete motor ble presentert i og med modell "Internatio=
nel” i 1929. Den er pd mange miter identisk med vare dagers Chevrolet-motor.
Irsproduksjonen i 1931 nédde opp 1 782 000 biler. Men allerecde f&ret ctter begyn-
te depresjonstiden 2 gjigre seg gjeldende, med sviktende salg. Fra 1933 begynner

strgmlinjene & antydes 1 karosseriene; -i 1934 lanseres kneleddsf jeringen for f

fgrste gang pa& Chevrolets vogner. Samme 2r gAr bil nummer 10 millioner av samle-

bandet, og USA’s 850 bilfabrikker er né redusert til 25.

T 1935 nir febrikkens produksjon opp i over 1 million biler, og de typiske "pan-
gerkarosseriene"” begynner & gjsre seg gjeldende. Fra 1937 er alt treverk forsvun—
net fra karosseriet, og den 6-cyl. motorens effekt er nd pgket til 80 hK. fret et-
ter er USA's samlede &rsproduksjon av biler nddd opp i 2 millioner. Chevrolet nr.
15.000,000 ruller av gamlebfndet i 1939, samme &r som rattgear med vacuum hjelpe-
sylinder lanseres for fgrste gang.
1940-8rene innledes med lavere og bredere karosserier, men produksjoren tar en
bré slutt i januar 1942, da USA trekkes med i krigen. Bilproduksjonen gjenopptas

i 1945, og firet etter er man atter nfdd opp i over 1 mill. produserte Chevroletbi=

ler £rlig. 1948: -atter ny karosseri-design, og 1.226.138 produserte vogner ved

frets slutt. Det typiske ctterkrigs-karosseri med buet frontrute og lavere og bre-
dere "pontong"—karosseri varsler en ny linje. I 1950 kommer hard-top-modellen BEL

ATIR, og automatgearkassen POWER GLIDE. Tre Ar senere nok en ny karosseritype, Sam-
tidig som sportsmodellen nCorvette" settes i gserieproduksjon, I 1953 produseres
ogsé Chevrolet nr. 20 millioner.
Motoreffekten gkes i 1954 til 115 bK.(p? automat-modellene 125 hK.) En ny type
luftkjglt motor forspmkes p& "Corvair" i 1959,-36 ar etter den mislykkede "Copper-
cooled", men denne gang som hekkmontert boxermotor i 8n 4- og en b6-cyl. versjon.

I 60-frene er det de store modellene som dominerer, og den résterke V-B-motoren

som "Corvette Sting Ray" blir utstyrt med, utvikler bortimot 500 hK:

Sin noe brogete historie tiltross, mid man vel kunne gi at Chevrolet forlengst har
bevist sin levedyktighet. Merket er idag ot av de best kjente i verden, og desidertd
det mest solgte, Man fglger stadig sin politikk med % fremstille en relativt ri-
melig bil, sett i amerikansk perspektiv, og det skal bli interessant & fglge ut-

viklingen i de kommende XRX ti-Ar!
-nd.




A-FORD-TREFF PA FTSKUM J-

L R O LI IR S S AN BN B I )

Norsk A Modell Klubb awwemserte lgrdag 5 mai et treff hos vért medlem (og svo-
ren A-Ford-mann) Martin Giljamse. Hensikteh var & ford$ta sjekk av elektriske
komponenter, sfsom coil, fordeler m/kondensator, dynamo, selvstarter, plugger
batteri og ledningsnett med tilkoplinger. Videre ble kompresjon milt og en imi—
tert "kjgretur" pd valser med variabel belastning ga beskjed om motorens yteev-
ne,

Ca. et dusin A~Forder var mgtt fram for 4 f2 sine vitale data behgrig registrert
Depiblant undertegnedes "“prest-ford", selvsagt, (med smd for bokstaver av beskje- '
denhetshensyn' )

Bl.a. hgyheter innen norsk A-Ford-verden var selvsagt Emilie Me jlender Hellesen
§ finne, i sin grd Tudor. Den har hun eid i over 40 &r,-hipp hurra for henne.
Hovedinntrykket etter besgket var meget positivt. Bare synd at ikke flere med-
lemmer hadde mgtt fram til denne enestfende anledning til & f4 gammelbilens tek-
niske stand fastsldtt av fagmenn med fremragende elektronisk utstyr fgr sesong-

start.
Gebyret kr. 10,- var nmrmest symbolsk. -En travel lgrdag og en fjer i hatten for

Martin G.'

Z-5900 / M.J.

AgTIVT MILJ@ I TR@NDELAG VETERANVOGN KLUBB.
Hékon Rgine har sendt os&s et brev med en interessant artikkel, skrevet for "MO-

TORLIV" i 1932 av selveste minister Sam. Eyde. Av plasshensyn md imidlertid art-
ikkelen utstéd til neste nummer,

Rgine forteller i sitt hyggelige beev at: -" vi hadde igdr (17.mai) en, etter vér
mening, vellykket deltagelse i borgertoget gjennom byen (Trondheim). Det er nA
tredje &r pd rad vi deltar, men fgrste gang som selvstendig klubb -T.V.K. Det
deltok ialt 7 biler: 1930 A-FORD Town Sedan, 1932 M.G. épen toseter, 1931 FIAT
"522", 1928 A-FORD Standard Phaeton, 1930 A-FORD Tudor, 1928 A-FORD Standard Phae~

ton, og tilslutt 1932 (?) AUSTIN Ten GT Cabriolet. En artig samling av mys rart,

dessverre med noe blandet kvalitet, Vi var i alle fall det innslaget 1 toget som

ble fotografert mest, Kanskje det ver en ide 1 Drammen ogsf..."sier Hikon til-
slutt i sitt brev.

SESONGSTART FOR GAMMELBIL PA BYGD@Y.

Arild Karlsen -mannen som rekker alt- har stastet opp sesongen pd Bygdgy;- sgndag
27 .mai gikk den fgrste turen med turister mellom museene, 0g s8 gfr det slag i
slag sommeren igjennom. Tralig blir det en travel sommer for Arild, som ved siden
av Bygdgy-kjsringen jo ogsd har sitt arbeide i Utrykningspolitiet & skjgtte,hvor
hen flere ganger ukentlig kjgrer strekningen Oslo-Brevik-0Oslo p& sin hvite HONDA
750 cem. for & se til at folk oppfgrer seg skikkelig etter velen....

FOR STUDEBAKER-EIERE!

I fjor ble det fra svensk hold tatt et initiativ til et samarbeide mellom nordis-
ke Studebaker-eiere. Samarbeidsformen ble foreslétt 8 bl.,a. omfatte et reservedols-
register inneholdende medlemmenes opplysninger om deler til Studebaker eldre enn
1942. liange har allerede reagert positivt, men ennd sgker man kontakt med flerc
Studebaker-eiere. Man vil i sommer ha fe rdigtrykt en samling av de opplysninger

som hittil foreligger, og denne kan de interesserte f8 tilsend i oppkrav for om-

lag 5 svenske kroner. Skriv til nedenstfende initiativtagere til NORLISK STUDEBA-

KERREGISTER-:
Staffan Svensson,

H8kan Hansson,
Storskogsvigen 50, Norrbyvigen 39, )
§-150 24 RUNNINGE, Sverige S-141 43 HUDDINGE,Sverige

Gammelbil-Posten" (som utkommer 5.september) har
Av "trykktekniske" grunner mé vi imidlertid be
kriptene postveien, og ikke senere enn

ANNONSER til neste nummer av "
dere ennd god tid pa,
om at man sender annonsemanas
innen den 15. AUGUSTeesset

"Gammelbil=Posten" kan bestille disse gjennom

). Vi m& dessverre beregne kr. 2,-

om avisene skal sendes.

DE SOM mangler noen nummer av
redaksjonen (eller hos kasserercn
pr. eksemplar, pluss eventuell porto,




EX HEDAKSJONEIL BiNNes e

MS-miden er vir store "hodepine". Ikke bare er motorsykler en av de store og mgrke
flekker i vér viten, men tigjengelig litteratur om m-8 er ogsi vengkelig & spore
opp. Vi vet at lS-siden ikike stdr i forhold til "Gammelbil-Postens® gvrige stoff
og det er ingenlunde vér hensikt & gjgre dette ma-stoffet sd "tynt* som mulig, ei-
ler & favorisere bilstoffet og skyve de motorsykkelinteresserte i skyggen. Vi kun-
ne like gjerne si som salig MartiR Luther:-"Her stér Jjegs~jeg kan ikke annet. Gud
hjelpe megt® Derfor ser vi oss ngdit til & be om hjelp,-ikke av Gud, men av de av
vire medlemmer som har kjennskap til og stoff om motorsykler. Del det med redaksjo-

nen, slik at MS-siden
med tiden vil f& det inn-
hold den fortjeror, og gi
ogsd me~entusiastene ut-
bytte av & less "Gammele-
bil-Posten". Ja,kanskje
vil vi med 1litt hjelp et~
terhvert kunne gke til to
~eller flere MS5=5id@recoss

FEaYat
Lfa?&bqﬁ
Trcyl, 350 kub. cm. 6 og 10 hk.

le 500 = » 10 =
2 ® 750 @ 75-1.' 12}“ ». 03
Zen 1000 »  0» 15 »
Zew 1200 » 21 »

Hrilket bruk De end har for en
motoreykle, kan De nu faa en
HARLEY:DAVIDSON som pase
ser Dem baade i storrelse, kraft
og vekt,

Prisene er lavere end nogensinde,
og lempelige avbetalingsbelingel:
ser indrommes,

Faa den nye katalog filsendt.

Hovcdfoxhandfcre for Norge
Eifieselskabeot

BANTROET B AT PIE
alliLES] 1 0g SRR IS uii

1 Handelsbygningen — Cslo. /
s

i

HARLEY DAVIDSON originsllakk ( DuPont "H.D.-grgnn") kan
kjgpes hos VETERAN CAR SERVICE,Nora Brulk,8-~170 14 SVART-
5J0 (Sverigs) for mv.kr. 28,50 pr.kg. pluss toll ete,
Det samma firmaet fgrer ogsﬁ "dekaler" (tankemblemer)

i originalutfgrelse til en lang rekke ms-merker, samt
endel ms~- deler, og NYE bildeler til T-Ford, A-Ford o.&.
Katalog kan bestilles, den er GRATIS:

Vil man hjelpe seg mod lakk pé enklere vis, sd er den
originale SCANTA VABIS-fargen "OLIVENGR@HNZ (Steel nr.
451) s& ner den HeD.-grgnne som man kan komme.

74l INDIAN ken man bruke Citroens originalfarge BRUN
SARDOINE AC 420 (Standox), som faktisk ikke skiller

geg fra den originale INDIAN-fargen.

LZUNDAPP

Den smarte gg skonomiske motorsykkel,

s SGRENSEN 0G BALCHEN

Middelthunsgate 19. Uslo — Centralbord 61890.
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VELLYKKET BYTTEMPTE PA VESTRE SPONE.

T week-end’ en 26.-27.mai var det lagt opp til "byttemgte" hos Tore Woldstad pd Ves-~
tre spone. Allerede fredagskvelden hadde de f&r ste deltagere innfunnet seg, og da
"Gammelbil-Posten’ s" utsendte ankom lgrdagz morgen var man i full gang med & stille
ut deler. Utover formiddagen strgmmet det ¢il stadig nye entusiaster;-kjgrende i
sdvel gammelbil som mer moderne fremkomstmidler, og svert mange bragte med deler,
bdde brukte og ubrukte. Fra Sverige var det ogséd kommet flere "gammelbilfolk" bdde
fra Hagfors og fra Karlstad, og Eric L8fberg var p& plass med husvogn og salgsdisk,
medbringende et stort parti "obegagnade" deler, som lot til & f4 god avsetning.
Ellers si vi at bdde Leif Rust og Martin ¢iljamse hadde mye fint & tilby, bdde av
skjermer, hjul og mer typiske slite-deler. Vi savnet imidlertid lastebilen med de-
ler som skulle kommet fra Oslo, men tidsngd og viktigere arbeide enn & sysle med
gammelbil (finnes det??? red’s anm.) hadde gjort at lasset ikke kom avgérde.

At byttemgtet sto i A-Ford-klubbens tegn ble bekreftet av de deltagende bilene.

8 -a-Forder, 1 V-8-Ford fra 1932 og 1 Plymouth Coupe 1934 (Tore pdegaard’s) stilte
til start i ferdighetskjgringen i det Woldstad’ske grustak, og alle kom relativi
pent gjennom de fem postene i lgypa.

Arranggrene hadde sgrget for at man kunne stille sult og tgrst i bedriftens spise-
sal, og pglser, kaffe, vafler, mineralvann og is smakte godt i solsteiken.

Sgndagen forlgp stort sett etter lgrdagens mgnster, fortelles det.("Gammelbil-Pos-
ten" var ikke tilstede denne dagen.) Gammelbillgpet som gikk P& ettermiddagen var
lagt til veiene i distriktet, med bl.a. en avstikker innom Vikersund,

Alt i alt et fint week-end-arrangement, som absolutt burde stimulers til gjentagel-

se ved en senere anledning!
ref.

FAMILIE-PICNIC TIL EIKEREN.

Torsdag 31. mai (Kristi Himmelfarts-dag) var det duket for familie-picnic, 1
vér egen regi. Vermeldingene i radioen kloxken 9 var ikke smrlig lovende, men sol-
en var da fremme da bilene ankom Spro Kro i Sande omkring klokken 9.45.

Tolv minutter over ti rullet fgrste bil avgérde pd ruten, som gikk inn til San-
de sentrum, over Hanekleiva til Stuen,-vicdere gjennom Eidsfoss og nordover langs
Eikeren til Martin Sand’s campingplass pd den idylliske odden som stikker ut i
Eikeren omtrent rett over vannet for Hekavik kraftstasjon. Litt fgr klokken elleve
var de fleste etablert rundt om pd knauser og under mektige furutrer, og 1liflig
kaffeduft Bekreftet snart at propanapparatene var kommet i sving. Martin Sand had-
de holdt sitt lgfte:-alle fikk parkert sine biler (et tyve-tall) 1 rimelig avstand
fra kaffebordene'

Et par regnskurer (den fgrste allerede pé Hanekleiva) understreket meteorologens
dystre morgenvarsel, men solstreifenc innimellom levnet til & begynne med et lite
h&p om at hans ord skulle bli gjort til skammes Vi &t og vi drakk og vi pratet og
hygget oss, og de som var s& heldige & ha gammelbil & kjgre med svarte t8lmodig
(men ikke uvillig) pdé allehdnde spgrsmél fra interesserte (og misunnelige?y boun-
drere. "De gamle" var fglgende-: Ingar Evensen’s DODGE 19163 -hr. Wgyen’s PONTIAC
1926 (?)s - "preste-forden" til Mads Jostad,FORD "A" Tudor 1928; -ytterligere on
FORD "A" fra 1928/29 Fordor med en for red,"ukjent" eler fra Jessheim;- Erling Thor-
beck’s ESSEX roadster 1929; -Frode Holm’s FORD "A" 1930;-en LY-registrert FORD “A"
1930;- Svein Burvald’s NASH Sedan 1931; -Tore @degaard’s PLYMOUTH Coupe 18345 -
Alf Bryhn’s PLYMOUTH 4-d. sedan 1934; -Per Bakke’s STUDEBAKER 1934;- og Tore V.

ar Per Bakke innom med sin stilige MERCEDES

Fjeld’s RILEY 2,5 ltr. 1949. Dessuten v
"300", og Per Gran-Henriksens elegante kremgule JAGUAR med trddeker vakte ogsd be-

rettiget oppsikt. RENMXXEKX¥X Tappert gjort var det av Martin Giljamse m/familie
& komme "sjgveien" i ruskeveretj-han var eskortert av sin kamerat Jan Poortman,-og-
s8 fra Vestfossen

Dessverre bygget lavtrykket seg raskt opp fra syd,og regnveret la etterhvert en
v3t og ekkel demper pd& vér picnic-utflukt. Dermed var det bare & pakke sammen og
vende nese hjemover i et altfor tidli? oppbrudd fra et arrangement som med vargu-

denes velvilje kunne vert en aldeles deil.g sommerutflukt. Dog og allikevel; ~-dot

var et godt forsgki.eecon Fule

P ————— L TR £ 2 et ekt

—— —— o



MANEDENS_VETERAN:

19. 1914 — Peugeol «Bebe». .

Helt siden den franske revolu-
sjon  har Peugeol-familien gjort
seg bemerket innen maskin- og me-
tallbransjen. Armand Peugeot startet
en sykkelfabrikk allerede i 1885, og
dennc tok snart opp bilproduksjon,
| 1896 presenterte Peugeot sin for-
ste selvstendige modell, Fabrikken
er ogsd i dag et familieforetagende.

Tegningenviserdenpopulsre baby-
car,somavlostedenlelte, 1-sylindrede
«voituretle» —somnarmestvar byggel
som en motorsykkel. Den 4-sylindrede
motor p4d 855 ccm ble konstruert
avdenberamleitalienskemesterEtiore
Bugatli, som hadde etablert seg i
Molsheim ved Strassbourg i 1910.

12,

[2 1914 PEUGEOT "Bépe" ]
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F R B % BE 51 ik M el B oal
VARRER ER KOMNMEER!
Med varen kommer ogsa de darlige veier. Husk at dekkene
huetig sdelagt pa dette fere. Vent ikke (il fmmorgen, men
idag og la Deres dekker reparere hos oss.
Alt arbeide. utfores under full garanli og til billigste priser,

geruds Bilcentrals Vulkaniseringsverizsted.

H. Berglund, innechaver.
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LITT AV HVERT ON SMATT OG STORT.

Gunnar Kristiansen er bdde titt og ofte i Numedal, i forbindelse med hyttebyg-
ging pé Veggli-fjellet. P& turen til og fra hyttefeltet har han gynene &pne for
eventuelle gammelbiler langs veien, og forleden fant han en ms-felg av temmelig
gammel dato, Den ble gyeblikkelig puttet i bagasjerommet og bragt til Bjarne
Holmen, som kunne identifisere felgen til & vere en HARIEY-DAVIDSON-felg.

N8 har ogs® Arild Karlsen blitt A-Ford-mann. Han har overtatt Arne
Chr., Karlsens 4-dgrs lukkede 1931-modell, mens Arne Chr. p& sin side
har f8tt i bytte en AERO 2-s. cabrio-coach 1936.

Bjarne Holmen har endelig f8tt sidevogn til sin 1922-mod. H.D.,og dermed turde
hans sorger vere slukket i s& mite. Sidevogna ble funnet i Begnadalen i pésken,
og atter er det Oddleif KvAlseth som har vert ute og gjort funnl Det ser ut til
at 0ddleif har teft som en schafer nér det gjelder & snuse opp gammelt...

Positivt pi siste mgte: Béde Erling Thorbeck og Tore Jdegaard kjgr-
te gammelbil til mgtelokalet. Erling i sin dpne 2-seter ESSEX 1929,
og Tore i sin bld/sorte PLYMOUTH coupe, drgang 1934.

Mascoten var, vesle brunhirede "Ninette", har nylig rundet &r. Begivenheten fant
sted lgmdag 28.april, og vescnet fylte da ett 8r. Samme dag holdt forresten pd
2 bli frgken "Ninette’'s" banedag, idet hun ble overfalt av en diger boxer ute i
Skoger, og fikk en temmelig ublid medfart. Heldigvis er krypet pd bedringens vei,
og vi hehger oss herved pd blandt gratulantenet

Vi har notert var fgrste abonnent pi GAMMELBIL-POSTEN, og det er pus-
gig nok en utlending., Han er forgvrig ikke ukjent for red., idet det
var samme herre som i mars méned skaffet radiator til red.s 1929-mod.
HUPMOBILE, hr.Jan Gunnarsson i Hagfors. Jan er forgvrig en meget ak-
tiv gammelbilmann med sterke Hudson-interesser, og har allerede 1 dot-
te nummer av avisen en interessant annonse.

Hvis det er noen som har problemer med & trekke av bakhjulene p3 sin T-Ford, si
forteller Gunnar Kristiansen at han har fétt laget en spesiellt solid avdrager

til nettop en slik jobb. Han stiller bide verktgy og egen erfaring til rddighet
for de som métte behgve hjelpt

Dot gér forgvrig fremover bide med Bjarne Holmens H.D.}922 og 0ddleif
Kv&lseths TNDIAN 1918 (?). Flere deler er allerede ferdig lakkert og
forniklet, og mye av det maskinelle er ogsd ferdig. "Hodepinen" ser
ut til & bli dekkene, som bestillt fra USA vil komme péd ca, 500 kro-
ner stykket.

Apropaes fornikling,-er det noen som kan anbefale et skikkelig forniklingsverksted?
Flere av medlemmene har forsgkt en rekke verksteder b8de i Drammen og en rekke
andre byer, men ingen av dem legger tilstrekkelig flid i arbeidet, sd resultatet
blir ofte s& som sé. Det ser ut til at det er ngyaktigheten i slipearbeidet dst
skorter pd, og skikkelig sliping er avggrende far et godt resultat. Hvis det er
noen som vet om et forniklingsverksted som er ansvarsbevisst nédr det gjelder de-
lene til gemmelbilen/metorsykkelen, sé ver gnill & fortell osse det!

Dot ver en lett indignert 0ddleif Kvélseth som grep fatt i redd pd
siste mgte og spurte om det var jeg som hadde skrevet at han kunne
£8 on DODGE 1928 i Seljord for " e?! halv ei". "Jo, jeg hadde oppfat-
tet det slik'" ="Tyll og tgysi" sier Kvdlseth,"det var ikke "e' halv
ei", men "en Harleyy: " Skulle tro det er litt forskjell pd de to

tingens,.....



(FORTS. FRA FOREGAENDE STDE) Yl

Med v#ren gker antallet av gammelbiler som frembys til salgs 1 "Aften-
Postens" annonsespalter. S8ledes har vi ilgpet av den siste tiden sett
at minst to av "vire lokale" gammelbilfolk har tilbudt "godbiter" ;3
nevnte evis; og bilene var en £pen Chevrolet 1927 (Hokksund), samt en
restaurert Ford T touring 1923 (kr. 17.000) som vi umiddelbart sted-
festet til Konnerud.

Vi har allerede fAtt noen ganske f& forslag til klubbnavn, men regner med at fle-
re "slipper" vil komme pA lgpende bfnd. Sk jemaene for vért medlems— og vogn-regis-
ter gér det Boe tregt med, men ogsd disse kommer vel "sd sminingom". Til oriente—
ring blir skjemaene behandlet strengt internt; -de er ikke bestemt for offentlig~
hetensenes

Roar Sgrensen var sgndag 14. mai p& besgk hos Tore V. Fjeld pé8 Jess-
heim for & hente seg en ny og feilfri pangerfigur til sin uvanlig f£i-
ne BUICK '46. Figuren hadde Zivind Langeland snust opp hos Lgfrerg i
Karlstad, og Tore V. Fjeld bragte den altsi forleden fra Karlstad til
Jessheim, Roar rapporterer at gammelbilinteressen p8 Jessheim er megot
stor, og mye taler for at Fjeld og hans likesinnede fra de traktenec er
innstilt pé & se innom p& vire mgter etterhvert,

Forleden 14 en ny, norsk gammelbil-trykksak i redss postboks, nemlig "V-8 registe-
ret", som utgis av V-8-REGISTER, box 45, NORDSTRAND. Det er herrene Roar Arnegird

og Inge Thorud som stdr bdk tiltaket, og det har blitt en allsidig og interessant

trykksak, som tar sikte pd & tilgodese (og samle) alle interesserte Ford V-8-eie-~

re. 4 stk. l-krones frimerker (til dekning av portoutgifter) er alt man ber om,o0g

man forutsetter dessuten at man helst bgr ha en Ford V-8 fra tidsrommet 1932-1948,
Vi hilser det positive tiltaket velkommen og #nsker lykke til; samtidig som vi an-
befaler Ford V-8-eiere & sgke kontakt med "V-8 REGISTER" !

N.V.K. har tydeligvis funnet tiden inne $il "& skille klinten fra Hve-
ten", idet man pd et mgte i Norsk Teknisk Museum (Oslo) den 28. mars
la frem et gnske om dannelsen av en egen gruppe innenfor N.V.K. for
eiere av veteranvogner, d.v.s. vogner bygget fgr 1919. Her i "GAMMEL~
BIL~-POSTEN" kan vi ikke s¢ dette som noe annet enn et fremstgt for &

8 k a p e et klasseskille, -istedet for & forsgke & samarbeide mest
mulig inneffor begrepet gammelbil. Vi bgr vokte oss for & gjigre vir
hobby alt for hgytidelig, og md ikke g8 s8 opp i tekniske ting, Arsmo-
deller og "antikvarisk" verdi at vi glemmer det primere, nemlig at vi
skal ha GIEDE og HYSGE av (og med) vire gamle kjgretgyer, -uansott av
hvilke Arsmodeller de mdtte vere!

FINN TORGERSEN

- // oa_?»’ {{4‘0
] /qu,/ {”/;I- e

For mange &r siden, sist i 90-drene, puslet en ung mann nede i Strassbourg m=d §
f8 til en bil. Hans navn var Emile Mathis (fgdt i 1880). T tiden frem +i1l 1963
fikk han laget noen prototyper for eksperimenter, hvorav den ene til og med hadde
en 4.-cyl. maskin pi 100 hK.

S& i 1904 kom det fe¢rste Mathis-produkt pd det dpne marked, HERMES; -tegnet av in-
gen ringere enn Ettore Bugatti @g Emile Methis i fellesskap. Dette samarbeidet
varte i et par-tre &r, da Mathis startet for seg selv, mens Bugatti sluttet seg
til Deutz i Cologne.

Man skriver &ret 1910, og motorfolket er i en mild ekstase. Hvorfor? Jo, Mathis
har sendt ut pé markedet sin fgrste selvlegede bil, med en 2-liters firesylindret
rekkemotor pd 8/20 hK.

Senere fulgte det en rekke forskjellige modeller og typer frem til 1. verdenskrig,
De var hovedsaklig smi og lette, med motorer pé omkring literen. (FORTS.)
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Men etter krigem blir det msr fart i produksjonen, og i 1927 14 dagsproduksjonen pid
75 biler. Dermed har Muthis kommet opp pd 4. plass i Frankrike, etter Citroen, Re=-
nault og Peugeot.

I dette &ret ble det ogsd registrert en Mathis i Drammen. Det skjedde i februar, og
registreringsnummeret ble F-298l, Den fikk sitt tilholdssted i “Cigarhuset" i Engens.
Kjséperen var Klara Enbom, som forble den lykkelige Hathis-eier i vel ett 8r. I juni
1928 ble bilen budt frem for salg, og den ble kjgpt av Ottar Tangen, Elling Holstsgoa=-
te, mom brukts bilen inntil han satte den inn i garasjen og jekket den opp i 1935,
Stakkeren (bilen) trodde seg vel helt glemt til det begynte & kmirke i trekonstruk-

s jonene over hodet pd den en desemberdag i 1967.

Jog hgrte om bilen av en som hadde sett den inne i et uthus fgr krigen. "En liten rar
bil med ei dpgr og rattct pd den gale siden,” som hen sz, Etter & ha fitt adressen,
tok jeg meg en snartur til byen for & se pé stedet. Dgrene i dét fgr nevnte uthus' ad
ikke ut til & ha vert &pnot pd de siste 25 drens, for de sto i en mistenkelig namr
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Den franska kvalitetsvagn, som over hela
varlden vickt sa stor uppmarksamhet, har nu

kommit till Sverige, .

A

Vagnen med den fenomenala 2¢ hkr motorn.

Bandsedpmmnings Vagnen med det enastiende laga priset.
Liderkladsel
Ducolackering
4 hjulsbromsar
Bzllongringar
Klocka
Hastighetomatare
Ett fullt mont reservhjul
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kontskt med dgrkarmene "lini’en" stoppet nesten av seg selv, og like etter kom jog
fram med erendet mitt til rette vedkommende.
Om hen hadde en gammel bil? -"Jo, han hadde da det." -"Stdr den slik til st det gir
an & f& se den n&?" =" Ja, du f&r bli med her dal “ Han fant en ngkkel inne pd veg-
gen og fpnet en liten dgr. Det kriblet i magen. BEn sykkel mitte flyties pd; noen plan
ker, gamle stoler og pappesker sio ogsf i veien, S& kunne vidunderei beskues.

Ny -l Jeg krabbet inn i bilen,-ver over og under den. Dsn var
4 Vo= - | merkelig hel bdde i trekk og kalesje, og alt ver forgve
' rig i sin opprinnelige stand, Maskinen var lett & svei~
e ve og ingen ting hadde satt seg fast.
& e A Kjgretgyet var altsd en Mathis M.B. Torpedo 1927. Kar-
¥y v .,’;;Q ossariet er 4-seters med en dgr pd venstre side. Ad-
e A {3 komst il baksetet skjer gjennom en fpning i seteryg-

3

. r/’-‘ i ————

j’ t:Ei ‘?~;;;E\

gen foran. Bilen har som alle andre Mathis’er hgyre-
I . | ratt. Vekt: ca. 500 kg. Motoren er en 4-cyl. sideven-
ST o tilet pd ¢2.1000 ccm. med en ytelse pé 7 hK. Smgrecl-
jen p& motoren gér vie svinghjul og clutsch til gearkassen, som har 4 gear forover
og revers. Megnettenning og thermosyphon-kjgling skulle det vel kanskje vert fzorand-
ret pd i 1927, men Mathis’en har det ennd, Bremzene er 2-hjuls mekaniske.

-® Funne han tenke seg & selge meg bilen?® =" Tja, han hadde tenkt £ sette den iatand

selv igjen, men han var nd borti 80 &r, og da var hen ikke 88 sikker p& om det ble
(FORTS. NESTE SIDEZ)
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noe av." Vi ble enige om en handel, og begge ver forngyde. Bt par dager senere
hadde jeg bilen hjemme i garasjen.

Med bilen fulgte ogsf instruksjonsbok, a8 godt om alt det originale verktgyet, og
vognkortet fra fgrste gangs registrering. Til og med kvitteringen for betali vei-
avgifty og avgliftsmerkery

W# skulle motoren prgves. Ville den starte....? Pluggene (CHAMPION 8) ble delt og
renset; nye ledninger fra magneten til pluggene satt pd,og bensin, olje og vann
pffyllt, Tre man mfétte $41¢ En il & kjgre iMathis’en, en "co-driver" klar med ot
brannslukningsapparat; 6g en til & taue igang klenodiet. Den fgrste tauerunden re-
sulterte bare i rgyk og “skyting" i forgasser og eksospotte. Her var det tydelig-
vis "nos galt iorden"! Fram med bokas..

4 pluggledninger byttet plass, og det var klart for ny runde. Og sd skjedde det:
-bilen startet f¢gr den kom ut av garasjen, og den gikk virkelig fint' Instrumente-
ne viste alt i orden, Oljetrykket var snaue 2 kgi,og ifglge instruksjonsboka skal
det vare mellom 1 og 2 kg, Amperemeteret ga ogsf positivt utslag,

Det gikk med vel ett &r fgr bilen var klar til registrering, og siden den gang har
Mathis’en ruslet og gftt mange 1lgp og flere sgndagsturer. N& stér den foran seson-
geng generalsjekk, fgr den triller ut pé veien igjeN.ecoevesos

Finn Torgersen.
s Sp——

TERMINILISTE ETTERSOMMEREN/H@PSTEN

Vi lovte i forrige nummer av GAMMELBIL-POSTEN & komme tilbake med terminliste for
sommeren/hgsten 1973, Nedenstfende liste er sflangt red. er istand til det XEJEXX
ajourfgrt f.o.m, juli méned. Msn mé vere forberedt pf enkelte forandringer i de

oppfdrte arrangementer.

30/6 - 1/7:— "FJELL-RALLYET 1973". Start fra Trudvang Hotell, Rena lgrdag 30.ju-
ni k1, 10.30, Ankomst Malung (Sverige) om ettermiddagen 1. juli.
Lgpet gér ruten Rena-Osensjgen vest-Kjernmoen-Vestby-Trysil-Nyberg-
sund-@stby-R8rblcksntis(overnatting) -S4len-Lima~-Malung. Lgpet er &p-
ent for 15 norske og 15 svenske vogner,

8/7: —————— "Park Rally",Sandefjord, Lgpet starter p? plassen utenfor PARK HO-
TELL og kjgres i og pmkring Sandefjord, med innkomst v/hotellet.
LARVIK-LJPET., Veteranbillgp i forbindelse med Vestfold-utstillingen.
9/9: ———————— N,V.K.s hovedmgnstring av gammelbiler, "Sandvigen-Sundvolden"-lgpct.
23/9t —————"KRONE-LZPET" , Et "reklamelgp" som gér i Oslo og Bazrum.
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UTENLANDSKE "MERKEKLUBBER"
Da red. har hatt spgrsmfl om adressen til forskjellige utenlandske "merke'"-klubber,

tar vi med noen av de som kan vazre aktuelle, Husk: skriv fortrinnsvis p# engelsk!

-A.C.Owners Club. ¢/o Bernhard W.Gerrett, 28.Downsview Road,Upper iorwood, LONDON
5.E. 19, England
-Aston Kartin Owners Club Ltd.,e/o R.J.Stokes, 22 The Mall,Bast Sheen,LONDON S5.W.14,
-Buick Club of America, c/o Leonard Hayes,7220 Hayes @ircle, Buena Park, Califor-
nia 90620, U.S,A.
~-Early Ford V8 Club of America,Inc,, ¢/o J.Price,jr., 131 Talbot Avenue, Santa Ro-
sa, California, U.S.A.
-Hupmobile Owners Club, 651 N.Main Strest, Mansfield, Ohio, U.S.4.
-Studebaker Drivers Club Inc., ¢/o Miss Patricia H. Dishman, 4014 Travis No.7,
Dallas, Texas 75204, U.S.A.
-Packard Automobile Classics, P.0.Box 2808,0skland, California 96418, U.S.A.
-Lancia dMotor Club, ¢/o Frank G, Barkway, 10 Arthur Road, vew Malden,Surrey,England.
-Registro Fiat Italiano, c¢/o Giulio Vignale, Via Campobasso 26,10155 TURIN, Italia.
-Model A Ford Club of America, c/o Annabelle Pope,P.0.Box 2564,Pomona, Cali-
fornia 91766, U.S.A,
-Model A Restorers Club, c/o Mrs, W.Benefield, 216 East 54th Street, Anderson,
Indiana 46013, U.S,A,
-Model T Ford Club International, ¢/o LeRoy Hurtzeborn,3943 North Pulaski Road,
Chicago, Illinois, U.S.A.
~-Vintage Chevrolet Club of America, c¢/o Doug Bell, 15933 Arminta St., Van Nuys,
California, U.S.A.




ANNONSER

ROCENE '32-modell tilsalgs.
Finn Torgersen,
3050 Mjgndalen.

DODGE 1937 4-dgrs sedan i bra stand
selges rimelig. Fin bruksbil.

henv, Andersen,

Amtm, Breders gt. 28,

3000 Drammen.

FORD "A" 1928, m/hgyreratt
FORD "A" 1928 m/venstreratt
selges.,
(bilene kan sees hos Tore Norstad,
Lundemoen, Frogner,(fgr Klgfta))
henv. BJZRN NORSTAD)
Maria Feghtsgty 5,
3000 DRAMMEN .

SERIE MED
8 FARGEREPRODUKSJONER AV CLASSIC CARS
8stgrr. 30 x 40 cm.)
pris pr. serie kr. 55,-
Bestilles fra
" GAMMEIBILENS VENNER "
box 13, Kverner, OSLO 6.

Div. deler il EBRSKINE og DURANT ca.
1930, -Motor til CHEVROLET 1927,-2 kom-
plette hjul m/platefelger til NASH ’'27
m/dekk 6.00x 21" selges.

JACOB MELAND,

5773 Hovland.

SELGES:
MORRIS "Ten" 4-d. sedan 1932/33 dele-
bil, kr. 300:-
NASH 1929-mod. 2-dgrs sedan + en ekstra
delebil, kr. 4500:~
4 dekk, 5.25/5.50 x 21"
Erling Thorbeck,
DRAMMEN . t1f. 83 41 70

SALJES:
Erskine 1928, Packard "Clipper" 1946,
Dodge 1946.

Kylare t.AJAX 1925, vindrutor BUICK 1924
og T-Ford 1925,

Vixell8da STUDEBAKER 1946,

2 gt. FORD V-8 motorer m/ vixelléda,
BUICK 1927 torped m/ motor,kylare,fram-
vagn m/hjul och navkapslar.

KOPES:

Jeg kbper allt som gHller HUDSON 1909-30,
frén hela bilar till den minsta detal],
litteratur och bilder.

B-FORD 1932.Kaross eller hel bil och lit-

teratur.
G.M.»s elektriska 3-hjuliga motorcykel,
delar och litteratur.

Delar, keross,litteratur t., CLEVELAND 1926}

JAN GUNNARSSON,
Blinkenbergsvigeh 3 C,
5-683 00 HAGFORS - Sverige.

{skrive stensiler med (da

Grunnet plassmangel selges fglgendc vog-
ner (stdr ved Fredrikstad):

DODGE 1928/29 type J 4-d4. sedan, trenger
. nye skjermer og tak, kr. 1000,-
GRAHAM 1931 6-cyl. 4-d. sedan, komplett,

’ men endel rust, kr.2000,-

OVERLAND WHIPPET 1929, 2-dgrs sedan,
_uoriginal motor, ca.kr.1l500,-
CHRYSLER 1929 type 75, 6-¢yl.,1750 kg.,

to gidemonterte reservehjul, hyd-
rauliske bremser, endel rust, nytt
tak trengs, ca. kr. 2000,-
Bilene selges til hgystbydende nedover
eller oppover, eller byttes mot en ura
A-FORD, helst épen. Eventuellt betfales
mellomlegg, eller et kontant belgp for
& f4 en £pen A-FORD.
Vennligst skriv +il:
JAN M. GLEMMINGE,
Korsveien 62,
Kssiden, 3000 DRAMMEN.
fast:
Rekustadvn., Rolvsgy,
1720 GREAKER

adr.

SELGES:
CHEVROLET 1930 4-d. sedan som deler.
£i1 BUICK (tidl.20-tall) Kompl.forstil-
ling m/hjul.
til CHEVROLET last: Kompl. kardang med
hjul 6.50 x 20".
OPEL sedan ca. 1925 kan anvises.
DEKK: 8 st. 6.50x20" 6- og B-lag,
2 gt. 5.00x20" (bra)
2 st. 17"
evt, andre deler kan skaffes.
Alfred Lyhus,
Tuverud, 3400 LIERBYEN.

KJ@PES:
21t vedrgrende CITROEN C-6 1928/31 og
AC -4 1927/30.
Dekker, 14 x 45, (Pneus, Schweitz)
gnsker ogs8 & kjgpe en 2-seter fpen bil.
TORE V. FJELD,
Flatavelien 36,2050 JESSHEIM.
t1f.(priv) 1280.-(arb. 1169 el. 1950)

CAMMELBILPOSTEN’s redaksjorn trenge™ cn

gammel men brukbar gkrivemaskin ti1l

S )
w1 me demonto-

v oake

-
i

re fargebdndet pd vAr reisesirivemeskin

nér stensiler skal skrivest) Maskinen

m& vere billig (helst gratisi),men gjer-

ne av den digre, tunge UNDERWOOD-typen.
henv, @ivind Langeland.

GAMMELBIL-POSTEN
NR.8/1973 (nr.7 siden starten) 2. fRC.
Avisens adresse er-: !
"GAMMELBIL~POSTEN"
$ivind Langeland,
BOX 1081 - 3001 DRAMMEN.




EXTRASTIDE ! 18.
- TORSDAG  og fredag 24/25, mai hadde Fjernsynets "Trafikkpost” bl.a. et innslag om
Norges nest eldste bil, -en 1898-modell WARTBURG-, som har fristet en noe
broget tilvarelse p# Hadeland, og dessuten ligget noksi mange fr av sitt
liv pd bunnen av Rendsfjorden. N& er imidlertid klenodiet havnet p& NORSK
TEKNISK MUSEUM, og blir en fin tilvekst til museets bilpark. Apropos lan-~
dets nest eldste bil: emuseet har ogs# stéende Norges e 1d s t e bil;
en BENZ fra 1896,- og vi vet ogsd & fortelle at landets tredje eldste bil
hgrer vért distrikt til, -nemlig Arthur Moe’s 1899-modell DARRACQ. . .4

ALF BRYHN stilte opp i v&r familiepienic Kristi Himmelfartsdag med sin nververvede
bil, en absolutt lytefri og i detalj original PLYMOUTH 1934-modell 4--dgrs
sedan, som har vert i en manns eie siden den var ny og kun har gétt 70000
kilometer. Bilen hadde Bryhn“kjgpt dagen fgr vér picnic-utflukt, og det
er ikke & undres over at han var stolt som en hane over sitt "varp".....

"FREMI'IDEN" (Drammen) hadde fredag 1.juni en reportasje fra byttemgtet hos Tore
Woldstad pé Vestre Spome. Reportagjen var supplert med et foto av lLeif
Rust’s FORD "A" 1928/29 Phaston under ferdighetskjgringen, og bragtc des-
suten resultats-liste fra denne prgven.

SAMME HELG som byttemgtet ble arrangert pd V.Spone, avholdt N.V.K. sin "VSrtreff
for veteranbiler" pd Eidsvold. Estedet var Solum Servicesenter og Esso
Taverna, hvor bl.a, bilene sto en times tid til "offentlig beskuelse".
Det ble ogsé avviklet en sékalt "bilbingo" pi stedet, og inne pd TAVER-
NAEN kjgrte man filmer for de minste.

GAMMEIBIL-POSTEN’s red, har gjort et grlite PR-fremstgt for vir klubb igjen, idet
han umiddelbart etter familiepicnic’en "foret" begge Drammensavisene med

korte notiser om utflukten.

TORE V. FJELD fra Jessheim, (mannen med den grgnne RILEY’en) kan vers behjelpelig
med & skaffe en HUDSON 1937-modell 4-dges sedan, forteller han. Bilen er
et meget brukbart restaurerings-objekt, som visstnok kan kjgpes for to-

tre hundrelapper.

ELLERS ER det fgrste som stir pd programmet i gammelbil-henseende N.V.K.s "loppe~
marked" pé ROLZKKEN CAMPING ved Nesbyen i pinsehelgen (9.-11, juni). Hor
vil antagelig et variert utvalg gammelbildeler bli budt frem,-kanskjc og-
s "antikviteter" og ting som ikke spesiellt har med bil & gjgre. Sannsyn-
ligvis vil red, se innom Rolgkken under loppemarkedet, og Roar Sgrensen
har ogsd planer om & stasjonere seg i Nesbyen i pinsehekga.
Forgvrig har "Nordic Packard Owners Club" satt hverandre stevne i nzrheten
av Bergen (oged i pinsehelgen) , og d i t skal bl.a. Eric I8fbergz i sin
digre PACKARD 1937-modell, som for anledningen er blitt utstyrt med til-
hengerfeste for 8 dra med seg Eric’s "husvagn".

FERIETIDEN n=rmer seg for de fleste av oss, og noen skal vel ut og kjgre langt og-
sd. Andre skal kanskje kjgre gammelbil i fer@en, og noen har kanskje til-
og-med tenkt & vie ferien pd restaurering. Hvor dere enn mAtte tilbringe
sommeren, setter vi pris p& om dere holder kontakt med oss. Ta bilder; -
grav og spgr etter"gammelt";- sank opplysninger som -selv om det ikke in-
tresserer nettop d e g~ kan komme en av de andre i klubben til nytte!

Og frem for alt:
Ha en riktig GOD SOM4ER....%.
Dol
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