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THE OLIMER

Redakgjonelt

Den fgrste uken av mai er allerede
passert, og dermed mi& vel sommeren
sies 8 vere innledet. Vi véger & pi-
8td at vi gdr en aktiv og hendeismes-
rik sommer i mgte, med liten plass
for dgdpunkter, om man skal medvir-
ke i de allehdnde arrangementer for
gamle mc’er og biler.,
Antagelig blir det vel ngdvendig &
begpense deltagelsen til & omfatte
vdre egne samlinger, og kanskje no-
en av de som ellers midtte foregd i -
noenlunde rimelig rekkevidde. Selv
det skulle sikre aktivitet p& nok-
s mange sommerdager, sévidt vi ser
av terminlistene...
Forgvrig ble sesongen innledet al-
lerede pd mgtet 2.april, hvor ikke
mindre enn tre av de tilstedevaren-
de ankom pr, gammelbil. Og vi vet
ogsd om medlemmer som forberedet ut-
flukt med "gamlingen" i péskehelgen.
Ellers er det jo bare noen dager til
den 17.mai, og da bgr vel "for skam
skyld" den gamle ut og trille....
Om drgyt to uker avvikler vi forgv-
rig vir tradisjonelle familie-pic-
nictur; -forhfpentlig med vergudene
pé v8r side. Og bare tire dager sene-
re glr altsd "DRAMMENSLOPET ’T74" av
stebelen, som om mulig er ennd mer
prisgitt de samme guders velvilje
for & bli s& vellykket som vi héper
p8. Detaljer om begge arrangemente-
ne finner man inne i avisen.
Detle er ellers det nest siste num-
meret av "Gammelbil-Posten" fgr vi
tar sommerferie. De som mitie ha
annonser eller annet stoff de synes
det er viktig & f& bekjentgjort fgr
ferien, oppfordres herved til & gi
redaksjonen beskjed i god tid fgr
nr, 6 gér i trykken;-nr. 7 kommer
JO ikke fgr i september,

EILO

Neste mete:

V8rt neste mgté'(som ogsd er det siste fgr vi
tar sommerferie) er berammet til

TIRSDAG- 4. JUNI KL. 19.00

Mgtestedet er som vanlig HEIMEVERNSHUSET, Land-
faldgya 131, Drammen

I‘I.lll.".-..‘i.Qlll.llIl.l..Illl.l.l..ll..‘O

832 btler ble solgt i
1940-her er merkene

Vi har fAtt tilsendt kopi av Opplysningsradets registreringsstatistikk
fra 1840. De yngste blant vare lesere vil nok stusse over mange av
navnene, de eldre og middelaldrefide vil nikke gjenkjennende ti!
merker som var populere i deres ungdom. Som f. eks. Adler og
Wandrer, den fine Horch (som: var et slags tysk motstykke tit Rolls-
Royce). Men Colt var allerede. forsvunnet. Den var et prakstykke
for pilentusiaster, men ble oppkjgpt av Ford i 1937 og produksjo-
nen ble like etter nedlagt.

119 Opel 12 Willys . 3 Cadillac
85 Ford 13 Hudson 3 Mercury
75 Cherrolet 13 Pontiac. = 3 Oldsmobile
72 Fiat 10 Skoda - 3 Steyr
69 Plymouth 7 Volvo 2BMW
53 DKW 7 Hansa =~ 2 Morris
44 Dodge 7 Packard I Standard
44 Mercedes 6 Austin . - 1 Lincoln
42 Adler 6 Peugeot 1 International
30 Studebaker 6 Chrysler s s 1 Horch
24 Citréen 5 Aero ‘ 1 Hanomag
17 Buick 5 Renault e 1 Chenard & Walker
17 Vauzhall 5 Wandérer . 1 Borgward
15 Nash 5 De Soto " .~ 1 Rosengart
: 832 Total

(TIPP 0G VINN)
LPSNING PA PREMIEKONKURRANSEN I NR. 4/74.

1. DAIMLER 20/30 hp. 1930-mod.
2. BUICK "Master Pullmann" 1930-mod.
Det kom ingen (%) riktige. 1¢sn1nger, men da

ELSE og MARTIN GILJAMSE begge hadde identi-
fisert DAIMLER’en, gé&r premieboken til dem!

Rundiom
Kafeteria '

Telefon 81 80 68.

ALT | SELSKAPSMAT
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PRIVATE PERSONBILER I NORGE L 1921,

Av Leif Rust har red., mottatt en liste over private personbiler i Norge i 1921,
og fortegnelsen viger hvordan de 5494 kjgretgyene fordeler meg pd ulike merker.
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Abbot
A.C.Autos
A.D.B.
Adelphia
Adler

Alsace
American Six
Anderson
Apperson
Apollo

Lrgo

Argyll
Armstrong
Atlas
Auburn

Audi

Auto cearrier Ltd,
sutomobilwerks
Autolette
Austin
A.W.Wall
Backmann
Sarley
Bedford
Bellanger
Belly
Bergmann
Belzize

Benz

Berliet
Bianci

Bidle
Birmingham
Birvick
Bogier

Bosse & Selve
Brennabor
Briscoe
Brigs

Buick
Cadillac
Cace
Chalmers
Chandler
Caltorps
Chevrolet
Chenard Walcker
Citroen
Colibri

Ccle
Columbia
Clement Bayard
Comerce
Commerciell
Commonwealth
Continental
Corbitt
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314
146
15
48
47

258
44

22
29

Cetterau
Crocet

Crow Elkhart
Cyklon
Crosley
Daimler
Daniels
Darraeq
Dauntre
Davis

De Dion Bouton
Delage
Delaunay-Belleville
Detreit
Diatte
D&L

Dixie

Dodge

Dorris

Dert

Drigs Seaburg
Dlirkopp
Eisenaek
Elgin
Empire
Essex
Enfield
BErdmann
Essen
Fafnir

Faun

Fiat

Flint

Ford
Franklin

G MC
General

Gorg Roy
Germanis
Gideon
Glide

Grant

Gustav Hiller
Hansa Lleyd
Haynes

Hendy
Hillman
Hispane Suiea
Hollier
Holmes
Humber
Hotchkiss
Horch
Hudson
Hupmobile
Indepedent
Itala
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Jackson
Jeffery
J I Terching
Jordan
d 8 Huse
Kanik
Kentucky
Kline Car
King
Kissel Car
Kommick
Krit
Lancis
Laurel
La Buire
\ Lauricia
! Lexington
' Le Zebre
i Liberty
%Linett
| Loeb Werke
i Ilocomobile
[Lorraina
{Lossier
Mack
Mack Farland
Mennheim
Marmon
Mars
Maf
Magnet
Maibohm
Markanst8ter
\ Mercedes

i Mercer

! Metallurgique

- Metz
Minerva
Mitchell
Moline
Mona
Monarc
Monitor
Moon
Monroe
Morgan
Morris
Mule & Cic
Nash
NAG
Napier
National

t Newton
Neue Automobil

Noma

Nomea

Rordyke

|
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(FORTS.)
Norsk Motor 1 | Regal 6 | Stanley Steam 1
NS U 26 | Reisig 1 | Stoewer 31
Oakland 64 | Rex Simplex 4 | Studebaker 129
Oldsmobile 62 |RHC 1 | stutz 62
Olympian 1 JRMC 1 | Stutting 1
Opel 123 | Riley 1 | Sunbeam 10
Orient 2 | Roamer 4 | Swift 1
Oryx 8 | Rolls Reyce 2 [Talbot 4
Overland 494 | Ross , 2 ! The Allen 1
Paige 105 | Roet & Van 2 | Templar 28
Pax 1 | Rover 1 | Trumbull 3
Panhard 9 | Royal 2 | Turcat . |
Partin Pelmer 1 | Richard & Herring - =~ 1 | Unic 17
Peugeot 14 | Rud ley el 9 |Union 1
Peerless 3 | Ruppe & SocBn 3 Velie 1
Packard 34 | Saxon i e 13 | Velton 1
Phinomen 6 | Sayer % Scayell 1 |vim 1
Piccard-Pictet 6 | Scania Vabis 29 | vivinus 2
Phitos 1l |{scaAT 10 | wanderer 10
Piccalo 1 | Schneider 1 | Ward 1
Piedemont 1 | Seripps Booth 76 | Vauxhall 2
Pierce Arrow 12 | Seabrook 1 | Wescott 19
Pilot 12 | Sequeville 1 | white 14
Pope 2 | Semeca 1 | Windhoff 2
Premier 3 | Service 1 | Winton 11
Presto 6 | Sheffield Simplex 1 | willys Knight 1
Priamus 1 | Simsom 1 | Wwinther 1
Protos 32 | Singer 11 | Wolseley-Siddeley 3
Puch Werke 1 |sPA 8 | Wood ' 2
Pullmann 10 { Sperber 4 | Vinot 5
Pathfinder 8 | Societe 1 | ELEKTROBILER:
Rainer 2 | Standard 6 | 'Anderson Electric 25
Renault 45 | Standsrd Steel 1 | Baker Rauc 34
Reo 24 | Stark 6 | Detroit Electric 5
Red U S A 1 | Stephens 4 | Milburn 6
Stearns Knight 6 | Ohio Electric 11
Daimler: Det er ikke anfgrt om det er engelék eller tysk Daimler. Austro-Daim-
ler var ikke her enda,
Piccolo: Ble laget av Ruppe & Sohn.
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UrPRO E:

HALTA ALLA AGARE AV TATRA och NESSELDORF! Ni #r vilkomna att anmila
Edert innehav till : . |
SVENSKA TATRAREGISTRET,c/o Pettersson,box 9757,

_ . 8-871 01 HARNOSAND, SVERIGE..
Registret omfattar dven #gare av LORRAINE-TATRA, ROHR "Junior",
STOEWER "Greiff Junior" och "AUSTRO-TATRA". Blir det tillrgckligt
upderlag byter vi namn till SKANDINAVISKA TATRAREGISTRET! De upp-
gifter vi behdver &dr tillverkningsdr, registreringsnummer, firg,
skick, ev. tidigare Hgare osv. Bifoga girna ett foto! .
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6.
n.DITD AV HVERT OM SMATT 0G STORT."

Tidlig var iér;-ingen tvil derom. Allerede pd véart méte 2. april had-
tre av de tilstedevasrende tatt "den gamle™ i bruk. Gunner-Kristiansen
ankom i sin nyervervede ROCKNE 1933-modell; Oddleif Kvalseth kjorte i
sin CHEVROLET 1934 varevogn, 0g fra Oslo kom Jan Tolfsby i sin hvite
CHEVRQOLET 1937. Under sine sterkt begrensede utflukter i péskehelgen
s& fordvrig red. at Tere Udegaard, Mads Jostad, Martin Giljamse 0g
Tore Woldstad alle var ute og luftet sinejA;Fordgr.

Nar dette leses har Tore Odegaard forresten atter vert ute med
A-Forden, det skjedde ldrdag 27. april, og grunnen for utfluk-
ten var bryllupskjoring., Det var virt medlem Runar Sandvold
som trédte inn i ektestanden i Syllirig kirke, og som syntes at
A-Forden var en passende ekvipasje ved en slik anledning.

Siden vi er inne pd A-Ford, nevner vi at opplégget nd er klart for
det sadkalte "Grensetreffet 1974", som idr er lagt til Fredrikstad.
Det er 1&r Norsk A-Modell Klubb" sem er arrangor for treffet, som
er et "stevnemdte" mellom A-Forder (og deres eiere med familie) fra
Denmark, Sverige og Norge, og det er lagt opp %il et rikholdig pro-
gram, 1 det vesentligste i Gamlebyen. Grensetréffet finner sted den
14, 15 og 16. juni. BEETERE o :
Arild Karlsen fikk i pésken en henvendelse fra NAF med spdrs-
mdl om & skaffe 4 biler til & kjore fra NAF-huset i Storgaten
til Colosseum kino (0Oslo) stndag 21. april,i forbindelse med
et arrangement i anledning av at NAF i8r er 50 &r. Etter en
rundspdrring blandt de som har bil, lyktes det & f£& "ja" fra
.disse fire, som mdtte opp i Oslo »a sondagsmorgenen: Frode
Holm i Ingar Evensens DODGE 1916, -Tore Woldstad i FORD 1930,
?Gunnar Kristiansen i ROCKNE 1933, og Arild XKarlsen i BUICK
929. TR

Det er ellers gitt "gront lys" fra brannvesenets side, slik at"MOTOR-
HISTORISK KLUBB - DRAMMEN" n& har fatt tillatelse il & benytte den
omtalte DENNIS 1922-modell brannbil ved vare arrangementer. Bilen
trenger som kjent en seolid oppsjekk, men ved en innsats av vlr dug-
nadsgjeng er det godt hip om & f& den kjorbar til "Drammenslopet".

Fredag 19. april var Gunnar Kristiansen hos Statens Bilsak-
kyndige i Drammen for & vise sin 1933 ROCKNE, og bilen ble
godkjent uten en eneste anmerkning..!

MHK’s ledelse har vert innom de kommunale kontorer i Drammen, og hos
rédmannen mbtte de velvillig innstilling til vé&x virksomhet. Mulighe-
tene for at kommunen kan stille en tomt til klubbens rddighet lot

til & vere ganske gode, og dermed er vi et lagt skritt . pd vei til &
fa'vart eget". S& nd er det "bare" byggematerialer det stir pd......

I forbindelse med Norges Brannkasse’s forsikringstilbud til
medlemmene i MHK (se side 12) anfdres det at det bdr unngls

—\'_L\\,_—ﬂ-"__‘-

& tegne for hiy brannassuranse. Ved en eventuell skadeserstat-

ning etter brann, vil erstatningsbeldpet bli vurdert. pd: grunn-
lag av den salgsverdi bilen m&tte ha pa det norske marked.

De som har tenkt & vare med ved "Hallingmarken 1974" i Nesbyen i be-
gyinelsen av juli, bes om & ‘gjore en samlet henvendelse til messesje-
fen. Hans Oye’s befatning med saken har kun vert & formidle kontak-
tgn;— og da han jo ikke har noe med arrangementsopplegget & gjore,og
sikkert har nok &4 stelle med p4 s i t t felt,bdr han f& slippe &
bli belastet med ytterligere arbeide. S&vidt red. kjenner til, er
ressesjefen identisk med turistsjefen 1 Nesbyen. (OVER TIL SIDE 16.)



REFERAT FRA MEDLEMSM@TET 2, APRIL 1974.

Bilhernets toner &pnet som vanlig mgtet k1. 19.30. Denne
gangen var det faktisk ingen nye ansikter & se, selv om @ivind Viker bedyret
at det var fgrste gangen han var tilstede, og det var det vel ogsd ettersom
han "bommet" pd dagen forrige megte.

Vi fikk fe¢rst en orientering om det tekniske mgtet som
vil finne sted 18.april pa Normanns Bilverksted, hvor Kai Martinsen vil gi
0ss en innfgring i hvordan vi skal rette og og behandle skadede bildeler.

Kaffespleisen har na blitt fastsatt slik at den blir den
samme hver gang,nemlig kr. 5,- pr. "snute", og loddene er ogsd nedsatt til
kr.0,50 pr.lodd, som ikke avstedkom noen protester fra medlemmene.

Klubben har nd utarbeidet en orientering om vdr virksom-
het som er tenkt & sendes til de som sgker opplysninger om MHK med tanke pa
medlemskap. Dette for 4 lette sekretazrens arbeide.

S& var det kveldens film, som omhandlet restaurering av
en Morris fra begynnelse til slutt. En morsom film. Deretter ble det kaf-
fepause med loddsalg.

Etter kaffen rede gjorde formannen og nestformannen om
sin "rundtur" i Drammen hvor de var i kcntakt med bl.a. Drammens Museum og
Brannvesenet. Sistnevnte instans ga oss tillatelse til & benytte deres DEN-
NIS 1922 brannbil i vadre arrangementer,-eventuellt & overta savel bilen som
endel annet utstyr.

Mptet ble hevet ved 22.30-tiden,

sekr.

Torgdag 23. mai «Kr. Bimmelfartsdag
arrangeres den tradigjonelle 1 eru

“FAMILIE -PICNIC” ...

Vi fazlger opp suksessen fra ifjer, og idet vi héper

péd vergudenes velvilje kan vi hermed innby til
"MOTORHISTORISK PICNTCTUR".

Vi samles ved "BILITT KAFE" p& Vitbank (p& Ringeriks-

veien mellom Amtmannsvingen og Kjellstad) hvorfra vi

starter k1.10.00 og kjgrer opp Lierdalens vestside til

Svengstrand i Sylling. (se kartskissen). Her slapper

vi av og hygger oss i idylliske omgivelser ved Hols-

fjordens bredd, hvor det er fin anledning til & bevege

seg bide for smd og store.,

S8 pakk nistekurven og slutt opp om v&r ufor-

melle utflukt, enten du kjgrer i gammelt eller

Lierbyen

24 START:
"Bi-Litt"

Amimannsvingen

nyere kjgretgy. Velkommen, velkommen..: DRAMMEN
NB: Det er kiosk pd Arr.komiteen.
= stedet, som blir
APEN !

(¢e+e..neida, du klipper ikke vekk noe, som du
ikke kan unnvare!)



Vi innbyr til —: '

« Brammeng-lopet "74»
gondag 26. mai 1974

"MOTORHISTORISK ALUBB - DHAMMEN" har med dette forngyelsen av & innby til
" DRAMMENSLJPET 1974 " sgndag 26. mai 1974.

Lgpet er et rebuslgp for motorkjgretpyer som er 30 &r eller eldre, og er &pent for
medlemmer av "MOTORHISTORISK KLUBE - DHRAMMEN". Man skal innom 10 poster under-
veis, og det er ogsd innlagt et par prgver.

FREMMJTE ¢ De deltagende kjsretgyer mgter pé parkeringstaket over den nye buss-
terminalen pé Strgmsg kl. 11.30. Klokken 12.00 starter vi pd vér
defileringskortesje gjennom byen frem til "LIGO" Shopping Supermar-
ked, Assiden, hvor start og innkomst for lgpet er lagt.

START: Fgrste bil starter klokken 13.00,

STARTKONTINGENT: Kr. 15,- pr. kjsretgy betales fgr start.

PAME%QINGSFRIST: Skriftlig pédmelding (benytt nedenstdende kupong) md av hensyn til
trykning av program vere innkommet innen TORSDAG 16. MAI!

PREMIER: Rundtom Kafeteria®s gavepremie, en vandrepremie som etter seier i
3 (tre) DRAMMENSLZP vinnes til "odel og eie".
Dessuten gir "LIGO" endel premier.

Det er selvssgt anledning til & kjgre med sd mange personer i bilene (motorsyklene)
som de er registrert for. Deltagere som er ukjente i byen kan gjerne ta med lokal-

kjente som mecdhjelpere.
Vi anbefaler at man p8 forh&nd anskaffer seg TELEFONKATALOG og DRAMMENSKART, og even-
tuelle endre hjelpemidler.

Slutt opp om "DRAMMENSIJPET 1974" og la oss gjgre alt for et vellykket arrangement!

- DE SOM KAN TENKE SEG ! HJELPE 0SS MED FUNKSJONERTJENESTE (POSTER, VAKTER, PROGRAM-
SALG ETC.) BES MELDE FRA TIL STYRET ELLER "GAMMELBRIL-POSTENS" REDAKSJON SNAREST .-

______________________________________________________ BRI - ——

PEMELDINGSKUPONG
Ja, jeg vil delta i "DHAMMENSLZPET 1974" med fglgende vogn{er)#motorsykler:

érsmodto.--.-.... I'eg’-nr:-. ---------- .....merke Og typet------..-.-..-... ..... 48 0 b0 v ee
Arsmod:. ..ceceens FEENItauesneronsssnnnas merke of tyPEtecscecas besmesl = m bl 3 3 Bl & wsm .
Brsmod:. -------- » I‘eg.nr:....--.---' ----- -merke Og typezo-----------.-..---...-.,.....

-startkontingent, KH. 15,- pr. kjgretgy, btetales ved start-

P2meldingen sendes medenstfende adresse innen TORSDAG 16, MAI-:
—9 JIVIND LANGELAND ,-postboks 1081-, 3001 DRAMMKN. 4—-




Pellpkket bilkveld pd dssiven.

De 12-15 medlemmene som hadde mgtt frem ré Nermanns Filverksted/NAF’s teststasjon -
pé lssiden torsdag 18. april for & overvare. vaAr "biltekniske aften", fikk to in-
struktive og lererike timer. V&rt medlem, biloppretter Kai Mertinsen, hadde sdvisst
- intet imot & dele sine fagkunnskaper med oss amatgrer, og
han demonstrerte villig ymse metoder av karosseriutbedrings-
karakter, si som rettirg av bulker, skjgting og innfelling
av tynnplater, samt tinnfylling av. plateskjgter. Selv om jo
et arbeide -ser "lett" ut ndr det blir utfgrt av en fagmann,
fglte de fleste av 0ss seg inspirert til 4 sette igang med
de viste metoder hjemme i vére respektive garasjer., At det
nok vil avstedkomme visse barnesykdommer i begynnelsen, er
det neppe tvil om, men. at demonstrasjonen lmrte oss en hel
del som vi fra far av.<ikke visste er udiskutabelt, og Kai md
nok regne med mange spprsmdl fra lerevillige motorhistorike-

re 1 tiden som kommer, T ,
Tilslutt viste Fridgeir Normann oss omkring i den velutstyrte testhallen til NAF,
og forklarte om de mange avanserte apparatene man rdr over for % stille en full-
stendig bilteknisk diagnose. Normenns fine BUICK "Eight" 1936-modell, som sto in-
ne i verkstedet, ble selvfglgelig ogsd behgrig beskuet av de tilstedevzrende.
Et fint arrangement, som absolutt ga oss verdifullt utbytte; forhépentlig kan vi
f8 istand noe lignende pé et annet felt innen,restaureringens_mange omréder!
: - —— : O.L.

(P& pide 13 har vi forsgkt & gjengi hovedpuﬁktene i det Kai Martinsen behandlet
under den "biltekniske aften"; forhdpentlig er vér gjengivelse riktigecis)

ménebens peteran:

1923 - Spijker.
En av de fa biler som i lidens
lep er produsert i Holland. Den
. gikk ut av produksjon allerede i 1925,
- .pé grunn av den harde konkurransen
fra de store industrilandene.
Til gjengjeld ned merket stor an-
seelse. Fabrikken presenterie alle-
rede i 1906 verdens forste 6-sy-

lindrede bil. 1923-utgaven var ogsa 5, E 1925_. SPI JKER':]

forsynt med en 6-sylindret motor
pa ikke mindre enn 5,8 liter — som
gav den en styrke pa 70 HK

ET PAR TIPS

Firma Otto Karud, Frysjaveien 35, Oslo opplyser at man der vanligvis har pd lager
motorpakningssett til Ford’s T, A, og B modeller, foruten til en rekke andre bil-
merker. Man har og3d stempelemner til de fleste bilmerker som har vart produsert!

Det har blitt ose fortalt at stempelet i Volvo'’s B-20 motor skal passe i en av
Harley-Davidson’s motorer, uten at vi kan bekrefte dette ytterligere. Men tipset er
verd en nzrmere undersgkelse, synes vi, og red. hgrer gjerne fra de som eventuellt
kan fortelle mer om dettel e ' -

. m ma -
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10.
Prof. E.Hubendick:

"NAGRA XORTA ANTECKNINGAR UR AUTOMOBILENS HISTORIA".
(forts. fra "Gammelbil-Posten" ar. 3/74)

Omedelbart ddrefter begynte han byggandet av eh stor angvagn,vilken
forsbktes pd julaftonen 1801. En deltagare i provfarten berittar
dérom: "D& vi s8go, att kapten Dick (sd kallades Trevithick i sin
hembygd) inom kort skulle hava nog anga uppe, hoppade s& minga som
xunde f& plats upp pd vagnen; det torde hava varit 7 eller 8 perso-
ner. Fran Weith till Camborne Bake wvar en betydande stigning, men
vaznen f10g uppfdr, som en liten figel. Som vi sutto mycket samman-
paczede, hoppade jag av. Vagnen kérde fortare #n jag kunde gd, och
gick &dnnu cirka en kvarts mil uppfér kullen." Detta Hr i sanning

ett vackert resultat vid ett férsta forsdk, och d& hirigenom var be-
visad mdjligheten att kunna framdriva stora vagnar med &nga, uttogo
Trevithick och hans kusin Vivian patent pa hSgtrycksmaskiner och
angvagnar, vilket beviljades 1802. En andra dngvagn med betydande
forbdttringar byggdes 1802 och forsdktes i Camborne samt sindes

1803 till London, dér den &drog sig mycken uppmirksamhet samt be-
sfgs och lovprisades av flera berdmda m&n, sé&som Davis, Gilberty

och Humphry Davy. De praktiska resultaten voro emellertid i f6ljd

av gatornas usla beskaffenhet sd diliga, att Trevithick avstod fran
den vidare utvecklingen av &ngvagnar for gatutrafik och vinde hela
sin energi till utbildandet av lokomotivet, p& vilket omrdde han
18t%t sin stérsta berdmmelse.

Nu intrédder en period, under vilken ett flertal personer, huvudsak-
ligen i England, sysselsidtta sig med bygegandet av &ngvagnar for
persontrafik. Dessa omnibussar voro visserligen tunga och klumpiga,
men uppnéddde dock en hastighet av 16 till 24 km. per timme och hade
en rétt betydande trafikformiga. Minga &ngvagnslinjer inrdttades,
vilka si8rskilt wellan London och dess férstiader uppehotllo regelbun-
den trafik och utgjorde en av Londens sevidrdheter,men de hade den
allmédnna opinionen emot sig, och sAvil allminheten som histvagns-
igarna trakasserade pd alla upptdnkliga sitt de péd de allminna vi-
garna framrullande &ngvagnharna.

Slutligen gjorde fabriker och &ngvagnsigare energiskt front mot den—
na opinion och lyckades &vigabringa, att en kommission av engelska
underhuset 1831 ingdende sysselsaftte sig med dngvagnstrafikproblemet.
Resultatet av denna kommissions arbete var gléansande for &ngvagnen,
och helt sékert hade den engelska dngautomobilen utvecklat sig jam~
sides med Jdrnvidgarna, om ej inom kort hindelser intraffat, som gjor-
de ett hastigt slut pd detta uppblomstrande trafikmedel.

Den 23 juni 1831 intr#affade i London ett olycksfall med en automobil,
vilken hiéndelse #n mer uppyickte allminhetens misstédmning mot automo-
bilerna. I april 1834 intriffade &ter en olyckhindelse P& linjen Glas-
gow-Paisley, och nu var stormen 16s. Alla vinde sig mot automobilerna,
och jérnviégsbolagen, som ansdgo tillfillet vara inne att skaffa en o-
behaglig konkurrent ur vérlden, anvidnde alla tiénkbara, Hrliga och oir-
liga medel att underblisa den allminna opinionen mot zutomobilen. Re-
sultatet av alla dessa bemddanden uteblev ej heller. Det stiftades en
lag for trafik med "landsvigsédngvagnar", en lag, vilken vil hoér till
de drdpligaste, som ndgonsin m#nniskohjirnan frambragt. Av alla de
paragrafer, som denna lag innehdll, behdva blott tvinne antydas, av
vilka tydligt framgdr, att en vidare utveckling av automobilen var
omdjliggjord. Den ena av dessa paragrafer foreskrev, att cirka 100
meter framfor varje "landsvigsangvain" miste g4 en man, bevipnad med
en rod fana samt tillropande den trafikerande allminheten att uppmirk—
samma den sig ndrmande farliga &ngvagnen. Den andra peragrafen, som
ej stdr den forsta efter i snillrikhet, faststdllde &ngvagnarnas max-
imi hastighet till 4 km. per timme, d.v.s. mindre &n den vanliga has-
tigheten hos en fotgingare. Man tycker att en dylik lag ej skulle
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kunna leva lédnge, men denna var ofantlig seglivad. Den upphivdes
forst 1895. Den naturliga foljden hérav blev, att England dnnu

for f4 ar sedan var det mdst efterblivna landet pd automobilteks
nikens omrdde. En energisk &ngvagnskonstruktdr vid namn Hancock
forstkte en tid efter lagens tillkomst fortsidtta med sin automo-
biltrafik, men Aven han miste 1840 instilla densamma, och si& fér-
svann i England automobilen for personbefordran och omvandlades
till det tunga, léngsamma landsvidgslokomotivet, och de berdttiga-
de forhoppningarna om detta trafikmedel gingo om intet.

Aven ett annat forsok av intresse gjordes vid denna tid i PFrank-
rike. En vagn konstruerades nidmligen av Andrand och Tessie du Mo-
tay for drift med komprimerad luft. Den forsta provfdrden fore-
togs den 9 juli 1840, men det visade sig snart, att detta slag

av drivkraft bdttre limpade sig for sparvagnar. Vagnen medfdrde

i en smidesjarnsbehallaee luft av 60 atm. tryck. En samtidi be-
skrivning sidger, att vagnens hastighet var betydande, ett barn
kunde gtyra densamma, kostnaderna voro ndstan inga och vagnen be-
hovde ingen skotsel; fordelar som ej ens vara dagars automobiler
kunna uppvisal

Under de ftljande &ren framkommo i Frankrike en hel del fdrslag,
och man finner bland uppfinnarna namn sidana som Lenoir, Albaret,
Larmengeat m.fl,.,,men dessa forslag dro av foga intresse och hade
2] nagot varaktigt virde.

Av historisk betydelse ér diremot den &ngvagnen, som uppehdll tra-
fik inom utstillningsomrédet under véarldsutstdllningen i Paris
1867, Rent tekniskt sett var dovk denna vagn av féga intresse. I
tidekriften "1’Univers Illustre" av 4 november 1865 gives den
forsta beskrivningen av denna vagnskonstruktion. Den bestod av ett
vanligt landsvigslokomotiv, som antigen sj&lvt var forsett med séd-
ten eller @rog en vagn, i vilken de resande togo plats. Lokomotivet
var s& konstruerat, att det dgonblickligen kunde stanna, att det
vidare styrdes 1l4tt, s& att det med elegans kunde taga sig fram i
gatuvimlet och slutligen kunde g& upp och ned for branta stignin-
gar. Det kunde draga en last av 10.000 kg. vid en hastighet av

24 kilometer i tim. Sedan denna automobil i december 1866 +till-
ryggalagt vidgen mellan Nantes och Paris, provkdrdes den i flera
dagar for prefekten i Seine-departementet och erhdll direfter til-
ldtelse att kdra omkring pd utstillningen, dir den vickte stort
uppseende, kanske mest dirfor, att den stora kupen fér passagerare
ej drogs av lokomotivet utan skots framfdr detta.

Under decenniet 1850-1860 inrdttas i Frankrike ndgra &ngvagnslinjer,
och under den senare delen av denna tid var det huvudskkligen Totz!’
éngvagnar, som formedlade trafiken pd dessa linjer. I april 1869
visade sig den forsta angvelocipeden,vilken snart &terféljdes av
flera. En hel del ingenjorer &gnade sig &t detta problem,men blott
knapphéndiga underrittelser finnas hirom, ty liksom automobiltekni-
ken i England hejdades, just d& den var stadd i sin hogsta blomst-
ring, skedde sa dven i Frankrike. Det fransk-tyska kriget utbrot
och dodade det alminna intresset £0r kulturella framsteg. Anda pd
1880-talet 1dg uppfinnarverksamheten p& automobilomr&det nere,ehu-
ruvidl en och annan nyhet dven under denna tid &r att notera. Men
dessa nyheter &ro alla sammanbundna med ett enda namn, vilket dock
dr sa mycket oftrgétligare i automobilens historia, det Hr Amé&dée
Bolle-pere,

I april 1873 erhtll Amedee Bollé frén Le Mans patent pd& sin forsta
konstruktion, pd vars forbédttrande han didrefter i &ratall arbetade
med outtrottlig flit.
Bland Bollées vannar mirkes den 1878 byggda viktoriakaleschen, vil-
ken pd utstdllningen samma &r vickte samtidens beundran. Med denna
vagn gjordes dessutom en fdard till Wien. Vidare en 1880 byggd vagn,
vilken var den enda &ngvagn, csom deltog i tdvlingen Paris-Rordeaux
1896 och tillryggalade denna vdg pa& 89 timmar och 54 minuter. Utom
dessa mera bemdrkta vagnar har Boll&e inntill 1885 utfdrt ytterli-
gare ett stort antal vagnar. (FORTS. I BT SENERE NUMMER.)
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Gjensidig skadeforsikringsselskap

Motorhlstorlsk Klubb - Drammen l ' P
v/Herr A1f Bryhn :

3430 SPIKKESTAD

Vir ref. (bes oppgitt ved svar) " Deres ref. Dato
KB/KF ‘ 9.L.TL
FORSIKRING AV VETERANVOGNER/MOTORSYKLER

Vi viser til Deres telefonhenvendelse 22,3.7h og kan oppgi de premier
som for tiden gjelder:

Trafikkforsikring kr 90,-
Vognskade Brann Brann/tyveri Kasko
Verdl 1nnt11 kr 20.000,- kr 35, kr o M kr 150,-
" 40.000,- " 60,- " 90,- 1 260,=
_ L *75.000,- " 95,— " 1Ls5,- " Loo,-
Verdi over " 75.000,— Premie etter spesiell avtale.

PreﬁiEne er faste ikke bonusberettigede &rspremier. I tillegg kommer
fast premie pd kr 20,— pr. polise. :

Premiene forutsetter medlemskap i veteranvognklubb.
Erstétningsansvaret ved skade p& person inkl. bilens f@rer er ubegrenset.

Ved skade péd ting setter bilansvarsloven en gﬁense p& kr 150.000,-.
Norges Brannkasse dekker uten premie tillegg for inntil kr 500.000,-.

Selvassuranse ved kaskoforsikring er kr 2.500,-._  Selvassuranse for gvrig
etter vére forsikringsvilkér sé langt disse er anvendelige.

Hvis gokoent brannslukningsapparat f¢lger motorvognen bortfaller
selvassuransen ved brann.

Av et szrvilkdr som blir tatt in i polisen vil det alltid fremgd at avtalt
vognskadeforsikring er begrenset oppad til f.eks. kr 10.000,- eller
kr 20.000,-.

Tyveri av deler alene er unntatt fra erstatning.
Vi héper disse opplysninger er tilstrekkelige for Deres videre bruk.

Vi vedlegger vire alminnelige forsikringsvilkdr og ber Dem underrette
oss hvis det er behov for ytterligere opplysninger.

Med hilsen
for NORGES BRANNKASSE

‘el G pone /-"I"tu--( fu::-.'.-!'
Kolbj@grn Brambani
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HVA KAI LARTE 088}

Vi skal her etter fattig evne forsgke & gjengi de metoder som ble behandlet under
v8r "biltekniske aften" pd kssiden torsdag 18.april. Forhdpentlig vil Kai Martingen
tilgi (og korrigere) om vér oppfatning p8 noen punkter mdtte vare uriktig.

INNFELLING AV PLATE
("Butt-irbutt"-sveising)

Klipp vekk rustne partier til rent metall i det styk-
ke som skal repareres. AV en plate med samme tykkel-
se tilpasses en bit som svarer til det hullet man har
klippet ut. {(M& ikke vare for "trang".)

Fest platebiten i hjgrnene med el "sveiseperle” ( P )
De fire punktene hamres flate {bruk mothold pé bsksiden!) fgr de er avkjglt. Deretter
nestes platen med tilavarende punkter med ca. 2 cm. svstand hele veien rundt. Unngd
sterk opphetning av reparasjonsstedet, og vent om ngdvendig til platen har kjzlnet
noe fgr du fortsetter. Hvis mulig bpr du sveise uten trdd, eller ihvertfall med mi-
nimalt bruk ev sveisetrfd, N8r skjgten sveises arbeider du fra hjgrnene og inn mot
midten (i pilenes retning) for & unngé 'at platen "drar seg". :

. «§— Bruk denne enden av hamme-
ren ved utretting av bulker.
e Jo mindre flateman slir med, desto
5 L}

mindre risiko er det for at platen

gi;lzne \ strekker gmeg.
-~ \“ e : i _)
[ skjsten P2 den mdten kan man faktisk
tinn-| fylles. foreta en "kald krymping" av en

plate,

TINNFYLLING AV PLATESKJJTER ETC.

1. Det feltet som skal tinnfylles slipes grundig rent (til blankt metall). Eventuell
rust i porer og fordypninger fjermes med f,eks. en stdlbgrste pdsatt el-drillen.

2. Loddelskk p8fgres der hvor tinnfyllingen skal utfgres. (K.M. foretrekker " BERA
FIX" loddelakk, men andre merxer er ogsé i handelen.)

3. Varm med sveiseflamme eller propan-spissbrenner til loddelakken s&vidt "koker".

4, Bodyfiller-tinnet varmes til den fér pastakonsistens og Btrykes over stedet som
skal fylles. Med et skjeformet verktgy av hardved (bjerk) som er dyppet i olje
fordeles tinnet jevnt utover . Varm om npdvendig (hvis tinnet stivner for tidlig)
men ver forsiktig med for sterk oppvarming, slik at platen deformeres.

5. Vask med vann, for 8 fjerne oksyd og syrer.

6. Det behendlede stedet bearheides med rasp og slipepapir for 8 fjerns overflgdig
tinn. Ver varsom med bruk av slipeskive, BRHK I TILFELLE BRILLER 0OG MASKE!

7. Vask hendene grundig fgr du tar deg en matbit eller en rgyk, da faren for & bli
blyforgiftet er meget stor. DETTE ER VIKTIG X TA HENSYN TIL !

Som sparkelmateriale snbefaler Kai "Plastic Padding", en plasteparkel som er lett &
legge pé, lett & etterbehandle og som dessuten er sé smidig at den skal vare bgye-

lig i 90°,

- em e m mm  we mm wms e e =
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MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

Stiftet 18.okt. 1972
Adresse: Postboks 2193, Stromsé, 3001 Drammen.

EN ORIENTERING OM KLUBBENS VIRKSOMHET.

Drammen, poststempelets dato.

"Motorhistorisk Klubb -~ Drammen" ble stiftet 18.oktober 1972, Klubbens form&l er,
som det heter i § 2 i vére lover-: '

-" & skape et miljg for bevaring av motorkjgretgyer som er -eller kan bli-

av teknisk/historisk karskter, "
Vére medlemsmgter holdes i Drammen ( HV-huset, Landfaldgyas 131 ) den fgrste tirs-
dag i hver mined (med unntak av feriem&nedene juli og august), 0g her vil alle
klubbanliggende bli behandlet, foruten at vi viser filmer og lysbilder, hygger oss
med kaffe og prater "gammelt", utveksler érfaringer og tips, samt avvikler aften-
utlodning. Hver mgtekveld blir ogsd nytt nummer av virt organ "GAMMEIBII-POSTEN"
fremlagt for salg.
Selv om "Motorhistorisk Klubb - Drammen" fgrst og fremst er tenkt & vmre et forum
for motorhistorisk interesserte fra de distriktene som naturlig sogner til Drammen,
er det ogsd anledning til & sgke medlemskap for motorhistorikere fra andre kanter
av landet.
Da vi bestreber oss pd & holde en meget lav drskontingent, gir var gkonomi derfor
ikke anledning til noen korrespondanse mellom klubbstyret og de enkelte medlemmer;
og styret gnsker heller ikke noe stort sekretariat. Alle meldinger eller andre in-
formasjoner vil derfor bli kunngjort pd medlemsmgtene eller gjennom vArt organ
"GAMMELBIL-POSTEN", hvor ogsd referater fra medlemsmgter, styremgter og forskjel=-
lige andre arrangementer, samt annonser, tips, og diverse bil- og mc-stoff er &
finne. De som gnsker & vite hva som rgrer seg innenfor vA&r klubb m& derfor enten
vere tilstede pA vire mgter og/eller tegne et abonnement pi vArt organ "GAMMELBIL-
POSTEN" (dette er ikke inkludert i medlemskantingenten).

Med vennlig‘hilaen

for "MOTORHISTORISK KLUBB ~ DRAMMEN"

sekr.

Medlemskontingent : kr. ...... Arsabonnement : kr. ......



16. (forts. fra side 6)

"LITT AV HVERT.ess.®

Vi md ytterligere komplettere vAr "liste" over de nye tilskudd av
kjoretgyer klubbens medlemmer kan varte opp med denne sesongen.
Sdledes har 0ivind Viker ganske nylig skaffet seg en 1939-modell
OPEL Olympia; en bil som kun har g&tt 17.000 km.(!) og faktisk ser
ut som den kom rett fra febrikken! P& Hokksund legger Bjorn Evensen
siste hdnd pd sitt verk, en OPEL Standard Six fra midten av 30-tal-
let, som visstnok ogsd blir kjoreklar om ikke lenge., Svein Burvald
regner dessuten ogsd med at hans forholdsvis nyervervede (og gedig-
ne) FRANKLIN 1931 stiller p& sommerens evenemanger. Dermed vil var
park av "gammelt" utvilsomt bli 1litt av en Syenslyst for alle som
har interesser p& dette feltet.

Fredag 26. april ble "v&r" DENNIS 1922-modell brannbil tau-
et ut fra Drammen Glassverk’s omréde av Oivind Viker og un-
dertegnede, og fikk "nattkvarter" hjemme hos 0ivind Viker.
Dagen etter gikk s& ferden videre til vaskehallen hos "Wes-
sel Kulforretning", hvor det var trommet sammen til dugnad

i anledning en grundig rengjdring av bilen. Etter dette ble
s8 DENNIS’en transportert videre til det Normann’ske bil-
verksted p& Assiden, hvor den avsluttende klargjoring skal
finne sted, -ogs& det pd dugnadsbasis.

Hos bilopphogger Dalegédrden (tidligere Johan Borgen) p& Hokksund
stadr folgende forkrigsbiler: 2 stk. FORD V-8, 1 stk. TATRAPLANE,
2 stk. MERCEDES BENZ (1937 og 39). Samtlige tilsalgs for kr.500

pr- stk.

Vi minner om at tilbudet til MHK:s medlemmer om steamrensing
av deres kjoretdyer fortsatt stdr ved makt. Det er innehave-
ren av ESSO-stasjonen i Amtmannsvingen, hr. Rein Hagen, som
tilbyr 1lén av steamrensutstyr og vaskehall etter k1.13 pd
lordager samt hele stndagen for kr. 50,- pr. time (Bn time
er rikelig tid til en skikkelig jobd) Stasjonen har selvfol-
gelig ogsé 1loftebukk, slik at man ikke behdver & ligge pd
ryggen under bilen og steame..! Interesserte som vil benyt-
te dette gode tilbudet, kan ta kontakt med hr. Rein Hagen

i telefon 83 57 79 for timeavtale. (Husk at hallen m& ren-
gjoéres etter bruk, ellers vil tilbudet bortfalle!)

6, L.

e L i X = T S S S S B BV AR o SN SR S BU RS

STYRENOIET  25/4.

Styremdtet +torsdag 25. april p& Central Hotell ble i det vesent—
ligste viet det forestiende "Drammenslopet *74". Her kunne det ned-
satte 3-manns lopsutvalget (Ingar, Bjorn og Oivind) i grove trekk
forelegge 18psopplegget for styret. Selv om det enni gjenstar noe
"finpuss", er planene for arrangementet nd p& det narmeste kiare.

tyret refererte ellers et par brev som er sendt til Drammens Brann-
vezen og Statens Bilsakkyndige.

ref.

B o o R R o T S Sy SRR,



Det spgrs om ikke Lars Gjerdaker pd Drolsum i Modwm har Buskeruds eldste
BUSkGI’UdS EIdeE? trehjulede kjdretgy. Han tar seg fram pd veiene med en Harley-Davidson mo-
torsykkel med sidevogn fra 18922, Den er et whyre i stgrrelse og ikke mindre i motorkraft med sine 1000
kubikkcentimeter. Vekten er 350 kilo. Gjerdaker kjopte motorsykkelen brukt av en hallingdgl i 1926, og han
forsikrer at den har gdtt som en klokke hele tiden og aldri veert innom et verksted. Bildet ble tatt da Lars
Gjerdaker mgtte fram til en HV-guvelse i Sysle, og kjoredoningen vakte oppsikt blant soldatene.

TR T R S R TR e T

Gamme[t__ Koﬂgsbergfk/@rewy .

I torsdagsavisen kunne vi for-
telle at Lars Gjerdaker fra Mo-
dum sannsynligvis er eier av fyl-
kets eldste trehjuls motorkjgre-
tgy. Han har en Harley-Davidson
motorsykkel fra 1922, I gir var
imidlertid en Kongsberg-gutt, Ivar
Brokhaug, innom redaksjonen og
fortalte at han hadde en sykkel
av samme slag, men to ir eldre,
Syklen fikk han for to ar siden
av en Kongsberg-mann som blant
annet hadde benyttet den mens
han var lensmannsbetjent i Hal-
lingdal. Brokhaug fikk sykkelen
innregistrert 1 sommer, og da var
det 42 &r siden fdgrste gang den
ble registrert. — Den har hele
tiden gatt som en klokke, forteller
han, men s& har han ogsi pusset
den grundig opp vel og merke
uten i maitte bytte ut annet enn
ventiler. — P3 bildet ser vi Brok-
haug sammen med kameraten,
Kjell Digerud (i sidevognen) som
holder p4 3 sette sammen en mo-
torsykkel som er atte ir yngre.

-l
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I 1915 var Amerilanck mobcorindusterd vierdens ledends, Buropelsks
fabrikker var for deb meste 1 hrigaurodlksion, noe

som gav den Am.
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adgang til globale markeder whien KOonkuranss, Men Amerikanske
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fabriklars vak ‘!;é det glohrle marked var mexkbar & kri sutbruddet
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og bezt tillpagamet ;D“K“”ﬂ“q?““pé verdensmarkedet, MohorsyKJLng
hadde begvat 1 Zurora, men Jdet var den Amerlkanske industrl som
foresy utviklet en all - pourd msekin som bviiken som elst
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Det ver mange grunner fcr dette . For det f¥rste , forholdens 1 store
4

dsler av U.S.A, og pd resiten av kontinentst var hva Brifene ville
kalle "koloniale" . Mangel pd guolds velsr, store avstander meliom
bebyggelsene, ekstremg varlesjoacr i bterrenget og kliraetl.

Derfor mitte den Am., MG were pdliteiig, ikke bare under gunstige
forhold men egsd wder ekghrems fornold. Fakitum vear - ekstrers
Eurepel.cke forheld : eller gunstige
Amssikanske forhold., Styricd op womlord vaw vesenvllge egerskaper
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utvikiing av en annen mugiiiivyms aun dsn LUCKOROLSIS,
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I-Foreha var byer og sadbjer helilgeonds tedt vad hverandre. Cg fordl

disse omrdder hadde wmrt befriket i msngs kundre Ar, hadde mon gode -
veier, Filgelig var en mct\f"yklist ardri lsugt borbte fra hjelp

Det & kunne Stole pé& meskinen var ilkke od tvingeude nddvendig

for en Buropoisk konstrukidy, Uetie betyr ikke at alLMC 'er ver
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sin maskin od robust og palltsiig soa nen LInne (A0n LDNensor €
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Clonenick ramme, Mens arimot i TUeS.A. war lkka cen Lkonomlislke rammen
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et Tegentlige. I Buropa ,inkl, Eagland var lonmsintektens 0§ dermed
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kjbpekraften boetydelig levere enn 1 U, 5,4 Dob-

io U te oxfatiel ogesd driv-—
stoffékonomien, derfor méthe en gjennemsnitielilsg Buropelek mgskin
utstyres med mlndre motor
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Pa grunn av dette ,cg p& grunn av gode veler , gjorde man ramme ,

hjul og gaffel mye spinklere., Reimdrift ble ekseptert lenge etter at
man i U,S.A, hadde gatt over til kjededrift, Indian , den fdrste som
ghkk over til kjededrift produserte en periode em modell med reimdrift
for eksport til England, i
Pilitelig el. belysning var standard pd Am. motorsykler lenge Ton

Europeiske fabrikanter fant det praktisk. Det gikk mange &r 8r den
gjennemsnittelige eurspeiske kjoper var velstéende nok til & kunne ha
rdd til ,eller hans Ejoring rettferdiggjorde utgiften til el. utstyr

Der finnes selvf&lgelig unntak fra enhver generalisering, men det er

ikke til & komme forbiat den gjennemsnittelige Europeiske MC ved utbruddet

av den forste verdenskrigen, hvor vel skikitst den var til hjemmsbruk
s ver den avgjort outsider 1 konkuransen m2d den Am, MC pd verden-
markedet.

Utgiveren av det Engelske " Motoreycling" Graham Wellaec , skrev 1
1847 en artikkel hvor han trakk moralen av Indians seier over Engelske
maskiner 1 1911 i TIsle of Man s

I senior Turist Trephy Race , ble de 3 firste plassehe erobret av

Am. MC , Crunnen til denne store seler 14 i deres avanserte konstruk-
sjoner. Den lange og herde Snaefell {jellovergang - brukt for fdrste
gang det Aret - krevde mohterstyrke cg trensmisjonsr som £4 britisks
merker kunne oppvise . Den krafiig bygget Twin meskin 1 500 cc utgaven
av den berdmbte T/9 hk resermodellen wmed kjededrift og gearkasse |
relativt store dekk, hel ramme , vribare kontrollhindtek , effekitiviy
sméresystem, hadde styrke i1 overflod og dertil palitelighet som manglet
i de konkurerende messkiner med gear i baknaveb. Det er ikke til a
undres over at Amerikanerns etahlerte gode forretninger pd de Britiske
Jer og kolonier

I tillegg til hjemlige markedsforingsmetcder og motorstyrke Ladde
Amerikanerne en tredje fordel av meget ster betydning, Den hadde sitt
ubtspring 1 den velubtviklede Amerilkancie Industri, og snelalutviklst

i bilindustrien. I &rtier hadde demne industrien operert med sa
nidyaktig fremstillte deler at reservedeler kunne skiftes inn uten
tilpassing. Dette prinsippet kunne dateres helt tilbake til den tidlige
Industripioner Eli Whitney r©ér arhundreskifet., Den smerikanske borger—
krigen stilte store krav til vapenindustiien og fra denne ble systemet
utbredt i1 annen Am industri. Dette ble i Europa referert til som det

Amerikanske system.

Europeisk industri var ikke ukjent med dette ,men ulempen sett fra
deres synspunkt var den store inwesteringen i kostbare maskiner som
var nédvengig. Bare produksjon i en stdrrelsesorden som den Am, kunne
rotferdiggjore det, ng bare det Amcerikanske marked hadde dengang kjope-
kraft som kunne absorbere en slik produksjomn.
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Model 21-QL

Come—{NModel G5)

Right Hund Only
Harley-Davidson
Two-Passenger

Sidecar

Model 21-M
Code:

(NIndel 60--Lelt Fand)
(Model 70—Righ: Fland)

Harley-Davidson Parcelear
Attachment
For use oversens, we saggrest the
purchase of Left or Right Hand
Chassis only, instead of compleie
parcelcar. The body takes up
considerable room in shipping and
we feel that the purchascr can have
i body made up in his own cougtry,
which will more nearly conform
to his particular requirements.
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min bil:
"FRANKLIN?”

AV SVEIN BURVALD

V&ren er den &rstid de fleste av oss avvikler eventuelle platoniske forhold og er-
statter dem med mer héndfasie og fysiske forbindelser. Jeg tenker i denne sammenheng
selvgagt pé vdr felles lidenskap, nemlig Gammelbilen med stor G og i all sin glitren-

de patina,
For omtrent et &r siden mgttes, ved Skjebnens lunefulle innfall, avbildede FRANK-

LIN 1931 og undertegnede, og uten overdrivelse kan jeg gjdre poetens ord til mines
-"vi mgttes, og skjgnn musikk oppstod....."

Det ble skilsmisse mellom meg og min kjere NASH 1931, som nu nyter sitt otium hos
Ragnar Vermelid i Tgnsberg. "Sglvpengene" for Nash’en inngikk straks i et meget hérdt
spareprogram slik at den temmelig store medgiften 1il Framklin-ekteskapet skulle v=re
klar i mei 1974. Nér dette leses, bturde altséd forfatteren vere Franklineier.

Allerede i 1898 bygde en ung ingenigr, John Wilkinson fra Syracuse, N.Y., luftav=-
kjglte biler. Han mgtte Herbert H. Franklin i 19C1, og inviterte ham med pd en kjg-
retur. Franklin, som var en pengesterk industrimann, ble imponert over bilen, og gikk
med pd & finangiere et prosjekt. Allerede i juni 1902 var de fgrste Franklinbilene
til salgs, og det tle solgt 13 Frarklin’er det éret. De siste Franklin’er ble produ-
sert i 1934, og i lgpet av disse 32 8rene ble godt og vel 152.000 biler produsert, al-
le luftavkjglte.

Skjgnt ingen Franklineiere behgvde tevis for sine bilers pdlitelighet, gjennomfgrte
fatrikken kontinuerlige tester for & vise at minimal vekt og luftavkjgling var "the
system of choice". En gang ble f.eks. en Franklin Six samt flere vannavkjglte biler
kjgrt pé lavgear i 3 timer. Hesstigheten var 1 mph. og stedet New Mexico-grkenen!: In-
nen 1% time var alt vann fordampet fra radiatorene, -bare Franklin’en holdt ut i 3
timer, uten overoppheting!

De fgrste #rene hadde Franklin 4 luftavkjglte sylindre plassert pd tvers (90° pd
lengderetningen). Betegnelsen p& disse fgrste bilene var da ogsé "cross-engine" Frank-
lin. .

Helt frem til 1925, til og med Franklin serie 10, hadde "radiatorene" fasong som
en "horse-collar”, Des neste serie skulle produseres, insisterte en av hovedaksjonzrene,
mr. R. Hamlin, pd at bilen"skulle se ut som biler flest", og mr. Franklin selv gikk da
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med pd at bilene skulle ha en "radiator" som lignet den de konvensjonelle, vannav-
kjglte bilene hadde, Dette ble en skuffelse for mr. Wilkinson, som de neste 20 &r ik~
ke vekslet et eneste ord med mr. Franklin.....

I 1928 skiftet man ut trechassiset med et av stdl, og i 1929 ble Zer solgt 14.432
biler, -Franklinkonsernets beste &r.

I 1930 satte "Cennonball" Baker ny rekord ved & krysse det ameriksnske kontinent
pé 69 timer 31 minutter med en standard Franklin Airman!

De siste Airman’s var 19B-serien fra 1934, Selv om det var mulig 3 kjgpe 1935-mo-
dell Framklins, 82 var disse kun "overliggere" fra 1934, idet Franklin gikk konkurs
véren 1934;-samtidig stanset ogsé produksjonen av en av verdens beste tiler,

Min Frenklin ble innkjgpt i1 1931 av fabrikkeier Anton I. Sletten (Motorfabrikken
RAFP) for kr. 24.700,-, som sikkert va mange penger ogsd den gangen! De 702,- kr. re-
presenterte innvendig svineler betrekning! Eier nr., 2 var Ola Mehlum, som hadde bilen
fra 1960 - 71, mens Tore Nyebak hsdde den til mai 1974, Biler ble ramponert i en tra-
fikkulykke i 1965, og det er olitt meg fortalt at Arthur Moe sgrget for en komplett og
pietetsfull resteurering. Bilen har til nu g#tt ca. 59.000 km.,-ganske utrolig for en
bil pd 43 &r. To originale instruksjonsbgker fzlger bilen, som bl,a. har fglgende spe-
sifikasjoner-t

Engine: 6-cylinder, 3.1/2" bore by 4.3/4" stroke
Compression: 5,3 to 1.
Horse power: Developed H.P., 100 at 3100 revolutions.

Piston: 274 cu.in, (4,45 litres)
Springs: Full eliptic.
Tires: 19" x €, =0

En 15" turbinvifte med en kapasitet pé 3,96 cubic feet luft pr. minutt ved 60 m.p.h.
sgrger for avkjglingen, Radiatorgsrdinen er tcrmostatstyrtil

Selvsagt kunne jeg her fortsctte med superlativer, men sslv med all spalteplass
som métte vere disponibel i "Gammelbil-Posten" er det umulig & beskrive vidunderbilen,
- den m# oppleves.

SYVEIN BURVALD.
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(Moxdel 40—Left Viend,
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Harley-Davidson
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BILTEENISKE PROVNINGSANSTALTEN

FRIHAMNSYAGEN 3 . STOCKHOLM O - TEL &7 4400, 67 4402 -“POSTGIRO 451457

Uppdrag Nr: 2118-1 (sammandrag av protokoll 2118)
Uppdragsgivare: Ingenidrsfirman Lennart BjSrkner, Bords
Uppdragets &ndamél: undersdkning av "Motaloy"-tabletter, till-
verkade ev Motaloy MFG, San Antonio, Texas, USA., Tabletterna &rc
evsedda att placeras i bilens bensintank,

Uppdragets genomf8rande: -~~weeececmemeaee—a e ——————
For att undersdka huruvida partiklar frén Motaloy-tabletter via
bensinen ken transporteras till motorns inre delar, aktiverades
2 st tabletter genom neutronbestrdlning hos AB Atomenergl.—-----
Semmanfattning.

De utfdrda provningarna ha av bestéllaren avsetts att kon-
atatera vad aom med enkla, praktiska prov gvérligen ken direkt
pévisas némligen:

a. att partiklaer frén Motaloy-tabletterna ¥verhuvud taget trana-

porteras via brénslet t111 motorms inre delap,
b. var, i s& fall, belige . s ; ;

¢. att Motaloy-tabletterna kan péverka den s.k. "sotbildningen"
i fOrbréanningsrummet.
De utfdrda proven ha givit nedanstdende sver pd dessa frigor.
Provserle 1 ger klart och positivt besked betrédffapde punkterns
& och b ovan,
Provserie 2 visar att avsdttningar i forbrénningsrummet, tagf- -

Motaloy 1 rﬁrhéllande ti1l kérning utan Mot&loy.

Provserie 3 vliser att avndtningen ev Motaloy-tabletternma i bensin-
tanken sker mycket 1§ngsémt, vilket dels innebér att provseriernas
1 och 2 m6jligen skulle kunnat ge stédrre utslag vid léngre prov-
ningstid och dels att Motaloy-tabletterna sannolikt kunna vara
verksamma under mycket léng k¥rtid,
Provserie 4 kan inte stigas innebdrs mer &n en entydan om att Mota-
loy-tabletterna vid kdrning under léngre tid #n provtiden under
verkliga f¥rh&llanden kan f&rbéttra en motors kompressionstryck.
Samtliga provningar enligt ovan ha visat att anvdandning av
Motaloy-tabletterna ej medf®rt ndgre skador eller andra ej Snsk-
Yirde biverkninger. Stockholm den 26 oktober 1959,

Bilteknis s stalten

Tekn.Dr,.
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VERDENS BILLIGSTE BIL

— Verdens billigste bil, ifplge
Guiness <Rekordboks, var den
amerikanske Brownicker til 150
dollar (ca. 1050 kroner), som ble
laget 1 1808. Bilen var egentlig
beregnet pi barn, men kunne
utmerket godt brukes ti1 lande-
veiskjoring. Den amerikanske
Kavan fra 1905 ble solgt for 200
dollar. De fgrste modellene av
King Midget ble solgt som sam-
lesett for bare 100 dollar si sent
som i 1948.

" Veteranbildeler
spes. forst. til Fiat 401 (503),
omkr. 1922 gnskes kjgpt.
Knut Opheimsbakken,-
Bj;a.xtl::elia 10.

Veteranbiler og oljekrise

Geneve (NTB-Reuter): Energi-
krisen rammer na ogsad veteran-
bilmarkedet. For noen dager si-
den ble kjente veteranhilmodel-
ler solgt til priser som 1a langt
under det som var ventet.

Samlere betalte over fem millio-
ner kroner for 72 biler. Men re-
presentanter for motorshowet i
Geneve, hvor salget foregikk,
sler at de er skuffet over de lave
prisene pa veteranbiler, og de
legger skylden pa oljekrisen.
Topprisen var pa 400000 Kroner
og det var en 1910-modell Rolls
Royce av typen Silver Ghost
som kom opp i denne prisen. Bi-
lens tidhgere eier var den briti-
ske Lord Cranworth.

Cristie selger en av ‘
I de gode gamle dager var

Churchills biler | et Tete. & skilte kil e

London, (NTB) En limousine ut fra hverandre. Hvert mer-
som Sir Winston Churchill en- ke hadde sin-egen, karakte-
gang eide er blant 60 sjeldne bi- ristiske utforming av motor-

panser og kjeler. Dette er tre
utgaver av kjente merker,
anno 1909,

ler som skal byes fram tll salg
ved Christles auksjonsforretning
i London i var.

Bilen, en Humber Pullman, in-
neholder fremdeles vognkortet
med Churchills signatur. Den er
utstyrt med et spesielt askebeger
som kunne romme den legendari-
ske statsmarins store sigarer og
to diktafoner — en for personli-
ge notater og en for forberedel-
ser til taler.

Limousinen ble brukt av Chur-
chill da han var statsminister i
1950-Arene. ]

KAN NOEN HJELPE
MEG MED DETTE?

Jeg restaurerer en FORD A
modell 1930 og ensker kjope
originalhornet (som M)

Henv. LEIF RUST, Hokksund
TIf. 837405, kl. 8.30—16.00
TIif. 851805 fra kI 1700

SEIGLIVET BIL

-- Skribenten Boyd Eugene
Taylor passerte i 1956 en kilome-
teravstand pA 1609300 km med
sin 1936-modell av en to-ders
Ford. Kilometermaleren har na
gitt rundt 11 ganger, og viser en
samlet kjegredistanse pa 1668 844
km.

A NN ON SETAURIFF

1/1 side (185
1/2 side (138
1/4 side ( 90
1/8 side ( 68

Da."GAMME;BIL-POSTEN" har hatt en rekke henvendelser om annonsetariffer for
private firmaannonser, kan vi her bringe tariffsatsene-:

X 285 mm.).......-.............-......-kr. 80,"
x 182 mm. el, 90 x 285 MMe)eevensncan.kr, 50, -
x 140 mm. el. 68 x 182 mMe)euvessreo....kr. 30, -
x 90 mm, el. 33 x 182 MMe)eaovooneees o KTo 18, =

L R R I T G

E?entuell rgsterer%ng av fotoillustrasjoner (autoraster) kommer i tillegg
til de oppgitte priser, Annonsemanus méd vere innkommet til redaksjonen innen
14 dager fgr utgivelsesdagen (som er den fgrste tirsdag i méneden).

GAMMELBIL - PIVIND LANGELAND

BOX 1081

pﬂﬁ’ten 3001 DRAMMEN
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BILDELAR bAIJES'
ATRO-#MINOR 615 Serle IT 1951'

¥otorhuv 75, ~
Kylargrill 35,-
AUSTIN A30 1952-56: )
Framstolar 75,~/st.
Baksite (soffa) 50, -

=" - (ryggstdad) 50, -
wotorhuv . e 50,-
Bsklucka ' 75,~
Grill (rost pé insidan) 15, -
Filgar m., dfliga dHek 40,-/st.
DErrar 100, -/st.
Strilkastare 25,=/st. .
Parkeringslampor 15, ~/st.
Javkapsler 12,+/st,

Dessutom motor,vxw=ldda,chassidelar
mm t111 A30.
AUSTIN A40 Devon 1947-51:

NZgot def. kylersmblem 2,-
Ventilkdpa .. 30,-
AUSTIN_A4O Somerset 1952-54:

F#lgar m. ddligt dHck 40, -/8t.
Hjulmuttrar 3,-/st.
Navkapslar (ful krom) 10,-/st.
Kromlister e 6,-/st.
Sidogrill : o 10, -/st.
Motorhuv ' 75,-
Ventilkédpa 30,-
AUSTIN_AT70Q Hampshlre 1947 51.

Filgar m. d&8ligt dHck 40,-/8t.
Hjulmuttrar i . 5,~/st.
Navkapslar m. ful krom 10,~/st.
Ventilképa 30, -~

AUSTIN A125 Sheerline 1947 54:
Askkoppar t. bakd8rr 10,-/st.
BORGWARD-HANSA 1500[}800 1949-54:

Ravkapslar ) T 20, -/st.
BORGWARD "Isabella" 1954-57:
Bakre sidoruta 30,-

BUICK 1938: .
Kylaremblem '- 6,-
CHEVROLET ca., 1929;:

Filgar m. bra dick 100,-/st.
Framaxel 135,
CHEVROLET CC 7-sits 1933:

Fula d8rrar 50,-/st.
Motorhuv 60, -
Instr.panel u. instr. 20, -
Ventilképa 50, -

CHEVROLET 4-d. 1938:

D8rrar - 100, -/st.
D8rrhandtag (yttre,fram) 20, -
Lyxratt m. inbyggd spinnare 75, -
Dessutom finnes det mesta till
denna bil.

CHEVROLET lastbil 1938/39:

Till denna bil finnes NASTAN ALIT!
Liksom till Chevrolet 1951,

Navkapslar Chevrolet 1941-48 15,-/s%.
" - 1951-53  25,-/st.
F8rgasare.till CHEVROLET;
CARTER W-1 85,-
" WE(6-403) 1-375 T 65,-
" .WA-1l(obet. defekt) 45,-
" WA-1(1-154) ° 95,-
= W—0(146—94)obet def. . 45,-
Benginpumpar:
AC t. Chevrolet 1929 33 80, -

" ’ n n

1937-38  35,-

CHEVROLET 1953:
Grill,kompl.m.en del rost 95, -
Instrumentram ! 25,~
Signalring 10, -

CEEVROLET 1954: :
"Grill" t.instr.panel h/side 25, -

Forgasare till V/8 150, -
CHEVROIET 1954:

Ventilképa 100, -
Rattcentrum 5,-
Baklampor 25,-/st.
CITROEN A.7_1934-39: o
Grill 75, - .

Laddningareld (Paris-Rhone) 25,-
DKW F8 1936-41; !

Bakaxel 100, -
DKW 3=6 1954: |
Grill 30, -

AUTO UNION-efblem(t.bakluckah 6,~ =
DODGE_1946-48;

Huvemblem 10, -~
Emblem till bakluckan 10, -

" DCDGE-emblem till huvsidan 6,-

DODGE 1953+

Kardanaxel . T15,-
Blinkerglas 6,-/st.
Blinkersarg 5,-/st.

FIAT 500 1936-49:

2,50
( FORTS.)

Kylaremblem, cell. defekt



50+ ( porrs.)

FIAT 600 ca, 1956:
Finnes allt ifrédga om motordelar samt
virmeelement, pldten under huven bak mm.

FIAT 1200 1959-61:

Vindruta m.lister 75, -
Div. kromlister 6y«/8%,
FORD Anglig 1939-53:
Ventilképa 30,-/st,
HeYkepslar 15,</at,
FORD Popular 1954-59:
Popular-emblem 6,-
FOHD Prefect 1939-53:

Javkapslsr 20,~/st4

Ytterligars Anglla/Popular/Prefect-delar
kin fremskaffas,

FCRD Pilot V8 1947-50:

Fandbromsspak 25, -
davkapslar ' - 20,-/st,
SORD _Zonsul 1950-56: _ .
wotorhuv(négot rostskadad) 50, -
Div, lister 6,-/st.
FCHD Zephyr 1962-66: ;
Lésknappar till dBrrar 3,-/st.
FORD Zephyr 1950-56:

Kylaremblem 10, -
I'ORD Taunus 128/15M 1952-59:

Reglage t, vlrmeelement 25,-
H¥avkapslar 10,-/st,
Huvemblem 17M 61-64 5,-
FORD Skyliner 1954:

D8rrar 100,-/st,
Beklucka 10, -
Navkapslar 15,-/st.
Luftrenare 50, -
StBtféngare 804-/st.
Motorhuv US-Ford 53/54 100, =
Baklucka US-Ford 53 100, -
FORD "A" 2930~-31:

Javkapsel 20, ~

GUTBROD Superior 1951:
Finnes det MESTA ifréga om delar!

HITLMAN Minx 1951:

Topplock 40, -
Ventilképa (p# sidan) 15, -
Oljetrig 15, -
FBrdelardrivaxel (2 delar) 30, -
Vevaxellager 10,-/8t,
Svigghjul 40, -

+ div. andra motordelar.
Hillmen-emblem i guldfirg 10, -
HUDSON 1948-49:

Navkapsel 10, -

IFA F8 1948-56:

F8rgasare VEB 536155 55, -
Bakaxel 100, -
Dessutom finnes det mesta till
denna bil.

JOWETT Javelin 1947-53:
Navkapsel © 20,
Backspegelsfot 5,-

LANCHESTER Leda 1952-54:
2 st. navkapsler, varav en i

mycket déligt skick 20, -/par
LLOYD LP400: -

‘ Inspektlonslucka t qulnda 10, -
MERZEDES-BENZ ‘170Va_1951:
Baklucka =~ 80, -
Handtag till d:o 6,-

Kylarstjlirnd (pass. samtl. efter—
krigs-Merc’or - t.o.m: 1960 ca.) 16, -

MESSERSCHMITT KR 200 1955-64:
BIiG-fbrgasare (ej halt: kompl ) 45,-

MG Magnette 1954-59:

Navkapsel - 16, -
MORRIS "8" 1935.38:. . b

‘Kylarsarg 40,~

MORRIS Minor 1000:

Finnes praktiskt taget ALLT! Har

2 st reservdelsbilar)

MORRIS Oxford 1954-563

Motor t.vindrutetorkare 40, -

FlBktmotor t.virmeelement 40, -

OPEL Olympia 1938-41 & 1950:

Finnes niistan ALLT!

OPEL Kapit#n 1939-53:

Finnes n#stan ALLT!

QOFEL Olympia. 1947~ 49: )

Vx-14da 7 80,-
ﬂ;Askkopp 15, -

'OPEL RekoRd/Dlympia 1958-60:

Baklucka 100, -

" Navkapslar } 15,-/st.
Rekord 61-63: Navkapslar 15,-/8%.""
PANHARD Dyna._1954-59:

Strélkastare 25, =~
PLYMOUTH 1941-48; '
Navkapslar 10,-/st.

RENAULT 4CV ca. 1952:
Komb. blinkeromkoppl{signalknapp 6,-

RENAULT Fregate Amlral 1955 58;

Navkapsel 20, -
RENAULT Dauphine:

Finneg ALLTY

ROVER "10" ca.1939-49:

St8tfangare 50, -

( FORTS.)
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(FORTS.)

ROVER "75" _1950-54:
Finnes ALLT.

ROVER "75" 1948-49:
Div, emblem.

SAAB 93B & 96:
Finnes n#stan ALLT!

SIMCA _Aronde "9" 1952-55:

75)“/St-

SIMCA=VEDETTE 1954-63:
Finnes ndstan ALLT!

SINGER SM1500 1953-54:
Singer-emblem

SKODA 1200:
Diverse motordelar,

STANDARD Vanguard 1947-53:
Gummilist t111 bakrutan 10,-
Instruktionsbok,eng.,ddlig skick 5,

STUDEBAKER 1928:
Karossbakdel (4-d. sedan) ,
Fotsteg av aluminium{bakdrr) 10,~/st.
Ratt, simre skick,- fullt anv.bart 15,~-

STUDEBAKER_1954:

" 10, -

FBnstervev 11,-
VAUXHALL 6-cyl. 1953-55:

Ventilképa 35, -~
Vauxhall 1955-56; L
Motorhuv 110,-

VW _1938-60:

Div. delar, mest efter ~54,

VW _Kleinbugs 1952:

Bensgintank 50, - )
Navkapslar 20,-/st.
VOLVO PV 51/52 1936-38:

Navkapslar VlB,—/st.
Kylaremblem 10, -
VOLVO_PV_53/56 1939-47:

Finnes n#stan ALITY

VOLVO PV B30-gerien:

Huvkrika ©5,-

VOLVO PV 444:

Flnnes det mesta, frimst till 444E ech
L. Aven 1ite S44-delar finnes, bl.a.
ventilképor t. Sport: Sv.kr. 30,«/st.
Aven ritt mycket delar till Amazon,lSSGw
61

WOLSELEY 4-cyl., trol. 40-tals:

Ventilképa 25, -
MOTORCYKEL % MOPEDDELAR:

BSA 500 cc 1950:

Bensintank 30,~
Bensinkran e, -

FRAM 98cec 1938:
Kopplingshandtag
DRGM bensinkran

HUSQVARKA 118 cc ca. 1951:
Obeg. men lite repigas skirmar,

1 par
VHxelspak m. 1Hnk -
Amgl f¥rgasarhus

. HUSQVARNA moped ca, 1937:

Ram

. Hjul utan dick

HUSQVARNA moped 1952:
Bensintank
Hjul utan dick

"' Rex 38cc motor m/fBrg;(saknar

kolvringar,d8liga packn.)
Ful men hel 1juddimpare
Ked jeskydd

Strélkastare

JIO 125 ce: -

'Spa&ll t. fbrgésare

JIO 125 cc:

i EE

11, -
10~

40,-/st.
15, -~
10, -

80, -
30, -

25~
30""/Bt.

75,“
10, -
10, -
30 =

3,-

~ Fast nyckel m. uttag fbr 26,16,11

och-.8mm Gfkantbult och 8mm 4 kant-

Tbult

HUSQVARNA Mobylette 1955
Ben31ntank y

TAMBRETTA:
Luftfilter

8, -
B5; ~

6,~

ALBIN-MONARK armemodell ca. 1942:

Bensintank

35,-

Btyre ﬁ.fasta broms- o. koppllngs-

handtag

25, -

Stralkaatarﬁotta m.inbyggd fartm&tare _

av fabrikat VOLVO
NSU moped 1956:

Motor m. def. cylinder
THckplét 8ver ram o. motor
Luftfilter

+ en.del annat,

NV_150 ec 1951:
Bensintank . .°

NV Jet Cross 175 cc 1957:
Broms-och kopplingshandtag

NV mope& g8.k. enpetare:

Dy

60;+T
20, -
6,-

30, -

15,-/par

Defekt,men anv.bar bensinkran 4,

PIIOT 2-v#xlad moped 1956:

- g

Topplock 7 ’20,—

PUCH 175cc 1952: Bensintank 35, -

PUCH "Dakota" 1966: Emblem 3,-/st.

Bensinkran WA (t.ok#nd me) 5y
" ( FORTS.)
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(FORTS.) DIVERSE _BILDELAR: .

FORCASARE: ' TANDSPOLAR: :
SOLEX -?- anv.bar f8r delar 20, - -gggﬁoéﬁggilgl?jﬁg éS)V) 55’"§St°
" 30 FAI/LC 50 - 45, - : 5,-/st.
STHOMB“RG/ZENITH DEVA-42 115,-  VINDRUTETORKARARMAR:
ZENITH -?- (fransktillv.) 55,- TRICO, AVOG, Anco, RalnhMaster -Model SL
u 30V 16-9 . 80, - m, £l Skro 5,-/st. Aven blad finnes (
Diverse bensinpumpar, priser fran- 20 (5,—/St )
och uppt. Aven en del vettenpumper. i rwirroris rucas 488, PK T
OBEG. FLAKTRENMAR: 67258 (A)2003-K2750, ULO, DODAN AL
LITON ROFAN 2756, PIRELLI 260434, m,fl. 5,-/st.
TRELIZBORG T 358 10, /&t .
TRELLEBORG T 973 (f.Scania-Vabis)l5,-/st. LoriJusglas Kapittn -51 2, -
Parkeringslampa SWF 5,~
PHOENIX 8767, Obetqbeg-GX. 5,- Blinkerfo‘b SABEL 669 5’_
Pedalgummi;, ovalt,nr 01603 2,-

StréZlkastare MARCHAL AGREE_AB TP 397, frittliggande typ,trol.till lastbil 40,-
Samtliga priser (1 8v. kronor) inkl., frakt vid forskottslikvid tlll  pogtgiro-
konto: STOCKHOLM 762770-6, SIXTEN PETTERSSON, BOX 9757 - Sz =87101 HARNOSAND
(Bvt. byten mot delar, lltt. etc., se KOPES-annonsh) i * (Sverige).
I S S A S S S AR BN U B QAR RS RON RIS
KOPES: ‘

Delar och litteratur till AERO-MINOR 615 1951, TATRA T-600 "TATRAPLAN2 1952,
ALLT,dvs. hela bilar,delar, litt.ete. om och till f81jande bilar:- ALLARD oavsett
typ och érgéng, BORGWARD HANSA 2300..1939-41/2400 1952-56/1800 1949-51(0BS! EJ
samma bil som Hansa 1800 1952-54 f8rutom motorn!)/HANSA 1500 "Rennsport" 1951-55,
ADLER "Autobahn" 1937-39,AUSTRO-TATRA 1934-48, BERLIET 9CV "Dauphine" 1938-39,
SERNADET 1947-50, BUCCIALT, BUGATTI Typ 57, BURVEY, BUTZ 400, CHENARD-WAKCKER,
9CV "Tank", CHENARD—WALCKER Aigle 8 1938-46, CROSLEY 1939- 52, CROSSLEY-BURNEY,
DAVIS 1946 49, DELAUNAY=BELLEVILLE R.16 1936 50, DOLO, DUBONNET FHURE Electra,
1941-47, FEND 1948-53, FIAT 508C"1100" Torpedo & 11005 1940-52, GATSO 1948-50,
GOLIATH "Pionier" 1931 -33, GOLIATH GP-700 "Rennsport" 1951-55, GRAHAM 1937-42,

GREGOIRE 1945-56, GUTBROD “"Superior" 1949-54, HANOMAG 1300 1939-40, HANOMAG Sturm
1937-41, HERCUILS 1932-33, HOTCHKISS- GBEGOIRE 1951-56, HUPMOBILE Skylark 1939-41,
IMP“RIA 750 1935, JULIEN 1946-49, KAISER 1935, LANCHESTER Leda 1952-54 & Dauphine
1953-54, LORRAINE-TATRA, MARATHON 1954-56, MAYBACH-ZEPPELIN-"Spohn" 1933- 34,

MUNTZ JET 1951-55, NASH "Airflyte" 1949-51, NESSELDORF 1897-1923, PANHARD “Dyna—
mic" 1936-39, PANHARD Dyna Junior 1953- 56, PEUGEOT 301,402 och Darl Mat, PIERCE-
ARROW "Silver Arrow" 1933-34, PLAYBOY 1946 52, RALEIGH 1933-36, ROLLFIX 200 1933=
36, ROSENGART 1952-56, ROVIN 3CV 1950-59, RYTECRAFT "Scootcar" 1934-47, RZHR "Ju-
nlor" 1932-35, SIATA 2088 1952-57, STANDARD "Superior" 1933-39, STELA "RCA“ 1942-
44, STEYR 50&55 1936-40, STOEWER "Greiff Junior" 1936-39, TATRA oavsett typ och
drg., TRACTION AERIENNE 1921-27, TROLL 700 1957, TUCKER "Torpedo", VERITAS 1948-
53 inkl., DYNA-VERITAS 1950-52, VOISIN WIKOV, WILSON 1935-36, Z Model Z6 1936-40,
"ZIS, Dessutom ALLT om och till cykelbilar‘(EJ "EEDICAR“tl),mopedbilar och 18tt-
-viktsbilar (med 98cc motor),4ven kompletta bilar i vilket skick som helst!
Slrskilt sbBkes ett ex. av cykelbilen CB-101 "Pilot" frén ca 1945! Vidare ALLT
ifriga om gamla vevgrammofoner, 78-varvs grammofonskivor,gamla dragspel,fonogra-
fer, och all litteratur om dessa artiklar (kataloger exempelvis),dags- och vecko-
tidningar 1925-46 (frimst svenska) och all form .ay motorlitteratur, s#rskilt ka-
taloger och broschyrer. Ev, byten mot bil- o, mc-delar, se sHiljesannons.

SIXTEN PETTERSSON, Sl
box 9757, g
5-871 01 HARN&SAND,

{Sverige)
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- ANNONSER

CHEVROIET 1925 deler: Chassis med motor,
gearkasse, kardang, radiator ¢ div, annet
selges eller byttes i deler ti1l Chagvrolet
1926-modell.

Erling Thorbeck,

Jeskellinga 14 (V.Ngste),

3000 DRAMMEN.

SEIGES:
5 stk. 16" felger med kapsler t1l NASH
fra ca. 1930.

Gunnar Kjemperud,

Horgen,

3300 HOKKSUND. tlf, 85 10 95,

kBpEs :
Ford Coupe 37-39(40) med den 1énga stjir-
ten kdpes oavsett skick. Limnar ghrnae i
byte min HUDSON "Country Club Six" m, 93
1939 tHckt 4-dBrrars, fullt kprbar
(kbrs varje sommar) med en om inte snnat
makalBst fin inredning.

Hans Johansson,

Heagvlgen 10c,

S-730 40 KOLBACK , Sverige.

tfn. 0220/ 41252.

TILSALGS:
1934-mod. AUBURN 4-d. sedan m/uoriginal
motor selges meget rimelig (dekning av
transportutgifter + 1litt for "tort eg
svie".

Jan Tolfsby,
t1f., 02/ 27 33 69 sent p3 kveldens.

TILSALGS:

"Hudson" 2-d.sedan 1940-mod. gitt bare
72.000 km., bra gummi og motor. Litt ka-
rosseriarb.,eksosanl, mé skiftes. Pris
kr. 1500, -

Kompl. kardang,trolig til NASH fra siste
del av 20-tallet.

3 dgrer til ukjent amrk, lukket 20-talls-
bil.

3 felger til CITROEN ll-Sport 1939-mod.
Til Ford V8 1937: Kompl. dyname, hjul-
kapsel, komb. panserfigur/héndtak.

& sommerdekk (80%) 7.00x13" kr. 2004~

@ivind Langeland,
postboks 1081,
3001 DRAMMEN.

En inbytt 2-hjuling sBker ny H#gare:
1 st. 1937 DKW mc 500 cc 2-cyl 2-takt,
el-start (s.k. dynastart liksom DKW:s
f8rkrigs personbil, orig.) nyrenoverad
helt och héllet, nylackerad svart, ny-
k1Hdd sadel i Hkta skinn, kromade de-
taljer, kbrklar, ej reg. Pris exkl.
batteri Skr, 2000:-. Frakt kan ordnas.
Ev byte Hldre bil(flre 1939) el. fBr-
slag. Renoveringen har gjorts av fack-
man, anst8lld pé Kerlstads st8rsta me-
verkstad. Skall nu renovera 1939 Kapi-
tdn (familj bildad!) Ett k#rklart fynd
f8r DKW-4lskaren.

Eric Lbfberg,

Box 485,

5-651 08 KARLSTAD, Sverige.

telefoner: 054/18 15 10,-13 12 10,

-15 15 10,-11 26 27,-3 64 80 (lager)

TILSAIGS:

1934-modell FORD V-8 "Tudor".
Reidar Kristiansen,
Engelsrud terr. 1,
1370 ASKER.

INSTRUKSJOUSBZKER, VERKSTEDHANDBZKER OCG
EN REKKE ANNEN GAMMEIBIL- OG MC-LITTERA~
TUR SKAFFES. ABONNEMENT PR VETERANBIL-
TIDSSKRIFTER FORMIDLES. FARGEBILDER X
STJRR. 18% x 13" AV KLASSISKE BILNERKER.
Per Jon Moen,
Box 13, Kverner, O0SIO 6.

Vi ha tvd elektriska motorer till salu,
aldrig anvinda,med f81jande data-:

2 st. 30kW 40 HKR 3-fas vHxelstr8msmo-
torer, slipringade f¥r 220/380 V 50 per
970 varv/m (6-poliga), kullagrade,hel-
kapslade form R m/fliktkylning (-ribb),
disp. 217 dvs. vanliga fotmotorer med
fri axeltapp =140 mm, diam=65 mm,obe-
gagnade av ASEA:s tillverkning typ MARF
24. Katalogpris brt. 8.mars -74 12.800
kr.st. Vdrt pris fritt Kerlstad exkl.
startpddrag pr.st. Skr. 6.000:-, Fri
frakt med bil inom mellan-Sverige.

1 st. 60 HKR 3-fas vixelstrbmsmotor,
kortsluten f8r 380/660 V 50 per 2900
varv/m. beg. av fabrikat Elektromekano
typ KR 11/2, helkapslad, ribbkyld(fldkt)
Med linskiva f8r 6 kilrep ca 180 mm.
diam, Pris endast Skr. 1.000:-

1 st. 40 tons svingbar lyftkrok med

linhjul fBr travers el. mobilkran,obet.

anvind, Pris Skr. 300:~

Reservation fr mellanfbrsiljing.
ERIC LUFBZRG

Box 485, S-651 08 KARLSTAD,

Sverige.
-telefoner: 054/18 15 10, -13 12 10,
-15 15 10, -11 26 27, -3 64 80(lager)
TILSALGS:

WANDERER cabriolet 1939 m/6-cyl.motor,
henv. HAKON R@INE,
t1f. 02/ 83 56 54.
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