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\ @}-g A{?ﬁ TYSK HORCH ~ REGISTER.

! ’ _ Et verdensomspennende Horch-register er under utarbeidelse
D A ¥ i Tyskland, og hittil er cirka 150 Horch-biler registrert. Re=

| gisteret er planlagt trykket hdsten 1977, og innen da hdper ini-
tiativtageren, <Dr. Gottfried Pampel- at registeret er s& kom=-
plett som mulig. Han oppfordrer derfor alle interesserie Horch-
eiere om & sende data pd bilene samt navn og adresse til =:

DR, GOTTFRIED PAMPEL, Karl Dieter Strasse 37,
D - 714 LUDWIGSBURG, Bundesvepublik Deutschland,

TIPS:

Finn Torgersen forteller oss at han har funnet et effektivt rengjéringsmiddel for
wessinggjenstander som har blitt stygge, Middelet heter "Gullsmedens Sulvdypp" og er
i flytende form og selges pd smi bokser. Skyll godt med vann etter bruk.

1
% m W o4 MR GE M O

ingar Evensen holder denne metode for mer effektiv: Man blander en sierk og varm
sodaoppibsning i et egnet kar. Oppe 1 oppldsningen henger man en zinkanede (som f.eks.
kan vare et stykke av en zink takrenne). Man tar videre et bilbatteri og ferbinder
den negative polen (+polen) via en ledning til zinkanoden, Batteriets positive pol (+
polen) kosies til den gjenstanden som skal rengjdres etter at denne er lagt oppi ka-
ret med sodaopplésningen. Behandlingen er meget rask og effektiv, forsikrer Ingar,

NESTE MOTE ‘

Vart neste medlemsmite avholdes TIRSDAG 7. JUNI (KL. 19.00)
g4 vanlig sted (Heimevernshuset, Landfallgya 131, Drammen). Dette er forbvrig det sis-
te mgtet for sommerferien, -vire gvrige sammenkomster utover sommeren blir av utendirs
art (J8p og mer uformelle "picnic-utflukter"), S5& vel métt til sesongens siste innen~
dérs medlemsmote TIRSDAG 7y JUNI..ssow.

FORSIDEN

Metivet pd forsiden skulle for de fleste ikke behive noen narmere presentasjon. Men
da det jo ogsd finnes mange som ikke kjenner det avbildede klenodiet, spanderer vi al-
likevel noen linjer, £

Bildet viser Drammens forste brannbil,-en 1923 "DENNIS", som for tiden er i MOTOR-
HISTORISK KLUBB's varetekt og stadr lagret pd ldven pd Lierskogen. Den medvirket som
kient under "Drammensldpet" i 1974, etier at en gruppe entusiaster ved energisk inn=
sats pd dugnad hadde satt den noe miserable bilen i kjdrbar stand igjen,

Det er nd med en viss baktanke =-og som en provokasjon overfor styret- at MOTORHIS~
TORIKEREN atter retter sokelyset pd brannbilen. Det synes nemlig i vare pd tide & f3
klariagt dens fremtidige skjebne; bilen har behov for en helrestaurering og dessuten
mer tilfredsstillende lagringsforhold, dersom den skal overleve. Var klubb har d i s-
posisjonsrett til bilen, mens det altsd er Drammens Kemmune v/Brannvese-
net son har eiendomsretten, Spdrsmilet som naturlig melder seg er hvem
som skal bekoste en eventuell restaurering av bilen, D e t fortjener den nemiig, og
dot er dessuten nodvendig, om forfallet skal unngfis....... )

Bildet er tatt viren 1974, like fir dugnaden startet. (Foto: O.Langeland)



TINOIOS
HISTORIEERERN

Organ for
«MOTORHISTORISK KLUBB- DRAMMEN:-

REDAKTYR OG UTGIVER: . , . . . . . + . . . @ivind Langeland.
AVISENS ADRESSE :
"MOTORHYSTORIKEREN", bhox 1081, 3001 DRAMMEN
-ABONNEMENT KOSTER KR. 65,~ PR. AR. BENYTT POSTGIROKONTO 2 92 44 46,-

53 er vi igang igjen,da, 1fdlge kalenderen er sommeren
innledet, selv om naturen har spilt oss en rekke puss oy
forsgksvis tatt fra os5s troen pid at vi vil fi det hart pd
hakken denne sommeren. Man fdler seg unektelig snyti nar
det er kulde og sngfoyke som dominerer stdrstedelen av ap-
ril mined. Det var jo da man skulle hatt véry det var da
vi skuile kjent sela varme og sett snden smelte, og det er
da eimen av bratebrann skal rive i nesa. Det eneste som
til nd har "revet i nesa” er iskald nordavind} vinteren
vil tydeligvis ikke kspitulere,~ kan det vere innicdnin-
gen til en ny istid vi stdr overfor,,.?

Allikevel, = vi e r igang. Allerede kommende helg 3pner vi utendGrssesengen
med den tradisjonelle "virsjekken”, -det tekniske mdtet hos Biltilsynet (som det
heter na, til erstatning for det hoytidelige "Statens Bilsakkyndige"). Her skal de
asktive medlemmer av teknisk komite felle sin dom over vire gamle kjoretdyer og u=-
barmhiertig sl ned pd det de mdtte finne av mangler og defekter. Et utmerket til-
tak som i vesentlig grad er med pd & hiyne standarden pid klubbens vognpark, nee
som vel burde vere i alles interesse og derfor burde fi full oppsiutning.

Eliers kan vi i dette nummer av MOTOHRHISTORIKEREN avslore sesongens arrangemen=
ter ved & presentere arets terminliste. Forhdpentlig blir det ikke for mange avvik
fra listen, vi vet intet som er mer irriterende enn en terminiiste som ikke er i
alle mdter korrekt og fullstendig., Det ser fortvrig ut til at det blir nddvendig
a prieriterc enkelte arrangementer idr, ettersom det blir urdd § vare med pi nit.
Uen korte sommeren vi er velsignet med skal tross alt ikke b a r e forbeholdes
de "veterane” sysler, men ogsd gi anledning til andre ting,

58 ver velkommen, du deilige sommersesong. Mitte det bli en ged tid, uten alt

for mye sng og kulde.......

Biks

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

POSTBOKS 2193 (Stromsd), 3001 DRAMMER
- Postgirckoato 3 75 09 24 -
STIFTET 18, 0OKT. 1972

STYRET:
FORNANN: Per Loken, Leirduevn, 29, 1349 RYKKINN t1f, 13 08B 04
NESTFORMANN:  Mads H. Jostad, Tommerdsvn. 24, 3060 SVELVIK tif.84 20 65
SEKRETER: Svein Burvald, Konvallvn., 28, 3430 SPIKKESTAD t1£,79 44 46
KASSERER » Peder Danielsen, Kringlavn. 6, 3050 MIONDALEN t1£.82 66 5]
STYREMEDLEM 1: Per Bergheim, Virveien 37 B, 3000 DRAMMEN t1£.81 83 80
STYREMEDLEM 2: Erling Thorbeck, Osthellinga 14, 3000 DRAMMEN tif{.B3 o8 2

- MEDLEMSKONTINGENT 1977: KR. 25 -
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MEDIEMSMOTET 5. APRIL.

Det faktum at aprilmdtet kom midt 1 phskeuken hadde tydeligvis lagt
en demper p& oppslutningen. Litt over halvparten av "det normale" an-
tall deltagere var det som hadde funnet velen til "Heimevernshuset';
~ de som uteble hadde trolig gitt seg plskefjellet eller andre relss.
mal ivold.

Allikevel, klokken 19.15 kunne formannen erklere mStet for satt og
tnske de fremmdtite velkommen, for s& &4 ta for seg klubbsakene., Han inn-
ledet med et kort resyme av innholdet pd det nylig avholdte landsmétet,
og vi fikk vite at det gjennom NVK er sendt en stknad til direktoratet
om & f& utvidet den négjeldende grense for avgifisfritagelse av kjbore~
téyer til 25 &r (mot nd 30 &r). Splrsmdlet om en felles avis var ogsé
oppe (et spbrsmdl som virt styre stiller seg noe avvisende til), og det
ble nedsatt et utvalg som skal utrede dette nermere. Ellers drdftet man
godkjennelse sv kjdretdyer £0r start 1 18p; man tok for seg virkningen
ay de mobile destruksjonsanlegg for bilvrak som nd vil btli spredt rundt
i landet, og forfattet vidsre et brev til en svensk gammelbilredaktor
med anmodning om & unnlate & "sakse" norske annonser for innrykking 1
eget blad, Nyttt lazndsmte er planlagt holdt i november,

Opplegget Tor den plenlagte turen hadde "gdtt i vranglds®, men etter
forespdrsel sa Arne Chr. Karlsen seg villig til & stille buss til ra-
dighet for avreise fra "Borgen" i Drammen lérdag 2%. april kl.13. Lor-
dagen er avaatt til "sight-seelng" i Karlstad, og pd sdndag blir det
omvisning 1 de L6fberg?’ske bildel-"gpiskammers®....

Vognmerkene foreligger né 1 nytt opplag, kunne forumannen opplyse;
~-bronsefeltene 1 merket er n& polerte, men prisen er den samme gom for.
Kaffepausen ble ekstra lang denne gangen, og ble som vanlig avldst

av "Medlemmenes 10 minutter",

Og som en avslutning pé& aprilmdtet viste Per Liken to 16 muw. lydfil-
mer, den ene om racersportens barndom {produsert av Shell), cg en film
om dristige, franske bilvirtuoser scm foretok de mest halsbrekkende bha-
lansekunster cg andre ikke helt risikofrie dvelser med gamle Simecabiler.

Produsent av denns filmen var Simca-fabrikken.
ref.

STYREMOTET T APRIL

ble avholdt pd Central Hotell i Dremmen tirsdag 26. april. Denne gang
var et fulltallig styre samlet, og i tillegg var redaktbren samt for-
mennene i henholdsvis lOpskomite og festkomite tilstede.




«varsjekken »

yi innbvr med dette vire medlemmer til vadrt itekniske mdte, den slkalte
virsiekken", hvor vi utforer full teknisk Kentvell av kjdgretdyer som hat
en zider pd 30 &r eller mer. Arrangementet ev idr som tidligere lagt til

kontvolihailen heos
BILTILSYNET I DRAMBMEN (Bilsakkyndige),
Anchersbakken 7, 3000 DRAMMEN

SONDAG 8. MAI 1977 KL. 10,00

"Yirsjekken" er et servicetilbud til medlemmene, og samtidig st
iedd t arbeidet med 3 hdyne den tekniske standard pa kiubbens
kivretsy-park. Da “"vArsjekken” dessuten er utslagsgivende for
vurderingen av hvem som kommer i betraktning ved utdelingen av
&rets restaureringsutmerkeise, ammoder vi flest mulig & midte.

Teknisk komite, MHK,

-
B FAMILIE

torsdag 19, mai

{ Kristi Himmelfartsdag }

Det er lagt epp til den 3rvisse pienic~tur, og vi har denne gang valgt & legge ar-
rangementel til "Badeplassen” ved Hagatjern. Stedetl ligger oppe i Asen syd for Mjon-
dalen, pd veien til Konnerud.

Vi praktiserer kortesjekjoring, med start fra "Parkeringstake(" over busstermina-
ian pd Strimst i Drammen kiokken 11.00. Uer kan eventuelle ukjente henge seq pd, sa
alle {Ar muligheten til & finne frem.

a med familien, nistekury agﬁ“kaffe—iars“ og ellers hva du mener § behive for
en picnic=utfluki, oy bii med pad en hyggetrefl i idylliske omgivelser,




aart Py

Vi ser oss nok en gang nddt til 3 oppfordre
de av medlemmene som er istand til det om & bidra med

motevsykkelstoff til avisen, Dette smnet er et temme= Motorsykkelen pi bildet er en 1-
Yig “mirkt feit" for den arme redaktéir, og han er sdr- cylindret F.N. med kardangdrift,
4eiig kiar over at MOTORHISTORIKEREN lider under demne  Flyet vet vi ingen ting om....

mangel pA me-kunnskaper oy tilgang o3 slikt stoff,
Derfor, del hva D U mtie ha av slikt med
andre giennom avissidene....

Py -

TR ARISTORRATEN
HENE}ERSQN {EE EJUXE} ‘r;fil?\}il_}; h,‘{{}';‘(;}Q(:;KLENg

Den mest
moderne g mest

HOVERFORHANDI B R

reteronsans M JOHAN HELLUM  recsronasus

DRAMMENSVEIEN {6,

Merkekliubber for MC

~Nedenstiende adresser har vi 1ant fra koilega AUTOVETERANEN (Karlstad) nr.3/77
ARIEL OWNERS CLUB, c/o E.Harrison, 59 Hannington Point, Eastway, Londen EY,England
BSA UWNERS CLIB, c/o P.€rowe, 55 Wawerly Road, Mosten, Manchester M9 1 LS, England
DOUGLAS: c¢/o H.L.Brewer, 149 Cannons Clese, Bishops Stortford, Hertshire, England
HARLEY DAVIDSON CLIB SWEDEN, c/e Gunnar Lindstrdm, Branniusv.8, $-640 43 ARLA,Sverige
RUDGE ENTHUSIASTs; co D, Poulter, 245 Long Lane, Hillington, Middlesex, England
SCUTT OWNERS CLUB, c/o A.Marfell, 265 Nertfield Road, Birmingham 17, England
SUNBEAM OWNERS CLIB, c/o C.Stewart, 12 Bective Read, London SW 15, England
TRIUMPH OWNERS CLUB, c/o B.Tate, 4 Dalkeith Road, London SE 21, England
VELUCETTE OWNERS CLIB, c/o B.Clarke, 13 Lulworth Ave, Houndslow Middlesex, England

VINCENT~HRD OWNERS CLUB, c/o B,Harding, I7 Greendell Way, Leverstop Green, Hemel
UHempstead, Hertshire HP 3 PX, England
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smmm 22 "MAI 1977 .

Eur fjerde ar pa rad har.vi gleden: av 3 innby til "Drammenslgpet”,’ vart tra-
dszOEPITe hovedarrangementy:Apent for medlemier av MOTORHISTORISK KLUBB =DRAM-
MEN. med kjoretdyer som er 30 &r ellereldre. Det konkurreres fovst'log: fremst om
“Rundtem Kafeteria’s vandrepremxe ~en suppeterrin i sglv med gravering~, som
etter seier 1 tre “Drammenslbp v*nnes til odel og eie, I tillegg er det dessu~
ten satt opp en rekke andre premier,

START 0G NNKOMST' Start og innkomst er idr lagt til- MIF-hytta ved Hagatjern,
‘ pé .veien mellom Konnerud cg Mjondalgn. Lopet starter pre-
! wszs klokken 11.00 ; ,qu i
FREMMOTE : 3 “ ffagene meter minst en time for: start {sen&sr kl. ‘J OO)
PAMELDING: &, %% Serftrlq'na bindende pimelding.séndes innen Iorﬁag”1@w$md1
R 3 2 4i); KAT MARTINSEN, Batterivi, -185 s022: $@pBEﬁGELV&
§fﬁ%TGE3§E} = I startqebyr blir det krevet kr. 30,~ pr. Rja?etoy, snm be=

tales ved start, Ved pamelding etter fristens utldp berég-
nes et t111egg pa kr. 10,- pr. kxoregoy.

.Pé qruﬁn av de innlagte provene aaﬁer 1opet ber vi om at
det er med minst en paSSasJer i kjeretoyet (1 tlllqu ti 1
foreren.) ' ; T e ‘ .

.....

Det er onskelig at flest mu11g stlller 3 tldsrxktlg kles~
:drakt5 da det skal tas opp’ fllm fra I'opet. ;

MIFuhytta er dpen for serverlnq hele dqgeng ;‘

(Til MHK'S lcpskumlte v/ KAT MARTINSEN Batterlvelen 16 30 2 bQLBhRGELVA)
Jeg melder herved pd folgende kJoretoy(er} 11 "DRAMMEN&LOPET 1977 =2
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I en gel kanad1ske ;ndustrlbedrlfter hat" alle aﬁ%@i' E ﬁ&’ﬁpnﬁ
ved alvorlige skadar. Irden 1n1edn1nq ble detgforéﬁﬁit en unders g@? j
teressants forhold fo% dagen. s : rsv'” J

Det viste seq nemlxq at i disse bedriftene gikk 1ﬁtalle¢ uiykker an Med nesten en
tredjepart.’ G}Pnnom ‘frstehjelpsundervisningen hadde "folk "T3CE Ginene 9pp for hver al=
vorlig det kan vere & bli skadet, Derfor ble deogsd wer anupagivende i arbeidssitua~
sjonen, Resuliat: ferre ulvkker. -

I Norge er-det ar om annet ca. 1500 som ddr etter trafikkulykker, og bortimot 10 000
som blir mer eller mindre bﬁﬁydellq skadet, Hﬁﬁfk&n Sum av menﬁeskellg lidelse og savn
disse tallene representereér, kan ¢n bare teike seq til, Den Skonomiske konsekvens av
traflkkulvkkbne er lettere d beregne, og tallene er skremmende hoye.

Det er pd denne bakgruur Norges AutquQ11-Forhuna na blaser _til kamp mot trafikkdg-
den ved & g& inn for at flost mulige trafikanter. Imr#?-ﬁa%re&ﬁende-fbrsteh;eip. I seg
selv forebygger en-slik opplering mot traflkkubykker. Men uansett hvilke /forebyggende
tiltak som treffes, ‘er detirealistisk & regne med:at si lenge.det-er biler .ph weiene,
vil det fortsatt skje trafikkalykker.- na betyr det - noe vesenblxg fur,mullgnetene til 5
overleve at hJelpen karmer i neste hil, e .;;?‘? o (iorzs. si é 10 g Tl A
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Kampanjen bygger pad et meget spesi-
eit forstehjelpshefte som er utarbei-
det av Stavanger=-firmaet Asmund S.Lar-
dal. Det handler om de f& og vesentli-
ge tingene, er lettfattelig og virker
motiverende. ' T

Rikstrygdeverket, Helsedirektoratet
og alle norske forsikringsselskaper har
betalt for trykning av mer enn 400 000
hafter i inneverende ar. NAF og de an-
dre bilorganisasjenenc strger for dis-
tribusjon til sine medlemmer. Trafikk-
skolene vil benyite heftet i sin under-
1isning. Andre institusjoner og organi-
sasjoner er ogsd med. P3l Feiring ons-
ker at utrykningspolitiets. folk skal
dele ut heftene til trafikantexr de har
kontakt med. '

Tiden framover vil vise om det er
praktisk mulig & f3 istand en opprust-
ning av forstehjelpskunnskapene i fel=-
ket, pad frivillig basis.

Kampanjen folges med ster interesse
i mange land. Hvis den lykkes her, vil

—den snart gd langt ut over vart lands
grenser.

For mange er deite kanskje elemcn-
tert stoff, men det skader ikke & fris-
ke p& kunnskapene, Selv om kampanjen
primert er rettei mot de mange bilfed~
rere, bygger forstehjelpsinformasjonene ;
p4 almengyldige prinsipper. Kan du det- ! L

te, vil du kunne redde liv i trafikken, i
p3 arbeidsplassen eller i hjemmet.
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15. mai
19, mai

22. mai
25, mai

4, juni
5. juni
11. juni

12, juni
15. juni _
11.-25. juni

17.-19. juni

18, juni
19, juni

25, =26, “juni’

2. juli
2. juli
6. jUIi

8.-10. juli

3. aﬁgusi
21. august

NORGE

TEKNISK MUTn ("V&rsjekken") arr.: MHK-Drammen, Te¥nisk kontroll av med-
lemmenes gamle kjoretyer hos Biltilsynet i Drammen.

FOLLO RUNDT. arr.: NVMC. V&rmbnst:ing/hyggeldp i Rs.

FAMILIE-PICNIC. arr.: MHK-Drammen. Hyggetur ut i naturen til "Badeplas~
sen" ved Hagat;ern.

BBAMME?SLOPET 1977, arr,s MHK-Drammen. Klubbens hovedarrangement dpent
for medlemmer av MEK med deretdyer som er 30 &r eller eldre, Kankurran-
se om "napp" i Rundtom Kafeteria's vandrepremie.

OSTFOLDLOPET. arr.: KHK~Ost fold. Turlgp i Indre Ostfoid start i Askim.
TREFFPUNKT ’??. arr.s MHKnﬂrammen. Uformeil onsdagstreff'fur dem med

~ tid og lyst. Mbtqsted" (ukjent. idet avisen gdr i trykken; detaljer siden)

LOPPEMARKED pﬁ Frysja (Oslo) arr.: NVK (Andre k]ubber velkomne)
VARMONSTRING, arr,: NVK.

JUBILEUMSPARADEN 1977. arr.: NVK, Veteranbilparade fra Festningsplassen
til Henie-Onstad Kunstsenter, Hgvik. Start kl. 1l

KRAGS MINNELOP, Nationaltheatret-Frognersetren. arr,: NVK
TREFFPUNKT *77. arr.: MHK-Drammen,

""SONJAS CORD... OG ANDRE AUTOMOBILER" Veteranbilutstilling pd Henie~

Onstad Kunstsenter, Hdgvik. arr.: NVK
GRENSETREFF '77, Sundvelden. arr.: NAMK
AURSUNDEN RUNDT, arr,: NVMC. Mc-16p:i traktene rundt Roros.

Klubbldp i Fredrikstad. arr, s KHK-Gstfold (Lgpet er ‘apent kun for med-
lemmer.) Start i Gamlebynn..

ST, HANS-UTFLUKT. arr.: MHK-Brammen. (detaljer i Motorhistorikeren no. o)

SKOGSLUPET. arr.: NVMC, Klubben§ storlﬂp de dansk-svensk~norsk lands-
kamp. Arets ldp gir ph Hamaf : ;

"RENA-SALEN". Et 150 km. langt vetetéhbilrally fra Norge til Salen i
Sverige., Start'fra Rena 2. juli kl. 9.00

TREFFPUNKT ’77. arr.:. mK-Drammen.

Camping~rundtur Numedal-ﬂal1ingdal-S1gdal (fortrinnsvis med gamle biler
og motorsykler) Eventuellit en "gjestevisitt" pAd HALLINGMARKEN i Nesbyen
lirdag 9. arr.: MiK-Drammen. (Detaljer om turen senere)

TREFFPUNKT *77, arr.: MHK-Drammen,

LIERDALEN RUNDT. arr.: MHK ~D rammen. Veteranbil/mc~ldp i Lier, dpent
for deltagelse fra andre klubber. (Innbydelse med detaljer senere)



27.-28, august LILLEHAMMERLUPET., Billtp i Lillehammerdistriktet, dpent for deltagelse
med motorsykler, arr.: LVK

27.-28, august.TROLL-RALLY,-Kviteseid,1 Telemark., arr.: MCEK, Norges stﬁrstq’motorsyk-
keltreff (i fjor deltok over 1500) _ o

4. september SANDVIGEN~SUNDVOLDEN. arr. NVK

Forkertelsene for arrangérklubbene er folgende:

~ KHK-Ostfold: Kjoretdyhistorisk Klubb, Ostfold, . .

- LVK ¢ Lillehammer Veteranvegn Klubb .. . '«

- MHK-Drammen; Motorhistorisk Klubb, Drammen . . ak

=~ NAMK 3 Norsk A-Modell Klubb - g ool '
= NVK 3 Norsk Veteranvogn Klubb

~ NVHC : " Norsk Veteran Motorsykkel Club

LISTEN OFFENTLIGGJURES UTEN ANSVAR FOR EVENTUELLE FEIL ELLER ENDRINGER {

UTLANDET =
MAY 7. . Skrovensborg-marknaden,Huddinge (Sverige). vanlig veteranmarknad.
- 6.~ 8. Rheinlandfahrt der LG Rheinland (Tyskland), arre: Deutscher Automobil-
veteranen Club (DAVC) BT
6.~ 9. Rally Landesgruppe Siidbaden.(Tyskland). arr.: Deutscher Automebilvete~
i : ranen Club (DAVC). . e ;
7.- B, Historic Vehicle Silver Jubilee Tribute, (England). Rolls-Royce~kaval-

- ~ kade fra Ascot til Windsor. Ca. 1000 historiske kjdretdyer deltar.
7.- 8. Rally Siegen, (Tyskland). arr.: ASC, Landesgruppe Siegen, Westfalen.
7.~ 8. Veteran-rater, sportsvogn- og mc—rgily, Hockenring (Tyskland).

7.- 8. Spring Rally (Irland). arr,: Irish Veteran and Vintage Car Club, (IVVCC)
7.~ 8. S50enario della Mille Migiia,(Italia). arr.: Automotoclub Sterice Itali-

. ano (ASI). x ! .o ‘
Ts . Veteranmarknad i HgSr, Skéne (Sverige). arr.:Motorhist.Kiubben, Skéne
8.  Virrally i Hodr, Skdne (Sverige).arr.: Motorhistoriska Klubben i Skéne.
8. Virbilparad i Stockholm (Sverige). arr.: KAK / "EXPRESSEN" »
14, Fyrismarknaden, Uppsala (Sverige). arr.: Automobilhist. Klubben, Uppland
14, Marknad v/Contactus, Kolmdrden Djurpark (Sverige) arr.: NVBK,Noxrrkdping
15.  Jubileumsparad f/GM-bilar 1900-60, Stockholm (Sverige) arr.: GM / AHK
15. Rally i Surahammar (Sverige) arr.! Aros Motorveteraner, Visterds
15. "Himmerlands=tur”, Jylland (Danmark)

13.-15. Rally Esslingen der LG Sid-West (Tyskland). arr.: DAVC

19, : . "Grgna triffen" i OUstra Stnnarslov,Skine (Sverige).arr.: MHK i Skane
19,21, Rally Skagen,(Danmark) me~-rally. arr, :Danmarks Veteran-Motorcykleklub
19.~22, FIVA-rally i Tyskland, Rhein-Ruhr.

19, =22, ' Randonnee Waremme-Mons Fécamps & tetur. ( Belgia ), arr.: VCC, Belgia
19.-22, 2, Raid Ciney-Sémur en Auxois & retur, {Belgia). arr.: VCC, Belgia
20.-21, STOR VETERANMARKNAD I VARWLAND (Sverige) e
21. Lastebilrally Stockholm-Sédertdlje (Sverige).arr.:Sv.Lasttrafikmuseet
-'21,-22, 3. Veteranrally Solitudeprisen (Tyskl.) arr.:Sportfahrerclub, Wirtts.
21,~22, Nordbay Veteranen Rally (Tyskl,) Neuenkirchen am Brandt.

23,-31. FIVA’s 15. Gran Fremiorally (Spania) :

27.-28, 4. Bally d’Anvers (Belgia). arr.: VCC, Belgia S
28,-29. "Som i gamla goda tider”,Uppsala.(Sverige). arr.: MHK,Upplandsekiionen
28,-29. BVDM-rallyet, Xanten (Tyskland) ' . e

28, -29, Mercedestreff i Ladenburg (Tyskland) arr.: MSC,Deutschland

37.-30. Austria Trophy (Usterrike).arr.;Automobil-Veteranen-Club Austria (AVCA)
29. . Stockholm-Uppsala=-Stockhelm-rally £/"riktig gamla bilar",(Sverige) -AHK
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30 - 6‘-
11.-12,
11 [ -12.
12.

12,
17.-19.
18.
18,
18: “19-
18. “"26-
240 "26.
25. =26,
260

26,

2.~ 3.
2.~ 3.
2.
2. - 3.
8.~-10,
9: "'10-
10.
15,-24.
17' "'21!
23f ""24-
23.-24.

30,

Ga bt 7-
130 "‘}.4-
20,

260 “28.
27,

20 o 4.
3!7
4.
30 "'100

11.

TT-uken pd Isle of Man (England) . Mc-ldp

Rally Garmisch Partenkirchen der LG O’Bayern (Tyskland) arr.t DAVC
2. veteranrally rundt "Hahnenkamm" (Tyskland)

Solvindan, Olandsrailyt (Sverige). arr.: MHK, Kalmar
Telvskillingsrallyt v/Backaskogs Slott, Kristianstad (Sverige)
DKW~-rally Eskilstuna-Hallstahammar (Sverige) arr.: Svenska DKW-ringen
"Rund um Mainz" (Tyskland) arr.; DAVC

Vdsterdalstriffen i Dala~Floda (Sverige) arr.: AHK

Vikingarallyt i Ljungby (Sverige) arr.: AHK

"Jyllandslgpet" (Danmark) arr.: DVM, Danmark

Schweizer Alpenfahrt (Schweiz) arr.: Schweizer Motorveteranen Club
7. Luxembourg-tur for veteraner (FIVA)

JAC-rallyet, Ingolstadt (Tyskland) arr.: Ingolstddter Auto-Club
Veteranbilutflykt till Gysinge Bilmuseum (Sverige) arr.: AHK, Ghvle

Limfjords=-lopet. Jylland (Danmark)

"The 5th International Lelland-Falster" (Danmark) arr.: AVCD
Bornholm Runt. (Sverige) arr.: Motorhistoriska Klubben i Skéne:
Bothniarallyt i Finland. arr.: Jakobstadnejdens Veteranbilsdllskap
Circuits des Ardennes a Bastogne (Belgia) arr.: VCC, Belgia
Veteranvognldp (England). arr.: VCCGB v/London Section

FIVA®*s "Gordon-Bennet Memerial"™ (Irland)

7. Dalslandrallyt (Sverige) arr.: Amdl’s Hembygdsforening

FIVA*s internasjonale Rally de Vigo {Spania)

"Pageant of Motoring",Lindsfield (England)

Veteranvognlop (England). arr.: VCCGB v/ Midland Sectionm

“YM-rally".Anderstorp (Sverige). Veteranldp fer mec eldre enn 1939,
70 km. langt m/oppvisningskjgring. Kjdres i samband med GP for
motorsykler, arr.: Finvendingarna, Anderstorp

AHK's Bugattisektion (Sverige) bestvker Allan Stderstrdm i Malmo

Egeskovlopet., Fyn (Danmark) Mc-ldp (for 1939) arr.: DVH, Danmark
10.de Rally Ourthe et Meuse a Liege (Belgia) arr.: VCC, Belgia
Veteranmarknad hos Tage Berglund, Uverhdrde, Valbo (Sverige)
W.Seelmaier Geddchinisfahrt (Osterrike) arr.: Uster.Motorvet. Verb,

Skoklosterldpet (Sverige)

20.de Rallye de Flandres a Ostende (Belgia) arr.: VCC, Belgia
Veterania Faringe (Sverige)

Rally i Vixsjo (Sverige)
Internasjonalt veteranbilrally Tatrafjellene~Ostrava (Tsjekkoslova-

kia). Inntil 750 km. langt, for biler for 1941 (sportsvogner fsr
1956). arr.: WCC, Ostrava
Flauenskjold-ltpet. v/Fredrikshavn (Danmark)

10.-11. 2. Oldtimer Grand Prix in Salzburg (0sterrike) arr.: Ust.Motorvete~

ranen Verband .

24, -25, Lgvfaldslébet. Bil- og mc=16p pd Sjelland, drg., for 1939. arr.: DVM,

Danmark

Ja, sd langt om sommertermineps ldpsarrangementer. Fullstendig kan en
slik liste aldri bli, da skulle den i sdfall fylle en temmelig tvkk bok,
La oss hdpe at det nar det gjelder de norske arrangementene ikke blir
alt for mange avvik fra de oppfdrte dateerj erfaringsmessig vet vi at
det nesten alltid skjer at arrangementer blir aviyst eller lagt til an-
dre datoer enn férst planlagt,

- XXX XXXXXXXXXX =



Oppslutningsn omkring
bussturen til Karlstad i

regk-gnd? 23-24, april . . e : -
e i e Pillegrimegend il

ningene i fullt monn,

-

nee som nok i vesentlig ] ‘ /7 L -
grad "tureperatérens” l / []i:i;\ | {:::i? | I ”_““"‘\\
svikt m.h.t. til epplegg i \ I ; ; [ -
og informasion md bare (/N\QEX T ot _J—‘\L_ wal,,/> Zi/
ansvaret for, L PEERE T
imidlertid pid aprilmbtet,
hver Arne Chr, Karlsen '
stiite buss og sjéfor til disposisjon oy sa seg villig til & forestd transportoppdraget. Ni
qikk midt i pdskeuken) dessuten hadde relativt f& tilstedeverende. _
Allikevel, tur ble det, og da bussen trillet avsted fra Borsen i Drammen lordag kl. 13.i5
hadde 18 mann =inklusive sjdforen, Ingar (lsen~ inntatt sine plasser, Det h a d d e vart
Godvaret vi var velsignet med ved avreisen avtok etterhvert som vi rullet dstover, og ble
svlsst av graver med regn og sluddbyger. De 28 milene gikk radig unna, bare avbrutt av etpar
pauser, Da vi i kveldingen ankom den virmland®ske hovedstad -Karlstad- og etablerte oss pa
XKort tid etter ankomsten dukket Eric Lifberg opp pd hotellet, "bevepnet" med f{remviser
¢q slides, Etter en kert presentasjon av seg og sin virksomhet, ga han i et times kdseri og
iedsaget av en rekke fargelysbilder et lite inntrykk av hva som finnes av veteranbiler; ti-
ge.
Senere ph kvelden viet de fleste en viss oppmerksomhet pd & utforske det som mitte fin-
nes av natteliv i Karlstad, noe som avstedkom varierende erfaringer...
wergen, en dag som opprant med minst like surt og grétt var som den foregadende, (g allere-
de klokken 10 ankom atter Eric L. opp pd hotellet , denne gang fer & "guide” reiseselska~
pet rundt i byen og omegnen,
med bl.a. en miserabel Austin Seven og en me (var det ikke en Matchless,.?).
Neste stopp var hos Eric Jchansson, ~innehaveren av firma "Ugnslackeringar”, og spesia-
list p3 s.k, "adring" (maling av imitert tre pd dashbord, vindusrammer etcy. I hans lyse
B 1932 2-s5. cabrielet m/svigermor=
. sete; -en Chevrolet Standard 1933
i 2-5. coupe m/svigermorsetej - en
Opel KapitHn sedan fra 1939, og
en Chevrolet 4-d. sedan fra 1933,
gate kun 1300 mil og i1 uvanlig fin
motorsyklier.
, Deretter ble kursen satt nord-
& over ug ut av byen, et par mils
"kiilar" med hver sine fine biler,
BB -henholdsvis en Marquette 1929 4«
i dors sedan med 800C mil "pd klok-
B samt en sjelden MG 1937,-en stor,
= dpen S-seter med typehetegnelsen WA
i langt fremskredet restaurert til-

fiet hele retiet seg
ble det jo i seneste laget & nd ut med bekjentgitrelse om turen, da dette motet (som forg—
plass til ytterligere et par-og-tyve....
dut mederne og innbydende Esse Motor Hetell, smakte det fortreffelig med aftensmat,
den tillot ham bare 3 vise et grlite utvalg av den store veteranbilpark som finnes 1 Sveri-
De fleste var allikevel pd bena for & innta sin frokost ved &tte-halvni-tiden stndag
Vi startet i Nygatan, hvor Eric hadde sin egen enorme 1937 Packard "garagerad” sammen
¢y velutstyrte verksted befant det seg en fin samling motorkjoretdyer oppstallet: Ep Ford
f MG 1937 -Bpen 2-s. sportsvogn; —en
originglstand. Dessuten et par-tre
kjoring til Kil. Her bodde et par
ka", eg i uvanlig fin originalstand,
standj visstnok Sveriges eneste ek-




emglar av arten, Om de bilene vi

gulvet til langt oppover

du Eric, =-deune Javi-=
aie m9dﬁlw5vencﬁon
nvis profesjen og
livsverk gjennem
en haly menneske-
2lder har vart 8
5 hand om det
nan har radd med
av deler, solgte ¢
villig av sitt
forrdd. Ingen
dgerkarl er han
neller, prisene
er mederate, 0g
i hans "fack",
"l&der" og recler
finnes en nhegri-

pelig mengdey -et virkelig skattkammer fer en sdkende veteranbilmann,

til da hadde sett var reprew
sentative for Sveriges veterambilpark, sa er den gedigen...

vi returnerte s3 til Karlstad for en bit mat,
post p§ programmet nd var visitt i Eric’s
ventningene seqg vanskelig skjule...

Pilegrimer som ankommer Mekka er neppe mer ivrige enn de at-
ten nordmennene som Seg av bussen ved hovedmagasinet, Direne
ble slfitt epp, og bugnende stabler av deler dpenbartie seg fra
mat minet.

og da neste

"magasin™, lot for~

Exric,
~64 "magasinet"

og mye ble etter-

hyert stuet inn i bussens bagasjerom.
To~tre timer i et slikt paradis er i minste laget, og det er all grunm til & formode
at mqnge akter & gjore en ny Karlstad-tur senere. (Magasinet skal fiyttes til sommeren,

kunne E

aird nord for Karlstad, og kan da f& samlet all sin virksomhet (belig,

Eric fortellej ~han har nd definitivt fatt klarsignal for kjdpet av Dejefors herran

kontor for Svenska

Yeteranbilklubben, redaks;on for Autoveteranen/AutgpionjHren, samt delelager) pd ett sted)
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En prektig radiatergrill til Gus~

tav Wilhelmsen®s 1935 Mash,

Det nivarende heyedmagaaxnet er idag s& overlesset at det

er noe av eyn prestasjon 4 komme til overalt nir borti~
mot et snes ivrige "“jegere" er lids samtidig.

Serlig "fotovennlige" er heller ikke lokalenej un-
dertegnede skulle gjerne ha det objektiv som makter 3
fange inn alt, men d e t er ennd lkke konstruert...
Det finnes vel heller ingen trykkteknikk som er istand
til & giengi de mange detaljer i slike “magasinbilder”.

Det hle ogsad tid til § inspisere et onnet magasin,
som hovedsaklig innehold stdrre ting som biler, mo-
tor- og tri-sykler, dekk, karesserideler, gamie bensia-

pumper, genqasa#qareqater ete. 0gsd her hie det gjort
"afferer"; med Oddleif Kvilseth’s kjup av et par kuri-
ose mc-motorer som den mest bemerkelsesverdige.
Tilbake i Karlstad tok vi farvel med Eric, og Kurs
ble stukket ut mot "norska grinsen”, Stemningen ble
etterhvert noksd loftet, spesielt 1 den bakre del av
bussen, hvor det fremdeles var noe igjen av "nisten”.
Tekniske vanske skulle imidlertid skaffe oss en
uferutsett forsinkelse pd halsen: ~-like for ArjHng
fikk en vifterem "kollaps" og vi mlstet ladestrbmmen.
Det hanglet og gikk til irjanq, hvor "mekanikergrup-
pen” etter iherdig innsats ag etier 4§ ha pravet utal=-
lige remmer, tilslutt ﬁlarte 5 improvisere en losning.

Og p4 slaget 23.30 var "pilegimene" atter tilhake

i Drammen.....
8.L.

(flere hilder pi side 21)
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Historiem om Audi starter i 1909, da fabrikken ble grunnlagt og
den fdrste Avdi-vogn s3 dagens lys. For & belyse bakgrunnen for
dette hilmerket, er det nddvendig & gd ennd noen 3t bakover i his-
torien,

Det hele begynte i 1888, da den dengang 20-arige August Horch be=-
gvnte pa et kort ingenidrstudium. Etter bestétt eksamen havnet han pa
Neptunverftet i Rostock, hvor han etter alt & domme ikke fant seg alt for
godt tilrette, for etter kurt tid kom han til Benz & Co. Heyr gikk dei ate

skillig kedre: =sllerede etter 3 mineder hadde Horch avanser: til driiisle-
der,

Na var August Horch kommet i sitt rette element, og ble en av sin sjefs beste medire-
betdere. Det var derfor meget motvillig at Carl Ben& i 1899 tok avskjed med den unge in-
genitiven, som da ville etablere sitt eget firma,

ret etter var hans forste selvkonstruerte bil en realitet, Den var utstyrt med en
vannavkjolt motor som utviklet 5 hk, og hadde som den forste tyske bil kraftoveridring
til bakhjulene via en kardangaksel. Horch var imidlertid ikke forndyd med modellen, s3
han gikk straks igang med & utvikle nye medeller.

I 190] flyttet firma August Horch & Companie til Reichenbach i Sachsen, og kert etter
presenterte fabrikken en bil med sernsasjonelle nyheter: Hengende ventiler og [ysbueten-
ning, som ble utviklet I samarbeide med Ro-
bert Bosch., Horch’s vogner ble snart kjent

sem pilitelige, med eksemplarisk presision og
hdy teknisk standard. De 2~ og 4~sylindrade
modellene solgte godt, og produksjenskapssi~
teten ble snart for liten slik at man mitte
¢ seqg om etter nye og storre lokaler. Atter
en gang var fabrikken pd flyttefot, og denne
gang ble Zwickan den nye adressen,

fler kom en ny stdrre modell med ca. 40 hk
ti} verden., Fra de to fabrikkene ble hundre~
vis av Horche~biler sendt ut pi markedet, og
sveralt pa Europas vacerbaner feiret de sto-
re triumfer som i stor grad bidre til & dke
salget.

I 1909 oppsto det imidlertid alvorlige u-
gverenssiemmel ser mellom Horch og hans Gkono-
miske garantister, og det endte med at Horch
forlot firmaet for piny & starte for seqg ser.
Han forte en rekke retissaker om retten til @
benytte navnet "Horch-Werke", men den teknisk
hoyt begavede Au-

' gust Horch mitte i
deane forbindelsen
melde pass wverfor
de spissfiadige ju=
ristene, og tapte rettssakene,

Ilan hadde heldigvis en stnn som terpet latinske verb, og
han fant ut at det latinske ordet for "Horch" (hire) nettopp
var "Audi”, og bidro dermed til at et nytt bilmerke kuane bz~

res til dapen,

Allerede 1 1909 forlot de forste Audi-~bilene den nye fab-
rikken. P& langdistanseldp, oy i alpeldpene hle Audi etter-
hvert et begrep, ~ det var en kraftig, pdlitelig vegn som tok
hiem den ene seier etter den andre. Tre &r 1 trekk vant de det

osterrikske alpeldp, et 10p som datidens bilfabrikker satset
meget pd a vinne.

August Horch’s fdrste serievogn, byg~
get omkring 1905-06 i Zwickau.

Herch 6-cyl. fra 1910.Me-
for pi 65 hk. ga en fart
ph 100 km/t.
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I 1913 sendte fabrikken en ny type ut pid markedet. Det
var 14/38, som hadde en toppfart pad 100 km/t. Etter sigen- o IO e
de skal det den dag i dag eksistere 2 slike vogner, : :

Etter den forste verdenskrig ble konkurransen
sterkere for de elegante Audi-vognene, som pa
toppen av radiatorlokket hadde et ett-tall
som "varemerke", Men man fortsatte
ufortrdgdent utviklingen av nye mo-
deller, og sendte type M pd mar- &%
kedet, utstyrt med en 6-syl.  g@%"
motor pd 70 hk, Bilen hadde
hydrauliske bremser, ~-noe
helt nytt dengang-, og et
elegant stromlinjeformet
karosseri. Dette var i 1923,
og bilen var forbeholdt de
v1rkeliq pengesterke kjopere;
prisen la fra 28,000 mark og
epp til 35.000 . I 1928 kom :
en B=-sylindret versjon av den= " Audi "Alpensieger" 14/35 -hk fra
ne modellen, 1912, Vognen vant flere av de gs-

For sent gikk det opp for Horch terrikske alpelﬁp med August Herch, Graumil=-
at dette var en feilaktig modellpoli- Ier og Lange Sieger bak rattet,
tikky som var en sterkt medvirkende &r-
sak til at Audi=-fabrikken i begynnelsen

e En verdifull gjen=-
stand pa museet i Minchen:

av 30-tallet sto overfor en alvorlig
dkonomisk krise, Horch=fabrikken var i
det samme ufgret, ~de hadde feilet med
sine raffinerte 6~ og 8-sylindrede mo-
deller, beregnet for overklassen, Ten-
densen 1 tiden viste at deg gikk i ret=
ning av masseproduksjon av smi biler,
beregnet for "det brede lag av folket"
Dette matte man ta konsekvensen av,
for det var for sent. August Horch og
dansken Jorgen Skafte Rasmussen (mannen
bak DKW-motoren) tok initiativet ¢il &
danne en sammenslutning ., I 1932 var
denne et faktum; den fikk navnet "Auto-
Union", og bested av de fire sachsiske merke-
ne Audi, DKW, Horch samt bilavdelingen i Wande~
rer-konsernet, Tanken bak fusjonen var at felles-
Dr. August Horch & skap gjor sterk, og det var utvilsomt en riktig
gdr i mdl som seierherre i tankegang, Uten denne sammenslutningen er det yt-
Mount Kaischberg-rallyet i 1914. terst tvilsomt om noen av de fire bilfabrikker med
tilsammen over 20,000 ansatte hadde overlevd den gkonomiske krisen i begynnelsen av 30=
drene,
1 det nye Auto-Union ble rolliene godt fordelt. Zschopauer Motorenwerke bygget den re=-
buste lille DKW med forhjulstrekk og totaktsmotor, som hadde vunnet mange tilhengere og
som nd ble produsert i store serier. 1 Horch=~ fabr:kkene ble konsernets flaggskip tilj
her hadde man tradisjoner & ta vare pd,- den forste Va-motor ble presentert allerede i
1924, PA Wanderer-fabrikken fulgte man opp sitt ry, nemlig 3 bygge gode mellomklassevog=-
‘nery, mens man hos Audi spesialiserte seq pd hurtige vogner med forhjulsdrifit, Som nyeste
konstruksjon benyttet man i 1932 en 40 hk metor konstruert av Dr. Porsche, en motor sem
i de kommende ar skulle vinne bergmmelse for fremragende og pdlitelig konstruksjon,
Konsernet med de fire r1ngene
som sitt symbol begynte a4 vinne
fotfeste overalt i verden, og
da den forste Auto Union racer- £ A
vogn viste seg i 1934 og vant
en rekke internasjonale trium- A@F@ M Nn @ M
fer, fdrte den August Horch's v S g
tradisjoner fra &rhundreskif=-
tet videre.




forhjulsdravne modell. Motsren
var byggel av Wanderer,- en 6-cyl,
rekkemotor med 70 mm boring og
85 mm slaglengde (1963 cem.) som
utviklet 40 hk ved 3500 ofmin.
Toppventiler og T-lagret veivak=
sel, Selex faliforgasser og 12 v.
el-anleqgg.

Videre hadde 1934-medellen 4-trinns gear-
kasse med to synkremiserte gear. Det fan-
tes 2 ulike akselavstander, 3050 oy 3100
mm. , sporvidden var 1350 mm, og limousi-
nemodellen veide 1300 kg. Teppfarten var
sopgitt til ca. 100 km/t. ‘

Audi Sports Cabriolet 1736 (nedenfor)
hadde en 2 3-liters 6-syl. motor pa
50 hk. og forhjulsdrift, Bildet ovenfor viser en
: S Audi Front 1935 cabrio-~
let. O=~cyl, motor, for-
hjulsdrift.

i 1937 var effekten i den 2,3-liters
pecyl. motoren dket, og utviklet nd
5% k., (Tithoyre) ' N

I 1938 kom nok en

ny modell (bildet tilvenstre). Den kun-
ne fhes bade som limousinemodell eg som cabri-
olet (GlHser)., Motoren var nd en G-cyl. 3,2 fi=-
ters gigant som utvikiet 75 hk v/ 3000 o/min,
m/ overliggende kamaksel og andre finesser,
Fahrikken hadde nd forlatt forhjulsdriften til
fordei for den mer kenvensjonelle bakhjulsdrift,
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Aret 1939 ble en dramatisk
sorti for det "gamle" Audimer-
kety utbruddet av den 2. verw
denskrig f{Erte til at produk-
sjonen av personbiler opphir~
te, og verkstedkapasiteten
ble utnyttet til fabrikasjon ¢
av krigsmateriell,

Av de ytierst fi gienle~
vende Audi’er fra 1939, har MOTORHISTCORIKEREN's redaktdr sikret seg ett eksemplary en
2~cdors Seseter "G1A serzabriolet maken til de nedenfor avbildede. Den har en 6-sylin-
dret motor pd 328! cem som ved SGOQ o/min. utvikler 75 hk, Overliggende kamaksel, So-
lex forgasser, oljetemperaturmiler, automatisk radiatorsjalusi, 4-trinns fullsynkreni-
sert geavkasse og ekte skinnseter er noen av bilens finesser, Toppfarten er oppgitt
ti1 130 km/t, og bensintanken vommer
70 liter, hvilket skulle rekke til en
kjoretur pd droye 40 mil.

Shvel for- som bakhjul er avfjaret
ved tverriiggende %-elliptisk bladfje~
rer, Bilen har i motsetning til de tid-
Tigere modeller bakhjulsdrift.

Det er en stor og bastant bil. Ak-
selavstanden er 3,10 mj- sporvidden er
1,435 m, og bilens totale lengde er
4,90 m. 1 cabrioletversjor veier den
"i driftsferdig stand" 1665 kq.

Som det sommer ség en vegn av denne
kKlasse, er den dessuten utstyrt med

eM-Cabﬂole;x fra Aﬁt; Uﬁhmj 1938,

e e gn—
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centralsmbring, slik at alle chassi- 1939 Audi med "Gliser'-karosseri.
ets vitale deler kan tilféres smireol- i

= Interivr, Audi 1939
ﬁaraktgrzstisk bakn;uisapphCﬂg
Audi®s 1939-modall.

ved et trykk pd en pedal inne i bilen.

Siden red, er personlig interessert
i alt som vedrorer Audi-merket fra fdr
krigen, er jeg takknemlig fer alt som
omfatter merket: ~Teknisk informasjon,
bros;yrer? annonser, fatos, avxsutkilpp
og sa videre, (Ggurne lan for k@piering)




Blen 2. verdenskrig var hard for Aute~lni-
on, og det var bare DKW som overlevde som
merke, Hos Audi og Boreh ble produksjonen na-
turlig nok omlagt til & gjelde krigsmateri-
ell, men da kapitulasjenen kom i 1945 var det
definitivt forbi. Audi-Werke AG opphirte da
russerne i 1945 besatte Sachsen.

Men allerede 1 1949 ble Auto-Union reetab-
I#vt, og kort etter var produksjonen igang i
den nye fabrikken i Ingoistadt, som hadde
4500 ansatte, I 1950 laget man her 24.000
motorsykler og 6.800 varebiler av merket DKW.

Samme ar startet ogsd produksjonen av per-

Audi 72 fra 1965,

B
4

Motoren i den forste etterkrigs-Audi’en (1963). Den var plassert med en helling
p& 409 for 4 spare plass og motvirke svingninger fra karosseriet, Boringen var
80 mm, slaglengden 84,4 mm, som ga et sylindervolum p3 1696 cem. Kompressjonen
var sa hGy som 11,&:1, og ytelsen 72 DIN=-hk, Bak utviklingen av motoren ste de

tekniske ekspertene ved Daimler Benz AG.

seabiler i ledige fabrikklokaler i Disseldorf; férst kom modellen DKW "Meisterklasse"
(1950-54) fulgt av "Sonderklasse" (1953-53).

I 1958 overtok Naimler Benz AG de fleste aksjene i Auto-Union. Samtidig opphdrte all
motorsykkelproduksjon, og rettighetene ble solgt. I 1964 fant man 3 gke aksjekapitalen
fra 80 mill. D=mark til 160 mill., D-mark, og Volkswagenwerk AG i Wolfsburg kjopte alle
de nye aksjene, eg Samtidig ogsa Daimler Benza' aksjeandel. Med ett slag satt altsd VW
me:d aksjemajoriteten i Auto-Union,

Produktutviklingen férte til at Audi-navnet i september 196% atter kom pd folks lep-
per. Da presenterte nemlig Aute-Union en ny modell pd bilutstillingen i Frankfurty~lan-
sert pnder navnet “Audi 72". Dermed var det legendariske merket atter gjenoppstétn deg
i en helt annen versjen enn sin forgjenger. Men wlllkevel, ringen var pi en mite siuttel.

1 1969, som var et gedt ar for tysk bilindustri med 3,3 mill. produserte biler hvorav
53 % gikk for eksport, var allikevel konkurransen hard. Den som ville vere med, mitte

satse stort. Tidlig pa aret kom det til endelig beslutning om en fusjon mrllom Auto
Union GmbH og NSU Motorenwerke AG. Og 21. august 1969 var sammenslitningen et faktum.
Det nye selskapet fikk navnet AUDI NSU AUTO UNION AG, og Volkswageawerk fikk ved fusjo-
nen 59,5 % av aksjekapitalen i det nye selskapet og saledes den fulle styringsrett i
firmaet. Tydeligvis hviler det ndvaerende "Audi"-merket pd et bunnsolid grunnlag.

Q00 Audi

(Steffet til denne artikkelen er samlet og bearbeidet av Oivind Langeland)




KARLSTAD -~ TUREN,.....

{(forts. fra side 15

BILDEXRE:

te Bjdrn "SS" Nilsen viser MUTIFHISTORIKEREN's utsendts sin fanast,
2. Gddieif lar seq ikke styre ndr han verer noe med Lo hiul,...
A¢  beiskapet meddeler s defebenoev for Erie Lafberg.

4, Alf Bryhn inspiserer et National Kassaregister, som kommer fra Norge,

ot
o e

SISTE: «Treffpunkt»

[ S

Fruﬁe liolm kommer "halsende” innom i ellevte time og meddeler at drets "TREFFPUNKT" er
eqi tii wnsdagskvelder fra ki. I8 og utover, Samtiige avvikles pa samme sted, nemiig
pd ENGERSAND FRIAREALE v/Drammens jg1ieu, like wtenfor den tidligere SIPOREX-falirikken

p3 Gullaug. Tretffpunkt-datoens er som fGlgevr-:
ORSDAG 25, MAl ONSRAC 6. JIL1
ONSDAG 15, JINI ONSDAG 3, AUGUST

Wm
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VETERANMARKNAD

Fredag 21,/Lérdag 22. mai 1977 T R
g Sl > Internasjoncl veteranbilouksjon

arrangeres STOR VETERAN~-MARKNAD i It ~ iVejle — Danmark
' lﬂdqg dan 28. mai fra k. 11 .00

Varmland (Sverige). Arrangemen-
tet er lagt til

DEJEFORS HERRGARD

beliggende ca. 3 mil nord for _ i SR ws
Karlstad pd riksvei 62 mot Hagfors, Stori utbud v veteranbiler #r hele Europa, deriblant mange sjeldns
like inntil Klaradlven. i i

@insker De en eller flore voqmrmodpdnuks;m 34 ring efler sknv(

Overnattingsmuligheter, samt god eftor bitingelser og timeldingsblonketter (og evt. fortollingsregler).

. Mustrert coksionskatolog Hlsendes ca, 14 doger for avksionen mot
plass for telt/campingvogn i B:Ew mum?{m ca. ddper sjonen m
arrangér: SVENSKA {Tdo;;fx I%amk (05) 858120 eler 85 8164, Utenfor m«m-ﬁ
VETERANBILKLUBBEN : e

Klubhens postadress: Box 485, 651 08 KARLSTAD

Redaklionans adress: Nygatan 24 A, KARLSTAD

Telafoner: Radakfion 054-181510- 1126 27
Leger 054-344 80

E. L&fberg, bosted 0554151 10

;:;.;.M.,:: = *"‘“;f::*;:::::_:z}? A N N 0 N s ER = ‘ ——

SOKES: Til STUDEBAKER Dictator el. Standard
Til ADLER Jr. 1939 (lukket): Radiator, bemsin-| Six ca. 1927 stker jeg-:
tank, 1roniiyKiLet. -Bakskjermer (21" hjul) og ellers alt i
Til CHEVROLET 1927 (&pen): Deler, spesiellt sg~| deler til samme bil.
kes frontruterammen. —— T
ring telefon 84 60 02. 3408 TRANBY.

Til FORD A Tudor De Luxe 1931 stkes: Utvendig dorhdndtak, venstre side (A 46206 BR),
Beslag for stroppenc pd dorstolpene (som baksetepaSSasjerene kan holde seg fast i).
(eriginalbetegnelsen er "Assist straps hardware"). Videre sdkes bagasjebrett.

Til Ford Anglia: -Reservehjulsfeste (utvendig). Til Ford Taunus Transit: -Takgrind,

Kan skaffe deler til Hillman Minx ca.’'33-34 med., og muligens til to-ddrs Chevrolet
*38-39. Forreste del av "kassa" samt elendige skjermer til T-Ford. Mc-ramme med
darlig bakhjul og forstilling. Den har halv kardang, og jeg tror det er krigs-BMW.

2 stk. '30-31 A-Ford felger kan skaffes mot hjul til & sette pd en traktortilhenger,
Vet ogsd om en Chevrolet varevegn ca. '32-33, som er ganske komplett. Er det noen
som hay bruk for en 1957 Taunus 12M med god motor 0og gearkasse? Rustne kanaler og
ddrlige bremser,-ellers bra.

Asle Wang, Hans Tordsens gt. 6, 3000 DRAMMEN, tl1f. (02) 81 80 09.




- 23 -

SELGES/BYTTES:
12 v, vinduspussermotor kompl. med arm
og blad,(for bakrute pd stasjoensvogn),
Blaupunkt "Hamburg" bilradio m/hiytt.
Philips 4-spor stereo kasettspiller m/
hoyttalere, 12 volt, (for bil).
Komplett forstilling med hjul og dekk
til Austin "Seven" 1927 ell. nyere,
Gamle Glkerger for 12 "lang-pils",
2 amerikakufferter (1 stor, 1 mindre).
1 stk. Mercedes=Benz 190 personbil 1956~
modell, i bra stand,
i stk. Mercedes-Benz 190 personbil 1957-
modell, bra delebil m/myoverhalt motor,
(Bilene selges helst samlet)
Radiatorkappe m/emblem til Ford A 1930~
medell, som ny.
Ny vinge til Ford A radiatorlokk.
2 nye original-lysparer 35/35 W (Ford A)
Kan anvise: DIAMOND "T" 1935/36 2%~tonns las-
tebil, relativt komplett.

Siker: Metorhorn, blarehern og ellers alt i
gammelt bilutstyr. Skinnfrakk. Avgifts-
merke fra 1926 eller eldre, gammelt KNA
eller NAF-merke, samt andre lign. mer-
ker, Forgasser, festebrakett for res~
ervehjul, 2 festebraketter til front-
iykter, samt dekk 4,50-4.75 x 19", alt
til MORRIS "Cowley" 1926,

frode Holm, :
¢/o Evensen, box 239, 3001 DRAMMEN
t1f. 83 30 15 ki. 7 = 16,

Har:

TILSALGS:

Opel Kadett *69, slv metallic, gitt 87000 km
selges ferdig registrert for kr, 10.500,=-

Opel Kapitin '62, mirk bld, sclges ferdig re-
gistrert for kr. 4.500,-

Volvoe Amazon Bl6 selges som deler/delebil.
Nyoverhalt forstilling, 4 vinterdekk pé
sportsfelger.

4 sommerdekk 5.90 x 13"
ger 4dat,

Omformer for kasettspiller, 12-6 volt.
Jan Sandholt,
Langrand, 3020 KROKSTADELVA
1f. 82 62 58

Opel 4-hulls fel~-

Gammel gyngestol tnskes kjopt.
Kai Martinsen,
Batteriveien 18,

3022 SOLBERGELVA,
t1f. (arb.): 85 11 C©7

TIL SALGS:
Et begrenset antall toppakninger, king-
bolter, fjerbelter, ddrsveiver, handtak,
lykteglass, stempelringer m,v, passenide
eldre Chevrolet, Opel, Vauxhall og Bed-
ford selges under ett, el. stykkevis.
ONSKER :
Opplysninger og litteratur for Cadillac
*48 og Packard '54/55. Soker ogsd anvis-
ning av deler til disse.
Thor-Raymond Borresen, .
Brétenveien 12, 1720 ROLVSOY.
t1f.(arb.s) (02) 74 0C 10, linje 1G.

o

SELGES:
Opel Rekord '66 m/overhalt metor og gear-
box + masse nye reservedeler.
Opel Kadett *66 SR m/vekselstromdynamo
selges som delebil.
Solid bit- og varetilhenger f/persopbil.
Crescent 5 hk pBhengsmotor,lite brukt,
selges for kr, 1000,-
13-fot plast jolle kr. 1500,-
- KJOPES:
Mopedmotor, uansett merke.

Arild Holst, e
Gressbanen, 3300 HOKKSUND

ONSKES KJOPT:

Alt i deler til MINERVA 1920-27 mod. Ons=
ker ogsa litteratur, DusYr betales for
opplysninger som forer til noe.
Retningsvisere (6 volt) for gammel lukket
bil. 3

Uyvind Gladhus, 3550 G O L.

t1£.(067)-76 100, linje 323 kl. 8-16

el R S 5

KJOPES:

MG, Mercedes-Benz, BWW eller annen apen
sportspreget bil fra for krigen kjopes.
Restaurert eller urestaurert,
Mads Jostad,
Tommerdsveien 24, 3060 SVELVIK.
t1f. 84 20 63.
ONSKES KJOPT:

For Chevrolet lastebil 1930-31:
~-Bremsewirer, pakningssett, bunnpanne og
sil. Dekk 6.00 x 20", Delebil og andre

deler er ogsd av interesse,
For Fiat Balilla 508:
~Motor, Alle sideventilerte Balillamoto-
rer kan brukes. Delebil 1932-37 ogsd av
stor interesse, ;
Fredrik Lid, Ekravn.7, OSLO 7.
t1f. 54 07 11 (om dagen),24 49 67 (kveld)




Dearbors, Mesk.

Det er visse ting vi ikke gjsr for & selge en vogn. HNeturlig-
vis vil vi gjerne solge, men vi vil ogsd vinne og bevare kunde-
nep tillit.

Fpret og fremet vil vi ikke snakke nedsetiende om noe annet
bilmerke. Vi klcoacr v8r egen bil og vet hvad den eor god for -
og det fortelier vi Dem gjerns, Men det er ikke vir sak & finne
feil ved andre biler.

Vi har gjort v8rt yiterste for & opmuntre fornuftig kjgp av

o sutomobiler ved & vise kjgperne pf hvilke médter de skal beskyite
e sine egne interesser. Alt hvad en samvittighetsfull fabrikant kean
iJé gneke aig, er en kunde som forsifr & skjelne kvalitetsarbeide fra
(328 mindre godt arbeide. En intelligent kjdper vil snert forstd at

& bare et dérlig produkt trenger dérlige salgametoder.

v
XX

S

En ting vi oged ter svstand fre, er & apille rollen som "smart”
selger mom byr Dem en for hpi pris for Deres brukte bil, og sf tar
det izjen p3 annen méte. Brukte Fordbiler hsr en hgi innbytnings-
verdi, men vi gir ikke "fentasipriser" for & f& istand et salg som
g pé annen méte er ufordelaktig for kjgperen. vire forhandlere tar
e vrukte biler i byttae efter deres virkelige verdi.-

3 Men f8r ikke nos for ingenting her i verden, selvom ncen kan
narres til & tro det. Vil De ha full valuta for pengene, mi De for
dot fgrate selv vere villig til 4 gi full betaling .for det De
kjsper. For det ennet nd De handle med st firma som fglger samme |
politilkle. _ :

Vi vil ikke ovig og 2lltid gjenta at Ford V-8 er den beste,
mest gkonomiske bil til den billigate pris. Det pletds om sd
mange biler og kan ikke vere sant om alle. Men komm » til et
punkt hvor péstander og adjektiver, som all wnnen ove:draven re-
klsme, virker mot ein hensikt. Personlig foreirekker jez fakta.

Vi sier at den nye Ford V-8 er den heate bil vi her fremstil-
let, ~=- &t vér 8-cylindreds motor arbeider 1ike sd ghonomisk
gom noen motor med ferre cylindre, --- at vi alltid har veret
kjent for & lage gode biler, og at Fordbilsn av idag med sin ut-
merkede kvalitet og vel gjennemtsnktz konstruksjon stdr over hvad
vi hittil har fremstillet.

Enhver som gneker 8 gjgre forretning med oss pd basis av disse
prineipper, vil se &% han kan stole absolutt pd vért ord -~ og pé
den fprsteklasses kvalitet av vére produkter. Hvad vi sier om
gkonomi, driftssikkerhei og holdbarhet vil holds stikk overalt.
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