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Hans Oye meddeler oss at det nylig er dannet en ny
NV KLUB klubb for veteran-interesserte pd Fagernes i Valdres.

Noe navn pd klubben vites foreldpig ikke.

. Vi skylder & gjdre oppmerksom pd at det delemdte som blir
T ERMH N 0 7 arrangert av Early Ford V8 Club i august ikke gir av sta-
belen den 27. august -som opplyst i terminlisten i MOTOR=-

HISTORIKEREN- men dagen fdr, den 26. august. -

Ellers har MHK-DRAMMEN planer om & avvikle en campingtur i likhet med fjordrets ar-
rangement, men denne gang antagelig i Telemark et sted. Turen er tenkt lagt til
week-end’en 7 - 9, juli, men utférlige detaljer foreligger ennd ikke.

0Og siden vi er inne pd terminlisten, nevmer vi at MHK-Drammen er innbudt til &
delta 1 OSTFOLDLOPET 1978 i Fredrikstad l@rdag 10. juni, som Kjdgrettyhistorisk
Klubb Ostfold arrangerer, Interesserte kan f& pdmeldingsskjema hos styret.

Den utenlandske terminlisten som vi halvveis lovet & bringe, ser ut til & la
vente pd seqg, formedelst yttérst sparsomme opplysninger om arrangementene.

Redaksjonen ber om at fristen for innsendelse av annonsemanu-
skripter blir overholdt. Den er som kjent den 20.de i mineden,
VH BER@ og vi har faktisk fitt brev som er poststemplet den 27.de, og
12 hvor annonsiren venter & f3 med sin annonse..! I noen tilfel-
ler klarer vi det, men vi md nddvendigvis ha litt tid til & be-
arbeide stoffet, brenne stensiler og trykke ogsa! S3 gjor oss
den tjenesten 4 sende manus innen den 20.de,

° -~kvinnen som var avbildet pd forsiden av forrige
Am@&ﬂa Eafha [rt nummer ved en 1933 Terraplane, var if8lge vakt-
: ' mester Winther bertmt for sin innsats 3om fly-
pioner. Hun skal ha vert historiens fgrste kvinne som f16y over Atlanterhavet (1928), og
hun forsvant sporlgst under et forstk pd em solo-flight til Australia i 1937. S34 vet vi
detesess

oa
NE@TE M@TE - som forgvrig er det siste for vi tar "sommer~
) ‘ ferie", avholdes TIRSDAG 6. JUNI, Velkommen.

Forsidebildet denne gang skriver seg fra Tonsberg, og
F’@ R S]:[ D E N det er Oddleif Kvéilseth’s schifer "Bobben" som troner
i sidevogna pd Oddleif’s 1919 INDIAN. Den ser frykt-
' inngydende og vaktsom ut, men vi kan rdpe at "Bobben”
er av det godlynte slaget, som ikke gjdr en flue fortred (omtyxent som sin eier).
Bildet er forovrig et trykkteknisk eksperiment, sd hvis gjengivelsen ikke ¢jor
hund og mc full rettferdighet, er det fordi eksperimentet ikke har falt heldig
ut, Uten at vi skal komme med noen utredning om de grafiske prosesser, kan vi

répe at vi uopphtrlig soker etter metoder som kan gjengi egne fotografier med
best mulig resultat, Tekn.,avd. i MOTORHISTORIKEREN gjdr hva de kan.....
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HISTORIKEREN

Organ for
“MOTORHISTORISK HLUBB- DRAMMEN:

REDAKT@R OG UTGIVER: . . . . . . . . . . . @ivind Langeland.

AVISENS ADRESSE :
"MOTORHISTORIKEREN", box 1081, 3001 DRAMMEN

~ABONNEMENT KOSTER KR, 65,~ PR, AR. BENYTT POSTGIROKONTO 3 92 44 46.-

1 disse dager sthAr vi atter pd terskelen til en ny.uten-
dirssesongy et ikke uvesentlig antall lGpsarrangementer skal
finne sted i lopet av noen korte sommeruker, og i de forskjel=-
lige klubbenes ldpskomiteer hersker det hektisk travelhet, En
mengde detaljer skal planlegges og forberedes, for & & det
e hele til & fungere tilfredsstillende, og komitemedlemmene job-
GBS, her ofte til langt pd natt.

Lo aanans Red, foler sterk sympati for ldpskomiteene, erfaringsmessig
vet vi nemlig hvor tungredd og lite takknemlig det kan vare &
std som ansvarlig for et lopsarrangement. Riktig nok er det
moro. nar det hele er over og har gdtt bhra, men fer & f& alt
til 4 fungere er det utallige faktorer som spiller inn, og antagelig ma man ha kikket
litt bak kulissene i forbheredelsesfasen for & forstd hvilke problemer man har & stri
med, nar et 1Up skal arrangeres.

Et lenge folt savn innen vir klubb ev et vognregister,~ d.v.s. en skikkelig forteg-
nelse over hva som finnes av registrerte kjortdyer av aktuell &rgang, med tekniske da=-
ta, og eierens navn, adresse og telefonnummer. Tanken om et slikt register er like
gammel som klubben selv, men til dags dato foreligger ennd ikke et slikt, tiltross for
spede forsgk. Et annet problem er medlemmenes likegyldige holdning med hensyn til &
overholde pimeldingsfristen for 1dp, og her bdr man skjerpe seg, Fristen er nemlig
ikke satt uten grunn, lépskomiteen m & ha en viss tid fra fristens utlop til de av~
sluttende forberedelsene, og md derfor vite h v o r mange kjoretdyer som starter,

o hvilke kjsretoyer, Dette bl. a. ph grunn av trykking av deltagerlister,
program, og for eventuelle opplysninger til pressen.og ndr politiet vil vite omfanget
av et arrangement, Innkjdp av premier skal ogsd st i et visst forhold til deltager-
antallet.

Det har ogsid ved flere anledninger forekommet at det meldes pd et kjoretdy, mens
det stilles til start med et annet kjoretoy enn det pimeldte. Dette forer til et
voldsomt merarbeide pi et tidspunkt da man ellers har mer enn nok & stelle med, 58
la oss hépe at Arets arrangementer forskines for ovennevnte uregelmessigheter, det

er krevende nok & legge opp et idp allikevel, 5 3 O

il i1
1 i

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

POSTBOKS 2193 (Strdamss) - 3001 DRAMMEN
- Postgirokonte 3 75 09 24 -
STIFTET 18, OKTOBER 1972

STYRET ;

-

FORMANN: Per Lidken, Leirduevn. 29, 1349 RYKKINN TLF: 13 08 04
NESTFORMANN:  Erling Thorbeck, Osthellinga 14, 3000 DRAMMEN TLF. B3 68 21
SEKRETAR : Frode Holm, Rynnings gt. 4, 3000 DRAMMEN TLF. 83 30 15
KASSERER ; Finn Bryhn, Postboks 174, 13430 SPIKKESTAD  TLF, 83 26 80
STYREMEDLEM 1: Per Bergheim, Varveien 37 B, 3000 DRAMMEN TLF. 81 83 80
STYREMEDLEM 2: Oddleif Kvadlseth, Myrabakken, 3022 SOLBERGELVA  TLF. -

MEDLEMSKONTINGENT KR, 25,- PR, AR
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Medlemsmotet

Det var en smule svakere fremmote enn vanlig pd aprilmitety vi vet ikke om det kan
skvldes filmserien om filmens barndom som gdr i TV tirsdagskveldene, eller det hadde
andre frsaker, I alle fall var det ennd sitteplasser ledig i1 salen da formannen Gns-
ket velkommen kl, 19,15, Han gikk lds p4 klubbsakene umiddelbart, og henviste forst
til Per Gran-llenriksen som hadde med nye ngkler til ldsene pd laven. Dermed kunne de
gamle ndklene skiftes ut med nye "sikkerhetsnokler", som ikke kan kopieres uten rekvi-
sisjon fra klubben., Formannen orienterte si om de forestdende arrangementer, forst
den motorhistoriske utstillingen i Tdnsberg, og videre vart forste utendors arrange-
ment, picnic-turen Kristi Himmelfartsdag (4.mai).

S4 ble to TV-apparater rigget opp,-ingen skulle snytes for TV-serien om bilens
historie. Og man bevilget en ekstra lang kaffepause mens man bivinet den franske TV-
filmen, som denne gang var sterkt preget av T-Fordens historie. )

Etterpd var det trekning i aftenutlodningen, og sa fikk kveldens gjest, Christen
Nielsen (Drammen Gummiservice), ordet for & kdsere om dekk., Vi fikk et lite innhlikk
i dekkets oppbygning, reqummieringsprossessen, og en del tips, Siledes fikk vi vite
at de ‘sorte, syntetiske slangene er 10 ganger s& "tette" som de rdde slangene (sist-
nevnte er "portse" og slipper sakte ut luft slik at de stadig mad etterfylles). Opp=
bevaring av dekk bér skje pd et kjolig, tort og trekkfritt sted, fikk vi vite, og
det finnes et spesialmiddel (en slags vaselin p& parafinbasis) ti] & smore gummien
med for & hindre gummien i & bli spro og sprekke. Og hvis du skal fylle luft i et
hjul, men mangler trykkmaler eller data for lufttrykk, sd sikt langs siden av dekket
oy fyll til siden er plan, uten & "hule ut”. Det har da riktig trykk. Om et dekk har
sttt pd felgen en tid, vil det vere ubehageliq & kjore pd nir der pumpes opp og bi=
len vil humpe og kaste pi seq. Kjor noen kilometer med meget lite luft, slik at dek-
ket blir varmkjort, og fyll si opp til riktiq trykk, s& vii det igjen oppfdre seg
normalt, Men ver forsiktig og ikke overdriv, det kan ende med eksplosjon. Nielsen
kom tilslutt inn pd sitt nylanserte dekkprodukt, kladisjonsdekket, oq fikk 1 denne
forbindelsen en rekke vriene sporsmil fra salen.

Og s& var nok et medlemsmite over, G.L

STYREMOTET

Tirsdag 18. april var det trommet sammen til styremdte i UH{=Drammen,
2nne gang hjemme hos Erling Thorbeck p& Vestre Noste. Foruten verten
2lv var disse tilstede: Pormann Per LOken, kasserer Pinn Bryhn, sekretar
rode Holm, og styremedlem Oddleif Xvélseth. Videre Xai Martinsen, Bjbrn
.Nilsen, Roar Sorensen og 0ivind Langeland.

Utstillingen i TUnsberg og den siste briefing omkring arrangementsopp-
2gget la naturlig nok beslag pad stirstedelen av kvelden, men man berdrte
3s& andre felter. Bl.a. drdftet man hvordan man skal gjennomfdre en mere
ffektiv innkrevinz av medlemskontingenten.

ref.



Porsche var ikke feorstemann:

Norsk ingenior fant opp
torsjonsfjeering i 1878

P4 mange av vir tids mo-
derne biler blir det brukt
torsjonsstavfjzrer, men det
er lkke sarlig kient at dette
fjmrsystemet er en gammel
norsk oppfinnelse. Riktignok
ble den ikke alminnelig kient {
det forrige drhundre — og den
ble gienoppfunnet av Ferdi-
nand Porsche i 20-drene —
men Vi bar likevel minnes den
ferste opphavsmannen:

«Ved heieste resolution af
i5de marts 1878 blev der
nadigst tllstdet civilingenier
Anton Levstad patent for et
tidsrumn af 10 4r p4 de angivne
torsionsfjere for vogne, sile-
des at patentet tillige omfat-
ter mindre vasentlige forand-
ringer af detaljerne, dog at
det bliver ugyldigt, sifremt
opfindelsen ikke inden 2 Ar fra
patentets udferdigelse (2den
april 1878) bringes i udevelse
heririget.»

«Industriklassens erkleering.

Ansegeren anbringer under
vognrammen i hver ende af
samme to lagerbukke, gjen-
nem hvilke leber krydsvis
(pitvers under vognen) to
stalstenger, der med sin ene
ende ved en firkantet tap er
fast forbundne med lagerbuk-
ken, medens den anden ende
gar frit dreielig gjennem lage-
ret og lige udenfor dette dan-
ner en kort vinkelbeining i
vognens lengderetning. En-
den af denne frie arm er
faestet til et pa vognaxelen lige
indenfor hjulnavet udsmedet
hoved. Ethvert sted mod hju-
lene eller enhver foreget be.
lastning pad vognen vil vride
begge stilstenger lidt, og
disses torsionselasticitet op-
fylder sdledes samme formél
som almindelige vognfjere.»

Lovstad fikk ikke holdt sin
oppfinnelse kjent og aktuell
inn i bilenes tidsalder, og det
kom derfor til & g& mer enn et
halvt arhundre fer torsjons-
fizrene ble gjenoppfunnet og
tatf i bruk av bilkonstrukte.

Flere bilmodeller har tor-
sjonsfjerer bade foran og

bek, mens andre har slike.

fjmrer enten bare foran eller
bare bak. Ved bruk av tor-
sjonsfjerer foran er det'n det

vanligste at torsjonsstavene
ligger pd langs og er foran-
kret i den bakre enden. Foran
er de da forbundet med bea-
rearmene for forhjulene og
svingbart lagret.

SVINGHING) ~BECT. //

1)
: 5
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rene — med Ferdinand Pors-
che i spissen. I 30-Arene kom
det i gang storproduksjon av
biler med torsjonsfjmrer bdde
i Frankrike og i Tyskland, og
etter krigen er dette fjmrsys.
temet blitt stadig mer almin-
nelig,

De to everste tegningene viser to av skissene i Anton
Levstads patentseknad for tarsjonstavijering for 100 ar siden.
Tegningen under viser det samme systemet slik det ser ut i
forstillingen pa en Chrysler Horizon.
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HANS OYE

Mange bilfunn skjer ved en tilfeldighet, s8lik ogsé& med Fiat 510.

Jan Erik Finnerud og Tom var i gugust 1 fjor en tur til Odda etter endel
Chevroletdeler. P& heimtur stoppet de 1 Legereid i Nedre Eidfjord, hvor
de gikk inn p& stedets Samvirkelag for & kjope noe & drikke. Her kom de

i prat med en dame som gpurte om de var gkraphandlere. De spurte henne

om hun visste om noen gamle biler, og fikk vite at det visstnok stod en
gammel FIAT oppe i Simadalen. Den derpé folgende sfndag reiste jeg og ko-
na bort for & lete, Simadalen er et sidedalftre til Legereid. Den er
kient som turistattraksjon fordi det her er en fjellgdrd hoyt oppe 1 dal-
siden hvor den eneste adkomst er en stige.

Som sagt: vi reiste bort der og begynte & lete. Et navn hadde vi & gé
etter og etter & ha snakket med endel mennesker og besdkt endel eiendom-
mer, kom vi fram til stedet hvor FIAT’en skulle vere. Borte i eplehagen
ander et stort tre 1& motoren godt tildekket. Kardangen 14 mellom brin-
geberradene, og p& ei steinrdys noen deler. Videre kunne eierens sister,
som bodde her, fortelle at det ogsd 14 deler inne i uthuset. Dette gd 1k-
ke ut til & kunne bli rare greiene. Jeg hadde ingen greie pé& FIAT og hva
det var vi hadde funnet, bortsett fra at det var en stor 6.8yl. motor, og
det forekom meg & vere litt uvanlig i forbindelse med FIAT.

Vel kommet heim fra turen bladde jeg gjennom det jeg hadde av gammel-
billitteratur, men fant nesten ingenting om FIAT 1 det hele tatt. Selv
flere &rganger av Liofberg’s blader hadde bare noen bilder av FIAT 501.

En telefon til Jan Tolfsby hjalp heller jkke, han hadde ikke hort om no-
en FIAT 510. Hermed var nysgjerrigheten vaki, kanskje en hadde gjort et
funn med stor F. Over telefonen fikk jeg kontakt med eieren og gjorde
avtale om at jeg skulle f& kjopt det som var. Og vi reiste over med to
biler og tilhengere.

Bilen hadde vert en &pen 7 seter som hadde g&tt i rute mellom Kinsar-
vik og Fossli. Historien forteller at den opprinnelig skal ha tilhort
direktdren for Hansa Bryggeri i Bergen, men jeg har ikke fatt dette be-
kreftet. Den ndverende eieren hadde gjort om bilen til lastebil med selv-
bygget karosseri, og det originale karosseriet var forlengst forsvunnet.
Da den hadde tjent ut tiden som lastebil, hadde han bygget traktortilhen-
ger av forstillingen og rammen. Men resten var i behold, motoren hadde
281t et Ar etter boring og radiatoren hadde nytt register. Av karosseri-
delene var det tilbake framskjermene 0g torpedoen med komplette instru-
menter pluss noe av kalesjestativet. Hjulene var bygget om til 32x6, men
navene er brukbare. Jeg kjépte alt for en brukbar pris. Arsmodellen opp-
gav han $111927. Siste produks jonsédret for 510 var 1925, og sévidt jeg
har funnet ut av chassisnr. er dette en 1924 modell., Bertel 0. Steen’s
gkilt i messing sitter pé daghbordet. Jeg har skrevet til Steen, men har

ikke fatt svar.



Vel, dette var en begynnelse. P& Sundvollen-lépet traff jeg en kar
gom heter Willy Jordkjenn fra Arendal., Han kjorte en HD 350 ce. Vi kom
i prat om FIAT, han har en 501. Og da Jeg kom inn pd& mitt funn, kunne
han fortelle at det stcd en stor FIAT ved Arendal som var tilsalgs. Ved
diverse telefoner ble det bragl pé det rene at det var en 507, med om-
bygd karogseri, Jeg hadde i mellomtiden skaffet meg endel litteratur,
cg satt meg inn i1 modellene til PFIAT.

FIAT hadde i tiden 1919-1927 tre modeller: 501 (liten 4 syl.), 505
(stor 4 syl.), og 510 (6 #&yl. utgave av 505)., De to store modellene ble
forandret til henholdsvis 507 og 512, hvor forandringene var hovedsak-
lig p& karosseriet. Det viste seg da at ramme og motor pd denne 507 var
identisk med 505, som igjen var identisk med 510, bortsett fra at den
er ca., 32 cm kortere mellom motorfestene., Jeg fikk istand en byttehan-
del med Jordkjenn og hente® bilen i hist.

Hermed mangler hjul (895x135) og karosseriet. I Oslo ghr en restau-
rert 505 som har samme karoaseriet, og dette kan kopieres (av Martinus-
si). Krohgsmther og Tolfsby har muligens tre hjul, som jeg er lovet.
Det har vert noen av denne modellen i Ustlandsomrddet, trolig 4-5 stk.
En er hogget p& Fagerneg, jeg har f&tt gearkassen av den. Det har vert
en pa Gol hver det ligger karosserideler under sniden, og det spennende
& se til véaren! En er hogget 1 Heidal, og det er ogsé hogget en pé Otta.

Jeg har fatt delekatalog og instruksjonsbek fra Lars Kile, og venter
kopi av salgskataloger fra British Hotor Museum. Videre har jeg ikke
kunnet finne at det er andre enn denne som jeg har igjen her i landet,
Jeg har kontakt med det engelske FIAT-registeret som samarbeider med det
franske cg det italienske. Jeg har fa4tt adressen til eieren av den enes-
te FIAT 510 sowm finnes(iflg. registeret) i Buropa, den er i Belgia og
tilhdrer et privat museum. Dec resterende sksl finmes i Australia og New
Zealand. Jeg har skrevet til noen av véare klubber for & gjdre oppmerkson
nd delebehovet.

Denne delesbkningen hedde vert lettere om det hadde vert et norsk
FliT-rvegister & henvende seg t1l, og jeg har tenkt p& om man ikke burde
opprette et slikt.
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Tileslutt en liten oversikt over aktuelle FIAT-modeller i veteranssmmen-
neng:

volum hjulbas prod. tall
a1 9-25 501 4 syl, sidevent. 23 hk 1460 cc 2650 mm 80. 000
416-25 305 4 syl. sidevent. 33 hk 2297 o 3050 mm 17.753
019=-25 510 6 syl. sidevent, 46 hk 3446 cc 3400 mm 13.577
2] =23 830 VvV 12 toppvent. B8O hk 6005 cc 3860 mm 5 (?) SUPERFIAT
922-27 519 6 syl. toppvent. 77 hk 4766 cc 3600 mm 2.411
925~29 509 4 syvl., overl, kam 22 hk 990 cc 2550 mm 92,214
92627 503 4 syl. sidevent, 27 hk 1460 cc 2750 mm 42,412
926~27 507 4 syl, sidevent, 35 hk 2297 co 3050 mm 3.701
526-28 512 6 syl. sidevent. 46 hk 3446 cc 3400 mm 2,583
F27=29 520 6 syl. sidevent. 46 hk 2234 cc 2900 mm 20, 966
9208-31 521 6 syl. sidevent. 50 hk 2516 cc 2900 mm 22.865
328-31 525 6 svl. sidevent. 68 hk 3784 cc 3400 mm 4,513
739-32 514 4 syl. sidevent., 28 hk 1438 cc 2555 mm 36.970
33i-34 515 4 syl. sidevent. 28 hk 1438 cc 2580 mm 3.405
31 =32 522 6 syl. sidevent. 52 hk 2316 ce 2775 mm T. 360
131-34 524 6 syl, sidevent. 52 hk 2516 cc 2320 mm 2 Tia
132-34 508 4 syl, sidevent. 20 hk 995 cc 2250 mm 41,396
133~37 518 4 syl, sidevent. 45 hk 1944 cc 2700 mm 7.452
134-36 527 6 syl. sidevent. 52 hk 2516 cc 3170 mm 260
134-37 508 4 syl., sidevent. 24 hk 995 cc 2300 mm 72,709

Modell 508 gar igjen fram tii 1948, forGvrig gar man over til & benytte sylindervolum
som modellbetegnelse.

B I T

(Like for avisen skal g8 i trykken mottar red. et %rev fra Hans Oye
avor det heter: )- '

"Jeg har fa4tt noen flere opplysninger vedr. FIAT 510 som du kan foye
£ o5 ‘ ‘ :

Den er ankommet hertil lands den 23/4-1924 og ble levert til dir.
ilhelm Murstad, Bergen (dir. for Hansa Bryggerier). Den kostet kr, 17.000,
tstyrt med dekker av merket MILLER CORD, og fargen var TORPEDO BILAX.

Det er importert 10 stk. hvorav 4 er solgt uten karosseri i 1924.
ra 1924 til og med siste prod.2r 1925 er det solgt 8 stk. For 1924 er
:t solgt en god del flere, sé& det ser ut til at det har vert en %0-40
gner av denne modell."

T e o L e G = 1 Y RUSE AR RO,

3
é mt Det foreligger tilbud til MHK-Drammen om at klubbens
medlemmer innrdmmes 10 % rabatt pi alle varer ved 4
forevise gyldig medlemskort,
t er KNUT HARALDSEN FARVEHANDEL i Tollbodgaten 102, Drammen som stir bak tilbudet, og

cuten vanlige farvehandlerartikler samt tepper og tapeter, er firmaet spesialister pa
Ilakker, og fdorer GLASSUMAX og Herberts STANDOX billakker.

R R R e T e e

«:ﬂ &:ﬂ Qﬁ» at medlemskontingenten forlengst er forfalt til betaling, den skulle

vert ordnet allerede 1. januar..! Det er ennd urovekkende mange som
e har fare fomlet de 25 kronene ut av lommehoka, og disse er faktisk I K K E medlem-
© 1 MHK-DRAMMEN for dette er bragt i erden. 54 ta en tur bort til kassereren snarest!



Vi minner om var
EAMILIE-PICNIC

som i henhold til vire tradisjoner arrangeres

TORSDAG &, MA]
( Kr. Himmelfartsdag)

Etter planene var utflukten tenkt lagt til "Sundhaugen" ved Fiskumvannet, men da
de formelle tillatelser til & benyite stedet fremdeles ikke er helt iorden, fast-

setter vi fremmitet til Lﬁ@@ Sh(@pﬁngaggﬁd@n

Herfra kjorer vi samlet klokken 1l.00, og begir oss til det stedet som
da er valgt som dsted for familie-picnic'en,

Ta med mat, drikke og annet nédvendig utstyr for turen, og mdt opp pl
LIGO i god tid for avreise, Glem ikke nee som kan akzivisere ungene,
(f.eks. badmintonspill etc.)

Bruk fortrinnsvis gammelbilen (og tidsriktig antrekk) og slutt
mannsterkt (kvinnesterkt) opp om arrangementet,

© Arr.kom. /MHK~DRAMMEN,

BBHIS/2 " VARSJEXKEN"
MTE 1978 '{ .

Vi kan igjen dnske medlemmene i MHR-DRAMMEN vel mott
til TEKNISK MUTE (den sakalte "virsjekken")

sondag 21. mai

Ogsé i ar har vi velvilligst f8tt lov & benytte Biltilsynet's kontrollhall
(Anchersbakken 7) for & foreta en grundig rutinesjekk p3 kjoretiyene for de
slippes ut i trafikken,

Vi anbefaler derfor flest mulig & benytte dette unike tilbudet for &
bringe sitt kjdretdys tekniske forfatning pd det rene, Det blir anled=-
ning til & utfore enkle utbedringer; si ta med verktoykassa.

Da "vAdrsjekken" ogsi er ment & danne Qrunnlngeﬁ for ntstedelse av godkjennings~
bevis samt vurdering for eventuell restaureringsutmerkelse, er dette ytterligere
en god grunn for & slutte opp om tilbudet.

Vi starter klokken 10.00, og holder &pent sl lenge behovet er tilstede.
MIK-DBAMMEN, Teknisk komite.
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Tagnsberg .
NOSTALGI ["MESSEHALL A"

La oss begynne dette refere-
tet med en konklusjon: Vi er sik-

n' K | ker p& at vi ikke tar munnen for
j11 full ndr vi kerakteriserer den

0 0 £ v . motorhistoriaske utstillingen i
UTSTlLiING | Ténsherg 22.-23. april som vel-
i u lykket.

S& var da ogsé& det hele meget

Messehall A Tgnsberg omhyggelig planlagt, og samarbei-
Lgrdag 22. april kl. 10-20 § det mellom MHK-DRAMMEN og Tdns-

. OBS .f berg Junior Chamber var ualminne-
Sgndag 23. april k. 13-18:~ OBS 1ig godt. De av oss som hadde an-
Med bl.a. "l ledning til & kikke 1itt bak ku-

lissene vet hvilket enormt for-

motorsykkelen fra Bgr Bgrson fllmen og bilen:

¢ ; hé&ndsarbeide som ble nedlagt, og
fnaﬁhnen «Tut og kjgr». de som har stelt med oppleggét
Stor .Ford parade 1911 - 1978 har ikke spart seg. Utallige mo-

ter og reiser har de bak seg, og

Entre: Voksne kr. 10,-. Barn under 16 &r kr. 5,- deres engasjement i opplegget er

. berg o | av en art som ingen har lov til
Arvz 1803 sHrmsor ch&mher o8 & forlange, ofte har de jobbet
Motorhistorisk kiubb, Drammen. | ti] langt pA natt. Pra vér klubb

. : er det som s& mange ganger for
Kei Martinsen som har stédtt for den stdrste arbeidsbyrden, og det er
nerliggende & stille spdrsmélet om det ikke egentlig er uanstendig &
lesse s8 mye pd en enkelt mann.

Det r8det en hektisk travelhet da MOTORHISTORIKEREN var pd bestk fredag. De firste ut-
stillere var pd plass tidlig p2 formiddagen, og utover ettermiddagen ankom de dvrige i
tur og orden. Av de plmeldte ble det noe frafall, bl. a. uteble Svein Storsveen's 1938
ALVIS p.g.a. streik i England som férte til at han ikke fikk hjulene til bilen i tide,
De to CHEVROLET'ene fra Hallingdal =Thomar Uye's 1931 og Jan Erik Finnerud's 1927 kun~
ne heller ikke komme, da de sto innesngdd (!) Og Oivind Viker mdtte gjGre vendereis |
Holmestrand da hans 1933 CHEVROLET fikk mekanisk trouble. I all hast fikk man "innkalt"
Reidar Kristiansen*s Jaguar 1948 og Einar Lund's Lancia 1925 for & kompensere for fra-
fallet, og d e t var ingen dérlig erstatning,

De p%meldte motorsyklene mitte imidlertid fulltallig opp, og disse var-:

1917 HENDERSON 1100 ecc, tilh. Oddleif Kvélseth
1919 INDIAN 100U ce, tilh. Oddleif Kvdlseth
1929 HARLEY-DAVIDSON 350 cc, tilh, Per Liken
1936 ZUNDAPP K.800, tilh. Gunnar Olsen

1943 BMW R-75, tilh. Per Gran-ilenriksen

1943 INDIAN 741 B, tilh. Andreas Schytte Larsen

-~ og disse bilene stilte opp:

1911 Ford T (Halfdan Prosch), 1924 Ford T (Arne Willy Hansen), 1925 Locomobile Jr.
Eight (Finn Torgersen), 1925 Lancia Lambda (Einar Lund), 1926 Morris Cowley "Doctors
Coupe” (Hiken W.Rgine), 1927 Chevrolet Touring (Jan Sandhelt), 1927 Chrysler "50" (Per
Loken) , 1929 Essex Super Six Reoadster (Erling Thorbeck), 1929 Buick Master (Arild Karl-
sen), 1930 Ford A Phaeton (Reidar Kristiansem), 1930 Ford A Cabr. (Halfdan Prosch)
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1930 (?) Lincoln (Per Bakke), 1932 Buick Victoria (Tore ﬁdeqqard) 1934 PLYMOUTH (Al f
Gryhn), 1932 INDIANA (}onsoerq Brannvesen), 1934 55 (Jaguar) chassis (Bjdrn S, Nilsen),
1935 Chevrelet Standard (Bjarne Traet), 1937 Buick Special (Leif Hoel), 1938 Lagonda
LG 6 (Tor Wollebak), 1948 Jaguar Saloon (Reidar erstnansen].

Lt variert og meget represern~
tativt utvalg av velheldte kjbt=
retyer m8 man ha Jov til 4 si.
Det er vanskelig & fremheve no-
en enkelt av de utstilte, det
er ofte et sporsmil om smak.
Personlig falt vi pladask for
Tor Wollebak's LAGONDA, og vi
ble mektig imponert over Finn
Torgersen’s nydelige LOCOMOBI-
LE, et skoleeksempel p3 hvor-
dan resultatet av en gjennom~
fiirt restaurering kan bli.

Ellers var det ren dyenslyst :
4 rusle rundt i utstillingshal=- *
len blandt blankpelerte kjore-~ °°
tdyer; her var uerstattelige
verdier samlet pl ett golv. A DT A

La de folgende resultater av .
red’s kamerabruk formidle et 1930 LAGONDA , type LG 6
beskjedent inntrvkk fra den 100% vellykte utstillingen i Tdnsbherg’s "Messehall A".

De sentrale personer i forbindelse med utstillingen i Tunsberg. Fra venstre: Arne Har-
aldsen,Tonsberg Junior Chamber, Bjdrn S.Nilsen, MIK-Drammen, Arild Holm, Tonsberg Juni-
or Chamber Par Liken, MﬂKwDramum, og Kai Martinsen, MiK-Drammen,

(Biidet er tatt av Toasberg Blad's fotograf)



f@ {E @g [L ﬁ ﬁﬁ}{t {fra Tonsberg-utstillingen)

Jan Sandholt’s 1927 Chevrolet Touring, Per Bakke's LINCOLN i sglskap med Tore

-nd med nyforniklede stotfangere og Odegaard's BUICK Victoria. Sistnevnte

"oppshinet" radiatorkappe. ‘ en 1932-mod., mens LINCULN'en ble pre-
; sentert som 1930 (vi har alltid tredd

det er en *28...9)

Aif Bryhns 1934 PLYMOUTH i selskap med
Per Lokens CHRYSLER 1927, Bakerst skim-
Hikon W, Riine Sriioh en d0t s MiRRT S ter vi Arne Willy Hansens Ford T 1924.
COWLEY "DOCTOR'S COUPE" 1926. Terje Hegg fra Fon var pd visitt, kjsrende i
sin vakre bldlakkerte 1925 mod. FIAT 525 S.

Nedenfor nok et hilde av Tore (degaard"’s B8 final
kjzreste eie, 1932 BUICK Victoria. 20
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f@ {t @ Q [L D [ﬁrﬂt {fra Tdnsherg-utstillingen)

1 SO

Leif Hoel's 1937 BUICK, og Bjarne Traet's Per Loken’s CHRYSLER 1927, og bak
1935 CHEVRULET, - Arne Willy Hansen's 1924 FORD 7.

Debut for Finn Torgersen®s nydelige LOCO- Tonsberg Brannvesen’s INDIANA 216 fra
MOBILE 1925, som det nesten er urettferdig 1932 er restaurert og bevart, og hadde
4 avbilde i sort/hvitt., Bak ser vi bl. a. en sentral plass i utstillingshallen,

Erling Thorbeck®’s 1929 ESSEX.

Arranggrer:

| TONSBERG
JUNIOR
CHAMBER

, . MOTOR-
A A HISTORISK
YRS ) KLuss,
oavis” DRAMMEN

o

Halfdan Prdsch®s 1911 T-Ford fikk mange beun=
drere der den med rod lakk og messing dannet
skarp kentrast til sin slektning fra 1978,som
sto vod siden av,
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BILUTSTYRSFORRETNING

L starte forretning i disse krisetider kan fortone seg noksd hasardi-
58%t. Allikevel har vdr gamle kjenning Tore Odegaard sammen med sin kom-
panjong Birik Kristoffersen kastet seg ut i det, De har praktisk talt
satset "gdrd og grunn" og etablert sitt firma BILUTSTYR A/S i Iver Hol-
ters gate 45 p& Rundtom, hvor de i lokalene etter en tidligere kjdttfor-
retning vis & vis Brandengen skole har innredet en tiltalende forret-.
ning.

Begge innehaverne har ___ .oeoems
solid bakgrunn fra bil- :
sektoren. Tore (Odegaard
er vel godt kjent for de
aller fleste medlemmene |
i VMHK-Drammen, etter som §
hen var med og stiftet
klubben, og senere har |
gjort seg bemerket wved
10p og andre arrangemen-
ter med sin fine A-Ford,
~tidligere ogsé med en
19%4 Plymouth coupe. Han |
vant som man vil huske Z
fjordrets Drammenslip Tty

B

1 iy s e
o ey e A TE R 17

med sin 1930 Ford A Town -
sedan. Tore har ogsé i g
gt par 8&r fungert som klubbens kasserer.

Tidligere drev Tore i endel 4r et lakkeringsverksted pad "Fretheimsaga™
i Skoger, og fikk ry som en meget dyktig billakkerer. Verkstedet er né
firmaets serviceverksted for bilgummi, hvor man foretar omlegging av hjul
og avbalansering. Ellers har Tore 1 en &rrekke drevet i oljebransjen, idet
han i mange &r drev BP~stasjonen p& Merket. Idag er han ansatt i Drammen
Kommune, med ansvaret for dekkserwviceavdelingen. All hans fritid gér imid-
lertid med til & ivareta det nye firmaet BILUTSTYR A.S.

s o ek s oo cmemm coprsm.. e DeN daglige leder i for-

m_‘__,_HM“‘aﬂﬁﬁkﬁﬁﬂiﬁ-_ R R ‘f§ retningen p& Rundtom er
: Tore Qdegaards kompanjong
Birik Eristoffersen,- ogsé
han med mangedrig erfaring
fra bilbransjen.

Sammen har de bygget opp
en tiltalende forretning i
en bydel hvor behovet s&
absolutt burde vsre tilstede.

I den korte tiden som er
gitt siden etableringen har
cmeetningen steget jevn, og
man stiller Torh&pninger om
gt Lrukbmrt levebrod, selv
o goniurransen i bransjen
er beinhard.

Cg man naper selvsagit pé
"lgjal? oppslutning fra medlemmere 1 KHE-Drammen, som her kan kjipe omirent
alt hva hjertet m&tte begjzre irmenfor omrédet bilutstyr og rekvisita. 0g
ved & vise medlemskort i NHE{-Drammen, gir de spesiell rabaltt! S& det skule~
le ikke vezre nosn grunn til & la dette tilbudet gh uplaktet hen,

“
Ju== o

A




MHK’s  medlemmer
innbys herved til

HOLMESTRAND

LOPET
sondag 14.mal

( 1. pinsedag )

START FRA KLTVBROTTET (veien Holmestrand-Botne)

kﬂc ﬂlﬂo@(@ - fremmgte SENEST k[[j@,,g}@

Topet er lagt opp som et familieldp for biler og
motorsykler, med egen v e teranklasse

Man k an alts& starte med moderne kjoretdyer,

men man forventer at H{'s medlemmer stiller opp

med gammelbil/mc.
LOPET GAR I HOLMESTRAND-HILLESTAD-VALE.

Startkontingent er kr. 25,- pr. Xjoretdy. Det er
satt opp mange fine premier.

Pamelding kan gjores pa {r’&fo «@33»‘:51] ﬂ@@
og pd ¥HK» s medlemsmbte TIRSDAG 2. MAIL.

arrangor: I Q)

NORGES AUTOMOBIL-FORBUND

NAF
Hordre Vestleld, jr. awvd.
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SONDAG 28. MAI

Vi innbyr herved til "DRAMMENSLOPET 1978", vért tradisjonelle hovedarrange=
ment, og det 5. i rekken av slike ldp. Ldpet er &pent for medlemmer av MHK-
DRAMMEN med kjoretdyer sem er 30 &r eller eldre og som er "representative”
for klubben,

Det konkurreres om "Rundtom Kafeteria’s Vandrepremie", -en suppeterrin i
sglv med gravering-, som etter seier i tre "DRAMMENSLOP" vinnes "til odel
og eie", Det settes videre opp en rekke andre premier.

START og INNKOMST: Lspet har start og innkomst samme sted
som i fjor, pd MIF~hytta v/Hagatjern, pd
yeien Konnerud-Mjondalen, Starten gar
presis klokken 11.00,

FREMMOTE 3 Deltagere moter m i n s t en time {Or
start, d.ves. sene st ki, 10.00
PAMELDING: Skriftlig og bindende pamelding sendes

innen SONDAG 14. MAI til ldpskomiteens
formann, KAl MARTINSEN, Batteriveien 18,
3022 SOLBERGELVA.

STARTGEBYR : Startqebyr er fastsatt til kr. 40,- pr.
kjoretoy, og betales for start, Ved pa-
melding etter fristens utldp tilkommer
et straffegebyr pa kr. 10,=-,

NB! Vi ber om at flest mulig stiller
i "tidsriktig" antrekk,

Fyll ut kupongen
& ' MIF-hytta blir apen fer servering
og send den1dag! Lo i i S

_._.._.m.,._...._._-........___.,...m___........_.._._..m_._........_._.__.m...—..___._._..._.__..__.‘_

B Jeg vil delta i DRAMMENSLOPET 1978, og melder meg pd med
JA folgende kjoretdy(er)-:

Reg.nr.: Arsmod.: Werke/type:

CUR I S B RO A kR Ee FwE 00000000 aesm e s N Ey §oaad 3k B 8 B 8 W A & 3 B G NS S E R s s e

Navng

Adresse:

BT
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kalesjeduk fra ENGLAND

Jeg har dessverre mistet kortakten med den forbindelsen jeg hadde i Eng-
land, da han har vert syk det siste &ret. Imidlertid kan samme duken leve-
res av nedenstéende firma.

Prisen pr. 13. mars er: -£ 5.85 pr. yard (ca.90 cm)= ca.kr. 65,- pr.m.
Duken har en bredde p& 72"=ca.1,80 m,og leveres i sort og lys brun farge.
Det gir med en "taklengde" og to lengder fra bakerste boyle og ned. Til
f.eks. Chevrolet 27 vil det si 2 m. + 2 X 60 cm.= 3,20 m. som avrundes
- til 3,5 m., Skal en ha sidegardiner bor en legge til en halv meter.

En sending fra England p& inntil 11 kg. glr som pakkepost (p.p.), fir-
meet opplyser at dette utgjor 5 yards= 4,50 m. Dersom en bestiller 4 m.

_ skulle det ogsd bli "plass" til spikerlist og knapper. _

I tillegg til prisen kommer frakt (erfaringsmessig 15%), og 20% mowms.
Toll skal det ikke vere dersom firmaet kan utstede EFTA-sertifikat. I mot-
satt fall er tollen ca, 16%. I "verste fall" blir prisen ca.kr.105,- pr.m.
Tilsvarende kvalitet fra Oslo (men bare i-sort og i 1,30 m. breddes kosterx
kr. 1%30,- pr. m.,og det vil g& med en meter mer da denne er smalere.

Firmaet opplyser videre at dersom 3-4 medlemmer bestiller sammen pé
klubbens brevpapir innrommer de 10% rabatt.

Betaling m& skje p& forekudd med pundsjekk til firmsets adresse, helst
sammen med bestillingen,

For & lette bestillingen har jeg satt opp nedenstéende bestillingsku-
pong hvor katalognummer er satt inn. Fyll den ut og send den med innlagt

sjekk. (Det g8r ca. 4,5 m. spikerlist til en kalesje.) tx¢/¢ é§§7
Rcer <

/__w__w/

To Ordered by: (Bestilling fra:)

THE COMPLETE AUTOMOBILIST LTD.,
39 MAIN STREET , BASTON
PETERBOROGH PE 6 9NX,

ENGLAND.
Part Yards : Pr. yard
o of each: Deserdphion of each: £, | B
971 Double Duck Hooding Black £. 5,85
(Sort kalesjeduk)
971 Double Duck Hooding Fawn E. 5,85
(Brun kalesjeduk) ‘
1061 ' Hidem Banding 5/8 to match 30 p
(Spikerlist tilsvarende)
439 End Caps 5/8 Pkt. of 10
(Endebeslag, pakke m/10) 25 p
+ 15% Postal Charges
TOTAL

Please certify that the fabric is British made (EFTA-certificate)

Enclosed Sterling draft of £..60ccss00s v e
(vedlagt sjekk pélydende £...)



. unsett; det er tid for a ta

m@k@ @E@ pa bilen

vi foreralt i
VASKE- og POLERMIDLER (og
glem ikke motorvasken..!)
forovrig godt utvalg i REKVISI-
TA samt LIFAS oljer, LUCAS bat-
terier, GISLAVED dekk.

0BS! spesiell MHIK-rabatt !

3 Geee = IHL%TS(’?\?R |
O o™ | D, oeaen S |

Ti.(03) 819982  J




AININOCILSEer

JEG TRENGER,.,.

«o.for & f3 startet motoren i min BUICK
Six 19241 <Ekxsosmanifold og eksosspjeld-
enheten som er montert under manifoldet,
samt pluggledninger av den gamle typen.
Andreas Schytte-Larsen,
Aschehougsqt. 1, 3190 HURTEN.
tlf, (033) 43 004.

SELGES:
1922 Harley Davidson m/sidevogn. Den er ikke
helt komplett.
BYTTES: :
Bakre stotfangere til Chevrolet ca.l1928-
29 byttes i samme mod, 1927,
Finn Torgersen,
Riksvn.,, 3020 hROKSTADEEVA.
£l f (03) 82 62 40 k1., B-16,
KJOPES:
Onsker & kjépe A-Ford 1930-31 mod. vare-
vogn eller 2-dors.
T.Wold-Anthonsen,
Box 28, Kjelsés

SELGES:
Peugeot 202 BH 1947-mod (1939) selges. Ny
motor, dekk, bremser, forstilling, etter-
sett transmisjon, lakkert. Gjenstdr trek-
king av seter. Prisnivd ca. 14.000,~-.
Til SIMCA 1300[]301 1962=ca. 1973 selges
kardanklokke og mellomaksel (1000 ¥m) og 4
nye dekk 5.90 x 13 diagonal pd felg + div.
KJOPES:

Billig hyppe- og redrenseutstyr (Troll) til
traktor, og traktortilhenger gj. noe defekt.

Knut Opheimshakken,

Bjdorkelia 10, 3040 GULSKOGEN,

(Jupitervn, T)
(02) 21 95 64

TILSALGS:

FORD Junior 1933/34, 2-d, sedan, kjorbar
stand, meget lite rust,
Espen Ekeland,
Lénnerudfeltet,
tif, (03) 82 12 32

KONNERUD.
ell. (02) 54 52 40

TIL SALGS:
NASH 1931, 4 d. sedan mod. 870, hidyreratt,
rekke-8%er, Karosseri m/skjermer, panser
og diorer er sandblist og demomtert fra un-~
derstellet, Mye smdrust og noe trearbeide.
Understell og motor: Sandblést og lakkert
(montert). Bremser: lagt om til hydraulis-
ke pd alle 4. Motor fordvrig overhalt,"Bi-
jour" smiresystem. "Plate"-felger. Bilen
bor taues med stag. Stir nd i Asker. Pris
kr. 5.500,~ m/salgsmelding og forhisterie
iorden. HUSK: Har god kontakt med seriids
NASH=-klubb i U.S,A.

Hort om "Bradford"? Denne enge!lske varebi-
len ble laget av "Jovett-Javelin" i 1946,
2-seters med en 4 sylindret hoxermotor med
termosyfonsystem {(vannavkjoling uten vann-
pumpe) . Den er stygg, har stagbremser og
mye treverk, men komplett og trolig den
eneste i Nerge, I alle fall foélger det med
Englands eneste originale “Service-manual"
for denne bilen, som jeqg mener er verd kr.
200,~. Star pad ldve pd Spikkestad. Kan tau-
es med slepetau, Salgsmelding og alt iorden,
lienvendelse snarest mulig til:

John Torjusen,

Bosendalsvn., 8, 0 5

t1f, privat: {0“}

TIL SALGS:
Chevrolet touring 4-d. 1927, orig. stand og
lakk, m/sidegardiner.
Wire-wheels til Chevrolet 1932, + div, deler,
Per Bakke, KONGSBERG. t1f,(034) 31 614,

» L O 11,
29 74 61.

KJOPES TIL PLYMOUTH 1934:
Toppakning,evt., helt pakningssett,
(Ball & Ball).

Hikon W. Rdine,
Korsvalle Gard, 3400 LIER
tif. (03) 84 60 27 e.kl. 17.

PENNZUIL olje 10/40 og 20/50, 24 x 1 ltr,
kr. 200,- + moms{(pr. 1/4-78)., Olje- oq luft-
filtre ti! nye og gamle amerikanske biler,
Dagfinn Lund, 3387 SNARUM,
_tlf. (03) B% 96 85

forgasser

FORD+FUBD+FORH+FDRD+FURD+FORD+FORD+FORD+POBD+FURD+FORB+FURD+FORD+FURD+FORD*FURD+F1BDiP

; . . . . 0
Vire medlemmer er til enhver tid interessert i & kjope R
deler til Early Ford, Mercury og Lincoln 1932-48 ( 4, p

6, 8 og I12=cyl.) De som mitte ha noe de selv ikke har
bruk for, anmodes om & kontakte klubben, F
0
R henvendelse til R
: EARLY FORD V8 CLUB 3
F Postboks 3248, Sagene, OSLO 4. F
J telefonsvarer (02) 16 08 6] v
g eller t1f. (02) 55 16 85 kl. 12 - 15, :
FORD+FORG+F ORD+F ORD+F ORD+F ORD+FORD+FORD+F (RD +F (RD+FORD+F ORD+F ORD+ F ORD+ FOHD + [F ORD+F ORI+



God eller daarlig Vej

Hvad Maskinen angaar er
Crossley Automobilen helt
igennem god, fra dens kraftige
Motor ned til den mindste lille
Del.

“askinen er lydles, kraftig
L og smidig og Chassis'ets
kraftige Bygning ger Crossley
til en Automobil der kommer
frem hvor som helst, paa gode

Veje og daarlige, paa Hovedveje
og Biveje.
Dens rigelige Reservekraft og
den storé Akselhpjde bi-
drager yderligere til at gore
Crossley Automobilen velegnet
til lange og vanskelige Ture
uden nogen Slags Uheld.

Forlang Oplysninger hos ne-
denstaaende Agent.

25-30 HK. H. F. C. Model

CROSSLEY MOTORS Ltd. MANCHESTER, ENGLAND

ENEFORHANDLERE:

HEIN & CHRISTENSEN #/s

TELEFON 13215

CHR. IX GADE 8

KEBENHAVN K.




