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:U:Ezzgiiﬁ§%ﬂjlﬁ\ﬂ 0 i? Etter grundige overveielser, o¢g 1 samrad med formannen,
har redaktgren funnet ikke & Lrykke yiterligere termin-

lister foran kommende lopssesong. Erfaring fra tidligere dr viser at det bl.a. vil

oppsta endel endringer i slike lister, som f.eks. forandring av arrangementsdatoer

0.1., slik. at en terminliste ofte blir villedende. 53 langt klubben makter det, vil
vi isteden bruke oppslagstavlen pi motene for meddelelser om lop.

~eft tips:

Ne som hadde anledning til & beundre de to prgvene pi interior-
lakkering i "imitert treverk", er utvilsomt interessert i hvem
som utfirer denslags arbeide. diden det begyaner & tynnes ut i
rekkene av fagfolk som kan denne teknikken, er det nyttig & no-
tere seq hvor man kan f& utfort slikt handverk, Altsd: - jobbhen
var gjore av . '
Malermester HARRY ARNESEN, 3050 MJONDALEN
telefon (03) 02 64 01,

(-]
-]
~0g et til:
Per Loken har vert i kontalt med et firma som ordner tilskjering,
sliping og polering av bilglass ({rontruter) til gamle (og nye)
biler. WMHK's mediemmer blir innrommet 20% rabatt ved forevisning
av gyldig medlemskort. Spsr etter innehaveren, TUMMY RUNNING !
firmaets adresse er: SCANDI GLASSERVICE A/S, -
smidsrodveien 45, Teie, 3100 TONSBERG
telefon (033 21 353,

—— FORSIDEN

At hilen pd {orsidehildet er en Chevrolet, ser vel de fleste uten videre,
Trolig ogsd at det er en [1936-modell. Den korrekte modellibetegnelsen tror vi
ma vere "Convertibie Coupe”.

En meget interessant biltype, som det vel ikke nettopp vrimlet av her |
tandet, Imidlertid, denne ble fotografert en drle morgenstund pi plassen til
Wilengens Autoe 1 Storgaten i lorten en junisondag for en dusin &r siden. Det
ble antydet dengang at bilen hadde tilhort avddde Griff-Miiller, og at den var
til salgs. Hva som ble forlangt for hilen dengana, oq om den ble solgt, og i
tilfelle til hvem vet vi faktisk ikkej dette er sikkert sporsmil det lar seq
gjore & f4 svar pa i1 Horten, Ua red. tilfeldigvis "snublet" over bilen denne
Junisgndagen under en av mange "ekspedisjoner”, var det derfor naturlig 3 ta
fram kameraet, slik at bilen i allefall hle bevart for ettertiden, pa film..!
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fra forersetet:

Vel overstitt piskefeiring...! Ja, tiden gir forty etter en lang og
hard vinter ble det endelig vlren i &r ogsé, og "for en fir snudd seg"”
er sommeren her. Tiden gar sa alt for fort, spesielt ndr man har mye & gjore, og alt skal
man prove & f& gjort i ldpet av vdr- og sommerukene. En gar og planlegger i vinterhalvaret,
oq det er ikke mate pd hva en skal gjdre "bare det blir sommeren". Men man rekker nesten
ikke & fa begynt, for sommeren er over.... Slik er det i allefall med undertegnede.

Mange har nok for lengst startet med forskjellige jobber pd sine kjdretoyer med det méil
for dye & fa dem til & rulle pd veien for egen maskin. Og vi andre deler gleden med de
stolte eiere hver gang et nyrestaurert kjdretdy debuterer, vi vet hva det innebazrer av ar=-
beide, pengeutlegqg og forsakelser & nd dette milet og hilser dem vel mott i det "eksklusi-
ve selskab",

Og s& stdr vi atter p4d startstreken til en ny sesong. Allerede kommende sondag er det
klart for vdrsjekken, hvor teknisk komite skal saumfare "koyregreiene" for & se om de har
den foreskrevne tekniske standard. Ug sondag den 20. mai er dagen for vért hovedarrange-
ment "Drammensldpet”, hvor det for 6. &r pd rad skal kjempes om napp i den fine vandrepre~
mien gitt av "Rundtom Kafeteria" som begynner & f& en del navn inngravert,

Den folgende helgen er det s planlagt tur til veteranmarknaden hos Eric Lofberq pé
Dejefors Herrgard ner Karlstad i Sverige, hvor det blir anledning til & treffe andre nor=
diske likesinnede, bl.a. vare venner fra Nordjysk Vintage Motor Klub. Flere kjenne vel
det Lofberg’ske gammelbilparadis fra tidligere, og vi kan bare anbefale dette mulighete-
nes marked hvor prisene ikke er slik at de skulle skremme noen,

Nevnes md ogsd turen til vare venner i Danmark 24.-26. august, og selv om det ennd er
en stund til dette, gar tiden fort, Vi er avhengig av 4 vere tidlig ute med plassbestil-
ling pa bdten bide nedover og hjem igjen, og vi skylder ogsd de danske vertene vare 3
vere ute 1 tide med rapport om hvor mange som kommer. S& ta et "familierdd" hjemme med
det aller fdrste, slik at deltagerantallet kan bli bestemt snarest. At det blir en hyg-
geiig tur, skal vi innestd fory den danske gjestfriheten savner sidestykke nove annet
sterd pa kiloden.

58 vel mdtt til en ny, hektisk utenddrssesong. At den vil bli vellykket ogss i &r er
det ingen tvil om, det skulle vdr dyktige komiteformann Kai Martinsen med sin &relange
exfaring og hindplukkede stah vere den beste garanti for!

Alf Bryhn.



MEDLEMSMOTET TIRSDAG 4. APRIL.

For en gangs skyld var det godt albuerom pd HV-huset, noe vi far legge den da aktuelle
Holocaust-serien pd TV til grunn for, Ug da klokka nermet seg ni, var det ennd noen som
lusket ut for & rekke fjernsynet.

Det hadde mdtt fram rundt femti stykker da Alf #pnet métet og Unsket Per Bakke velkom-
men hjem fra sin tjeneste i Syd Libanon, som han nd var ferdig med. Vi fikk ogsd vite at
en annen av vére trofaste medlemmer, Martin Giljamse, nettopp hadde dratt sydover til en
seks maneders periode for FN i verkstedkompaniet.

Teknisk komite hadde hatt mote og satt opp statutter for sjekking av vogner og motor-
sykler, noe som ogsd kom med i aprilutgaven av Motorhistorikeren. Dette avstedkom jo en
ikke uventet debatt p& motet, men man fikk det inntrykket at med en smule fleksibilitet
ville det hele gd greit.

To av vdre mediemmer hadde tatt med et par aldeles utmerkede lakkeringsarbeider fra
malermester Harry Arnesen i Mjondalen. Det var et dashboard og lokket til et hanskerom
som var lakkert slik at det s3 ut som treverk. Dette er virkelig handarbeide av en som
kan det han driver med, og selv har han fortalt meg at han i sin tid lakkerte blandt
annet flere hundre soveverelsesmdblementer for en mobelsnekker i Mjondalen. Han viste
meqg ogsd miten dette ble gjort ph, og han "tryllet" fram imitasjoner pd det ene tresla-
get etter det andre bare med noen forskjellige koster og farger. Prisen er etter min me-
ring heller ikke til & bli blakk av.

S& var det kaffe og utledning samt medlemmenes ti minutter. Tore Odegaard (Sandefjord)
bistod kveldens program med tre farge/lyd-filmer fra ldp i Sverige for 30-, 40~ og 50-
talls biler. En fyr fra Seolbergmoen, som ferdvrig besitter en Opel Super Six og en Ulds~
mobile last, hadde skaffet tilveie framviseren og var kveldens maskinist., Etter hvert
nermet moret seq slutten, og ved halv elleve~tiden hadde siste mann dratt hjem.

sekr.

~ "VARSJEKKEN" som gir av stabelen hos Biltilsyne! i Drammen
sdndag 13. mai *79 fra ki. 10.00 til kl. 14.00. Uet hen=
stilles til bil- og mc-eiere om & méte tallrikt frem.

DRAMMENSLOPET 1979, som avvikles SUNDAG 20, MAI 1979, med start
og innkomst p& DRAMMEN CAMPING p& Assiden, like ved travbanen,
Starten gir kl. 11.00, og deltagere m& mdte en time for start
for & "sjekkes inn". Startkontingent er kr. 50,- som betales
pd startstedet,

Pamelding innen 1. mai '79 til KAI MARTINGSEN.

AWNCTIT



Einedpl med veteranbil, merke Buick —

Eneste i sitt slag i landet

Awdun Bratirud med sin 1938 modell Buick, spesiellaget i Norge til en gartner i Oslo,

Audunn Bratrud fra Finedal
er med sin Buick 1838 modell
oneste eler | landet av denne bil-
type — i hvert fall det Brattrud
kjenner tl. BHen ble } sin tid
spesiallaget til en gartner i Oslo,
som varevogn, Det som er in
teressant med bilen er at karos.
seriet er laget her I landet, av et
firma I Oslo. Motoren er pi 8
sylinder med 110 hestekreftor,
og den ser like pen ut. Man skulle
tro at den var utslitt etler s
mange ar, men sd er ikke tiifelle,
Motoren har viert godt vedlike-
holdt, Men pi karosseriet er det
merker pA at den er gammel —
der er det poen bulker og riper.

Audun kjepte denne bilen for
noen &r giden, men han har ikke
hatl tid il & pusse den opp enda.
Han skal vente el stund med 3
gyare den 1 stand, for han har
andre biler som star for tur.

Brattrud er medlem av «Val-
dres  Veteranvogners Vennerp,
som iall har omkring 20 med-
lammer. De har medlemsmalr
ph Fagernes en gang | mdneden.

Buich var av de dyreste bilene
fer 1 tda. Denne bilen kostla
8,300 kroner da den var ny, med
2 reservehjul inkludert 1 prisen.
Til sammenlikning kan nevnes at
en lilsvarende Ford kosta bare
tredjedelen. Brattrud kan opp-
lyse at Kong Hikon hadde samme

type Buick, men da som cabriolet.
Brattrud har fatt flere hen-
vendelser om han vll selge denne
Buick'en, men det blir ikke
aktuelt. Han vil tkke kvitte seg
av med bilen. Han ster at han
skal pusse den opp fra bunn il
topp, og da fror vi det blir et
virkellg gedigent kjeretey.

Deltakerne pa dette store stev-
net | USA skal blant annet besake
Ford-fabrikken og vere med i et
stort veteranbillep, hvor den
flotteste A-Forden skal kares.
Det er Ingen nordmenn so0m
har med sine egne A-Forder —
det ville bli veldig kostbart, men
danskene har med seg noen biler
over «dammeny. — Vi fdr denne

Motoren ser fremdeles like pen ul. Motoren og hele bilen er origandl,
til og med lakken er original.

1 disse .dager er Brattrud i
USA pd veteranklubb-stevne. Det
er B0-4rs jublleun for A-Ford-

klubben i dr, og mange fra hele’

verden samles i Michigan i hyen
Dearborn. Bare { Norge er det
260 medlemmer | A-Ford-klubben,
og det er omkring 200 A-Forder
som ruller pa vegene her i landet.

gangen sier

Brattrud.

vare tilskuere,

ek ek
Klipp fra en fjorirsgam-

mel Upplandsavis, innsendt
til red. av Mads Jostad.
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(snkset fra MUTORMAIL (Champion) ).

For folk innen veteran- gg gammel-
bilsporten, er Schlumpfnavnet vel~
kjent, P& rallies, auksjoner og an=~
dre steder hvor gammelbilentusias-
ter mottes, florerte historier om
de to brodrene fra Alsace og deres
hilsamling. Noe som gjorde histori=-
enc serlig interessante, var at in-
gen med sikkerhet kunne si om de var
sanne, Det eneste som kunne bekref-
tes, var at to brodre, Hans og Fritz
Schiumpf{ fra Mulhouse i Alsace, var
fanatiske samlere av gamle biler,med

160RE)

fen spesiell forkjerlighet for Bugat—
- ti. Ingen visste hvor mange biler de
hadde, hver de ble gjemt eller i
hvilken tilstand de befant seqg. His-
toriene omkring dem var mange,og en-
kelte ville inntil det tvllsomme ,men
de to Schlumpf-brgdrene gjorde 1n-
genting for & fjerne muren som omga
samlervirksomheten. De avslo ogsa
enhver foresporsel om & f& se sam-
lingen, som blandt annet inneholdt
de seks gjenlevende Bugatti Royales.
Ettore Bugattis mest perfekie mes-
terverk, sammen med en samling andre
Bugatti’er brodrene hadde samlet med
en fanatisme som grenset til beset-
telse,

Dette var bakgrunnen for det myste=
riet som ble sprengt da brodrene
Schlumpfs forretningsimperium gikk
over ende i 1977. Det bare et fatall
mennesker var klar ever,var at brgd-
rene arbeidet med bygging av et mu-
seum som de mente ville vare samlin~
. gen verdig. Men besettelsen var si
sterk at den gikk ut over driften av
tekstilfabrikken deres, samtidig som
som de brukte alt for mye penger pd
den, P34 kanten av en Okonomisk kata-
 strofe tok de tilhold i Sveits og ga

opp biade forretningen og bilsamlingen.
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7. mars 1977 okkuperte arbeiderne fra Schlumpf-fabrikkene museet og dpnet dorene til
det de hadde diopt "Musee des Travailleurs" -arbeidernes mauseum. Nyheten om overtagelsen
spredte seq som ild i tért gress og aviser over hele Europa bragte historier om brudrene
og deres skattkammer. For forste gang var det ogsd mulig & kontrollere ryktene - men
selv de villeste av dem var lysdr vekk fra virkeligheten. Museet inneholdt 427 biler, de
fleste av dem i perfekt stand. Det var blandt annet 122 Bugattis - ca. 10 prosent av gre=-
vens totale produksjon = mens 150 andre Bugattier sto pd lager, klar for restaurering,
Museumsbygningen, en ombygget tekstilfabrikk, var i seg selv en drtm, 800 pillarer holdt
oppe smijerns-kopier av lampene langs Venexias Canal Grande, Den inneholdt ogsd tre res-
tauranter og en nattklubb med velfylte lagre av champagne med Schlumpf-etiketter,

Publisiteten trakk selvsagt store mengder nysgjerrige, men hverken fagforeningen eller
aktivistene som sto bak overtagelsen var forberedt pd det store antall besdkende som had-
de lagt veien om museet for & f& se det de tidligere bare hadde lest om i avisene,

Til & begynne med var dpningstidene hgyst irregulere og aktivistenes politiske mal ik~
ke alltid p& linje med idealene til veteranbilentusiastene som strdmmet til.

I pivente av en lusning p& de finansielle problemer som knyttet seg til Schlumpfs for-
retnings~imperium, fortsatte arbeidernes okkapasjon ogsd i 1978, og "Arbeidernes Museum”
utviklet seg til & bli en turistattraksjon av klasse. Ni har det faste &pningstider og
en gruppe frivillige passer pd det hele. Men plakater forteller om de lave lonningene
Schlumpf-arbeiderne fikk, og disse stdr fortsatt lent opp mot noen av de dyreste bilene.
Arbeiderne har ogsh foretatt endringer pi de forseggjorte "veiskiltene", slik at "Avenue
Jeanne Schlumpf", oppkalt etter brddrenes mor, nd ldper parallelt med "T.mars gaten",til
minne om dagen for okkupasjonen.

P4 den annen side skjer det stadig forandringer fra det & vere et sted for politisk
og sosial protest til det det egentlig var ment som, nemlig Europas fineste bil-museum.
Fortsatt er det s51ik at besdkende gir en solidaritetsgave pd 10 francs istedet for &
kjope bilett, og at de fir en brosjyre som beskriver arbeidernes kamp istedet for en mu-
seumskatalog.

Som museum betraktet, vil nok enkelte hevde at samlingen ikke er god siden den bygger
pd grddighet og ikke selektivitet. Ikke noe museum trenger 122 Bugattier, men som et bil-
de p4 Schlumpf-bridrene og deres besettelse er det vel verd et besdk.

"Musee des Travailleurs" befinner seg i Avenue Ceolmar i Mulhouse og er apent fra kl.
14,30 til k1. 17.00 hver dag unntatt mandag. Mulhouse ligger bare en halv times kjdéring
fra hovedautobanen til Basel og er derfor gunstig plassert i forheld til en av Europas
viktigste ferieruter., Og som Guide Michelin sier om de beste restaurantene i verden -,
"den er verd en omvei'.

MADS JOSTAD :

Blir motoren for VARM ?

Litt om de vanligste drsakene til dette.

Situasjonen er velkjent: Du har lagt ned en masse tid og penger pd din gamle motor,
satt den sammen etter alle kunstens regler, ja tilmed privekjort den flere ganger rundt
kvartalet og vert svert godt forndyd med resultatet. Men s& kommer det: (Kone og et par
smitroll skal vere med pd den fdrste "lange" proveturen, utetemperaturen er vanlig for
drstiden og kjorehastigheten godt og vel avpasset etter forholdene eg tilbdrlig hensyn
tatt til at motoren er nyoverhalt) DEN KOKER .. ...

Hver ligger feilen.....?

Det er narliggende & tenke pa RADIATOREN, Det burde du selvfdlgelig ha tenkt pd for.
Den kan vare delvis tilstoppet av skitt og rust. Eller har du montert en TERMOSTAT som
ikke gir tilstrekkelig #&pning? Kanskje har du fatt laget en ny radiator, men med et
utilstrekkelig dimensjonert register ? D e t  har hendt for., En annen feil som ofte

begs i iveren etter & gjbre alt fullkomment, er & gi radiatoren et "strok™ med sproy-
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tepistoien, Hiette kan frata en efters bra radiator enhver mulighet til & tjene heonsik~
ten.  Tilsvareade negativ effekt kan oppnas hvis en har montert nummerskilt eller klubb-~
merker i dusinvis teran radiatoren,

hontroller si vannpumpen., VANNPUMPEN sak] vere restaurert til fabrikantens spesi{ika=-
sjoner, og den ma vere uten lekkasjer., Kommer det kjoleveske ut, cr det grunn til & anta
at det ogsh kommer iuft inn, noe som forarsaker at kjolevesken presses ut gjennom over-
ldpsraret,

VIFTEN er neste kontrollpunkt., Det er uklokt & bruke uworiginal vifte. Kanskje skal
du fia en med 4 blader istedetfor 2 9 Har VIFTEREMMEN riktiq stramming ?

Sh kommer vi til selve MUTOREN, Det forste som hor sjekkes er om TOPPAKNINGEN holder
tett, Bette kan gjores ved & kopie ut vannpumpen, fylle opp radiatoren og deretter star-
te moteren, Viser det seg en mengde luftbobler ved pifyllingshul let, er det noe som 1k~
ke stemmer. ot kan vere en lekkasie 1 selve toppakningen men det kan ogsd gi samme ef~
fekte dersom du har oversert en sprekk 1 topplokk eller blokk., Det siste hir en vare
serlig oppmerksom pad dersom blgkken er boret for ckstremt everdimensjonerte stewpler,

bet or videre flere ting & tenke pd for & finne arsaken til en motor som gar for
varm: STEMPLENE kan ga f{or rrangt. STEMPELFJARENE kan ha for lite gap. [UBGASHEREN
aan i for mager blanding, TERNINGEN kan vare for sen eljer for tidlig. EXHAUSTANLEG-
GET kan vere helt eller delvis tett,

Men for en gir til det drastiske skritt 4 demontere motoren, gjor en kiokt i & kon~
trollere om bremser ligger pd og owm lutttrykket i hjuiene er korrekt., Tilsluti gjores en
totalkontroll ph bilens friksjon (gearet i fri og hindbrekket av): Med e n hind skal
du kunne flytte hilen vten vanskelighet pd et hardt og herisontalt underlagq.

Inidvendig er det selvsagt & foye til at motoren hare arbeider riktig nar den er pd-

fyfit riktig eljetype til korrekt nivi.

$9.9.8600600859.68.698950:00.0000.0.90.09.09.009.9.0.09990980980060680.0.60088.6490006¢0.8

B
oo . - Jeg har sagl det hundre
- Fort, fort] Felg ctter den ganger, clutch’en skal slippes
Juguaren dey ... forsikig!
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-~ Kan jey betale for
turen med Iitt herme-
tikk og en flaske red- ; y

L ey i s ' e D hor vel ikke lenki o y ’
vin? Jeg kom til @ for- e 1 5‘-‘f(:;amle R e Bare litte gronn, vi skal
fjepe moy pd super- nt die ikke hor mer hundefor? clat gd tom ved halv folo-
morkedetl . . . tiden.
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STARTER’N

Slitte starterforinger kan medfore at ankeret subber, og dette nedsetter starterens
effekt voldsomt. Over en lengre tidsperiode kan dette fordrsake ddeleggelser av an-
ker og feltviklinger.

De vanligste foringene er bronse og pordse foringer.

NB., Porose foringer bor ligge ca. 1 ddgn i motorelje for de presses inn, Disse fo-
ringene har kanaler som mi "mettes" for de blir selvsmdrende.

BOR STER
Nir vi ikke far tak i originale bdrster til startmotoren kan vi ofte bruke andre
borster ved 8 tilpasse disse, men husk-:
Prov s3 langt det er mulig & f& tak i bdrster med riktig kobberlegering. Blir mot-
standen for stor i burstene vil stromstyrken gjennom starteren bli nedsatt og
ILL: Riktig og gal montering av borstefjerer.

Neen tips og rad.

starteren blir svakere,
Kullborster md ikke brukes som erstatning, Pise at borstene ldper lett i birste-
holder og at borstefjerene har riktig spenn (md@ ikke vere utglodd).

ANKER :
Ankerets kollektor bor dreies hvis denne er brent. Kollektoren md vare rund, ellers
kan "borstehopp" forekonne, og det vil ofte gi utslag i brent kollektor og brente
horster etter forholdsvis kort tid.

Noen kollektorer skal vaere nedfrest mellom
segmentene og noen ikke, Dette kan man ofte
se p3 kellektoren for man dreier den.

Hvis man ikke freser ned en kollektor som
er beregnet for nedfresing mellom segmentene
vil fdlgende kunne skje:

Kollektor-iselasjon er ofte av et hardere
materiale enn selve segmentet, det vil resul-
tere i at kollektoren slites ned hurtigere enn
isolasjonen og vil frembringe "borstehopp" som
i neste omgang furer til stor varmgang, brent
kollektor og slitte horster.

Freser man ned en kollektor som ikke skal freses vil] det legge seqg borstestov mellom
segmentene, som igjen vil for&rsake kortslutning av ankerviklingene. Dette gjelder
spesielt for LUCAS startere.

Ankerets isolasjonsmotstand bdr alitid kontrolleres ved en starteroverhaling. Dette
vil jeg anbefale & la et bilelektrisk verksted ta hdnd om.

FELTVIKLING. |
Ta alltid ut feltvikling fdr statorhus og polsko rengjores. Vask ikke feltvikling i
white-spirit eller annen veske da dette ofte kan fordrsake overslag.

Se etter at feltviklingenes isolasjoner ikke er brente eller beskadiget, eller at
viklingene har direkte kontakt med hverandre. Er isolasjonen dirlig md feltviklin-
gene omisoleres.
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FRITZ NEUMEYER og
ZUNDAPP - werke (4)

OVERSATT OG TILRETTELAGT AV PER LOKEN

P4 den store "Berliner Automobil eg Motorsykkel utstilling™ 1 1933 ble Zivdapp's
nye modelleatvalg presentert. En hel rekke nye modeller, med en hel rekke teknologiske
forbedringer, De viktigste av disse var:

- Firetakt flersylindrete motorer, ~ d=trinns kulesjaltede gearkasser et-
~ Vakre (?) pressede stdlblikk-rammer. ter automobil-prinsippet.
~ Elastisk kardandrift, - Innkapsling av alt drivverk.

Ved siden av kardanmodellene ble
ogsi presentert en sykkel med det
qamle kjededrevet, den sakalte Der-
by~typen, :

Derby-navnet ble etterhvert et
begrep. Det var en solid modell, i
stadig videreutvikling i over 20 ar.

Stirst interesse valkte imidlertid
kardan-syklene, som spente over mo-
deller fra 200 til BOO cm3,

P4 bildet til venstre en K 800,
Som vi ser var dette noe helt nytt
fra Zindapp. En stor, kraftig oq
tung maskin (egenvekt ca. 200 kg).
Sykkelen ble ettertraktet av side-
veanskjorere, og beromt for sin
lette, elastiske motorgange. Den
ble ogsé levert med en 600 cm3
4-sylindret motor en kort tid.

I 500 (hildet til hoyre) var
imidlertid den maskinen som skul-
le bli proeduscrt lengst, helt til
1940,

Sykkelen hadde 2-sylindret box~
ermotor, sideventilet. 1 ]933 fan-
tes denne ogsd som 400 cm“,

Samme ar forlot Zindapp nummer
100 000 fabrikken, og det var net-
topp en kK 500,
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Den minste K-modeilen (K stod for kardan og Kastenrahmen) var en 200 em<d. K 200 var
en ensylindret hendig liten maskin, med topphastighet pd 80 km/t. Den skulle imidlertid
bli tatt av programmet allerede i 1934, Neumeyer d.y., kunne liksom ikke riktig gi slipp
pa sin fars gamle tanke med smd og lette, enkle maskiner og han presenterte flere sma

sykler pd lopende bénd,

En av disse var OK 200 (bildet nedenfor). Det var en 4-takt toppventilert utgave,
med kardan-drift og d-trinns gearkasse. Disse smd syklene var imidlertid ikke lenger

$a popul@re og ble ofte hare produsert i smi serier. Noe av &rsaken tii dette var

kanskje at det nye regimet som overtok makten i Tyskland i 1933 satte igang en gigan-
tisk vegbygging. Autobahner ble bygget, gamle veger forbedret og modernisert, FKolk

ville derfor ha store og mer hurtiggiende maskiner, og dette kunne altsd Ziindapp le-
vere. Produksjonen gikk p& ny i veret, markedsandelen til Zindapp ble mer enn fordob-
let fra 1931 til 1933, Imidlertid var det ennd et godt stykke igjen til de store pro-

duksjonstallene fra slutten av 20-3rene.
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De forste “gjor-det-selv'- biler
(en artikkel fra CAR CLASSICS, oversatt av Ivar Engerud)

Interessen for selvbygde biler eller sikalte "kit-cars” gar for tiden som e¢n farsett
over USA, men det er ikke [¢rste gang amerikanerne har fitt tilbud om 4 bvgge sine egne
biler. For & finne de fdrste slike byggesett-biler md en i det minste g3 helt titbake
til 1902, kanskje enda lenger.

Den 16. august 1902 knnne man lese i "The Automobile and Motor Review" at "A.L. Dyke
{ St. Louis har nettopp levert sett nr. 19 for & vise det forsteklasses utvalget av bil-
utstyr han torer, Settet inkluderer en 6 hk. motor, gearboks, hjul, bremseanordning,
kjede, radiator og ellers alt som trengtes til & bygge en komplett bhil".

A.L. Dyke-firmaet fabrikerte og distribuerte bildeler og utstyr, og de fant det lonn-
somt & sctte sammen en gruppe
deler for & kunne tilby en
hel bil { deler, Dermed kunne
de kundene som hadde plass og
muligheter til 4 sette sammen
bilen hjemme, spare noen dol-
lar.

Med hyvggesettet fulgte are-
beidstegninger og alt ndgdven-
dig utstyr, Dyke reklamerte
med en totalpris pd § 275, og
med omkostninger Lil smedar-
beide og lakkering, ville vog~"
fa komme ph 1 underkant av
$ 37%. lnnen et &r ble foreta-
gendet utvidet, og firmaet |
kunne tilby forskjellige moto-
rer med en ytelse fra 3 til
10 hk, alt etter kundens ons-
ke. Man kunne bare skrive til
firmaet og si hvilkel utstyr
man ville ha pd sin modell,

Hva mer kunne en gnske i 19037

Basissettet, med variasjo-
ner i utstyret for & gjore bi-
len mer persenlig, ble pent
pakket inn i ei trekasse fra En Dyke no, 1 fra 1903.

S5t. Louis., Dyke foresloe til og

med hva kassa kunne brukes ti}]

etter utpakking: f.eks. hyller, hundehus, redsskapsskur eller den kunne ogsd brukes til
ovnsved,

Seint i 1908 kom det berbmte hestevognfirmaet "Sears, Roebuck and Co.” inn pd bil-
markedet for fdrste gang. Bilen skilte seq kun ut fra ei hestevogn ved at den gikk for
egen maskin og var styrbar. Akkurat som hestevognene var de furste Sears-bilene sakaltie
"high wheelers" med kompakte qummihjul. De var av den grunn ikke si komfortable som bi=
ler med luftfylte dekk, men sii punkterte man heller ikke for hver 50, kmi Sears inklu-
derte bilbyggesettet i sin katalog for 1909, eog prisen var 5 370 elier § 395, dersom man
ville ha skjermer og kalesje. Sears Motor Buggy ble keastruerl og bygd hos A.5, Kretz i
Chicagu, mens mavkedsforingen skjedde gjennom Sear's kataloger. Kjuperen betalte {rakt-
kostnadene, og betalingen matie skje kontant sammen med bestiliingen, Imidliertid garan-
terte Sears at de ville betale frakten begge veler dersom kjoperen ikke var {orndyd med
hilen. Kvaliteten md ha vert tilfredsstillende, for i lupet av de fire ar vognen var i
produksjon (1909-17212) ble det solgt mer enn 3000 Sears Motor Buggies, og returen fira
ulykkelige kjopere overskred aldri 1,75%. Medaljen hadde imidlertid sin bakside: man
maktet ikke & gjore driften ldunsom nok, s3 planene om videre fabrikasjon og salg av
hiler ble oppgitt i 1912. 1 tillegg til Motor Buggien publiiserte Sears i 1911 en spe-
siell katalog med tiibud "vanlige" biler og tilbehir.

T
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Dette salgsframstotet skulle
etter planen gi Sears et godt
markedsgrunnlag, ved at man
privde & overbevise folk om
fordelene ved & kjupe en Sears.
Den ble annonsert som " den
praktiske bilen ", og det ble
hevdet at den kunne gjore alt
en $ 5000-bil greide, bortsett
fra & kjire raskere enn 25 m.
p.h. I reklamen het det vi-
dere: "Du kan kjore en Sears
fra Chicago til New York el-
ler San Franciscoj du kan kju-
re den opp og ned bratte bak-
ker, gjennom sand og sgle,snt
eller slaps, og i all slags
ver., Sears' suksess bygger pd
bilens fremragende konstruk-
sjon." Man tok imidlertid mun-
nen for full ved denne anled-
ning, for pé grunn av de sma~-
le og hdye hjulene var vognen
hdplos pd blote og sdlete vei=
er, Sears’ modeller kostet .
mellom $ 325 og $ 525, mens en
tilsvarende bil kostet omkring
$ 700 ferdig sammensatt.

‘I 1909 overtok C.H, Metz "Waltham
Mfg. Co.", som bygde bilene Waltham og Orient Buckboard. De forste bilene som ble produsert
under Metz' ledelse, ble solgt i deler etter hva han kalte "Metz-planen". Denne planen gjor-
de det mulig for kjdperen, ikke bare & kjdpe hele bilen i deler, men ogsh litt etter litt.
Han ville at bilkjopet skulle passe kjdperens lommebok. Byggesettet ble derfor oppdelt i 14
undergrupper av deler:

1. Ramme m/travers, radiator, skruer, muttere, verktdy

2. Helelliptiske fjerer, aksler.

3. Panser og torpedoveggq.

4. Karosseri, gulv og instrumenter

5. Sete og kuffert

6. Spaker, skjermer, stigtrinn, lakk og materiell til finish

7. Hjul og navkopper '

8. Dekk :

9. Mellomaksel, friksjonsplate og lager

10. Kardang, kjeder og tannhjul

11. Ratt og styringsdeler

12. Motor

13. Magnet, gearboks og registerdrev

14. Bensintank, forgasser,
eksospotte, rorfor-
skruning, lykter,
horn og
startsveiv.

1911-modell Sears "J" Business Runabout

Kunden kunne kjo=-
pe en gruppe av gan-
gen, eg prisen pr.
gruppe var § 27.
Flesteparten av kKjt=-
perne valgte imid-
lertid, ifdlge fir-
maets egne beretnin- |
ger, & kjope bilen i |
tre leveringer: :
- gruppene 1 - 5, 1
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6 = 10, og il - Jd4. Man bdr ogsi huske at motor, gear, hjul og alle andre deler var
Sammensatte enheter fra fabrikken., Dersom man Gnsket hele bilen ferdig sammensatt fra
fabrikken, var prisen $ 600.

H.C. Metz uttalte at "Metz-plan-bilen" ble konstruert for i mgte dnskene til den
mengden som lengtet etter en automobil, men som ikke hadde Gkonomiske forutsetninger
for store utlegg, Metz-planen ble bare gjennomforet fram til 1911, men Merz fortsat-
te a produsere biler til 1922, Hovedmodellen var en 2 - seters roadster med en ]2
hk d-sylindret motor og friksjonsgear, noe som ble heholdt fram til 1917. Et par for-
sgk med stdrre motorer mislyktes, s& merket gikk ut i 1922,

Neste dr er det mulighet for at en kan se en 1912 Metz pad norske veier, for et med-

lem i NVK har en slik under restaurering, og den ventes ferdig om ikke alt for lang
bid,

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm

@obe og gamle

Eirik Bole har lént red., endel gamle fotografier, bl, a. av ikke ukjente hoff-
fotograf Wilse. Vi skal forsoke & gjengi noen i MUTURHISTORIKEREN fremover, og
det forste bildet vi bringer er tatt i Setesdal omkring 1915. Ifolge Eirik Bdle
er hilen antagelig en Rex Simplex ca. 1906-08. Hvorvidt d e t t e bildet er av
Wilse skal vi ikke sverge pd, da det ikke er signert, og nettopp det & signere
sine fotografier var jo Wilse svert ppasselig med, Men allikevel, bildet er ik~
ke mindre interessant selv om det har en annen opphavsmann.




TIL SALGS:
Shortmoter til VAUXIALL 1600 cem,
mil.,

gatt 200

Jan Sandhelt,

Langrand 27, 3020 KROKSTADELVA.
tif. (03 82 62 58
SELGES:

Bukk for oppspenning av motorer lages pa bhe-

stilling. Bukken passer sd og si alle per-

sonbilmotorer og sparer mye arbeide under
sammensetting av motoren, Motoren kan snus

3600, og lases i enhver stilling. Hdyde ca.

1 meter, vekt ca. 20 kg. Dimensjonert for

store V-dttere., PRIS KR, 600,~. Leveringstid
ca. 1 mnd, Henv-:
ALV KJOs, B
Finstad, 2340 LOTEN.
ell, t1f., i helga: 065/ 90 162,
KJOPES:
Til DODGE '47 1 tinns Pick~Up: Fjarhenker

foraksel, btyrearm - Snekke, Hoyre Stig-
brett (lang type), Felger 16", Delekatalog,
verkstedkatalog og Instruksjonsbok., Alle
deler av interesse.
SELGES: (dette er ant. Ford (red.)
4 trinns lastebilkasse, nye og brukte deler
til samme, 4 dorer til '39, mye rart fra '34
oq '39 brukt, gearkasse ant., Eng. Ford 4 cyl.
i deler -~ meget bra (m.peilepinne), SAF 60 IK
motor (lik *37-'39 ULA), radiator ti] samme.
Mye deler til '32~'60 bade brukt og nytt.
KUN SKRIFTLIG HENVENDELSE:
Hans H. Andersen,

Trosterudvn, 28, 0SLO 3

AVERTISSEMENTER

SELGES:
CHEVROLET 4-d. sedan 1930-mod. ,relativt kom=
plett men diarlig karosseri/interior. Egner
seq som delebil, men ogsd et restaurerings-
objekt for den som "har ork™.
Oivind Vikeor,
Svelvikveien, 3000 DRAMMEN,
t1f. (03) 81 01 83

SELGES:
Til Chevrolet,Dodge,Chrysler, Buick, Ponti=
acy Chandler og div.: -Geardeler, Diff,-
deler, Vannpumper og deler, Bensinpumper og
deler, Forstillingdeler, Fjerbolter, Forin-
ger oq henker, Kingbolter til mange forskj.
biler, Registerkjeder og drev, Ventiler,Sty-
ringer og fjerer + mye annet. Til europeiske
biler bl.a. OPEL:-Ventiler, styringer, Ben-
sinpumpe rep.sett. Engelske biler: ~Vannpum~
pe rep.sett, Bensinpumpe rep.sett. Ugsa en
del til franske biler.
KUN SKRIFTLIG HENVENDELSE:
Hans H. Andersen,

Trosterudvn. 28, 0SLO 3.

SELGES

"Gammelbilposten":

1972: nr.l, 1973: ar. 4-6-7-8-9, 1974: nr.

I = 10, 1975: nr, | - 10 (nr.5 mangler)

"MUTORHISTORIKEREN":

Kompl. &rganger av 1976, 1977 og 1978,
tilsammen 55 blader i pen stand selges
samlet,

Kjell Wang-Henrichsen,
Hagavn. 16 j, OSLU 9.

SELGE &

'34 Ford Fordor i delvis restaurert stand, meget bra, kan trille

sommeren "79. Kr. 12,000 (prisen kan kanskje diskuteres)

Henv.

Arve Hedenstad, c/o Flagstad, Seljevn. 9 E, 140}

ell, £, PRIVAT: 02 ¥i &9

-t -

L1

06 ell, JOBB: 02/ 12 20 20

SELGES:  *36 Iord Tudor i demontert stand, meget bra emne m/original lakk
pris kr. 9.000 (prisen kan diskuteres ved hurtig avgjoreise)
Henv,

Morten Thoresenj Kalbakkvn. 5 €y, OSLU 9 ell. tlf. PRIVAT
02/ 16 05 38 i tiden mellom 17 og 18 eller i helga.

SELGES:  '37 Ford VO i kjorbar stand selges hiystbydende over kr. 10,000, -
bilen har hydrauliske bremser og gode dekk, diarlige stigbrett og
skjermer,

Henv, FRIESTAD tlf, 044/ 99 177,



Den vackraste
Willys-Knight
som nagonsin
byggts.......

Wi GREAT SIX

Den nya Willys-Knight Great Six &r utan tvivel den
vackraste vagn som Willys Overland nagonsin byggt.

De svepande linjerna och den perfelsta symmetrien
— de lickra firgerna och den eleganta inredningen
—— allt bidrar 6l ett sallsynt vackert helhetsintryck.

Motorn — den vilkinda slidmotorn — utvecklar nu
82 hlkr. och dr Annu mera tystgaende och smidig dn
forut. Bland tekniska Ffinesser méd nimmas Bijur
centralsmdrining av chassiet,

Vagnar finnas i lager for omedelbar leverans eller
demonstration. Katalog sindes pad begirvan.

ﬁ A/B AMERIKANSKA
' MOTOR IMPORTEN

Kungsgatan 5. STOCKHOLM. Tel. "Matorami”

Géteborg, Mali, Norrkoping, Hilsinghorg, Kristianstad. Halmstad.
Sundsvall.




