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() 1924 Harley-Davidson Motor

¥ utstyrt med aluminium legering stempler.




Det mé innrgmmes at det ikke er uten et
visst vemod vi kan konstatere at hgsten
atter er over oss, og at sommeren defi-
nitivt er forbi. Forhépentlig en sommer
som har vert bdéde til glede og hygge for
oss alle'

Vi stdr altsd foren en ny mgtesesong; -
ikke mindre enn 10 mdnedlige samlinger
skal gjennomfgres i det kommende é&ret,
og kanskje blir det ogsd 1 tillegg til.
ngtene etpar mer festpregede samver. Vi
fé.r BOceove
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Redaktgrens "ngdrop" om en brukt og
billig skrivemaskin for stensilskriv=
ning fikk en meget umiddelbar respons.
Disponent Peter Wessel gikk nsmlig gye-
biikkelig "+til kjellers" etter en megetl
god URANIA kontormeskin,som pd vért jue
nimgte vederlagsfritt ble overrakt til
redaktgren ev givind Viker pd hr. Wes=
sels vegne,

Redaksjonen vil herved f& rette en opp-

26

Av de ssker som bgr std fgrst pd virt

program i hgst er & snarest f4 ordnet
opp med et "offisiellt" klubbnavn péd
vér virksomhet, I samme forbindelse er
det vel ogsd pd tide & avgjgre de mere
organisasjonsmessige formalitstene som
skal gi oss stetus som egen klubb; et=
tersom denne utviklingen neppe lar seg
stanse. Dette skulle vel verse en natur-
lig oppgave for virt allerede bestfende
arbeidsutvalg, og bgr antagelig priori-
seres. Det har kommet svert fd forslag
til navn pé klubben, men dette kan ennd

. rette pd segeceun

GAMMEILBIL-POSTEN’8s redaksjon har blitt
et problem fattigere, i og med hr, Wes-
sels fine gave, en "URANIA" kontorskri-
vemaskin, som gjsr stensilskrivningen
til noe nzr en forngyelse. Vi har dermed
kun ett problem i vdrt redaksjonelle wvir
ke, nemlig bildegjengivelszen. At dette e
virt svaeke punkt vil hver og en se ved &
bla i avisen, og vi er her henvist til &
gé "tiggergang" ndr bildesidene skal la-
ges. Ettersom vért opplag er for lite
for offsett-trykking til forsvarlig
stykk-pris, finnes det to andre alierna-
tiver, da "tiggergangen" snarest bgr ta
slutt.Vi kan -: DNTEN f& laget elektro=

1" stensiler (som koster kr.22 pr.stk.) og

fra disse "{trykke" bildcsidene i nesten
ubegrensede antall pd vér egen stensil-
maskin, ELLER g& til innkjgp av en "El-
ECTRO-REX" stensil-brennemaskin cg selv
fremstille elekirostensilene. Denne mas-
kinen er imidlertid sdvidt kosthar (cir-
ka 10,000, ~ kroner) at vi vel forelgpig
néd legge denslags planer bakerst i skuf-
fen. Imidlertid er herved véart hovedpro-
blem i avisfremstillingen tilkjennegitt
for offentligheten, slik at man kjenner
érsaken, om det skulle bli sparsomt med
illustrasjoner i GAMMELBIL-POSTEN.
- g-Lp

riktig takk til disponent Wessel for
hans flotte gave;-og forsikrer at den
skal bli flittig benyttet. Hjertelig
takKecaseot

-

HESTE NJTE...

esoblir altsd den 3. oktober,hvilket
FRARIEIE™ A 7
er ménedens fgrste @;L;\jgjlg},@m\jj .

Ver vennlig & ts med kopp, s4 avlastes
“oppvaskgjengen” betraktelige.es.t

éééhskap

. i 6.. .....II".DIOIO 0.'....}{1‘67525
Kassabeholén%ng%logggig og kaffespleié......kralgoz—

kr.895.25

+overskudd p

'&'leie av mﬁtelokal& 6/6& toeee 50’ -
+leie av canmpingplass v/Eike=

ren Kr.Himmelfattsdag 100, =~ =

kro 150! = .

=kassabeholdning

kr.745,25

— Hvis hremsene suikter, har Tle

danns utveien . .
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VART __JUNIMNOTE:

Da vart siste mdte £or ferien gikk av stabelen onsdag 5. juni, had-
de vergudene tilsynelatende lagt alle kluter til for at vi (for en
gangs skyld) skulle f& skikkelig ver ndr vi mdttes. I den deilige
sommerkvelden viste de 30 tilstedeverende tendenser til & helst vil-
le vere ute, og de som valgte det gikk i og for seg ikke glipp av sd
serlig kmeget, ettersom mgtet ble et rent "pratemdte" med kaffekos.
Det var da ogsd sividt mange som kom i gammelbil, at mye av tiden
gikk med til & beundre bilene, som var (i alfabetisk orden)-:

BUICK 1939 4-d. sedan tilh. Per Bakke, -Essex Roadster 1929 tilh.
Erling Thorbeck, -Ford "A" Tudor Sedan ("preste~forden") tilh., Mads
Jostad, -Plymouth 1934 4-d. sedan tilh. Alf Bryhn, og Plymouth 1934
Coupe tilh. Tore Odegaard.

Det ble imidlertid ogsd tid til utdeling av nytt nummer av GANNMELBIL-
POSTEN, og denne gangen fikk vi ogsé& utlodning (t)Resultatet av den-

ne bhle slik-:

1 sett bor, vunnet pd lodd N-46 av Elling Hen-
riksen,
1 mini-baufil, - =" _ _ o N-5 av Leif Peter-
~ sen,
6 drammeglass m/
veteranbilmotiv,- - = " - — - E-$$ av Roar Sdren-
sen.

Dermed brot man epp, med Snsker om god sommer og p& gjensyn pé de

mange arrangementer sommeren igjennom, eller iallefall pd vart nes-

te mdte, onsdag 5. september.
ref.

-'-'-ul'."lIl.It.‘-olco.ttctIocnlOol-lt-oaoai--ciu-uopr ------- « s 2 08 8 0
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SVAK OPPSLUTNING VED N.V.K.s "LOPPEMARKED" I NESBYEN I PINSEN.

N.V.K.8 loppemarked pd Roltkken Camping i pinsehelgen (9.-11.juni)
ble ikke det som det k un n e blitt. Riktignok var ikke vargudean
ne serlig nadige overfor arrangdrene, idet en iskald nord-vestlig
kuling gjorde utenddrstilvarelsen temmelig barsk;pen oppslutningen
fra N.V.K.s medlemmer var heller darlig.
De fleste fleltagere ankom allerede pd fredagskvelden, men pinseaften
forldp allikevel ganske uvirksom, slik at selve loppemarkedet forst
kom igang ved 12-tiden 1.pinsedag.
Bare 5-6 personer hadde deler & tilby, men utvalget var til gjengjeld
ganske variert. Fra "vare kanter" var Leif Rust/Tore Woldstad kommet
med en lastebil full av ymse deler, og Reidar Kristiansen hadde dess-
. (FORTS. NESTE SIIE)
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uten et utvalg av ubrukte deler,bl.a. endel Ford V.8_sgker.
Vi merket oss ellers at prisene p& gamle deler 1& pa et urovekkende
hoyt nivé; -enkelte later til & ha spekulative tendenser ndr de mer—
ker at det finnes et behov for de tingene de har & tilby, og det er
en meget uheldig utvikling. _
Loppemarkedet var fordvrig bekjentgjort i lokalpressen, og mange
hallingddler fant veien innom Roldkken for & ta tingene i ns:rmere
Oyesyn,-ikke minst de 7 gammelbilene som sto oppstillt ved veien.
Disse var -:

BUICK 1926 7-s. limousine, tilh. Dag Johannesen,0slo

BUICK 1929 Roadster, -tilh. Per "Buick" Johansen,Horten

ZRSKINE 1927 Touring, tilh. Tore Nyebak, Bergen/Oslo

FORD "A"™ 1930 Town Sedan, tilh. Tore Woldstad,Hokksund

LANCIA 1925,"Lambda", tilh. Einar Lund, Sandefjord

NASH 1928 Sedan, tilh. Arne Hammer, Oslo

WOLSELEY 1934 (apen 4-s.) tilh. Hans Chr. Thygesen,Teie
-0g dessuten:

IMERCETES BENZ "300" 1952(?) tilh. Per Bakke,Kongsberg

RILBY 2§ ltrs 1949, tilh. Tore V.Fjeld, Jessheim.
Allerede ved 15-tiden 1idag brbt fle forste deltagerne opp fra Roldk-
ken, og da "GAMMELBIL-POSTEN" forlot stedet et par timer senere, var
det ingen tvil om at loppemarkedet var definitivt over.

Oulis
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LITT AV HVERT OM SMATT OG STORT . ...
Under var tilstedeveren p& Roldkken Camping i pinsen, ble
det ogsé& tid til & "besiktige" Per Dokka’s CHEVROLET 1927
"Coach" (2-d.sedan),som stdr p& hans hjemsted p& TLia skole
pé& Liodden. Per trenger sdrt til 2 gode forskjermer,-inn-
satser m/ring til frontlyktene, samt 2 originale baklamper,
om noen kan hjelpe han med detee.es

For mange er det et mdl i livet "4 kjdpe seg en Ford";—andre ser pa

en CADILLAC som sitt livs mdl. Hva sier De da om dansken Palle S.Jen—
sen fra Ringe pd Fyn, som nylig var i Goteborg og hentet en CADILIAC.
Han har fra for av 27 stk. CADILLAC’er;-dette var altsd hans 28.de..!

Med sorg m& vi konstatere at en PLYMOUTH 1934-modell 4-d.
sedan (hjemmehdrende i Drammen og inntil nd registrert pa
P-751) gar en noe tvilsom skjebne imdte. Bilen er nylig
innkjopt av firma BIIRINGEN i Tollbodgt.(visstnak for kr.
5000), og man har tenkt & forvandle PLYMOUTH’en til et glo-
rete reklame-medium i "hot-rod"-stil. Synd,-meget synd..!

Fra DAGBTADET har vi sakset folgende: Bilen til gangsterparet Bon-
nie og Clyde Barrow innbringer atskillig mer penger enn det berdmte
paret noen gang klarte & karre til seg. Den bilen de kjorte i 1934
da de ble drept, en FORD "De Tuxe®™ 1934-modell, er etter suksessfil-
(FORTS.NESTE SIIE)
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men blitt vist over hele USA — og bar immbrakt heke 26,5 millioner
kroner bare i inngangspenger!

Fredag 15.juni var Tore Odegaard’s dag. Da var han nemlig

i Holmestrand og hentet skilter til sin Ford A Town Sedan
19%0-modell, som néd er hel-restaurert og kjdreklar, Num-
meret pd& Tores FORD ble KZ-13199, men vi begriper fremdeles
ikke hvorfor han ikke registrerte i Drammen, hvor han visse-
lig horer hjemme.....

Ellers horer vaAre "lange" Orer at Bjarne Holmen har overtatt Per
Gran-Henriksen’s HARIEY DAVIDSON 1920, og at Arne Kr. Karlsen har
kjopt Reidar Kristiansen’s fine BUICK 1935, som er en &pen 5-seter
med reg.nr. C-1935. Reidar har pd& sin side kjopt alle V-8-greiene
til Mads Jostad (han har lenge dncket seg em FORD V-8 2-s. cabrio-
let,har vi hort). Det eneste Mads né& har med V-8-motor er den digre
CADILIAC’en fra bdrjan pd femti-tallet.

P3 byttemdtet pd Vestre Spone fikk Uivind Viker et tips av
Birger Kirkedelen fra Leveld om en Chevrolet ca. 1925 som
skulle st& i Votnedalen i Hallingdal, og han var oppe i pin-
sen og sjekket, IEEHARBEAY (trykkfeill!) I week-end’en 16.

og 17. juni var Oivind og undertegnede oppe og hentet Bailen,
som viste seg & veree en delvis demontert (antagelig 1926-
modell) varebil, med en noe tvilsom varekasse som elter si-
gende skal vere snekret sammen i Hol for et utall &r siden.
Som delebil betraktet var den imidlertid verdifull nok, og
0ivind trenger bide det ene og andre til sin 1926/27 laste-
bil (Chevrolet,selvidlgelig!) som han kjopte av Arild Karl-
gen for ca. et &r siden,men som det forst nd glr an & snak-
ke hoyt om, da hans "bedre halvdel" omsider har £&tt vite

om bilen. (Han tilsto selv, og hun "tok det pent", heier det.
Det skulle forresten bare mangle, sd "gammelbilfrelst" sonm
BEvy er blitt etterhvert!’®

Norman Thunes heter en herre i Torpo i Hallingdal, som driver et bil-
opphoggeri like ved riksveien. Dessverre er hr. Thunes lite villig
til & selge deler eller biler, tiltross for at det (amtagelig) er
det han lever av. Men mye "fint" og gammelt stldr det pd tomita; bl.
ay, en &pen BUICK 1920,-en Austin Seven 1932,-en Ford T m/lukket va-
rekasse, diverse Chevrolet’er fra 30-&rene,-en BSSEX)HUDSCH, eller
rettere sagt Terraplane, fra 1C33. Vi fikk imidlertid kjépt parke-
ringsstativ til Holmens HARLEY,s& det duger & forstke...! 3 2% 1
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«Penger har ingen tiltrekning pa
migz, mine millioner gir mig  liten
eslede, nir joz ikke kan oi dem bort

og ginre noe zodt med dems.

Denne uttalelse har vi l{enlct fra
‘et intervju som en osterriksk  avis
“ nylie har hatt med den engelske bil-
. konge, lord Nuffield, Morrisvoznens

¢ skaper. Dette citat kan visseliz settes

; som motto for en stadig slorre gruppe
“av rikmenn bade ute og hijemme. Folk
- flest lider 1 det hele tatt av vrang-
forestillinger ndr det eielder store
industri- og forretninesmenns liv o
virke. Det er sikkerlic i mezet stor
utstrekning karakteristisk for disse
sistnevntes innstilling 1 viare dager
hvad den engelske hilkonce videre
uttaler il den esterrikske journalist:

«Penger kjeder migs, sier  han,
smatter pd sin korte pipe og drar pi

skuldrene, «Det forekommer miz ofte

at mine bankontouttak ikke er annet
enn verdilese papirlapper. Jez har
arbeidet 1 arevis for & tjene mine
millioner, ng nu vil jee «forlnse» dem
og vekke dem og bLringe dem ut i li-
vet. Hvis penger kan leve, sd  skal
mine penger leve, og gi liv og-opholde
liv. Jer hav ingen fordringer, jeg er
forneid med lite komfort, jeg klarer
miz med en sens og et enkelt, men
eodt maltid mat. Men jeg vil allikevel

~sorgze for at min formue blir anvendt

il gode formal, at den blir fruktbar
or eacnlie og ikke bare bestir av

_ papire,

" For naen dazer siden kasfer lord

“ Nuffield en bunke Morrisaksjer ut pé

markedet, og skapte dermed en bars-
sensasjon. Papirene steg 1 lspet av
10 minutter med omkring 20 pet. og

¢ innbrazte eieren — ham selv — ino-

pid # millioner pund, med dizse pen-
cer arbeider han nu. 7

«Jeo arbeider fra kI 9 om morge-
nen til kL 18 om kvellens, {orteller
han. «og allerede ved 20-tiden er jogz

som rezel 1 min sens. Fornnielser av

wm. Jee sover heller ut for naste dag
| 2 X ” .

' varre 1 full form. T de ziste ar har
Vdet dmidlertid vaert mindre & ziore

“Hfor miz. Den kijempebedrift som nu
E er vokset op utvikler sig mer eller

vanliz art bryr jeg miz ikke sorlig

mindre av siz selv. Jeg foler mig
mer oz mer som kaptein pi et trad-
lost styrt skib, Men nu forst har jeg
funnet mening med livet. Izdr tjente
jeg penger, idag vil jez gi dem ut
irjen. Planmessiz, milbevisst oz med
den samme aktpigivenhet og Arvad-
kenhet som jeg har tjent dem. A spre
dem for alle vinder vilde ikke vare
noen kunst, heller ikke 4 gi dem til
en hvilken som helst tigger. Jeg vil
stille mine millioner i nasjonens og
menneskchetens tienestes,

Kraflig 6~cylindrel mofor 2 3/47%
4 1/2", (Bremser ca. 55 Fk)
Omkonstruerl cvlinderhode og for-
brenpingskammer. Ny  »Meorwel®
forgesser med luftfiller.  (Meget

drauliske stofdempere som gir en

automcbiler -~ har den s

f\pne modeiler fra ke 527500

VI e Y
@ Ve ['-‘Xj 1 Bl & Bm &

clhonomisk i bensinforbruk.) FEy-

Esscx Super Six, 2-dars Coach.

enesfdende behagelig fjzering, . Ale-
mife™ frykksmoresystem for chassis,
Automalisk  forlenningsinnstilling,
Elekirisk bensin~ og oljemaler. Tyy~
sikker tenningslds. Seerlig rumme-
lige og komlorisble karosserier.
Duco-]nkcr’f i vakre farver,

Hudson-fabrikken som fremsfillar Essex har { de sisfe
5 & hal verdens sfarste produ<s1on av O-cylindrede
tarste erfaring og kan derfor
levere en kvalifelshil som Essex fil en megel rimelig pris.
Priser: ‘

Lukkede modeller fra ke, 5575.00
FGFI andler:

N S
ARAGE A/g

BRAWMBMEN

& L

i (. 5

1225
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Hakon ROine har sendt oss denne artik-

kelen, gom er sakset fra MOTORLIV nr.
22/19%2., Jubileet som er nevant i slut-

ten av artikkelen, gjelder KNA’s 25-&rs
jubileum.

MIN PORSTE B I L.
av minister Sam, Eyde

Grunnen til anskaffelsen av den forste store automobil til Nor-
ge var den at jeg derved skulle spare tid og uforholdsmessige stra-
baser under mine utallig@ reiser til Notodden og Rjukan. Ruten var
jo dengang slik at man forst métte ta jernbanen til Kongsberg,og sé
hest og vogy ever den beryktede Meheia til Notodden og s& dra fra
Natadden til Tidneset, "

For & vzre sikker pd & f4 en vogn som kunde klare de veldige
bakker p4 den forferdelige vel over Meheia, midtte jeg sende fabrik-
kene en profil over stigningene, med den fordring at bilen métte ve
re sterk nok til & klare alle kneiker uten & bli stfende fast. Der ~
var nemlig tidligere gigrt forgjeves forstk med en amerikansk auto-
mobil. Den 35 hk, Mercedes ¥¥E som jeg fikk i 1906 klarte brasene,
uaktet den riktignok ikke pd langt nzr kunde mbte de fordringer man
idag stiller til et moderne kjoretoi.

De vanskeligheter man hadde ved & eie og bruke en bil i de dager
er det naturligvis ikke lett & Zorestille si&g. Bondene povotesterte
hoilydt, autoritetene atillet sig ofte helt uforstéende overfor det
moderne kjoretti. Man mdtte stke om spesiell tillatelse hos amtmen-
nene til & reise gjennem de forskjellige distrikdde, en tillatelse
som ikke alltid ble innvilget, og publikum i det hele tatt viste
gjennemgdende det nye tekniske vidunder s& meBen antipati at det
var hverken behagelig eller lett & opptre som banebryter for auto-
mobilen i Norge.

Det var en tid da jeg bare 2 dager i uken kunde kjore fra Oslo
til Notedden eller omvendt.

Den forbauselse, opsikt og skrekk den store, rdde Mercedes-bil
vakte pd sin veli var ubeskrivelig. I Drammen, hvor jeg pd min fors-

te tur gjorde holdt pad byens torv, forsamlet der sig over tusen
mennesker,ng byens politi og brandvesen matte mobiliseres for &
skaffe mig fri passage da vi atter skulde ta veien fatt. Ved siden
av chauffdren mitte jeg ha en manmm sittende som nesten uavbrudt
blaste 83 et stort horn, pé samme tid som det var hans spesielle
job & hoppe av og holde og berolige de skremte dyr vi motte., XEPERX
KERREE RN HIEEE Hvad hestehe angikk, tok de ofte tingen med meget
mere ro enn kjdrerne. Det hendbte at disse lot hest og vogh i stik-
ken og satte tilskogs sem om de hadde den onde i helene. Engang
hendte dette med en gammel kone som jeg syntes s& synd pd at jeg
selv 16p efter henne. Efter en hissig forfdlgelse lykkedes det mig
4 f& tak i det gamle skinn, og med gode ord fikk jeg henne langt
om lenge overtalt til & bli med mig tilbake & ta automobilen i nar-
mere Giesyn. Snart blev hun ganske modig, og vi skildtes som de al-
lerbeste venner, hun klappet sogar bilen, men hun betrodde mig se-
nere at hun virkelig trodde det var fanden selv som var kommet kjo-
rende,

Som et kuriosum skal jeg ogsd nevne at der pd baksiden av vog-
nen var anbragt en jernstang med svere pigger i. Denne var berega
net pa & stoppe bilen vis den skulde stanse i en av de bratte bakk
kene og begynne & rygge bakover! Gummien var heller ikke péa langt
ner si god som den er idag, og punkteringer horte til dagens orden
pd de forferdelige og ofte pukkstendekkede veier.

(FORTS. NESTE SIDE)
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Stort sett ver jeg meget forndiet med min fSrete bil, men det er
utrolig hvor mange vondord jeg fikk ddie for dens skyld. Selv de man
skulde tro bedre gm, onderslo sig ikke for & uttale at de syntes det
var latterlig av mig & ville anvende et slikt befordringsmiddel i
Norge, hvor det ikke pd ngen mé&te horte hjemme. Men nér man idag ser
Hvilken rivende utvikling motorkjérselen har gjemnemgdtt i v&rt land
bdde som direkte befordringsmiddel for befolkningen og ikke minst
som transportmiddel for landbruket, da er det mig en tilfredsstillel-
se at jeg var blandt de forste som forutsd hvad auvtomobilen kunne
komme til & bety i vart vidstrakte land og at jeg gjorde mitt for &
bryte en bresche i den metstand som merkelig nok nesten alltid mdter
det som er nytt og godt.

Den forste gang den store almenhet fikk Jinene op for automobi-
lens betydning som samferdselsmiddel i Norge var da det lytes &
skaffe den engelske minister Sir Arthur Herbert legehjelp 14 timer
tidligere enn det ellers hadde vert mulig. Han var kommet s& hardt
til skade ved en ulykke p& Filefjell at Lady Herbert i telefonen
forsikret mig om at fikk han ikke lzgehjelp innen 12 timer, klarte
han det ikke, Det vilde ta 24 timer for nermeste lzge & komme ham
til hjelp. Innen 10 timer var lzge med sykepleierske fra 0Oslo med
min bil hos ham. Jeg matte riktignok sitte oppe den natten og ordne
pr. telefon med lensmennene, hvor bilen skulde passere og sdrge for
at veien var kjbrbar og klar og flere sm& broer som ikke t&1t bilens
vekt blev forsterket. Efter denne tur fikk folk dinene op for at bi-
len ogsa kunde brukes til annet cnn til forndielsesture for mig.
Demne bilturen til Filefjell blev et gjennembrudd for opfatningen
av bilens betydning for Norge.

Ved den store mihitermandvre ved Klofta i 1907 deltok ogsd den
gamle hzderlige bil med megen honndr. Jeg var som vernepliktig major
med den gamle Mercedes attacheret H.M.Kongen og den overste ledelse.
Automobilen gjorde ogsd her sine saker utmerket slik at dens betyd-
ning i felt tilfulle blev fastslédtt. Bn annen ting var at jeg den-
gang, hvis det hadde gjeldt, faktisk hadde kunnet skremme hele kava-
leriet pd flukt, idet hestene sisnart de motte den prustende stal- —
maskine, uansett rytternes anstrengelse, satte avsted i strak galop
pd begge sider av veicen, slik at de pd den enkleste stene vennet sig
til bilen.

Det varte ellers ikke mange dagene fOr hestene vennet sig til den.

Jeg har idetheletatt mange gode og lystige erindringer om min
forste automobil som tilfulle overstridler de mange ubehageligheter
0g ergrelser. Automobilen har vert mig til megen nytte i mit abbeide,
Den har spart mig for utallige Orkeslose timer og strabaser pad lande-
veien, og det er med glede jeg idag ser at den med fortjent beretti-
gelse har erobret vadrt land som kommunikasjonsmiddel.

I anledning av jubileet er det mig til slutt en trang ogséd & ret-
te min hyldest til Kongelig Norsk Automobilklub som med aldri svik-
tende loyalitet, diplomati, interesse og energi gjennem de mange &r
utrettelig har kjempet for & bryse ned de skranker som hindret det
epokegjorende samferdselsmiddels fremmarsj.

Som en av klubbens stiftere og tidligere formann tror jeg mere
enn de fleste & kunne bedgmme det uhyre arbeide, som har skaffet
klubben respekt og gjort den fortjent til den anerkjennelse den nu
far. Jeg sender derfor K,N,A. mine hjerteligste gratulasjoner og
de varmeste Onsker for forgsatt fremgang og lykke.

Weigbaden i novewber 1932. 5. Byde.




A\ SR O

AN ANCIENT MOTOR BICYCLE

THE ORIGINAL AMERICAN motor cvele Jates back to
1884 -8S. The machine, which was devised by Messrs
and I. D). Copeland, of San Irancisco, and
exhibited verv generally throughout the Srtare, was
thus descnibed at the time of us introduction: “'T'he
bicvcle, it will be seen, is the regular Strar patrern.
‘The engine and boiler are planned so as 1o occupy very
little space outside the lines of the machine. Fhe engine
proper weighs one pound and twelve ounces, including
the driving pulley, and the speed is seven revelutions
to one of the bicycle, The engme is capable of making
1,000 revolutions per mnute. knough water can be
taken in the boiler to last an hour, and the power of
the enmne is sutficient to drive the S1inch bicvele
about twelve miles an hour on the floor, or about vne |
mile in eight minutes on the road; hence 1w will be seen
that it would-be quite an assistance to the feet in
propelling the machine. We presume that it would be
necessary to avoid any serious falls, but the inventor
¢laims that it will stand rough handling. By unscrewing
a couple of bolts the engine can be removed, when
there remains the Star bicycle pure and sunple.”

7.7
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Motoreyit

De nye

gk
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anther-Modeller,

af 1934

&

-

Model 100: Redwing’en paz 5838 com,

Den engelske Panfher-Motoreykle, der
importeres og forhandles af dxel Lorsen,
Lynghyvej, udsendes i Aar 1 alt 1 seks
Maodeller, tordelt paa Sterrelserne 248,
AR, 400, 408 g 308 cem. Bamtlize Mo-
deller er I-cxlimdrede med skraatcullet
Cvlinder.  De
Navinet Iedwing or er meget kvikke og
sportslige Maskiuer. Mo-
deller har et forholdsvis lavere Komnpres-

fire ab dem gaar under

De to sidste

stonstal og er 1 forste [lickke konstrueret
til Lsveert Arbeidet baade som Solo- oy
som Stdevognsmaskimer.

Den interessanteste at Modellerne oy
den, der sagtens har de storste Sukcees-
Chancer paa det danske Marked. er den
ovenfor cengivie Redwing paa ca, 60O
cem med Cyhnderdimensionerue 827 % 106G
mm.  Ved 530 Omdreininger udvikler
den 26 HK.

Salgsrapporl fra Sverige:

10.

Hvad fordrer De av en motorcykksl?
Fari - Siyrke - Holdbarhet ~ Skonomi ~ Drifissikizerhet.
Det er disse cgenskaper som fremfor alle udmerker ¥. M.

500 F N. solft | 1926 — 400 F, N, allerede solgt {asr,
Disse ta{ forlizller bedre end ord om F. N.s uvovertrufue kvalilet. Priser: 500 ccm. kr. 1595.00
3.9 ccm. kr. 135200. — Rimelige avbetalingsvilkazr,

Agenter ansattes over hele landel.

Generalagent for Norge: B. A. BERG & CO. uUniversitotsgt. 11.

OSLO. — Ti. 10293.

V.T\T.CD C'

Om noen lurer »é& hetydnin
gen av ovenstiende,sd er
det initialene til verden

storste motorsykitelklubb,
FIHTAGE 0TOR CYCLE CLUB,

som hzr 4500 medlemmer ov.
er hele verden.iilubben de
ler sykiene inn i I0lgend
grupper-:

VETERAN II0TOR GYCLE:

VETERAL 3 Lot-
orsy«<ler bygget £or 1.
januar 1215.

VINTAGE FIOTOR CYCLT: io-

torsykler bygget

i tiden

1.jan. 1915 8 31/12-19720

POST VINTAGE 110TOR CYCLZ:
Ilotorsykler byzzet i ti-

den etter 31/12-1930 og

0
som er ner enn 25 &r.
Tedlemskep koster co.f£.2
or.ar, og adressen er-—:

VINTAGE ©I0TOR CYCLE CLUB,
po.Erle B Thonooov,

28 Glover Road, Pinner,
LITDELSEE, Bnglend.

tel. 01-866-0964

e 5 ¢ & & ¢ & v & o @
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DERSOM NOEN tar et initistiv oppe i Hallingdal, skulle det vare
grobunn for en gammelbilklubb p& de trakter. Ildpet av
et par week-end?er har vi hatt kontakt med flere gam-
melbil-frelste hallinger. S&ledes har Jan Erik Pinnerud
(tidligere bosatt pé& Prestfoss) flyttet til Nesbyen med
alt sitt "habengut", som bl.a. omfatter er &pen CHEVRO-
IET 1927-modell. Videre har Per Dokka pa& TLiodden (1like
sor for Nesbyen) en CHEVROLET "Coach" (2-d. lukket se-
dan) fra 1927. Og Hens Oye 1 Nesbyen,-innehaveren av
HALLINGKROA-har sendt oss et brev hvor han forteller at
han sammen med sine to stnner pé& 14 og 18 &r steller med
gamle motorsykler,og samlingen ser slik ut: INDIAN ’25,
HARLEY DAVIDSON ’26, BSA ’34, INDIAN "Scout" ’37 sanmt
DKW ’%9. Sistnevnte er allerede ferdigrestaurert, og
BSA’en ne s ten ferdig. De har ogsd en ESSEX "Su-
per Six" 1926/27, som dessverre er kappet av og pldsatt
lasteplan. I Torpo steller Norman Thunes’ sonn med en
uvanlig fin CHEVROLET "Master" 2-seter cabriolet 1933,
og 1liyt lengre opp i dalen, i A1, bor Tor Kristian Ekra,
som eier en FORD "AA" lastebil fra 1929. A-Forder har
ogsd Birger Kirkedelen i TLeveld, samt en H.D. fra om-
kring 1920. Sannsynligvis finnes det ennd flere som har
gammelbil som hobby, s& behovet for en Hallingdalsklubb
skulle herved vere dokumentert!

BJARNE HOIMEN har ervervet seg nok en HARLEY DAVIDSON; denne gang
er det en 19%1-modell og ndyaktig maken til den som sto
avbildet pd MS-siden i GAMMELBIL-POSTEN nr. 3/73. Syk-
kelen ble funnet (og kjopt) p&d Daler mellom Pukerud og
Mjondalen, og var temmelig rusten etter & ha ligget ute
noksd lenge. Den var imidlertid relativt komplett, og
Holmen klarer nok & f& sykkel av det, kjenner vi ham

reth. v ew s

DEN 25. JULI utkom VETERANVOGN-POSTEN (N.V.K.) nr. 2/1973. Bladet
har blitt en béde delikat og allsidig trykksak, som vi
gjerne skulle se oftere emn 4 ganger &rlig. At Skonomi-
en spiller en vesentlig rolle for utgivelsen forstér vi,
opplaget er for stort til & trykkes pd var primitive mé-

te, og for lite til at offsett-trykkingen kan gi en ri-
(FORTS. NESTE SIIE)
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melig pris pr. eksemplar. Dette nummeret av VETERANVOGN-
POSTEN inneholder blya. en reportasje omkring den 1898-
modell WARTBURG som forleden ble vist i et TV-program;
—-en presentasjon av en av Lars Kile junior’s mange fine
PACKARD’s, som péstles & ha tilhodrt Clark Gable;- en ar—
tikkel om dampautomobiler;-en historisk omtale av STEYR-
fabrikken og dens biler;-en presentasjon av Per Erik
Orfeldt Olsen’s 1915-modell HENDERSON 4-cyl. motorsykkel.
Redaktor Losse Aas har all zre av den nye "vri" som ty-
delig preger VETERANVOGN-POSTEN for tiden!

RYKTBR FPORTELIER at Jan Hansen (7 RAMMEN KRANSERVICE) ogsd har fatt
gammelbildilla,-ihvertfall har han kjopt seg en lukket
CHEVROLBET %927 oppe - Krddsherad. Vi begynner & bli man-
ge etterhvert.....

HOS OBLO-FIRMAET 2®/S Fredriksen & Co. Ltd., Grefsenveien 26 kan man
fa laget motorpakninger til gammelbilen. Firmaet har i
en arrekke vert spesialister pé& toppakninger, og har bl,
a. laget pakningene til den ovenfor nevnte WARTBURG 1898.
Ved bestillinger m& den gamle pakningen eller en papir-
mal av det stedet som skal pakkes medbringes, og leverd
ingstiden oppgis til 7-10 dager fra ordreinngang. Firma-
et lager alle typer pakninger til hva som helst p& en-
hver agmtomobil.

EN ANNONSE I VETERANVOGN-POSTEN nr.2/73 og en anbefaling av angjel-
dene firma sammesteds forteller at firmaet skaffer de-
ler til Chrysler Product Cars 1914-54 (Chrysler,DeSoto,
Dodge,Plymouth) og t1l General Motors Cars 1911-54,
(Buick, Chevrolet, Margette, Oldsmobile, Pontiac) samt
til de fleste Ford-modellene. Forespdrsler besvares mot
svarporto (internasjonale portokuponger) og lister og
kataloger f&es ogséd -jopt. FPirmaet heter : BURCHILL AN-
TIQUE LUTO PARTS, og adressen er-: 4150 24th Lvenue,
Port Huron, MICHIGAN 48 O 60, USA.

I EN NOTIS I N.A.F.s tidsskrift "MOTOR" leser vi -: "Gjovik og Om-
egn avdeling har patatt seg & sette el-bilen "Ohio" fra
1917 i kjdrbar stand. For tiden stir den noe forkommen
pa Gjovik Gard, men nd kan den altsd sec lysere tider i
méte. Et artig innslag i Gjoviks gater vil den bli, og
den fé&r sikkert en rekke beundrende Syekastiv



RN IDITIDER
CollRIRG
D
P o NP gt

oL

Ej’i’ oy YR DD j{gj ;
[T iwry B i
bl LALS T IANG LD QDR I

ST

T 1951 Ejopte
modell. Den vakte oppsikl da
den Dle heist om bord i baleir &

ay
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til Haugesund , .. :

3

Lyst il & reise med
egen farkost har vel
alle. For droye 20 ar
siden var ikke del sa
sclvipleelieo  som na.
Men vi var heldige da
vi i 1951 fikk Lkjopt en
apen Ford 1928 modell.
Pen hadde fristet en
nae skiftende tilveorelse

pa forhind, sist som|
gartnerbil med laste-
plan. Men baksectet

fulgie med.

Ved hjelp av ot drill, at-
skillice skruer og hensiktsmes-
sige fernplater ble den spleiset
sammen igjen og utgjorde var
store stolthet 1 fem ar.

En skraphandler skaffef oss
noenl  alumininmsstrimler  {il
rammesr for sidesjornier, som bhle

quaen til sidene a.tlnontg,la,sz,et
med skolisser,

d

Sverige var aktuelt reisemal.
Da mitte jeg ha reiningsvisere,
trodde jeg. De virker heller sjel-
den, men et kraftig dunk med
knyttneven pa  hensikismessig
ated fixk dem pa bedre tanker,

. av og til.

Forden var luftig og hadde
hpveliz takhoyde som torkeplass
for barnztey, da det ble aktuelt.
En 2-ukers tur i Trondelag, og
pa More, med barnetoy viftende
i vinden horer med til vare gode
fm ieminuer,

En sondagskveld i1 Siavanger
vakle Forden oppsikt da den ble
Ieist om bord i Diaten (il Hau-
gesund, Del var mange folk pa
kaien, og de forstod nok ikke
hyilkel teknikkens vidunder somn
svevde mellom himmel og jord,
Fliren var til bade & se og hore.
Da, var det at det dessverre gikk
opp for kona at tiden var imng
Ll @ skalfe oss et nyere kjoretoy.

Forden stakkar ble satt inn til
salgs hos en Druktbilforhandler
i Pilestreds{. Sist jeg si den stod
den der, fattig og forlall oz tils-
musset med stov oz lugloskitt.
Sjekken kom siden, s den ble
nok solgt, men til hyem?

A-Fordens  koselige  pulring
orplever jeg nd bare som til-
shuer med drommende blikk ved
veteranbillop. Inzen av mine se-
nere biler har gitt meg samme
kjoreglede og cierstolthet, Nyere
bil med campingvozn gir heller
ikke samme ferieglede pom vi
folte da Torden med prezenning
ovel var vart nattlos)i.

Finn Jlaug.,
Svelvik,

7T har dessverre ikke sett seg istand til & oververe are
vi funnet en forhdéndsomtale av 10-
uOmGTSuPtJLnF I » et referal.-:

GANMMELBIT-POSTE
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1
=Ll _LTG'.

pebl.VG

G@dﬁ en bily para ade forbi erensepaelene

Hele 45 spreke veteranbﬂer
stiller lgrdag 30. juni til
start i det sjetie veteranbil-
rally i Norge. Stariskuddet
gar i Rena i @sterdalen, og
de trauste «oldingenes leg-
ger ut pa den 250 kilometer
lange turen (il Malung 1
Sverige.

Billopet har fatt navnet Fjelle-
rallyet og har sine aner tilbake
til 1963, da det ble arrancert for
furste gang, Arets rally ser ut til
& bll mer gedigent enn nocnsinne.

Rellyet Dblir rewnet som meget

krevende ettersom  deltakerae
og deres doninger ma giennom

en rekke ferdizhelsprover pd bheg-
ge sider av grensen. Lordag kveld
er det rally-dans 1 RoOrbodksncs,

som vi herved D'?"l"‘f“C]” videre

og sondag morgen fortsetter ral-
Iyet lenwer inn i del svenske
landskapet Dalarne,

Dellakerlista teiler 23 norske Ing
22 svenske veleranbiler av cdies-
te merke, og maken i bilparade
er ikke selt tidligere pa denne
siden av NordsJocn, Disier arran-
gorioreningene. Bilene ventes &
na milet i Malung ved 16.30-tiden
sondag 1. juli bvis all gar eiter
planen.
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Var St,Hans-tur til det idylliske Lgv-
nesvannet,like ved Vatn@s kirke pd Green-
skogen i Sigdal, hadde alt i alt samlet
omlag et dusin biler. Det fine varet,og
det faktum at St.Hans-aften idr falt pé
en lgrdag, var medvirkende til at denne
week-end’en ble lagt opp som en camping-
tur med familien, og de fleste bragte da
ogs? med seg telt eller campingvogn med
tanke pd overnatting.

Veien var tydelig merket fra veidelet
ved Kolsrud bru, og ingen hadde vanske-
ligheter med 4 finne frem. Utover etter-
middagen ankom stadig nye deltagere, slik
at vi etterhvert ble ner et halvt hundre
sm? og store samlet pé plassen. Det ble
grillet og kokt i den fine sommerkvelden,
og noen savnet nok St.Hans-bdlet,som vi
P.g.a. skogbrannfaren og bdlforbudet dog
métte klare oss uten.

Etterhvert som kvelden gled over i natt,

ble det ogsd anledning til en svingom til
musikk av ymse slag;- det fantes béde ra-

dio, sveivegrammofon og et medbragt trekk-

gpill som skiftevis ble traktert av Frode
Holm og Ragnvald @degaard. Innimellom
dansen hygget man seg ved improvisert

Uroelementene fant man ellers utenfor
virt omrdde, der et gjeng meget unge og
meget fulle individer av begge kjgnn
hadde etablert seg i et stgyende sel-
skap, som i sterk grad bidro til & gde-
legge sdvel hygge som nattesgvn for oss
andre.

Midtsommernatten var sllers savidt
mild at ingen benyttet seg av Roar Sgr-~
ensens tilbud om overnatting/stell av
smdbarn i hans hytte i den andre enden
av Lgvnesvannet,

Sgndagen opprant like solfyllt og fin
som lgrdagen hadde vart. Mange -serlig
de smd- prgvde badevannet, mens andre
beséd den 300 8r gamle Vatnds kirke,hvor
det 1 anledning av midtsommerpudstjenes-
ten var fullpakket av folk bade inne 1
kirken og utenfor pé& kirkebakken.

Omkring middagstider begynte man &
bryte opp for & ta fatt pf hjemturen.

Da hadde Tore Pdegaard og lille Tone
vert innom plassen pd sgndagsvisitt, og
hans nyregistrerte 1930-modell A-Ford
ble behgrig beundret, ettersom det jo
ogsé var arrangementets eneste delta-
gende gammelbilt D e t var nok litt

gskuffende for bygdefolket, som haddc hi-
pet & se flere gamle biler;-men det er
vel nos problematisk & f& ° camping-
vogn eller teltutstyr med seg i gammel-
bileNeecoscaos

"Jlangbord" -laget av campingbord pé& rekke,
og alle lot til & kose seg med allehdnde
spise- og drikke-varer. Man ble ogsd samt-
lige utover natten involvert i smé,private
slagsmél —---med MYGGL

v a ®odo0
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" PARK RALIY " 1973 BLE VUNNET AV _TORE WOLDSTAD.

Sgndag 8.juli gikk det tradisjonelle "Park Rally" for gammel-biler av stabelen i
Sandefjord, med start og innkomst utenfor Park Hotell. Presis klokken 13 kunne
starteren sende fgrstemann ut i lgypa, som var lagt %il byen og dens nmrmesie om-
egn, og med innlagte ferdighetsprgver for bilfgrerene, bl.a. RINGSPILL... Dessuten
var det en plankekjgrings-prgve ved innkomsten.

Av de 24 vognene som var pameldt, stilte bare 17 til start,-noe som antagelig det
grd,regntunge veret méd ta noe av skylden for. En ikke ukjent herre fra vart dis-
trikt, Jan Tore Woldstad ble vinner av drects lgp med gin Ford A 1930;- ellers sé
vi HSkon Rgine mecd sin Ford A Tudor, og Per Bakkes Studebaker 1934 (med to $idli-
gere "napp” i vandrepokalen) og denne gang kjgrt av Tom Becker. Arild Karlisen had-
de dessuten mgtt opp med en av "bussene" fra Bygdgy,-den store fpne Buick’en fra
1929, 0g Sigurd Lybeck startet ogsf med sin 1923-modell Ford T Touring. Tore Jdcza-
ard var ogs® tilstede med sin nyregistrerte A-Ford 1930, men stilte ikke til start.
Forgvrig ble Gunnar Kristiansen observert i rundkjgringen ved Hvalfangermonumentet
(tilfots) med surrende filmkamera, si det blir vel en filmbit & sc¢ utpé hgsten...
Gammelbil-Posten’s "utsendte" fikk dessverre ikke tek i noen deltagerliste, men
hans notater p3 blokken (med forbechold for eventuelle feil) og i noenlunde alfa-
betisk orden, sé slik ut:

AUSTIN "Seven" 1931 v/Ottar Myhre,- BUGATTI "T-44" 1929 v/Bjgrn lLie,O8lo,-
(forts.neste sido)



(forts.fra foreg.side) 15

BUICK 1929 v/Arild T.Karlsen,Lierskogen,-CITROEN 1922 v/Alf Wilsen,Kragerg,-DODGE

1028 v/hr. Stang(?),-FORD T 1923 v/Sipurd Lybeck,Konnerud,-FORD T 1923 v/Pettor S.
Haneborg, Berum,=FORD 4 de Lixe Phaeton 1930 v/Sigurd Bplling,-FORD A Tudor 1930 v/
Hékon W.Rgine,Drammcn,-FORD A Town Sedan 1930 v/Jan Tore Woldstad,Hokksund,-FORD A
Tudor 1931 v/Emilie Mejlender Hellesen,-LE ZEBRE 1913 v/Jan Drangsholt,Oslo,=L0CO-
MOBILE 1926 v/Sparre Randsby,Oslo,-MARQUETTE roadster 1929 v/Steinar A.Hgdal,San-

defjord,-PONTIAC roadster 1928, (ukjent eicr,NN-registrert (Porsgrunn)),-STEYR 1920
v/0laf Stam-Eriksen,Enebakk,-STUDEBAKER 1934 v/Per Bakke,Kongsberg og kjgrt av Tom

Becker, Drammen.

"referent"

PSP PN 0000 EREENPODIFIPODOONPSSOESIDOIITLOE SIS 0068000000 0000889.008089.888 89680 5.4

NOEN NYTTIGE UTENLANDSKE LEVERANDJRADRESSER:

(sakset fra VETERANVOGNPOSTEN nr.2/1971)

Deleckatalog A-FORD:

Meget assortert au-
tomobillitteratur:

Pekninger,kingbolter
og registerkjeder:

Bildekk og slangers:

+-frlig priskatalog
for de enkelte biler:

Overdrive til en rek-
ke kjente merker:
Pedalgummi, gummilis-

ter etc,:

Smédeler til kalesje
etc."-ting som De ikke

trodde det var mulig &

f£8 tak i.":

Chevrolet-
deler:

Assortert litteratur:

Lyktegaass, (ogsd pd
bestillingi:

Stgtdempere, "smi-
snadder" etc,:

Variert varetilbud:

xxxxxxxxxxxXYxxXXYXKYXIYYXYYYxxx?xxxxxxxxxxxxxxxxxxx

Kirk’s Antique Automobile Restorations,
Shawnee Mission, KANSAS 66201, U.S.A.

Classic Motorbooks, 1415/Y7 West 35th Street,
Minneapolis, MINNESOTA 55408, U.S.A.

Gerald J.Lettieri, 132 0ld Main St. Rocky Hill,
Conn. 06067, U.S.A.(Oppgi alle data, be om pris)
Universal Tire Company, 2650 Columbia Avenue,
Lancaster, Pa. 17603, U.S.A. (Priser pd forespgrsel)

Coker Tire Company, Inc.,5100 Brainerd Road,
Chattancoge, Tennessee 37411, U.S.A. (Be om priser)

The Lester Tire Company, 26881 Cannon Road,
Bedford-Hts., Ohio 44146, U.5.4.

/ P.0.Box 105, Dept C, Prescott,
01d Car Value CGuide, RxRxBRxx2ANIRXXUZRREAPRIXEX
MR X BT X E XX X K KA R REX R R ER XK X RRX X

Arizona 86301, U.S.A. (Pris 4 dollars + porto)
Franklin Industries, Box 262, Portage, Ohio A3451.U.5.A.

ietro Moulded Parts, P.0.Box 33098, Minneapolis,
Minnesota 55433,U.S.A. (Katalog 50 cent + porto)

Charles (WES) Salyer, P.0.Box 237, Kearmey,Montana,USA.

The Complete Automobilists Ltd., 39 Main Street,Bagton,
Petersborough, Bngland.

Obsolet Chevrolct Parts Co., 506 Marion Strect,
P.0.Box 497,Nashville, Georgia 31639, U.S.A.

Post Motor Books, Box 150 C,Areadia, California 91006,
U.S.A.

Bob Claxton, 7404 Zuni S.E.,Albuquergue, New Mexico
87108, U.S.A.

Antique Auto Items, Sonth 1607 McCabe Road, Spokane,
Washington 99216, U.S.A.

Gaslight Auto Parts, P.0.Box 291 BH, Urbana,
Ohio 43078, U.3.A.

)CX_:XXKXJL_XXXXXXX'XXXKXX.XX)(_JLXXXX._XX

@b ®pqgoPo e e oo o 609990500

moocas 0008 Ao

nquoaonooaoepnono-unoo-nuonu.ooecccbt'Jaooenoaa-n.,



10

MANEDENS VETERAN: ,

1895 ~ PANHARD-TTVASSOR

Tk e e b e oW e s
Den franske bilkonstrukttren
Emilie Levassor var den fors-
te som anbraste motoren mel-
lom forhjvlene. Fan lot des-
suten krumtapvaxselen 1lope:
parallelt med kjoretdyets
lengdeakse,med rettvinklet
overfdring til bzkhjulene.
Bilen pa tegningen var ub-
styrt med en 2-cylindret mo-
tor med 4 robuste h¥. D=t
lyktes Tevassor & vinne ver—
dens forste landeveislop fra
Paris til Bordeaux med denne
modellen. Levassor fullfidrte den 1170 km. lange ferden i et strekk,uten

4

avldsning., Idag erPanhard-Levassor med i det store Citro¥n-konsernct.
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OPLANDSKE AUTO A/S, HAMAR — 50 AR

{.’?""U"m" o
i

Em..a-m_4 Ao Lot s S G SRR SRR

Norges cldste Ford-forhandler:
50 &r, Firmaet heter i dag Op-
landske Auto A/S.

Nylig fylte Oplandske Auto
A/S Hamar 50 &r bade som
firma og som Ford-forhand-
ler, og markerte seg dermed
soIm en av veteranene innen
en relativt ny bransje. Da
dette [irma overtok salget av
Ford pd Hamar i 1923, ble
det av mange ansett som en
dumdristig satsing. P4 den
tiden var det neinlig bare de
feerreste som for alvor trod-
de at automobilen kunne by
hesten noen alvorlig konkur-
ranse. Bilbransjen var i 20—
30 &rene preget av den rene
«Klondyker-tilstanden med
dristige satsinger over en
lav sko.

Men A/S Oplandske Auto-
mobil & Reparationsverk-
sted som firmact het fra
starten av, hadde satset pa
riktig hest. H. B. Andresen
var den daglige leder. Mens
bilmerkene kom og gikk
over natten, var Ford et sik-
kert papir, og T-modecllen

WIE IR WS PR T AP

nidde 1 disse drene en cn-
orm popularitet som ingen
senere bilmodeller har klart
a kopiere.

Disponent Leif Jenssen har
ledet firmact siden 1960. Det
er i Norge i dag bare et [4-
tall billorhandlere som kan
regne sin historie 50 ar til-

LU .
Vanligvis ndr vi drar med  Veipatruljen hadde loddebolt

Forden,  Charles-(N)athan, o©0g reparerte [frontlyset som

har vi godt med verktey —Svikiel '

med. Men péd deane feriestar-

ten manglet vi loddebolt for Men s& stoppet ikke For-

4 kunne reparere frontlyset
som sviktel. Dz var NAFs
veipatrulje god 4 ha.

den heller pd 3000 kilome-
tersturen rundt pé& de bri-
tiske ever.

Hun var Arendals forste
kvinnelige bilferer!

bake i tiden.

=]

Henry Ford ble ¢n dag presen-
tert for en svert talentlos for-
fatter som levde av & skrive bio-
grafier.

— Jeg har alltid hatt lyst &
skrive en bok om Deres fantas-
tiske liv, sa forfatteren til den
store bilmannen. — Nar de cn
gang er ded, hiper jeg 4 £3 skri-
ve Deres biografi.

— Ja, jeg har lenge halt en
ancise om dct, svarte Ford., —

Det er det som holder meg i live.

o

Arendals ferste, kvinnelige bilferer
het fru Elinor Ugland. Hun fikk sitt
sertifikat den 5. juli 1918, 31 ar gam-
mel, og var nr, 33 i rekken av dem som
tok bilsertifikat i Arendal. .

Den ferste bilen som fru Ugland
leerte & kjere, var en stor, dpen Saxo.
Etter natidens forhold var den noksa
primitiv, blant annet hadde man gjerne
med seg en ekstra kanne bensin i til-
felle bilen kjerte tom. Hornet var plas-
sert pd utsiden av deren, eller ogséd pa
ferersetet, til & blase i, niar det var
nodvendig.

Sertifikatet ble wutstedt av politi-
mester Mpinichen, og det var ingenier
Nilsen ved jernbanen som kontrolicrte
preoven. Mekaniker Lauritz Larsen var
mannen som fikk det interessante verv
4 lzre fru Ugland bilkjeringens ccle
kunst, og det gikk over all forvent-
ning, heter det i referatet 1 en av by-
¢ns aviser.
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RAGNVALD ODEGAARD har vert i Uvdal (Numedal) og hentet en GNOME & RHO-
NE motorsykkel med sidevogn,som skriver seg fra omkring 1940.
Sykkelen, som har en 2-cyl. boxermotor pd ca.750 ccm. og kar-
dangdrift, ble funnet av GANMELBIL-POSTEN’s redaktor for nere
10 &r siden, og dette "registrerte" funnet har altsd herved
kommet til nytte. Ragnvald fikk sykkelem for et par hundrei:
lapper, og eer allerede godt i sving med demontering og sand-
blésing.

KXJENDISERIET brer seg tydeligvis innen klubben vAr. Etter at Oivind T.
og TORE 0. ivé&r holdt "pressekonferanse" og lot seg avbilde i
DT&BB, har flere andre medlemmer vert i rampelyset. S&ledes
har Hékon ROine nylig figurert i DI&BB sammen med sin MORRIS
og A-FORD, og Mads Jostad som har vert pd ferietur med "preste.
forden" prydet omtrent samtidig forsiden i "TLillehammer Til-—
skuer®, Arild Karlsen vil vi ikke snakke om,-det gar knapt en
uke uten at han stér avbildet i en eller annen avis, enten i
full UP-mundur, eller i sjéforuniform foran Bygdﬁy-bussenel@m
det s& er selveste fjernsynet, s& har Arild ved et par anleda
ninger vert & se pd skjermen....0g ennd er ikke sesongen slutt!

NA SKAL ODDLEIF KVALSETH’s MWINDIAN" 1918 til filmen! Oddleifs private
"restauratdr" fikk forleden en telefon fra 0slo med forespdr-
sel om l&n av sykkelen til Norsk Film A/S’ innspilling av den
nye BOR BORSON-filmen, med Rolv Wesenlund i rollen som BSr.
Porhépentlig klarer Holmen 4 f& sykkelen klar til fristen den
20. august, s& nér dette leses, er ogsé KvAlseth’s INDIAN pa
god vei til & bli kjendis! Filmen skal vere premiereklar en
gang pd nydret, om noen lurer pd det...

ODDLETIF HAR forresten ogsd nylig fatt tak i en OVERLAND ca. 1928 i Roy-
kendistriktet for bare 100 kroner,og nevnte ogs& noe om en
FORD "Juniox" 1933. Videre har han snust opp et halvt dusin
gamle motorsykler, hvorav kan har sikret seg en INDIAN 1928.
I sin meget aktive ferie skal han ogséd ha klart & sikre seg
dekk 28x3", s& dermed skulle hans behov i den retning foreld—
pig vere "dekket".....

BJARNE HOLMEN har hatt kontakt med cn engelsk klubb for veteran-motor—
sykler, som opplyser & varc verdens strste i sitt slag, med
4500 medlemmer. Klubben er &pen for ms-eiere fra hele verden,
0g er blandt annet behjelpelig med & skaffe dekk til gomle ms—
er. S8ledes vil f.eks, 28x3" for H.D. og INDIAN komme pa om—
lag 15 £ pr.stke..



IN DI &N

Idag finnes det bure et stort merke tilbake innen den Amsrikanske

MC industrien , HD ., Men slik var det ikke for i tiden,da funtes et
merke til, den legenduriske INDI.N, En meskin Som 0gsd’hadde V motor

. 0g som 121 de 6vre kubikklasser og ble berdmt over hele verden

for styrke og kvalitet.

Historien om Indian begynte i Sverige for jamt hundre ar siden.Da ble
det fodt en Smalending ved navn Oscar Hedstrém, Dutoen var 12 mars
1871. Ni ar gammel utvandret han til stutene sammen med sine foreldre
og bosatte seg 1 Broklyn N,Y,.

Tidlig intsreserede Oscar seg for tohaulte kJoretdyer. férst trasykler
men siden ogsa& motorsykler. Etter noen ar hadde han sin egenhendig
bygde maskin ferdig. Som andre motorsykler p& dcnne tiden 14 den péa
grensen til trasykkel med hjelpemotor, Ensylindret motor i en spinkel
ramme uten forfjering og direkte kjededrift kjennetegnet dette produkt

Snart fikk Hedstrom som han né& kaldte seg kontakt med sykkelfabrikken
George Hendee og begynte sin bane som profesjonall MC konstruktdr.
Maskinen ble d8pt til INDIAN ,et navn som skulle leve i mer enn 50 &ar,
De aller fdste Indianmodeller var ensylindret, Motorene ble kjépt fra
en annen fabrikk, Hedstrdm haedde alikevell konstruert motoren selv

og fintrimmed den yterligere for den ble monvert 1 Indianrammen

I 1905 kom den f8rste tosylindrede mackin., da med V motor, I de
folgende a&r lykkes det a fa fram en rekke finesssr, som da var
absolutte nyheter pd den tiden. Magneutﬂpn¢qg.vL1bart gasshandtak
elektrisk belysning og mye annet, Sanart kom ogsd Indian med
gearkasse, I fdrsten bare tovekslet ,emn i &lle fall andre modeller
overlegen.
I 1911 finner vi den fdrste mll°P9191 i Trdiy
Hedstrém gelv over til Isle of Mun m2d b Ldl
Stereslem. Hans tre f6rere ble ne en to og tre. £u v S
C.B.Franklin ble senere Hedstrims elbngcrwcmmer sog 2 slsinr
p& Indianfabrikken.
Trots framgangen knirket det 1 udﬂd"591ﬂfx mellem Hedzstrdm og Hsndee
selv, og i 1913 trakk Hedstrdm seg tilbuke. Hen ver da 42 &r og
velsituert. Han flyttet til sin ranch pa Laindissh,
Indianfabrikken ,eller Hendee Manufsatwring o, son den ofisielt
het, vokste fort i takt med efterzphszelen »d mockinene, T 1917 bested
fabrikken v en glgantisk tyering som agslen trae kvartalsr 1
Springfield Mags. Maskinene ble ekwpirtort il nele varden, Lrg-
produksjonen 1la pad ca 35000 , et funtastisk taii pé den tiden.
Enkelte dager ble det pastétt at fabzikiuen 3oytsets ubt 400 maskiner
med Indianmerker pa& tanken,
Fra begynelsen var alle Indian lakkert i en m1?P‘““ forga,men allerede
1 1910 byttet man til den vinrdde farge som si<ten =ivlic bll
Indians kjennetegn. Dekalen pd bensintanken ble gjcrs i gull
i en smrpreget stil.
Den teknigke utviklingen fortsatte trots Hedstroéms dvhopp. L 1915
kom en 1000 cc med to gear og svingarmsfjering bak. Der fantes ogsa

en Indian med fullstendig el, utrustning inklinsiv storter
kambinert med dynamo og. 1o 6'v battoerier

i8



I 1917 kom Hedstrtm tilbake til Indianfabrikken og ble der et &r

Samtidig blc produksjonen lagt om til krigsmateriell og leverte

dréye 40,000 krigsmaskiner ,olivengrénne, som ble kjoért av ordonanser

verden rundt.

Etter krigen tok man opp igjen produksjonen #v sivile muskiner og

man utviklede i &renes 18p en rekke berdmte modeller. Det fantes en

sideventilt 350 cc, men don stérste interesson 1& pd& de store modellenec

fra 600 cc og oppover., Blant de boest kjente modeller kan nevnes

Scout, Big Chief og Chief. De var meget robuste og slitesterke

motorsykler med motorer av sideventiltype. Mange av disse er restaurert

og kan sees 1 veteranryllyene.

Vi m& heller ikke glemme den aller stdrste Indianmodellen.En firesylindret

maslciin pd 1265 cc . Opprinnelig var dette en maskin av et annet merke
«2.0 ,som stammer fra Henderson 1919. Fabrikasjonsretten ble solgt til

Indian som fortsatte produksjonen helt fram til siste verdenskrigen

Muskinen hadde en firesylindret luftkjolt rekkemotor halvtop., ’

Sideutblédsning og top-innsugning. Sylinder og topp var stdpt i et

stykke i stdpegods, Videre fantes et langt innsugningsrér med en

Linkertforgasser bak Underdelen var av bilmodell med delt blokk.

En finesse var femlagret veivaksel med stSpte babittlager. Veivhuset
endte i con tregearet kasse med fotkldtsj og vinkeldrev for kjedehjulet

Som s& mange nadre industrier ble Indian rammet av depresjonens hardo
slag i begynelsen pa 30 tallet. Man byttet folk i ledelsen gang pé
gang og mistet bédde penger og good will, Mot slutten av 30 tallet
var dot dekkct for en ny kfig og samtidig en oppblomstring for Indiun
Produksjonen ble konsentrert om to mcdeller 500 cc og 750 cc, begge
av klasisk modell med sideventiler V motor.

Ved siden av fabrikasjon fikk man ogs? tid til & arbeide med en
interesant prototyp for ny armemotorsykkel. Uten tvil kom inspirasjon
fra fienden,Tyskerne. Det dreiet seg fortsatt om V motor. men né
med motoren p& tvers i rammen. Den hadde videre 4 gearet kasse og
kardandrift med plungerfjering tol, Samtidig kom jeepen og am. arme
lot ikke Indian fullfére projekte®.{ Innsenderesn anm. Jeg har i en
motorsykkelbok en plansje av dennc modell ,det tyder pd at den har
veert sutt i produksjon)

De aller fdrste etterkrigsdrene produserte Indian bare en modell
Chitef med V motor p& 1200 cc ,senere en pad 1300 cc , Et mindre tall
av disse ble importert til Sverige og man kan enda se denne
klasiker. Den har bakhjulsfjering av plungertype,framf jering mod.
Webb med , med sjermene langt trukket ned over begge hjulene,Pa
framsjermen sitter en spesiell lykt i form av et indianerhods

I 1940 gjorde Indian sift store og sjebnesvangre feiltrinn .

Istedt for & for alvor konkurere mcc HD i den aller stérste

klassen forsdkte man & m&te den Engelske Mc industrien. Deres
paralelltwin dukket opp pd det Amerikanske markedet og solgte
ganske bra, Indianfabrikken prenterte i 1948 to nye modeller

en 433 cc Twin med navnet Scout og en ensylinder 250 cc som het
Arrow,

I og for seg var det raske maskiner av helt cgen konstruksjon

81tsd ingen plagiat. De var dog belomret med vesentlige barne-
sykdommer. Twinmotoren hadde en uregjerlig magnet og for darlig
veivlager., Prisen var heller ikke konkuransedyktig. En kalkyle

pd § 650 matte hdynes til $ 800 da produksjonen kom i gang
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Silen devaluerte England sin valuta og kunne selge sine maskiner
enda billigerc, Markoedsforholdenc ver altsd haplése for Indian,

og produksionen ble lagt ned i 1053.

Fir.aunovoot Indien opphdrte imidisrtid ikke & cksistere, men det
gikk on skiftende 8deleggelse imé+tc. Man forsdkte en tid & ta hénd
om salget av endel Engelske merkor. AJS Matchless,Northon m,.f1,
Siden forckom en pletctslds handol med det gumle Indlanmerket Det
ble satt pa& en 250 ce .videre ble Royale Enfield solgt 1 amerika

mod Indisndekolen p& tanken, Amerikas nr en innen MC bransjen

Floyd Clymer kjbpte retton til navnet og vendaliserte det yterligere
Ingen sann Indianentusiast vil hére snakk om disse bastarder. For
han slutter tilvirkingen i 1953 med Indian Big Cheef. Alt som siden
ex hblitt ubtstyrt med Indiandekalcr er uten verdi 1 den forbindelse

aw
---------

Donnce artikkelen er hentet fr MG sport 1971. Undertegnede har sclv
to Indianmodcller under restaurering. Den cene 1000 ce 1925 en klasisk
modell uten mcellomkjede. Motor og goearkasse er boltet sammen og
overfdringen skjer ved tannhjul, Don har videre gearstangen dirckte
ut fro kassen . N&r en sitter pé& denne har en stangen rett under
héyre larct. Den andre modellen er 1937 500 cc Scout som er en

helt annen sykkel Den har V motor , men mellomkjede for overfdringen
Den er ikke pd noen méte avansert etter min oppfatning TFramf jeringan
er heller ikke Indians ,den er vel heller lik Engelske typer pa den
tiden . Tankdekalen pa& donne er et indianerhode i gull med Indian

i sort . Det har forresten lykkes & f& tak i denne ny,

Med hilsen
Hans Oyec . Nesbyen

Red. vil gjerne f& takke Hans Oye for dette bidraget til GAMMELBIL-
POSTEN. Oye har nemlig ikke bare sendt oss dette bidraget, men han
har ogs& stensilert opp de antall sider som trengs for & dekke vart
opplag! Ingen sak & vere redaktdr med slik assgistansel

I et vedlagt brev forteller Hans Oye at det muligens kan vszre noen
ukorrektheter i artikkelen i forbindelse med &rstallsangivelsene,men
hovedinnholdet er interessant nok. Oye forteller ogsd at han forleden
hadde bestk av herrene Harald Madsen og Knut Dybdal fra Sandefjord,
som begge er interessert i ¥X gammelt (Madsen restaurerer en 1915~
modell INDIAN),og Oye har oppfordret herrene til & stdtte vart ar-

beide her i Drammen!

— ot b o o o T T T e o b o e S G R T S (e U e o ) o e e el B i S M i P, S Tt . B

ROLF ODEGAARD har overtatt broder Tore’s PLYMOUTH 1938 (som Tore
kjopte i Sande ifjor sommer). Rolf er som noen sikkert
vet skolelazrer i Vestfossen, med bopel i nerheten av
Skotselv, og har allerede begynt & pusle med bilen i
ledige stunder.

GUNNAR KRISTIANSEN kjorer ogsd garaelbil om dagen,idet han har regi-
strert sin CHEVROLE. 1934 varevogn (ogsé& kjopt av T.0.)
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Red. har merket en pdtagelig og stadig Okende misndye over méten som
Eric Lofberg i Karlstad skjotter sine forpliktelser p& 1 SVENSKA VE-
TERANBILXLUBBEN,o0g kan forsdvidt vare enig i kritikken. Hittil i&r
(16.august) har det kun utkommet 1 -etf- eksemplar av tidsskriftet
AUTOPIONJAREN, mens "sdstertidsskriftet" AUTOVETERANEN overhode ikke
har kommet i 1973.(Det nummeret som kom péd ettervinteren var det sis-
te for 1972:) At det sikkert er en stri jobb & bestyre en sévidt stor
klubb som S.V.BiK., som teller ca. 3000 medlemmer, er vel hevet over
tvil,men med en &rskontingent pd 55 svenske kroner burde medlemmene
ha lov til & vente noe mer Por pengene enn hva de har fatt iédr, spes-
siellt ettersom hr. Lofberg jo har lovet & utgi 10 nummer av tidss
skriftet ildpet av 1973. At det kommer inn 165 000 svenske kroner
i medlemskontingent &rlig burde gi grunn til & anta at man burde fa
ut mer enn ett eneste nummer av tidsskriftet p& 8 méneder....
I T T o S s o o o
Bt annet svensk gammelbil- og mc-tidsskrift med hyppigere utgivelse
er annonsetidsskriftet "Signalhornet". Bladet er i sitt 5. &r, og
vokser stadig, og selv om annonsene dog er det vegentligste stoffet,
bringer man ogsd bAde restaureringstips og referafer og ellers alt
som har med hobbyen & gjore., Ett ars abonnement koster kun 22 sven-
ske kroner arlig (10 nummer), og bladet kan absolutt anbefales. De
som Onsker abonnement, kan skrive til "STIGNALHORNET",v/redaktdr Con-
ny Hjalmarsson, Lundborgsesplanadan 12 D, S-752 00 ARBOGA, Sverige.
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Det kan ofte vere vanskelig & f& tak i egnet stoff til mellomlegg
mellom ramme og karosseri. Opprinnelig var det et webbing-materiale
som 14 der, men dels er dette vrient & f& fatt pd, og dessuten har
det den egenskapen at det holder pd fuktigheten. Det finnes imidler-—
tid et ypperlig materiale som har flere fordeler, nemlig gamle SIK-
KTRHETSBELTER (bilbelter) som man ofte fér gratis pé& bilopphuggerie-
ne. Nylonstoffet i beltene trekker ikke til seg fuktighet, og har og-
s& ombtrent den riktige bredden, sier Mads Jostad, som tilkommer &ren
for dette tipset.,

BARE 16 DELTAGENDE BILER I KLISSVATT TARVIKLOP.

Det silte kun 16 biler til start i Arets Larvikldp, som ble arrangert
4/5. august, i forbindelse med Vestfoldutstillingen. Ansvarlig for
lopsopplegget var Einar Lund m/frue, Sandefjord, som hadde lagt opp
en fin 18ype med 6-7 kontrollposter underveis. Starten gikk fra Hau~
kersd 1drdag,-via diverse sideveier til Vindfjellhytta mellom Lagen—
dalen og Siljen, hvor deltagerene overnattet. Sondag kjorte man sé
tilbake til Tarvik og Hovlandbanen, hvor 1lopet ble avesluttet. I det
darlige veret ble 1opet en temmelig sur og vat forndyelse, spesielld
for de som kjdrte "&pent", og det var vel ogsd &rsak til den rela-
tivt ddrlige oppslutningen omkring lopet. Vinner av drets Larvilzlop
ble Ottar Myhre i sin Austin "Seven", mens Emilie Mejlender-Hellesen
i sin grd Ford A 1931 tok en fortjent annenplass. Fra vart distrikt
deltok folgende —: LINCOLN 1928 m/Per Bakke,Kongsberg; -BUICK 1929
m/Arild Karlsen; -FORD A 1930 m/Tore Woldstad,Hokksund og BUICK cab-
riolet 1935 m/Arne Chr. Karlsen, Sylling.

ref.
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GRANSTRAFPFEN 19 73,
Nordisk A-Ford-mdte péd XINNEKULLE 16. juni.

Det er neppe trolig a2t det noengeng har vert arrangert en samling ut-
enfor U.S.A. som tallmessig kan oppvise en tilsvarende park av A-For-
der, som den vi Tikk beskue pd &rets grensetreff i Sverige., Ialt ca.
60 vogner av alle kategorier, inklusive store lastebiler, brannbiler,
varebiler 0.8.v., 0.8.v. hadde sat’ hverandre stevne p& det omtrent-
lige skjzringspunkt for sirklene slétt med sentrum i Oslo, K8benhavn
og Stockholm. Det vil si at deltag:re som hadde sitt hjemsted i nwer—
heten av hovedstedene matte tilbakalegge ca. 400 km. hver veg, men
arrengementet; -veret; -lopet i fin natur; -nye og gamle venner -—og
fremfor alt vare kjzre A-Forder- g valuta for penger og slit.
Norge stilte med ca. 20 vogner, og savidt vites er alle nd tilbake pa
Sine respektive hjemsteder, men jez tror det sto hardt for enkelte.
Det er naturlig at en spdr seg om zlike grensetreff kan arrangeres
med like stort hell i framtiden, c,; isé&fall m& Danmark eller Norge t=
stOyten neste gang. Allerede der ligger begrensningen. Jeg tror nem-
lig at ingen andre enn "Svenska A-Torderna'" er istand til 4 bringe et
arrangement av denne dimensjon i havn péd en like uklanderlig méte.
Det er faktisk ikke mulig & sette fingeren pd et eneste svakt punkt,
fra forste til siste stund. Men tar jeg feil med hensyn til danskers
0g nordmenns organisasjonstalent, vil jeg for engangs skyld vere glad
for & ha bommet.

¥.J./ %-5900
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NVK’s &rlige stormOnstring av veteranbiler og klubbens hoved-
arrangement "AUTOMOBILLOBBT SANDVIGEN - SUNDVOLDEN" gir stndag
16. SEPTEMBER, og IKK® den 9. september, som tidligere annon-
sert. Lopet starter fra Sundvolden Hotell k1.11.00.

FIN OPPSLUTNING UNDER M"ASKOR-LOPET"

De meteorologiske forholdene 14 ubetinget tilrette under vArt gommel—
billdp i Asker sdndag 2. september: og de 17 deltagende bilene ble

en av hovedattraksjonene under apningen av "Rdde Kors-uken ’73%". Fra
"oppsamlingsplassen" pd Lierskogen kjorte bilene samlet til Drengsrud,
hvor starten foregikk noen minutter etter kl.16. ZTtter en kortesje-
runde i Asker og omegn ankom bilens fotballstadion nesten pé& minuttet
etter den oppsatte tabelien;- da hadde arrangementets speaker, Jan P.
Jansen fra Fjernsynet, pd forhind orientert publikum om vlr Drammenske
gammelbilklubb, og han kommenterte ogsd bikene (supplert av §.Viker)
ett rhvert som de rullet inn p& baien. Dessverre sviktet opplegget noe
m.h.t. postene i det annonserte ferdighetsprdven, men det hele ordnet
seg omgider. Fdlgende biler var ned -:

TRUMBULL 1915 eier: Arthur Moe,Skoger, kjort av eieren
FORD "A™ 1930 eier: Tore Woldstad,Hokksund —_—
PLYMOUTH 1934 eier: Alf Bryhn, Spikkestad —_—
BUICK 1929 eier: Arild Xarlsen,lierskogen sjafdr: J. Ruud,

FORD "A"™ 1928 eier: Mads Jostad,8velvik, kjort av eieren
CHEVROLET 1935 eier: Gunnar Kristiansenjy Mjondalen, kj.av eieren
PLYMOQUTH 1934 eier: Tore Odegaard,Drammen, sjafcr: Ragnv.Ode-

gaard,
CHEVROLET 1927 eier: Jan Sandholt,Kr.elva, kjort av eieren
DODGE 1916 eier: Ingar B¥ensen, Drammen, sjafor: Frode Holm,
FORD "A"™ 1930 eier: Hékon W.ROine,Drammen, kjott av eieren
NASH 1931 eier: Svein Burvald,Spikkestad, kjort av eieren

FORD "A" 1930 eier: Tore (degaard,Dramien, kjort av eieren

FORD "A" 1929 eier; Leif Rust,Hokksund, kjort av eieren

FORD wTn 1927 eier; Arilf Karlsen, TLierskogen,kj.av I. (Olsen,

BUICK 1935 eier: Arne Chr.Karlsen,Sylling,kjort av eieren

STUDEBAKER 1926 eiersarild Karlsen,Lierskogen,kjdrt av eieren

FORD "AM™ 1928 eiers Nils Chr. Bratland, Oslo,kjort av eieren
0=0=0=0=0=0=0=Q~0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0~0=0=0~0
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SELGES :
Ford V-8 1935 2-s. cabriolet m/
svigermorsete, delvis demontert.
Arne Chr. Karlsen,
3410 SYLLING.
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2 forstusser til Ford T 1926.
Oddleif Kvélseth,
Myrabakken,
SOLBERGBLVA.

SOKES ¢

t1f. 849032

OPEL "Super Six" 1938 tilsalgs.

henv. Hegsbro,
SOLBERGELVA .

TILSALGS:

Bakékjermer, Chevrolet 1929,
Radiatorkappe + emblem, Chevro-
let 1929-31,
Stotfangere, Ford A 1930-31,
Stotfangere, Buick 1928

RKJOPES eller BYTTES: (til Chev-
rolet 1928 2-4.lukket "Coach%):
Ratt,-2 st. baklamper,-ovalt
radiatoremblem,-reservehjul-
holder,-cowllamper,-radiator-
lokk m/vinge,-motometer,-"sol-
skjerm" over frontruta.

Svein Amundsen,

3060 SVELVIK.

SALJES

En bra motorcykel 500 sc.,skat-
tad o. registrerad,

Motor, 100 hK Ford V-8 kompl.,
Motor,Ford 15M radmotor 60 hK.
billigt,

Bra 8.25x20" dick pa fidlg,

KOPES:
B-Ford person 1932. Stromforded

lare automatisk (liknande A-
Fordens f.0.) framre motorfiaste
B-Ford motor, hand/fotbromsatti-
raljer, hjul m/didck + slagg,mo-
torhuv m/sidor, komplett felfria
stotddmpare med apmar,
ljuskontakt/ratt/ror/rattsting
m/fullt komplett ratt/tidndlas
som gir att Oppna och stinga m/
nyckel, instrumentpanel helst
med instrument, vidxell&da, ben-
sinpump, d:o tank, platen dver
denna bak, packethdllare (origi-
nal), ror fram mellan rambalkar-
na, siten/ryggstdd/stolar, cho-
keregaage, golv, kaross (om mdj-
ligt komplett).

Alex Lindh,

Pl. 1364,

S-810 40 HEDESUNDA,
____Sverige.

snscka m/

B&tgasjegrind, samt frontskjoldet
under radiatorkappen til Ford A
1930-modell.

Frode Holm,

3413 TRONSTAD.

SOKES ¢

Stdlekrhjul, tre-ratt, instrumen-

ter og motordeler til DODGE Se-
nior Six 1929.
Stralkastare til DODGE 1928.
Bjorn Persson,
Box 17002,
S-720 17 VASTERAS, Sverige.

KJOPES: ..
Til CITROEN 1928 (4-cyl):
Karosseri,helt eller i deler,-
lykteglass og reflektorer,( er
interessert i alt annet til sam-
me bil)

0le Wikborg,

Heiaterrassen 17, DRAMMEN.

t1f. 834574

S ————— . — B

KJOPES:
Til WILLYS ell. ESSEX ca.1930:
"Vippearmer" m/stag til forhjuls-
bremser, -2 lykteglass til hoved-
lampene, samt 1 front stdtdemper.
Nils Nesthorne,
c/o Centralgaragen, DRAMMEN.

SOKES ¢
Vixelldda og 8-cyl. motor til
PACKARD 1928-modell.
Anders Karlsson,
BaxX 6535,
58777 00 SMEDJEBACKEN+
Sverige.(tel.0240/72203)

Tilsalgs:

Til FORD V-8 1937 el. 38:
Dynamo, -Komb. h&ndtak)panser—
figur, 1 st. bra hjulkapsel,

1 reflektor f/hovedlanmper,
Navkapsler; Chevrolet -29 og 31,
Whippet, Lincoln ca. -28.
0ivind Langeland,

box 1081,

3001 DRAMMEN .
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TILL S A L U
Dack och slangar: MC s
5.00 X 16..0eeecncnas ..kr. 95,-, slung kr. 25,- 2.75 x 19 ribb,
HaB0 X TBswemensons s wlleT 10y " kr. 25,- 28lag Xkr. 20,-
B:300 H M0 iwesiwiwsnsdwe el T805= i kr. 25,-
4.50 X 17evuevnsnana kr.120,8, * kr., 25,- 3,00 x 19 driv-
i 00 B0 T oy wre g 90 8 o 0 o g WD DD gy a kr. 30,- monster, 4-lag,
Bued ® 1Qswsnsnims 5w 0BT 5 195 gy i kr. 30,- kr.25,-
beDO % 18y b=l88uiwwus kr.216,~-, 1 krs 304~
$:.78 ¥ 18, sasasiwin ok 175, -, a kr. 30,- 3.25 x 19 d:o0
4.50 X 19ccvuiersncnnes kr.165,=, " kr. 25,- k. B0,
4.75/5.00 X 19.uuuenns kr.,195,-, " kr. 30,-
L, B0/5:00 % E0ssvinins ke 225 § —5 B ers S0y 3.50 x 19 d:o0
e B0 K P uissus it O kr.175,-, " kr. 30,- kre 35y
PH X D wsmsmanans «..kr., 160,- slang kr. 30,-
O D wswmsmamsiEsR kr. 450,-
POX 3 sewswsnnsuin 7
30 X B%eennns osokre 270,- " kr. 30,- De med frégeteck-
g ol 1 S kr. 270,8 n kr. 30,- en 8r p& vig, och
TBO % D04 s smvimwness kr. 275,- " kr. 30,- slutpriset Er #n-~
T30 % 1090w inansnns By 390~ " kr. 40,- nu inte fastsatt.
810 X 90.uveevsn...kr. 280, " kr. 30,- PRISER I SVENSKA KRONOR,
820 X 120.¢e1evseskr. 345,- n kr. 45,- FRITT LEV. GOTEBORG.
880 ot 80w 5 s m ww 5w X0 v 490 5= " kr. 45,- ,
895 X 135.4ucensns.kr. 500,— n kr. 50,
P BE ] nom e o B m o 5 TLF: MAJORNAS DACK,

32X4%000o000000.. ?

/FBS b4

5

# 8 4 8 ¢ ® 8 8 88 % O

031/423501
T g feaioT

Banehagsgatan 1,
5 - 414 51 GOTEBORG, Sverige

# & b B % B8 a0 # s e o4 & = B+ O 8 B * = s
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ONSKAR KOPA ®ILIER BYTA MOT NY/ DACK:

1923,

Till Indian mc 750 cem. Super Scout
i

3.85, - sadel, — signalho:d m/indianhuvud, - frontlampa m/
gaffelfdste, - sidovagnskcrg,
Till Ford A Roadster 1928: Bakluek:, -baksklrmar, - vindrutestolpar,

2 hjul 21" for dick 27 x

~reservhjulsh&llare, - girna losa karossdelar, (for de Er da-
liga de jag har), - bakvagn m/smala steg och enkla trummor.
( GOD HITTELON for Roads-er-delar!)

Till Ford T pick-up 1922-23: Vinster framskirm med enkel sickning typ

Till Ford T Tudor 1923:

Comercial, 1/4 1&g motorhuv 17-23 hioger sida m. gilar.

kylarmaskering.

Vinster bakskirm.

Lég

i1l Ford A Phaeton 1928-29: Bakkorg och suflettstill (kalesjestativ)

Till Ford TT (last) 1925: HOger framskdrm med enkel sickning typ Com-

ercial. Insidan dr 13" hogre &dn tidigare modell och h&Zet

for lyktpinnen &dr ovalt.

EGIL

Brevsvar helst.

KARLSSON, Reldgatan 1, S-421 34 V. FROLUNDL,

Sverige.

no. 6/73 "

GAMME
box 1081 -
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