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rPosten™

= organ for medlemmer av MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN =
(samt andre venner av gamle automobiler og motorcykler)
NR. 6/1974 (juni) - 3. RRGANG - (nr. 17 siden starten)

REDAKSJONEKNS ADRESSE:
-@ivind Langeland, -postboks 1081- 3001 Drammen-

ERSABONNEMENT (10 nr.) koster p.t. KR. 50,-

FORSIDEN: Med risiko for & beskyldes for & undervurdere vare
leseres motorhistoriske kunnskaper, opplyser vi at
forsidebildet denne gang viser en Chevrolet 2-dgrs
coupe av 1937-modell, en sdkalt "Club Coupe". Men
det har selvfglgelig alle forstdtt, uten & lese vér

opplysning....

DETTE NUMMER INNEHOLDGR:
side 1: Forsiden,
2: Innholdsfortegnelse. Adresser.,
33 Redaksjonelt., Neste mgte.
s Drammenslgpet 1974.
n

5 mmmemMeo
6: 0 eeee- B
T:  em—ee- R Div, notiser. Tips.

8: Referat, picnictur. "Motorhistorisk St.Hans-fest",
: Lgpsutvalget takker. Referat medlemsmgtet 7. mai.
10; "Négra korta anteckningar ur automobilens historia"

e - s B

12; MC-siden.

13: om montering av lakkdekaler (v/Hans {ye)
14: Veterantreff ved Glomma.

15 TEKNISK: Bytte av bremseband.

16: Annonse.
17: Annonser,
-00000000- '
MOTORHISTORISK XLUBB - DRAMMEN

postboks 2193 (Strgmsg)
3001 DRAMMEN.

Klubbens styre:

FORMANN ; AL1f Bryhn, Box 174, 3430 SPIKKESTAD.
NESTFORMANN: Per Gran~-Henrjksen,Haskollvn.34c, 3400 LIERBYEN.
SEKRETAER : Bj#rn Sand, BliTows v, 1, 3000 DRAMMEN.

KASSERER: Tore {degaard, Nordbyvn.8l, 3000 DRAMMEN.

STYRE:BDLEM: Ingar Evensen, St.Halvardsgt.2, 3000 DRAMMZN.
STYREMEDLEM: Gunnar Kristiansen, sen, B050 MJZNDALEN.
Medlemskontingent 1974: KR. 10,-
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Redaksjonelt

Det gdr mot ferietid, -forhdpentlig ikke
helt uten motorhistoriske sysler. Person-
lig har ikke red. noe imot litt roligere
dager, ettersom den siste tiden har vart
temmelig fsttig pd fritid. Ved siden av
medvirkningen til opplegget 1 det nyss
avviklede Drammensl¢pet har det ogsé
falt noen timer pd hervzrende £&ndspro-
dukt; sA hvis dette nummer av Gammelbil-
Posten skulle"la noe tilbake & gnske", sé
vil vi unnskylde det med at Drammenslgpet
har lagt teslsg pé for meget av vér til-
mflte tid., Skulle imidlertid noen mene
at det samme Drammenslgp falt fullstendig
"mellom to stoler",sd er det altéﬁ rordi
arbeidet med avisen hear lagt beslag o.s.v.

Hare B8 dere vet det...\

3

Men skulle man synes at bdde Gammel-
til-Posten og Drammenslgpet havnet
langt under lavmélet, ja da mener vi
8 ha dokumentert at det s& avgjort er
p? tide med en ferie!

Den just passerte picnictur var for-
#vrig en avslappende affzre, selv om
Drammenslgpet da 14 faretruende "om
hjgrnet" og vel ikke helt slapp ta-
ket 1 de idylliske omgivelser,
e e,
wihibsessimmsbeesndagen . Men né er da
det hele over og intet %an endre hva
som har skjedd, hverken ved Drammens-
lgpet eller den avis som herved fore-
ligger, og som blir den siste fgr
sommeren. P& gjensyn etter ferient

;,‘-L-

Neste mote:

Vi skal ha ferie, og derfor blir
vérs neste mgte fgrst den
3. SEPTEMBER (tirsdag) kl1.19.00
-god sommer!

-

Vi KLARTE IKKE
2 =td for denne lgsslupne tegningen scm
er i velkjent Aukrust-stil. Derfor stjal
vi den simpelthen fra en DOMUS/SANMVINKR-
1AG-znnonse i en "herverende (sloavis™,
ofg hfper vi tlir tvilpitr.{Vi fér i verste
fall forplikte css til & kiipe alle vi-
re livengdtsrftigheter i  DOLUSE
SAMNTRKTIAGET 1 8ll fremtid.)
Tegningen vicer Heodor Falgen
\sykkelreparstsren! ¢ CO. un=
der en utflukt med Felgens
HALLEY -DAVIDSON.

®od  fferie !

\/‘l;.—
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Drammens Tidende
og Busheruds Blad

‘Brammens -lopet *74" s

25. mai
1974

fremtiden

Veteranbillop

o E %5, mai gadr 1 Drammen

Motorhistorisk Klubb Dram-

t***************************¥¥¥ men stAr sgndag for sitt fprsta
storre arrangement. Da vil klub-

l)odge fra 1916 med i bens medlemmer vise hva de har

av gamle, velholdte kjgretgyer.
Drammenslgpet 1974 gir av

stabelen denne dagen, og det er

Dral l I I I Iel IS]_Qpet et rebuslgp det dreier seg om,
99 Men fpr lgpet starter, skal det
defileres fra Strgmsg til startste-

En Dodge, Argang 1916, er eldste kjeretpyet som stiller opp det ved Ligo p& Assiden. Hvor
i «Drammenslgpet» sgndag. Det deltar i alt 12 vogner i rebus- bllene ellers legger ruten, er
lgpet, som arrangeres av «Motorhistorisk klubb, Drammens. ;e;;’lg‘”geng lkke oppgitt pa for-

A-Forden er overlegen i antall — det deltar ikke mindre enn Det har meldt seg 19 deltagere
seks velstelte eksemplarer av det kjente bilmerket som var si til Igpet, og de kommer fra Bu-

skerud og Vestfold. Eldste bil er

populsert i slutten av 20-Arene, Av andre godbiter kan nevnes en y

. en Dodge touring, 1916 modell,
Indian motorsykkel, arsmodell 1919. Videre stiller en Lancia fra som eies av Ingar Evensenm.
1925 og en Chevrolet touring fra 1927 opp. Det er fprste gang Drammen. Startnummer 1 et
«Motorhistorisk klubb, Drammen» vager seg ph et sipass stort forgvrig en Indian motorsykkel.

: Den samme sykkelen som Ber
arrangement. Kravet som stilles for &4 fi delta er at kjeretoyyet Bgrson jr. forsgicte pa sitt hotell-
er minst 30 &r gammelt. Fgrst vil bilene kjgre gjennom byen og rom. Bilinteresserte drammensere
deretter gir s& rebuslgpet. av stabelen. har en hyggelig dag foran seg.

Drammens fdrste brannbil er med

rde e e e o e e e e e e e ded e o ek A ek ke ke ek }.detllextngen, men. fkised. lapes.

" DRAMMENSLJPET 1974 " BLE ET VELLYKKET ARRANGEMENT.

S& er da "Drammenslgpet -74" bragt vel i havn, ng lutter begeistring fra de delta-

gende giorde del ungdvendig for arrangemente*s ansvarlige lgpsutvalg 4 rgmme
p# skogen for £ slippe unna xonsekvensene.

Det var en broget samling uldrende kjsretgyer, eskortert av blfblinkende pelitibil,
som rullet ut fra "parkeringstaket" pf Stramsg presis kl. 12.0N, Fgrst i kortesjen
trillet Drarmens Biannvesen's "D-B-2", den etterhvert s8 kjente Dennis 1922-modell
branntil, tett fulgt ev de gvrige 2?1 deltugende kjs#retsycr av ymse merker og Argan-
ger. Mang en sgndng%prﬁnenerende drammenser gjorde store gyne da kortesﬁpn passer-
te under defileringsruten gjennom sentrum frem til hovedkvsrteret p? "IIGO", hvor
start og innkomst var henlagt.
P8 "LISO" ver det hele godt forberedt da kortusien ankom 1litt fgr k1, 12,30, Post-
ene hadde fitt sine instrukser,-den dyktige speakeren ,William Kjos fra Spikkestad,
hadde regelmessig gitt orientering om lgpet avlgst av smektende musikk, mens et sta-
dig gkende sntall forventningsfulle publikummere inntok plassen.
Presis klokken 13,00 kunne starteren, Ingar Zvensen, sende vdr"lckale Bar Bgrson"
(0cdleif Kvélseth) svglrde som start nummer 1, pd sin nyregistrerte INDIAN mc fra
1919 og i tidusriktig antrekk, skinnlue og skinnfrakk, Og s# rullet de ut i det u-
visse annethvert minutt, behgrig utstyrt med utlevert tippeoppgave og rebus nr. 13
sistnevnte det eneste holdepunkt for £ kunne finne frem til post 2, hvor nok en
gite ble presentert. Ialt 10 gfter métte de deltagence finne lgsningen pd for 2
gjennomfgre lgpet, foruten at de ogsé ekulle forsgke £ komme nmrmest mulig den
hemmelige idesltiden, som var utregnet etter en hastighet (gjennomsnittlig) pé
25 km/t., med 2 minutters tilleggstid for hver av de ti postene. Hvor lang lgypa
var, ble selvfplgelig ikke oppgitt ! Et veritahelt regnskyll overrasket oss idet

de siste ble sendt ut fra startstedet, og var sikkert en vdt overraskelse for de to

g



D9

motorsyklene ute i 10ypa, mewr hva lar man seg ikke ndye med pd en
dag som denne !

Det ble smé& endringer i det trykte programmet. Start nummer 16,
Bernt Otto Hauglin, Royken, i DODGE touring 1927 stilte ikke til
start. Til gjengjeld fikk vi fdlgende etteranmeldte~:

20. Ford A de Iuxe Phaeton 1930, tilh. Sigurd B6lling, Oslo

21. BMW 750 ccm., motorsykkel, tilh. Per Gran-Henriksen,Lierbyen.
22, Ford T Tudor, 182Y , tiih, Arlid T. Karlsen, Lierskogen.

Regnveret 1loste seg etterhvert opp og solen kom tilbake. I tur og
orden (eller kanskje skal vi si "uworden") ble deltagerne klokket
inn etter fullendt 18p, Qg tidtagernes skjemaer ble snart til en
anselig bunke papir fyllt med allehdnde tall. Tre kvarter etter at
sistemann var sjekket inn fereld den offisielle resultatlisten, og
premieutdelingen kunne ta tile Som seg hor og bdr ble vandrepremien
overlevert vinneren, fru Jorunn Kvdlseth (start nr. 19) av giveren,
Gustav Wilhelmsen pad Rundtom Kafeteria, under stormende bifall. Hun
tok ogsd med seg 1.premien, en gedigen tinnpokal med gravering : .
" 1. premie i DRAMMENSLOPET 1974. Motorhistorisk Klubb, Drammen".
De Svrige 8 vinnere fikk ogséd pverrakt sine prmier av formannen,
41f Bryhn, som fortvrig sely gtakk -av med 4.premien.
Og s& var det hele over, forhdpentlig ‘til alles tilfredshet, og de
ivrige motorhistorikkee kunne notere nok et vellykket arrangement
pé sin "merittlisten, : .

O.I,.

Brrtencasensrrue sy s OGDBREF e rRb sl i an L R T T T

uuuuuuuuu 0G SA KAN VI ROPE HEMMELIGHETENE:

IRAMMENSLOPET 1974 var tetalt 22 km. langt (kjort opp med tripptel-
leren pé& Evensens VOLVO, "Grand Lux".')- Med en gjennomsnittshastighet
P& 25 km/t. skulle nettg idealtid bli 52.48 min. Siden det var be-
regnet et tillegg pd 2 minutter for hver av de 10 postene (ialt 20
minutter) blir sdledes 1ldpets idealtid

"1 _time 12 minutter 48 sekunder.

R R R R T I T T 0 PR

GATENE
var gjennomgéende lette,selv om enkelte nok voldte 1litt hodebry. De
10d som fdlger (om noen ikkedeltagere vil forsdke seg)-:

1. TParget skog +.Brug, som driver med edelt metall.

2. Navnet er et "bilde" av hele jorden; bygningen er ogsi rund,men
den snurrer ikke runmdt. - - -

3. Ikke NA, men allikevel ,...... "Billedlig talt". Fér var det
stearin, nd gir det i elektrisk. _

4. Tkke hold pd'n, MeN «eeen.. (Dette er ikke det eksakte navn,men
spor hvilken som hglst mann'i gata og han viser deg vei.)

5. 23.juni gir deg Nfjellets" navn. NAr.det ruller utforbakke og
utsikten er best,blir du stoppet av vAr post.(NB:Kjdr om Merket!)

6. Jeg er "8-cylindret" og inncholder markens grdde. Hoy og gra er
jeg, og star pd en tidligere "dde" oy.

7. "Registreringsbokstavene" mine kan lett forlede deg til & kjbre
til Tillestrom,men gjdr det ikke! P& neste post kan du (p& hver-
dager) f& kjopt blde mye og billig,men du md bere sjolt

8. Bt sverd i den hOyre og en vekt i den venstre. Samtidig som jeg
er dekorativ,er jeg symbolsk for bygningen jeg pryder. Og inne i
bygget: de "lange armer%,.!

9. Bygget,som har to ansiktsmasker sonm kjennetegn, er beskyttet av
gudinnen "Thalia". Ved inngangen til hennes "tempel" finner du
vir post.

10. '"Maxi-Korketrekker". Byens eneste (?) men alliksvel verdenskjent

attraksjon.
' (svarene finner du et annet sted i avisen.)
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TIPPEOPPGAVEN som Dramﬁenslﬁpet’s deltagere fikk seg utlevert

ved start og som skulle ldses underveis, var lagt opp som en tem-
melig "hard ndtt". Lt de motorhistoriske kunnskaper er uhyre gode
beviste Per Bakke/Tom Becker, som leverte 9 riktige svar! Flere av .
ieltagerne hadde dessuten klart 8 av de 10 oppgavene. Her er de
10 "nottene" som skal knekkes med tippetegn 1, X eller 2 —;

1'

10,

X

Ja,

Hispano-Suica var i sin tid et av verdens fornemste bilmerker.
L& fabrikken i-:

1) Schweitz X) Spanisa , 2) Italia.

Norge har ogsd fabrikert biler., Hvilken &v disse personer sto
bak norsk bilproduksjon? '

1) Jensen X) Christiansen 2) Irgens
Hvor mange biler fantes det i Norge i 1915%

1) 1481 X) 768 2) 3020
Buick bygget pd 20-tallet en ¥billigmodell". Het den -—:
1) Lafayette X) Ia Salle 2) Marquette
Hvor er motorsykkelmerket A,J,S. produsert?

1) Belgia .. . . X) Sverige 2) England
Hvor mange motorsykler fantes det i Norge i 19207

1) 1800 X) 375 2) 4600

Chryslerkoncernets mellomklassevogn var "De Soto". Var den.
oppkalt etter -:

1) Mississippiflodens oppdager.

Z) BEn indianerhdvding fra Sioux-stammen

2) Walther P, Chrysler’s svigerfar.

¥&r ble den forste FIAT produsert?
1) 1903 X) 1911 2) 1899

Ford produserte mer enn 19 millioner T-modeller. N&r rullet
Chevrolet nr. 15.000.000 av samlebindet? '

1) 1939 X) 1931 2) 1927
Hva var bilfabrikanten Austint!s fornavn?
1) Walther X) Herbert 2) Malcolm

det er ikke s& lett, nir man ikke har et billeksikon & s18 opp.

i. Tesy dine kunnskaper i motorhistorisk retning;-svarene stir et
anaet sted i avisen.,

«sv.0g 88 var det
RESULTATLISTEN.

Som tidligere nevnt, ble vinnerbilen kjbért av en dame. Uten.Videre

gikk Jorunn Kvalseth bort og slo selv gamle "ringrever"

net sdnder og sammen, med bare 8 gekunders differanse i forhold +il

idealtiden!

~1 T NN —
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nummeret er oppfort i parantes)

219; Oddleif Kvalseth,Solbergelva Chevrolet 19%4 58
10) Svein Burvald,Spikkestad . Franklin 1931 78
g 2) Mads Jostad,Svelvik Ford A 1938 83

13) Alf Bryhn,Spikkestad Plymouth 1934 89
g 5) Hékon W.ROine,Drammen Ford A 1930 211
( 7) Martin Giljamse,Vestfossen -~ Ford A 1930. 245
% 6) Einar Lund,Sandefjord Lancia 1925 277

15) Gunnar Kristiansen,Mjondalen Rockne 1933 285
g173 Per Bakke,Kongsberg Lincoln 1928 292

9 Frode Holm, Tronstad Ford A 1930 310

(forts.)

av hankjon-

(Det er bilens EIER -ikke forer~ som stdr i resultatlisten. Start-

jo
je
P.
P
P
P
P
P
b,
P



(forts.) ' B e
11 22) Arild T.Xarlsen,ILierskogen "Ford. T 1927 353 p.
12, §21 Per Gran-Henriksen,Lierbyen BMW mc 1943 382 p.
13. ( 3) Jan Sandholt,Krokstadelva Ghevrolet 1927 390 p.
14, 4) Tore Woldstad,Hokksund Ford A 1930 402 p.
15, 18) Thorstein Moen,Barkéker Chevrolet 1929 452 p.
16. 11 Tore Odegaard,Drammen Ford A 1930 620 p.
17. (14) 0ivind Viker, Drammen Opel 1939 693 p.
18. (12) Ingar Evensen,Drammen Dodge 1916 729 p.
19. 20) Sigurd Bolling,0slo Ford A 1930 906 p.
20. 1 Oddleif Kvélseth,Solbergelva Indian mec 1919 1058 p.
21, 8) ZErling Thorbeck, Drammen Essex 1929 1814 p.
- 0ddleif Kvalseth’s Chevrolet 1934 ble kjort av Jorunn Kval-
seth, Solbergelva.
8 Ingar Evensen’s Dodge 1916 ble kjort av Leif Petersen, Krok-
stadelva.
Vel blast, eg takk far innsatsen!
PO SN0 S TERD I EE DI II AN G T IS 000 $9.000 08006000000 008E 00000000804

De som har tenkt & besdke "Hallingmarken" i Nesbyen den forste hel~
gen i juli, bdr snarest gjore en avtale seg i mellom, og ta kontakt
med messesjef 0dd Wardenmsr for n®rmere avtale om opplegget!

Styret mener at de som Snsker & vere medlem av MOTORHISTORISK KLUBB,
men ennd ikke har ordnet medlemskontingenten for 1974, nd mi se og
f4 bragt dette iorden. P4 generalforsamlingen til hosten blir det
kun adgang for de som kan vise gyldig medlemskort!

De bestilte jakke- og vognmerker MA forskuddsbetales nd, dersom vi
i det hele tatt skal makte & betale firmaet som har laget merkene.
De som ikke betaler pd mdtet idag (4.juni) m& ordne dette umiddel-
bart hos kassereren, Tore Odegaard.

I et brev fra Hans Oye i Nesbyen forteller han at det p& ei fylling
ved stndre avkjoring til Nesbyen stir en Plymouth 1938. Karosseriet
er bulket og radiatoren er borte, men motor, hjul og understell la-
ter $il & vere intakt. Den er gratis til avhenting, det er bare &

plukke...! Mellom Geilo og Tuftelia finnes det en liten engelsk bil
av noe tvilsomt merke, twolig en Jowett Standard fra 1930-34. Bilen
stdr pd et jorde og mangler forstilling,ratt og radiator, men resten
er brukbare deler. Til undereetning for interesserte, sier Hans Oye.

- NOEN TIPS: <&
Firma Speedometer-Service,Toftes gt. 56, Oslo reparerer vacuumtanker,
manometre, termometre og instrumenter av alle slag.

Hos firma OLRICH legger man ny bane p& alle typer dekk, ogsd ukuran-
te gammelbil-(og mc—%dimensjcner ! Stammer m& man holde selv, men
noe har man vel alltid liggende,-det er oftest bane det skorter pi.
Forespdrsler og innlevering kan skje hos OILRICH i Drammen, og prise-
ne varierer fra 150 til 250 kroner pr. dekk.

I et knipetak kan man benytte felger fra Ford Thames 60-talls vare-
bil (15") p& Plymouth 1938-mod. De passer pd trommelenl

Dashbordklokken p& Opel ca. 1930 passer til hanskeromklokke pa Ply-
mouth 1938 (og omvendt!) forteller Jan M. Glemminge i et brev.
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Var familiepicnic

Atter ﬁr en hyggelig picnictur 8tt cver i historien,.ogf det er stterhvert
nermest blitt et krav at denne Kristi Himmelfart-utflukten mé bli en tradi-
sjon i klutben vdr, Vazret var "télig bra" da vi startet fra "Bi Titt" pi
Vitbnqk klokken 10,15, selv om det dog ver et noe kjglig drag i luften. P8
turen oppover Lierdalens vestside stiftet vi bek jentskap med de fgrste dri-
pene, men regntygene skapte ikke altfor sure miner,-aller minst av d= inte-
resserte tilskuerne langs veien gjennom jordbruksbygds Lier, som vel nd an-
s8 1litt fuktighet som en vederkvegelse for zvlingen. '
Ankommet til Svangstrand i Sylling tle mengt et campingbord dekket og utal-
lige kaffekopper fortert i idylliske omgivelser under forsommergrznne bjgr-
ketr=er, og sfvel store som smd lot til & hyrpge seg stort i det motorhisto-
riske miljget. A ' '
Etter noen timer i ustabilt ver men desto mer stabilt hyggelig samvar, var
det tid for oppbrudd og tilbskereise til "kjzttkaker og stuet k&1l", og en
etter en dro de, -et dusin gammelbiler og like mangé nysre biler. samt Per
Gran-Henriksens BMW 750 cm. motorsykkel med sidevogn av 1943-4rgang=;-alle
en motorhistorisk opplevelse rikere.

goLo

Motorhistorisk os/.-

fiorden ./ HQ)V]%EW
Sankt Bans- 22 T

fegt NARENES : %

Lgrdag 22. juni mgter vi til
Senkt Hens-fest pé HJIVIKVOLLEN
FRIAREAL ved Oslofjorden.
Alle er hjertelig velkommen, men
vi ser helst at flest mulig kom-
mer i "gammelbil" eller MC, hvis
de her...
Det er kiosk pé& stedet hvor man
kan f& kjgpt mineralvaenn,is,mem.
Kartskissen tilhpyre fkulle tyde-
lig angi stedet, og veien blir
dessuten merket med RYDE PILER.
HUSK : Ta med telt eller lig-
nende for overnatting !
"Kveldskosen" tgs med i gammel-
bilen..... ‘
Det er foll tilstede hele lgrda-

gen, B8 man kan komme nér det Ti1 Lierbyen—
pasger. <+ Honefors -

- AVSTAND
SPIKKESTAD
~HOVIKVOLLEN ¢

% AMTMANN-
SYINGEN . .

Hilsen
Arrangsmentskomiteen,
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Lgpsutvalget i "Drammenslgpet 1974" Villﬁed dette
fd takke deltagerne for helhjertet innsats.
Videre en takk til speaker, postmannskaper, vak-
ter, tidtagere og programselgere, som alle bidro
til & muliggjgre avviklingen av arrangementet.

En spesiell takk retter vi til Gustav Wilhelmsen
P "Bundtbm'Kafeteria" for den eksklusive vandre-
premien; -vi er sikker p& at den vil "henge hgyt"
1 de kommende "Drammenslgp" |

k ’ Lgpsutvalget.

REFERAT FRA MEDLEMSM@TET 7. M%I 1974.

Formannen gnsket velkommen, denne ‘gangen spesiellt til Brannsjef Holst og Bil—j,:
sakkyndige Kleppan, som skulle vere vire gjester pd dette mgtet. Velkomstord ble
det ogsd til @ivind Viker og hans "nye" Opel. ' '

Fgrste post var videre-formidling av en forespgrsel formannen hadde f3tt fra
17 .mai-komiteen pf Spikkestad om kjgring med gammelbiler der grunnlovsdagen. Noe
som ikke ga synlige reaksjoner blandt medlemmene. (Red.s anm: Det v a r gam~
melbildeltagelse pé Spikkestad 17, mai; -Svein Burvald’s FRANKLIN 1931, Frode
Holm’s FORD "A" 1930 (kjgrt av ALlf Bryhn) og Ingar Evensen’s DODGE 1916 (kjgrt av
Frode Holm.) ) : ' '

S& ble opplegget for Kristihimmelfartsdag, med tur til Svangstrand i Sylling,
lagt fram, og likeledes programmet for "Drammenslgpet" den pifglgende helgen.

Samtidig rettet formannen en takk til Brannsjefen for at klubben har f3tt réde-
retten over deres 1922 DENNIS brannbil: Holst mente imidlertid at det var brannve-
senet som skulle takke for at klubben ville ta hénd om denne brannbilen. Nir det
gjaldt stgtte til restaurering av klenodiet, mente han at vi bgr sgke Drammen for-
mannskap, og lovte & anbefale en slik sgknad.. '

Filmen p# dette mgtet var en av en serie filmer fra bilsportens barndom, og tok
for seg tiden fra fgrste verdenskrig frem til 1930. Det var Hikon Rgine som bragte
med seg filmen, og som vi begynner & bli vant med var det Per Bakke som ordnet med
fremvisningen. B . ;

Etter kaffen kunne formannen vise frem Drammenslgpstrofeet, en vandrepremie gitt
av Rundtom Kafeteria ved Gustav Wilhelmsen. Den vinnes til odel og eie etter tre
"napp". Denne store sglvbollen fir sikkert inngravert mange navn i férene fremover,
- det er god plass. : S

S& kom turen til "forhgret" av Bilsakkyndige Kleppan. Det var spgrsmil om de.
fleste gmtélelige punktene nér det gjelder gamme1lbil/motorsykkel-registrering, og
szrlig interesse var det for registrering med "gamle" nummerskilt. Praten™ fikk en
hyggelig avslutning, da Kleppan sa seg villig til & vere bindeledd mellom klubben
og Statens Bilsakkyndige. Hans medlemskap ble ordnet pd mgtet,sé n& er han en av

088. &
Noen utlodning ble det faktisk ikke tid til pd dette mgtet, og siste post ble

da lysbilder av de kjgretgyene medlemmene har registrert, vist av @givind Lange-
land. Dette for & vise gjestene hva klubben kan stille med, men kanskje ogsd for

g anspore oss som ennd ikke har gammelbilen ferdig til 8 g8 hjem og gjgre vart
beste. B.S.
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(forts. fra forrike nummer)

Drof. E. Hubendick:
"NAGRA KORTA ANTECKNINGAR UR AUTOMOBILENS“HISTORIA.

“fter denna t1d &ro blott et par namn semmanbundna med &ngvagnens
vidare utveckling. Greve de Dion 1 forening med ingenjdrerna Bouton
och Trepardoux gjorde till sin uppgift att bygga latta angvagnar.
Frén deras verkstdder utgick 1884 en tricycle och 1885 en fyrhjulig
vagn. Trepardoux uttridde senare ur affiren, som direfter under
Bowtons och de Dions ledning erdvrade en ledande stdllning inom au-
tomobiltekniken. Dessa bdda lyckades dartill forb&attra sina éngvag-
nar till den grad, att de i 1894 kunde:.-uppnd en hastighet av 50 km.
i timmen med desamma. De konstruerade dven stora omnibussar och
mallcoaches, vilka i allmédnhet drogos av én fOrspdnd angvagn.

Slutligen har ingenjoren Serpollet inlagt stora fortganster pa
fngvagnsomraédet. Framfor allt forenklade han angpannan pad ett ut-
omcrdentligt s&8tt och hans "generateur a vaporisation instantanee"
Tunktionerade utan vattenstadndsglas, injektorer, manometrar och
andra nddvindiga tillbehdr till vanliga éngpannor.

Redan 1887 hade Serpollet anbragt sin angpanna pd en tricycle,
ned vilken han 1889 foretog en langfédrd till Lyon. 1888 erhdll han
polismyndigheternas till&telse att trafikera Paris’ gator med sina
vagnar. Aven Thornycraft sysselsatte sig med byggandet av &ngvag-
nar, men ingen har frambragt s& genialiska och genomgripande for-
badttringar av angautomobilar som Serpollet.

Engautomobilen har emellertid, sedan den omdjliggjordes i Eng-
land, blatt i Frankrike kommit till ndmnvard anvénding for att s&
sméningom helt fdrsvinna for personbefordran och blott 1 form av
landsvigslokomotiv fora en utddende tillvaro.

Redan tidigare hade emellertid nya vigar inslagits, pa’ Vllka
automobilen skulle f& sin slutliga l8sning. Dessa voro forst den .|
elektromotordrivna vagnen och nédgot senare den med forbrannlngs-
notor som drivkraft. Bgendomligt nog var detta sista fiérslag, det
son skulla bliva det fOr odverskldlig framtid forhirskande.

Det forsta mycket rda forstket med elektriska vagnar pastds hava
gjorts av M.Davidson i Edinburgh 1885, men denna vagn skall hava,
funktionerat mycket ddligt. Nista forsdk gjordes 1881 av fransman-
nen Raffard med en tricycle och en spirvagn, vilka deevos med elek-
triska akkumulatorer, som gévo strtm till elektromotoren. Sparvag-
- nen kunde befordra 50 personer och vickte Overallt berdttigat upp-

seende. Den bevaras &nnu i museet Conservatoire des Arts et Meti- .
ers i Paris. (forts. neste side)
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I och med denna konstruktion var ett nytt fi1t brutet, och den
f5ljdes snart av andra konstruktioner. S& byggde t.ex. 1885 den
engelske ingenjdren Magnus Valk en med ackumulator driven dogcart,
och fransmannen Gustave Trouve byggde en tricykel, som var f0r- .
sedd med en av honom uppfunnen elektromotor. Redan 1887 lyckades
det Sartis och Mousette att nppnd 30 km. hastighet 1 timmen med
en av dem byggd victoria. Fré&n denna tid uppdyka oupphtrligt nya
avarter av den elektriska automobilen, bland vilka sirskilt mir-
kes fiakern Krieger, vilken vid en egenvikt av 1,130 kg., 5 passa-
gerare och en medelhastighet om 22 km. i timmen utan ny laddning
yillryggalade 80 km. Ej mindre mirklig &r den 1881 byggde vagnen
av Jeantaud, vilken visserligen vid sina forsta férder alltid blev
stéende och maste omladdas var 25:te km., men vilken 1887 och 1893
genom betydande forbattringar forvandlades till en i alla avseen-
den otadlig vagn.

Som bekant, har den elektriska automobilen sedan dess utvecklat
sig till en utomordentlig full&dndad och driftssidker vagn, men de
stora forhoppningar man en tid haft pad desamma hava &nnu ej gatt i
fullbordan., Dels har ackumulatortekniken ej nétt den standpunkt
man hoppats, dels dr man beroende av stromtillgdng. Denna har man
tinkt sig fylla pd tvd vigar, ndmligen i stdderna genom stromdis-
tributionsstidllen pd gatorna, dir vagnarnas batterier under stil-
lastdende kunde laddas, och pd landsbygden genom upplag av laddade
betterier p& bestidmda platser. Intet av systemen har &nnu négon-
stades fullt genomforts och icke ens det andra torde kunna genom-
f6ras annat dn i rikt trafikerade kulturtrakter. Den elektriska
automobilens anvinding torde ddrfor tills vidare komma att bliva
inskrinkt til storre, tdtt befolkade stider, varest den pd grund
av sin frihet frén avfallsprodukter och mdjligheterna att pd prak-
tisk sdtt 1losa laddningsfrigan &r vdl motiverat.

Vi komma nu till det sista skedet av automobilens historia: till
den med bensinmotor drivna vagnen.

Det plstés, att redan 1807 en schweitzisk officer vid namn Rivaz
skulle hava byggt en forbrinningsmotor, vilken var utrustad med en
elektrisk tdnding. Denna motor insatte han samma &r i en av hononm
konstruerad vagn. Hans forstk tyckas emellertid hava antigen miss-
lyckats eller och ej uppskattats, och han forfattade en berdttelse
gver sina forstk under uttryckande av den forhoppningen, att andra
efter honom skulle lyckas bittre.

Den forsta, som emellertid verkligen lyckats bygga en anvindbar
férbranningsmotor, dr den franska ingenjdren Etienne Lenoir. Han
offentliggjorde den 10 november 1859 sin uppfinning under titeln:
"Moteur a air dilate par la combustion du gaz", och hans patent
daterar sig frén 24 januari 1860. Lenoirs maskiner voro huvudsak-
ligen avsedda att drivas med lysgass, men han konstruerade &Aven en
karburator for bensin og tillade den 17 april 1860 sitt patent,att
han kunde ersitta gasen med luft blandad med bensin. En motor om
1.5 hkr. vid 100 v.pr.min, och driven med bensin inbyggde han 1863
i en vagn, med vilken han i september samma &r foretog en provresa
till Joinville le Pont och Ater. en strédcka pd 18 km. Vagnen var
klumpig, gick mycket léngsamt och forbrukade mycket vatten och

bensin.
(forts. i et senere nummer)
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Aer— SISTE NYTT, idet avisen gar i trykken:

P4 et ikke angitt sted i Hof i Vestfold stdr en CHEVROLET 1932
2-dfrs sedan m/overhalt motor og MEDFOLGENDE EN GENERATOR! Bilen
er tilsalgs, og interesserte kan ta kontakt med

Oddmund Wold, Stasjonsgt. 28, (Gulskogen),Drammen.




(Arbeiderblaedet, sept. 1973):

~ o hjul med din glede!

Han Bgr var nd en pioner lell, begynner d ta etter. Den gamle
han da. Han hadde sans for  motorsyklkel er pid vei tilbake.

transport. Sik sans at man i dag Entusiastene skal til og med star-
S I D E N { te sin egen klubb. Og mannen
) © som i gdr var ute og vervet med-
. lemmer under wveteranlgpet fra
Sundvollen til Sandvika, tiltrakk

sey stor oppmerksomhet.
Ikke so rart ndr man har det
riktige wutstyret. En firesylindret
. Henderson fra 1915, figursydd
skinnjakke, ditto lue, fotsi knic-
kers, selbu-stromper og stgvler
med stgtte langt opp pd leggen.
Ja, og sd selvsagt fulme rygg-
sekk. Det eneste som manglet var
ei blank ei opp fra den ene side-
lomma, og ei Mustad-gks opp fra

den andre.

Henderson har gdtt mer sagt
hele sitt liv pa Kongsvinger. I
gir likte han seg ikke helt pd
villaveier i Beerum. Farten ble
for liten og kjglinga for ddrlig.
Det ble varmt for sylinder num-
mer tre og fire. Nummer tre
skar seg to ganger med korte
mellomrom.

Eieren, Per Erik (rfeldt Olsen,
har brukt om lag ett d» pd 4 re-
staurere 1100-kubikkeren. N4 er
han frelst. Har kigrt Igp bdde &
Danmark og Sverige, nd skal han
ha det til her hjemme ogsd.

Det viser seq nemlig at gutia
som wvar kubikksjormdrer for
noen dr siden nd er blitt bitt ap
tohjulsbasillen igjen. Gutta har
stiftet familie, men har fdtt sd-
pass tid og penger at de kan
bygge opp en gammel sykkel pl
langen.

Allerede i dag, fér klubben er
startet, finnes det flere prakt-
eksemplarer i full trim. Kanskje
da i forste rekke aqv merkene In-
dian og Harley Davidson.

Innmeldingsskiemaene bla
sendt ut for fd dager siden, Alle-
rede to dager etter var de fgrste
kommet tilbake til initiativtake=
Ten @rfeldt Olsen.

Han forteller at dette ikke bare
er noe de unge gutta driver med
i vdre naboland. Gjennomsnitts-
alderen pd deltakerne i et dansk
Igp var 53 dr. Sjgl kigrte @re
feldt Olsen side om side med en
@rfeldt Olsen og Henderson — sistnevnte nederst, . kar pd 73 dr.

Gledelige innslag under "Drammenslgpet '74" -3

0ddleif Kvélseth's nyregistrerte (men velkjente) Indian 1919,-né med registre-
ringsnummer KE-5519.

Per Gran-Henriksens BMW "R 75" 750 ccm. med sidevogn fra 1943. En grkenmodell
fra 2. verdenskrig, som har kardengdrift, firegearet kasse med revers og reduk-
sjonsgearkasse, dlffsren51315perre og drift pd sidevognhjulet. Motoren yter 26
hK, og "doningen" veier netto 400 kg., -brutto hele B70 kg.

-~

Hens Jye har nok en gang kompensert redaktgrens manglende mc-kunnskaper med et
tidreg til “Gammelbil-Postens" MC-side. Denne gang tar han for seg hvordan de
ofte problematiske tankdekalene p& riktig méte skal settes pd. En uhyre v1kt1g
detalj, som ofte mislykkes p.g.a. feil fremgangzsméte, men p& neste side fér vi
alted greie pf hvordan det 3KAL gjsres. Takk skal Hans hatl
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Bruksanvisning for pé&fering av lakkdekaler.

,1.

2a

3,

4o

5,

Kopallakk fortynnes 50-50 med terpentin. ( Jeg har med godt resultat
brtkt en lakk som kalles"gullbunn®". Den feres av forretninger som
farer kunstmalerutstyr,cq brukes som underlag for bladgull ved gulle-

skrift. Den leveres med froskjellig terketid ,ca 15 min kan passe. )
Legg p& et tynt lag med lakk p& omrddet som dekalen vil dekke.

Nar lakken er sé& torr at den fester til fingeren ved bersring ka n
dekalen trykkes p& ( lakkdekalen har utsiden inn mot papiret,i motset-
ning til vanndekalen). Dekailen ligger mot et tynt silkepapir,dette
ligger igjen mot et duplekspapire. Man kan fjerns duplekspapiret fer
en legger dekalen p&.Det er da lettere & se om den ligger rett,da
dette er gjenmemsiktigs. En begyner pé& midten og legger den til ut mot
kantene. Den kan ogsé& legges pé& med duplekspapirst pa. Det har den
fordel at den ikke "skruikker s& letts Jeg tror imidlertid forste
fremgangsméte er best dersaom tanken ikke er plan.

ftter dekalen er lagt pd fjerner en silkepapiret med en vé&t klut
forsiktig.

For 4 fjerne overfleaig lakk brukor en terpentin eller White sprit
Dersom &n lar lakken terke for lenge fer en legger pad dekalen ,er

det vanskeliqg & fjerne overfledig lakk ,og en kan da risikere at

en laser opp lakken i kantene pa& dekalen.

Spersmdlet om en tilslutyu skal bruke klarlakk for & bevare dekalen
bedre y,er nor en m& ta ogpp med lakkfabrikanten i hvert enkeit til-
felle. Faren er at klarlskken mad tiden kan missTarve lakken og

dekalena
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TNORSK VETERAN 0G GAMMELBILKLUBBs

avdeling p& JESSHEIM, onsker DEG
og DINE.VELKOMMEN til GAMMELBILTREFF

p& SANDGRUNN CAMPING ved SKARNES,
Séndag den NIENDE JUNT.

VI starter opp ca K1 I200, o0g vil

holde det géende utover eftermiddagen
med salg av og ikke minst bytte av

gammelbildeler og tillbehor,og
det er mulig at vi fér i stand en
liten AUKSJON ogsé.

SANDGRUNN CAMSPING

ligger pé& Kongsvinger-
veiens hogere side like
for Skarnes sentrum,midt
i mellem Klofta og
Kongsvinger, for de som
métte Onske og overnatte,
finnes det hytter til leie,
disse kan bestilles over
telefon.( Skarnes t1f:I290

Kafeteria og Camoing

Hytter og Telting

ved bredden av Glomma."

Kanskje finner du her pé&
markenen vé&r, den delen =
du har sokt efter i lengere
tid, hvis ikke--s& er det
jo artig lell-- med en

gammelbilprat og kanskje

en picnic i det gronne, Kom gjerne med din Vederan

eller Gammelbil, du blir i

&hva ? Q%\\ e

sé&fall ikke den eneste, da
fler av medlemmene i klubben

vil mote opp med sine

Automobiler. @4&'
Q)\Q
R\

Har du noe og selge eller bytte bort A\
N\

stemning, og de fleste vil vel gjerne (Sé&
sld av en liten "HESTEHANDEL:, eller

s& ta det med, det er slikt som skaper
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TEKNISK :

Bremsene bestemmer sikkerheten og farten
Ved siden av palitelig materiell er ogsd paleggin- bade gbdt materiell og godt arbeid -— hvorledes
gen av bremsebindene avgjerende for varigheten og bremseband skal nagles pa, slik at De kan kjere
paliteligheten, Her viser en fabrikk — kjent for bade raskt og sikkert.

"

Gamle bremsband fjernes Spenn skoen
Merk bremseskoene shik al omaylling unngas . i stikken op meisel av naglene

f.

Undersak om trommel er oppripel
avpusses med smergel evnl avdreies

Trykk ul naglene med dor gremseskoene gjeres rene
(lra innsiden) for smuss, olje og fetl

remseskoen renses lor rust even Bremsebeleppel legges pA skoen 0Q - . £
Brems tluele enl’m‘l:r fpernes v festes evnl med klemme s s wh Maglen settes i Ira utsiden.

‘ Men slik.

S

meliom nagiehull 1« belep
Aysttent og sko ulllgnes ' Sterre nagler ma larst splitles ul med en dor Vaer neyaklig med naglelengden.

e

Begynn pd mudten Bruk ikke
for $tort trykk,

Se mot Iyset, Det skal ikke vmre
rum mellom sko op belegg. Puss av kantene med en lil.
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ORIGINAL AUTOwOBILE HANDBOOKS FOR SALE

o

1956 BORGWARD "B-1500" Owners lianual in
1933 BUICK "Eight" " "
1952 CADILLAC "60-75" 1 Y
1629 CHEVROIET "AC" " n
1978 CHRYS3LER "65" " H
1929 " 1?75” " mw
1929 n “77“ " "
1(: 35 n n S ixli " "n
1936 " ne_gn " "
1939 L] "0—18/19/20" "w "
1956 "  liopar Radio & o
1928 DELAGE "14 BEP" " "
1928 " " Parts List
1831 DE SOTO "six" Owners iManual
1939 " ITDe Luxell " n
1940 1" " " "
1934 DODGE "DE-5" " "
1936 11 "Six" " n
1937 n np-2" " "
193-15 1" “D—S/X" n "
1938 n "Six" " n
194ﬂ i " n [1]
1637 ESS5EX "Super Six" ks ¥
1927 FIAT w503 " N
1927 " "505" Parts Catalogue
1927 1" “509_A" m n
1926 " "509" Owners Manual
1928 " n 520!’! " "
1938 i "508-C" Shop "
1537 FORD "Junior Deluxe" Owners "
1919 " "Prefec,tﬂ " "
1967 n n 20 Mu 1] ]
1949 LINCOLH "V-8" " "
1931 NASH "8-70" " n
1935 OLDSHOBILE "6 & 8" " "
1916 OVERLAND "83/83-B" Parts List
1924 o "g1/92" Owners Manual
1933/40 OPEL all models " n
1926 PEUGETOT "181-B" " "
1936 PLYUCOUTH "DeLuxe" " "
1953 PCBREDA "l-20" " "
19%7 SKODA 21201" " "
1923 REJAULT " 8,31 " " H
1939 VAUXHALL "10/4 & 6" " "
1959 n "ViC‘tOI‘" " "
139 VOI.VQ "PV-820" " "
1926 WIILYS KNIGHT “70" " "
1059 Z2.I.M. "Pullman" " "
1630-35 CARTER Carburastor Service

german excellent
english "

n "

" "

n "

" fair

w excellent

n "

n "

" "
spanish good
english "

n 1"

n "

u excellent

1" 1

" n
swedish good
english excellent

" "

" "

" 1]

] very good
french "

english & italian "
"

n "

" " excelldnt
dutch " excellent
english "
danish "

g fair
norwegian excellent
english "

" fair
swedish good
english fair

" n
german very good

" Thermo-Fax copies
english good
russian, hardbound "
swedish fair
english e xcellent
danssh fair

n "
swedish good
english il

" UNIQUE excellent

" large book "

PRICES ARE IN HORWEGIAN CROWNS, AND INCLUDES PACKING & POSTAGE.

NOTE :

RADIATOR EMBIEMS & COACHWORK MAKERS PLATES bought/sold/exchanged

Large selection of restored an unrestored emblems available for sale.
LARS KILE Jjr.,

Box 76,

4601 KRISTIANSAND, Bankgiro no.

Norweay.

9441.07.53787

65, -

75’ -
135, -
85, -

Postgiro no. 3 61 18 94
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- AN N ON S E R -
KJJPES: KJ@PES:
1935 Ford 4-dgrs,evt. bare karosseri,al-| Deler til 4pen A-Ford, £-seter. Alt har
le typer. mer eller mindre interesse, spesielt

1933 Buick alle typer,evt. delebil. Alt
av interesse,helst urestaurerte vogner.
Gamle baklamper kjgpes.

-Vennligst skriv til:

ODDVAR HANSEN,

Solliveien 80, Rolvugy,

1720 GREAKER.

HUPMOBILE 1929 m/8-cyl. rekkemotor., Kan
kjgres. Dessverre ombygd til pick-up.
Selges til hgystbydende.

PER-JON MOEN,

Lindeberglis 14,

OSLO 10.

TILSALGS:

Nye forfjerer (spiral) til Buick 1934/35.

Buick "90" limousine 1934 delebil.
KJ@PER::
Bakhjulslager t/Buick "90" 1935-mod.
ARNE CHR. KARLSEN,
3410 SYLLING.

KJ@PES:

Skjermer til Chevrolet 1937/38-mod.
0DD BRATTERUD,
Moane,
3600 KONGSBERG,

DELEBILER SELGES:
Chevrolet 1936 lagtebil 1500 kg. kr.200.
Buick _ . 4-4d, sedan 1939 m/8-cyl.
motorg kr. 150.
TORE ZDEGAARD,
Nordbyvn. 91,
3000 DRAMMEN .

Kalesjestativ, trolig til Chevrolet tou-
ring, selges meget billig.

MADS JOSTAD,

3060 SVEIVIK.

SELGES:
1926 Buick 2-dgrs liten sedan + komplett
understell,
1936 Nash Lafayette sedan, original.
1939 Chrysler Saratoga,8-cyl.,original.
En kjempestor bil m/reservehjul i
forskjermene + deksel for bakhjul.
0929 Opel 6-cyl. P4, meget bra karosseri.
mé trekkes.
PER BAKKE,
3600 KONGSBERG. t1f.034/31618

Alle deler "over rammen” sgkes til Chev-
rolet 1925-mod,
KLEPPAN,
c/o Statens Bilsakkyndige,
DRAMMEN,

seter.
BYTTES:
A-Ford 1930/31 lykter i bra stand byt-
tes 1 tilsvarende til 1928/29,
SELGES:
2 bilbukker for smgring, rep. o. 1. ca.
4 m. lange. M& brukes i helling, da det
ikke er oppkjgrsel. Pris kr. 1€0,-.

J. GLEMMINGE,

Rostad, Rolvsgy,

1720 GREAKER.

KJJPES:

Innelukket vogn av fin kvalitet, gjerne
restaurert eller i prima originalstand.
Bilen bgr vere i registrerbar stand, av
drsmodell 1930-40. Xontant oppgjgr.
henv. MADS JOSTAD,

3060 SVELVIK.
t1f. 02/842176 - 842065.

1"

KOPES :
Ford coupe 37-39(40) med den lénga stji=
rten kbpes oavsett skick. L&mnar girna i
byte min HUDSON Couniry Club Six m. 93
1939 tlckt 4-dbrrars, fullt :Brbar
(kBrs varje sommar) med en om inte an-
at makalbst fin inrecaing.

HANS JOHANSSON,

Hagvligen 10c¢

5-730 40 KOLBﬁGK, Sverige.

tfn. 0220/41252,

ERSKINE 1928, 4-d. sedan i meget fin
stand tilsalgs. Restaurering er pébegynt
og mye er allerede ferdig.
henv. ARVE HANSEW,
t1f. 02/53 41 64 kl. 9-15.

Telefonkatalog fra 1926 gis i dusgr til
den som kommer med tips sé jeg kan finne
en '46-48 Ford eller Mercury stasjons-
vogn, hel bil eller delebil; eldre er
ogsd av interessc. Sgker oraf etier Spen
5-geter Ford 1933-36,
henv. ROAR ARNEGFRD,
Ravnkollbakken 89,
OSLC 9. tif. 02/688180, 9-16.

BYTTES :
Brannskadet Chevrolet Coach (2-d. lukket)
1927-mod. byttes i annen gammelbil (mel-
lomlag gis) eller selges som delebil,
PER DOKKA,
¢/o Holmen-Hellefoss,
HOKKSUND.
t1f. 02/85 15 80 kl. 7-16.
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