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dessuten: (som ekstrabilag)- et fyldig litteraturtilbud fra
GAMMELBILENS VENNER, box 13, Kvarner, OSILO 6.

FORSIDEN:
Det ble Per Bakke,Kongsberg som med sin Studebaker Touring ’28
dro avgdrde med seieren i drets "Drammensldp",og dermed tok
8itt forste napp i Rundtom Kafeterias vendrepremie. Her viser
Per frem vandrepremien og seierssmilet for GAMMELBIL-POSTEN’s
lesere. (Poto: 0, Langeland)
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GAMMELBIL - R Eibeh
“MOTORHISTORISK KLUBB-DRAMMEN.-
E;t -gsamt andre venner av gamle
I][] !ZII automobiler og motorcykler-

NR. 6/1975 (nr.27) - Juni - 4. ARGANG

REDAKSJONSADRESSE: -
@IVIND LANGELAND — POSTBOKS 1081~ 3001 DRAMMEN

kBENYTT DENNE ADRESSE VED ABONNEMENTSBETALING oG ANDRE‘HENVENDELSER)
ARSABONNEMENT (10 nr.) KOSTER P.T.- KR.50,-

Beh.akﬂjnnelt

S& st&r man atter midt oppe i den hektiske sommerse-
songen, som i motorhistorisk sammenheng er mer tett-
pakket med arrangementer enn noensinne. Dermed skul-
le de som har noe "gammelt" kjoreklart vere sikret
full sysselsetting, og de andre -som md ndye seg med
4 se pa- burde kunne finne megen &yenslyst som anta-
gelig vil inspirere til ekstra innsats "i uthuset" i
den hensikt & .selv f& ferdig "den gamle". Dette star héyt pa undertegne-
des prioriteringsliste foran sommeren, ved siden av at det jo skal for-
beredes en ny avis. Vi vet fra tidligere hvor fort sommeren forsvinner,
s& den er egentlig ikke s& fjern den septemberkvelden vi atter skal mo-
tes pad HV-huset til vart fdrste hostmdte. God sommer! 5L

O. L]

; A
S THE OLIMER

————— i — i — - S . -

STYRET I "MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN" TAKKER MED DETTE FOR GOD
OPPSLUTNING VED VARE MOTER OG OVRIGE TILSTELNINGER, VI ONSKER SAM-
TIDIG- ALLE MEDLEMMENE EN GOD OG MOTORHISTORISK UTBYTTERIK SOMMER !
PR GJENSYN TIL HOSTENS NOTER! ¥ Styret,MHK.,

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

Postboks 2193, Stromso, 3001 Drammen.
"POSTGIROKONTO NR. 3 75 09 24.

Stiftet 18.okt. 1972
KLUBBENS STYRE:

FORMANN : Alf Bryhn, Boks 174, 3430 SPIKKESTAD
NESTFORMANN: Per Gran-Henriksen,Haskollvn.34c, 3400 LIERBYEN
SEKRETER: Bjgrn S. Nilsen, Jonsokvn. 22, 3000 DRAMMEN
KASSERER: Tore @degaard, Nordbyveien 91, 3000 DRAMMEN
STYREMEDLEM 1: Finn Torgersen,Riksveien, 3020 KROKSTADELVA
STYREMEDLEM 2: Gunnar Kristiansen, Asen, 3050 MJ@NDALEN

- Medlemskontingent: Kr., 10,- pr. &r -
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MEDLEUSUOTET 6. WAT.

Oged pd maimbtet var fremmdtet meget godt, og mange nye hadde
funnet veien til mételokalet. Formannen "klubbet inn" klokken 19.40,
og etter den tradisjonelle velkomsthilsenen innledet han med 4 gi en
honndr til var tekniske komite for det vellykkede tekniske motet hos
Statens Bilsakkyndige stndag 4. mai. Deretter ble referert to inn-
komne brev; -det ene fra Norsk A-Modell Klubb vedrSrende et turlop i
Oslo-omrédet 1. juni, -det andre brevet fra et importfirma for bil-
lakk som selger ut et restlager av lakk til sterkt redusert pris.

Ellers opplyste formannen at vognmerkene er lovet ferdig +il
"Drammensldpet " 11. mai, og han minnet ogsd om familiepicnicturen
til SjOstrand Kristi Himmelfartsdag.

Dermed var tiden for kaffepausen inne, og det ble ogsd som van-
lig solgt lodd til aftenutlodningen.

Etter at kaffe og kaker var vel fortert, ble aftenens gjest,Knut
Johansen, introdusert. Han ga en orientering om sitt spesielle fag,
-sandbléesing-, og foruten & gi endel rad 0g veiledning besvarte han
ogséd spdrsmél fra salen. Hans innlegg ble dessverre endel uroet av
private samtaler rundt i salen.

"Medlemmenes 10 minutter" ble denne gang pd& omtrent en halv ti-
me; tydeligvis var det mange som hadde noe p& hjertet. S&4 foretok
man aftentrekningen, hvoretter Gunnar Kristiansen viste "i reprise”
en fargefilm med opptak fra forskjellige av medlemmenes gammelbil/
mc-lager og verksteder i vart distrikt.

Klokken 22.50 ble mdtet hevet.
ref,

I a  NINErarare

VELLYKKET TEKNISK "VARSJEKK" SONDAG 4. MAT

Veret viste seg fra sin aller beste side under avviklin-
gen av vlrt tekmiske mbte -eller "varsjekken"- hos Statens
Bilsakkyndige i Drammen stndag 4. mai. De forste kjoretdyer
hadde innfunnet seg i god tid fér klokken 10, og i kontroll-
hallen sto en beredt teknisk komite, utrustet med alskens
kontrollremedier. De faste komitemedlemmene, Oistein Kleppan,
Per Bakke, Fridgeir Normann og Ragnvald Odegaard utgjorde et
velkvalifisert team, og var dessuten for anledningen forster-
ket med "elektromannen" Martin Giljamse, s& her skulle intet
unngéd deres argusSyne!

At dette tekniske mStet kom istand, kan vel godskrives den
positive kontakt var klubb har med Statens Bilsakkyndige.Uten
deres velvillige tillatelse til & disponere kontrollhallen,
ville denne "varsjekken" blitt atskillig mer overfladisk enn
hva nd var tilfelle. 0g at konitrollen var ngdvendig, bekref-
ter komiteens formann Oistein Kleppan i en samtale med "GAM-
MELBILPOSTEN". Hans inntrykk etter at de ialt 15 kjoretoyene
hadde passert de avanserte kontrollapparatene, var at resul-
tatet burde vert bedre. Alt for mange legger hovedvekten pé
den utvendige finishen, mens det ofte skorter noe pd det som
befinner seg under bilen. Darlig renhold 0g oljelekkasjer er
noe som gar igjen hos mange, og ujevne bremser var ogs hyp-

(forts. neste side)
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pig registrert pd "klokkene".
Endel slarkete styreledd ble
ogsd notert. Men det var ogsd
mye som var riktig bra, til-
féyer Kleppan.

Mens man ventet pd tur til
4 komme inn i hallen ble ven-
tetiden kortet med & beskue
hverandres biler ute pd plas-
sen, og gammelbilpraten gikk
livlig.

Arrangementskomiteens utret-
telige Frode Holm og hans Lise,
samt Roar Sdrensen, hadde sbtr-
get for kaffe og vafler, som ;
smakte fortreffelig. :

Ved 14.30-tiden var det hele over, og man kunne reise hjem til "kjott-
grytene", VAr uforbeholdne honnér til teknisk komite for et fint gjennom-
fért teknisk méte!l : :

O-L.

. Meteorologens dystre varsler om regn-
. . - byger pd Kristi Himmelfartsdag ble et-
famllle 1CI1C tertrykkelig gjort til skamme., Riktig-
p nok var det temmelig overskyet da de om-
lag halvannet dusin bilene startet fra
métestedet ved "Lierkroa" klokken 10.18 pd var familiepicnic-tur, men det
skulle vise seg & bli en bade varm og solfylt vdrdag.

Bilkortesjen vakte berettiget oppsikt langs ruten som gikk gjennom
Spikkestad og Roéyken til Bjérnstadkrysset, videre gjennom Slemmestad til
Bjerkds, hvor veien tar av ned til Sjéstrand friareale. Stedet viste seg
8 vere en virkelig perle, med rikelig tumleplass sével for unger som for
voksne. En innbydende badestrand og rent vann fantes ogsd, og vi splr at
mange vil gjére turen om igjen utpa sommeren, nér badevannet nadr en mer
psvennlig" temperatur.
snart bilene var parkert pd den
gronne sletten, etablerte man sine
campingmébler rundt omkring, og det
varte ikke lenge ftr en umiskjennelig
.. duft fortalte at kaffekjelene putret

. pd propanblussene. Og sg hygget man
“® geg i den forsommergrénne og soldir-
rende idyllen,-spiste og drakk og pra-
s tei og beundret gammelbil; det var 12
ialt.

Dessverre gar timene altfor fort i
gyggelig lag, og det var snart tid for
4 snu nesa hjem til mer trivielle sys-
ler, Atter kan en hyggelig sammenkomst
i klubbens regi bokfdres.

D o Hu

"krog

G.L.
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(KNA’s 25-8rs jubileum) "PIONER OG VETERAN".

Direktgr Kloumann:

Blandt dem som kan feire 25-arsjubileum som permanent
klubbmedlem og som allerede forlengst har passert nevnte dremdl som
bilist, er direktgr Sigurd Kloumann. Han beretter meget forngielig
om de tre fgrste Mercedesbiler som blev anskaffet, blandt annet for
a holde forbindelsen oppe pé& en lettvint mdte mellom Notodden og
Oslo. Sazrlig minnes han med vemod en 22-hesters Mercedes, en slags
charabanetype som vel var bygget i 1902 eller 1903. Den gjennemgikk
en rekke metamorphoser, den blev av og til forlenget for senere a
bli forkortet og vice versa.

- Jeg gjensd@ den engang i &rene 1915-20 som drosjebil, og
i 1926 tror jeg det var, gikk den enda i rutetrafikk ved @rje. Med
denkjgrte jeg min fgrste langtur i Norge, en tur som var ganske rik
pa oplevelser. Det var fgrste gang Norge blev krysset fra @stlandet
til Vestlandet i bil. Vi drog fra Oslo over Lesjeskogen og ned gjen-
nom Romsdalen. En annen bil hadde nettop kjgrt samme ruten dagen
iforveien, men et stykke forbi Lesjeskogens vann passerte vi bilen
som 1ld veltet ved siden av veien. Vi kom imidlertid vel frem til
Andalsnes, og der fikk vi en slepebdt til & ta oss ut til Molde.
Her hadde vi blandt annet amtmannen med pd en tur langs Fanestranden.
Sa& fikk vi bilen ombord i en av Bergenskes bdter og transporterte
den til Bergen. Jeg kan som et kuiosum nevne at de ikke fikk lov
til & kj@re bilen fra brygge til brygge i Bergen, man turde ikke
slippe uhyret 1lgs. Vi mitte transportere den ved hestehjelp til
bdten gikk til Lardal. Fra Lzrdal kjgrte vi over Maristuen og
Nystuen og ned gjennom Valdres og Bagnadalen. Der var naturligvis
overalt en veldig sammenstimling av mennesker som sa pa det nye vid-
under.

- Minister Eyde forteller at han engang mdtte ta sig av en
gammel kone som blev rent vettskremt av bilen.......

- Ja, jeg husker det. Jeg var med dengangen. Det var et
sted i nzrheten av Heddal kirke. Den stakkars konen sprang for liv-
et, og jeg sier ikke noe om at hun var redd for den store rgdmalte
bilen som kom rutsjende bortover veien. Hun var rent fra sig, hun
brgt simpelthen gjerdene ned uten & gi sig tid til & pr¢gve & komme
over dem, bare for & berge sitt skinn. ‘

- Men ndr vi nu taler om utviklingen til idag.......?

- Ja, da vil jeg gjerne fa si at jeg synes nok den nye
automobillovgivning er svart stram i mange punkter sdaledes at den
dbenbart ikke kan oprettholdes. Den inneholder ogsd bestemmelser
som synes d vare litet verdige. Jeg er litt redd for at den kan
misbrukes til chikane, selvom hensikten naturligvis er god. Og sa
er der visse kjgrebestemmelser som jeg anser for & virke stik imot
sin hensikt. Fgrst og fremst bestemmelsen om at ved gate- eller
veikryss har den retten til 3 kjgre som kommer inn fra hgire side.
Denne bestemmelse skal gjelde ogsd hvor det dreier sig om innkjgrsel
til en stor trafikkdre fra en ubetydelig og kanskje skjult sidevei
eller sidegate. Den opfattes ogsd@ dessverre av mange kjgrende helt
bokstavelig som givende den der kommer inn fra hgdire sidevei simpelt-
hen rett til & kjgre p& en annen kj@grende der kommer i hovedtrafikk-
dren. Det er klart at sdledes bokstavelig opfattet er bestemmelsen
mere en fare enn en sikkerhetsforanstaltning. Man md ogsd tenke pa
at en rekke av vare hovedtrafikkdrer, bdde gater og veier, er sterkt
belastet, ja overbelastet av trafikken. Hengynet til den store
trafikks avvikling tilsier derfor at det skjer en forandring eller
en lempning av disse forhold. Trafikken i hoveddrene mé& ha for-
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trlnnsretten, og forgvrig ma det pahv1le begge parter ved gater og
veikryss & utvise den samme opmerksomhet og forsiktighet., Den idé

som trenger sig frem hos mange, at den ene har en ubetlnget rett, ma
skaffes bort. Med hensyn til k3¢rehastigheten kan ]O i og for sig

45 km. vare riktig nok valgt, men man md jo huske pd at som terrenget
er her i Norge, kan man ikke holde den farten bestandlg, sa kurver

og stigninger og andre terrengvanskellgheter setter jo faktisk
gjennomsnittsfarten ned i 30 km., Der bgr bli lovlig adgang til &
kjgre mere enn 45 km. hvor veien er oversiktlig, slik at gjennem-
snittsfarten kan gkes. Fgrst da kan man helt utnytte bilens kapacitet
og vart ellers gode venet. Fartsbestemmelsene md bli mere elastiske
og mere avhenglg av velens oversiktlighet sa gjennemsnittsfarten kan
gkes. Man ma huske pd at bilen er det moderne fremkomstmlddel som
skal avvikle var tids stedse gkende trafikk, og man md utnytte

bilens kapacitet i sd8 henseende.

- Hvad mener De ellers er det mest brendende spprsmdl for
biltrafikken i vare dager?

- Ubetlnget a4 skaffe tilveie et tilfredstillende veidekke.
Ellers Vll jeg si at vart veivesen har m¢dt utviklingen péa bllom-
radet pd& en hgist anerkjennelsesverdig mite. Fremgangen med & dpne
landets veinett for trafikken har vart tilfredsstillende og for-
stdelsen pd dette felt har vart stor og gavnllg. Jeg har av og til
vert nesten forundret over hvor langt man er gdtt, men som nevnt,
arbeidet med & fad ordentlige veidekker md bli en av de store op-
gaver i de ar som kommer. Det nuvarende forhold koster oss over-
ordentlig mange penger. Det er nu fgrst og fremst den ungdige slit-
age og de mange reparasjoner som umoderne veidekker utsetter bil-
trafikken for. Det er en ikke ubetydelig del av vart lands nasjonal-
formue som er nedlagt i vare biler, der er pd vei til & bli véart
samfunds viktigste kommun;kasgonsmlddel Det er av st¢rste betyd-
ning & beskytte denne nasaonalverdl, og skal sd Skje, md vi ha
ordentllge, permanente veidekker p& de store trafikkérer. - Ogsa
veiene utgjgr en stor del av vdrt lands nasjonalformue. Ved darllge
veidekker gdelegges bdde bil og vei. Det er svare summer som arllg
gdr tilspille gjennem slitage pd bilene, og gket bensin- og gummi-
forbruk; og det er veldige verdler som gdr tilspille ved vedlike-
hold av vart veinett, fordi vi ikke har permanent veidekke. Der
arbeides jo av velvesenet i hgi grad pd & skaffe permanent vei-
dekke, men der eksperimenteres for meget istedenfor at man tar
resultatene av eksperimenter og erfaringer som har kostet de store
land hundreder av millioner, til inntekt. Det er efter min for-
mening et forlengst fastsldtt faktum at jernbetongdekket er det i
lengden billigste og beste; det kan ogsd fremstilles ved helt innen-
landsk produksjon. En betydelig del av de sar-inntekter som flyter
av biltrafikken burde derfor anvendes til anlegg av jernbetondekker
pd de store hovedtrafikkdrer. Det er en nasjonalgkonomisk opgave
av stgrste betydning.

- Hvad mener De om sp¢rsmalet bil og bane?

- Ja, det er sannelig et noksé vanskelig tema. Det er klart
at man ikke kan stoppe den utv1k11ng som trenger pa med bller og
busser. De distrikter som vil ha sine stambaner bygget mid jo f&
dem. Landet har imidlertid et stort jernbanenett hvori der av staten
er nedlagt enorme kapitaler, og disse baner ma jo i stor utstrekning,
om mange madtte vilde komme til & nedlegges 1 konkurranse med bilene,
opretholdes for lang og tung trafikk. Der ma derfor vare samarbeide
mellem jernbanetrafikken og busstraflkken, od det synes mig som om
det riktige er at busstrafikken i de distrikter hvor den kolliderer
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med jernbanen, md overtas av jernbanen. Man kan bare se et eksempel
som Drammensbanen i hvis ombygning der er nedlagt belgp sdvidt jeg
vet til en halv hundrede millioner. Den dag den stdr ferdig, vil
man forlate denne bredsporede, elektrifiserte bane, som er en av de
beste man overhodet har i Europa, til fordel for bilruten, som jo
‘umulig kan by pd den samme komfort. Her m3 en reguléring til, og
man md finne sig i & samarbeide med statsmaktene pad dette punkt.

000080000000 0000000000000000000004

 LYKKE ER : & DOMME SIN EGEN GAMIELBIL - OG VINNE...... '

Det er ikke alt & ha en bil som. skinner,den bSr ogs& kunne
kjores til fornbyelse og glede,.. - .

MOTOREN (20 poeng) i

Gi 10 poeng dersom din motor kan g& konstant i 75-95 km/%
uten & koke, lage lyder, falle ifra hverandre eller P& an-
nen méte irritere deg. Legg til 10 poeng dersom du har mot
nok til & kjore i den hastigheten uten & slakke av.

STOTDEMPERENE ( 5 poeng) E

Belonn deg selv med alle poengenc dersom stdtdemperene er
restaurert slik at fintfdlende bassasjerer ikke blir ststt
ved passering av jernbaneoverganger. NB! Merk deg om smi-
let forsvinner; gjor det det, har du arbeid & gjorel

BREMSER ( 5 poeng)
Enkelt og greitt! Poengene er dine dersom du ikke begynner
& stille bremsene p& din egen gammelbil med en gang etter
& ha kjort en annen bil. ' : '

LAKKEN’(15'p0eng) : ‘ .
Du kan trygt innkassere alle 15 dersom det finnes striper
P& en ellers pen lakk P& grunn av grus, fordi du tok den

veien hvor det var penest utsikt.

HORNET ( 5 poeng)
Far du en egen artig f6lelse nir du besvarer et vennlig vink

med et godt og kraftig "Ah-oo-gh"...?

VENNER (15 poeng).

Fem poeng dersom du hay funnet en "vanskelig-&-finne-del"
for en venn. Fem poeng dersom du fant en ny venn mens du
lette etter en "vanskelig-&-finne-del". Fem poeng dersom
du léner bort et verktdy til en venn, eller deler en erfa-
ring, selv om du har funnet den i et blad. '

XONA (15 poeng)
(Ugifte bytte ut "KONA" med ei (en) de synes spesielt om,
+..eller omvendt!)
Fem poeng dersom hun er enig i at gammelbilhobby .er en ut-
bytterik beskjeftigelse Sbruk din egen definisjon av utbyt-
terik; lonnsom el. lign.) Fem poeng til dersom hun ikke in-
sisterer pd & selge gammelbilen for & f& bevist det "utbyt-
| terike", Ytterligere fem poeng dersom hun liker & kjore din
- gammelbil. Fem siste .poeng kan du gi dersom du ikke padlegger
| dine verdier andre "Vetéranvogn" eiere. '

(Oversatt og noe omarbeidet av Hakon W. Rdine)

B i o I STRIUI R



SVEIN BURVALD:
Er min FRANKLIN en 30-modell ?

Angivelig kjépte jeg en Franklin 1931-modell, men nu under varpussen
har jeg under gulvteppene ved férersetet avdekket en plate med f&lgende

innskrift:
Car Number (tilsv. understell nr.)p& bilen er

146 5 Pass Sedan 51-206069L34, og pd motorens venstre side er
W. B. Co . der hugget inn 154167, P& motorens hdyre side,
d 3282 og faktisk pa "oil relief valve" er der félgen-
Bolly 19 de innskrift: MB44 055 13.
s - En del -sannsynligvis alle- disse tallene
kan hjelpe til med & identifisere
min Franklin. Jeg anmoder lesere av .= EINT T L

o i

GAMMELBIL-POSTEN om hjelp til & tid-
feste bilen pd bakgrunn av ovennevn-
te data. 3
The Franklin Istruction Book fra 4
1/1-1930 omhandler 145 og 147-type- : &
ne. I en tabell stidr "Body Suffix . *
No." anfért med to eller ett siffer
for sedan,coupe,touring etc. Under
32 stdr De Luxe Sedan, 5 pass. og
vekt uten bensin 4140 (enhet?)
Franklin anga sine serier med de

to férste siffer i typenr.,altsd se-
rie 14 for typene 145 og 147. Jeg
har gransket de av mine bdker som
omhandler Franklin, og kommet til at l4-serien er 1930-modeller. Min
skulle etter dette vere en 1930-modell Franklin Airman 145 De Luxe Sedan.
Jeg er takknemlig for kommentarer og korrigeringer.
LITTERATUR: "Automobile Quarterly",Vol.V,nr.3,1967.

R.Stein:"The American Automobile",F.p.,N.Y.

G.Rogliatti:"Period Cars", Hamlyn 1973

"The Complete Encyclopaedia of Motorcars", E.P. 1968.

Franklin Instruction Book, 145 og 147, 1930

Franklin Instruction Book, 151, 152, 153, 1930

PS. Bilen ble registrert férste gang . —
15. mai 1931 (iflg. vognkort%. (}agé?257

RED’s ANM.: -Vektenheten for bilen er angitt i pund (lb.
tilsvarer 1877,9 kg. g P (1b.), og 4140 1bs,

T T T T il it oo T T ———— - —————— ————— - - —— - ——
- - - -

- Billighilene h To damer som 2. paaske-
. For 50 ar siden Mgy taksteragrggtaa%? dag skulde hjem fra Qeldet
16. mai 1925 - - lig forstyrrelse ind | drosje- Ijprte til stationen i bil, men
¢ chauffgrenes daglige indteg- de hadde to som kjprte med
En amerikansk avis oply- ter. Dette vil chauffgrene hest foran sig, og disse vilde
ser, at Ford-fabrikkene i Det- ikke leenger finde sig i, og har ikke Kjpre av veien. Fplgen
roit forleden dag satte en ny derfor sat sine takster ned, herav var, at de to damer
rekord i den daglige produk- saa disse kommer paa samme kD;l 1 minut &:mt til to-
tion av biler. Det blev en hgide som billigbilenes. Skul- ﬁ’ WG::C Gal station,
enkelt dag fabrikert 7594 de disse finde paa at gaa til vosigr e MASHE breailie
fuldt feerdige «Lizzies». Ifjor yderligere nedslag, fglger dro- paa et hotel og vente i 13 ti-
hgst feiret Ford et enestaaen- sjene pleblikkelig efter. Der mer paa nattoget og blev
de jubileeum, idet hans bil nr. skal altsaa bli krig paa kni- ”m paafart en uigift av
10 millioner stod feerdig fra ven, til stor gleede for det kroner. Baken er anmeldt
verkstedet! bilende publikum. med krav paa erstatning av
neevate belpp.
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Seier fil Per Bakke i
« Brammeng-lopet "75»

S& er vart hovedarrangement -"DRAMMENSLOPET"- av-
viklet for annen gang, og lopskomiteens fine innsats
gjorde at lépet i alle deler ble vellykket. Vel kun- -
ne veret hatt et mer sommerlig preg enn hva tilfellet var, men d e t er
ting som selv ikke den dyktigste ldpskomite rar med.

Talt 24 kjoéretdyer var pameldt til arets l&p,~herav to motorsykler. Det
ble endel forandringer i det trykte programmet,og de som &nsker & ajour-
fére, kan notere folgende: -Start nr.2 -Oddleif Kvdlseth- kjérte en Harley-

. . .. Davidson 1922-modell, isteden for den i program-
Gl PSR Y™ et oppférte Indian 1919, Start nr.,3 -Hékon W,

Pz . Réine’s Morris Cowley 1926- matte avstd fra &
delta p.g.a. bank i den nyborede motoren (!)
Heller ikke nr. 4 -Per Gran-Henriksen’s BMW
R75 mec. fra 1943- kunne stille til start grun-
net trouble med kardangen. Ellers deltok ikke
nr,20 -Hans K.Viko (Citroén 1937)-. Start nr.

23 -Finn Torgersen med Mathis 1927- deltok,men
kidrte utenfor konkurranse, da Finn i egenskap
av medlem av ldpskomiteen var "inhabil". Ende-
lig var start nr. 24 etteranmeldt og sto ikke
i programmet, det var Arne Chr. Karlsen med
Buick cabriolet 1935.

Det var etterhvert blitt temmelig folksomt pé
: Vaagirdslokka da starteren Oivind Langeland pa
slaget 11 sendte fdrstemann avedrde. En gledelig overraskelse var at del-
tagerene kunne f& utlevert det nye vognmerket f&c start, idet det var an-
‘kommet 20 ryvkende ferske merker., Den delikate utfdrelsen gjorde at merkene
ble godt mottatt, og noen rakk ogséd & skru pa merket fér de kjérte ut.

Med to minutters mellomrom mellom kjéretdyene bega de deltagende seg ut
i den ca. 40 kilometer lange 1l6ypa, frem til forste post ved Ligo Shopping
p& Assiden,hvor den fdrste préven var & danse vals til tonene fra sveive-
grammofon! Neste post 1& ved Nerkjép-forretningen pd den gamle riksvei 10
pad Solbergmoen, hvoretter det bar videre gjennom Krokstadelva og mot Hokk-
sund via en avstikker inn pd& den gamle veien i lia ovenfor Eikerstua, der
en observasjonspost var plassert. Fra Lerbergkrysset tok man E76 over brua
i Hokksund frem til Sundmoen hvor neste post var & finne, og pa stikkveien
ned til Langebrokrysset 1l& nok en post. Man fulgte sd bygdeveien mot Mjén-
dalen, hvor det etter veien var an-
bract en gammel bil som det gjaldt &
bestemme merke,tvpe og arsmodell pa.

Ruten gikk s& gjennom Mjéndalen til _ B |
grustaket ved Ryghkollen hvor nok en & b o . -
préve ventet, og s& bar det pa riks- ¥ Ay

vei 283 mot Drammen til "Posefabrik-
ken™ pa Grénvold, som var siste post.
Derfra var det nesten "rake veien"
inn til mé&l, ved Austad gard.

Noen minutter over klokken 14 var
siste mann klokket inn, og forvent-
ningen var stor ved mdlomradet mens
man avventet utregningen av resulta-
tene, Og litt for kl. 15 kunne for-
mannen i l6pskomiteen foreta den hdy-
tidelige premieutdelingen,som avslérte at Per Bakke, Kongsberg utmerket seg
som vinner av Aarets "Drammenslép",og som derfor f8lgelig tilkom f'érstepre-
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mien og napp i Rundtom Kafeteria’s flotte vandrepremie, en suppe-
terrin i s6lv, behdrig forsynd med gravering.
Den fullstendige resultatlisten ser slik ut

g | Per Bakke,Kongsberg Studebaker 1928 74 poeng
2. Arild T.Karlsen,Lierskogen Buick 1929 70 "
2. Tore Woldstad,Hokksund Ford A 1930 70 "
4., Erling Thorbeck, Drammen Essex 1929 68 n
5. Per Gran-Henriksen,Lierbyen  Buick 1935 66 n
6 Thorolf Andersen,Drammen Mercedes-Benz 1939 62 n
. Tore (degaard, Drammen Ford A 1930 58 n
8. 0ivind Viker,Drammen Opel 1939 57 M
9. Alf Bryhn,Spikkestad Plymouth 1934 55 n
9. Bjorn S.Nilsen,Drammen Jaguar 1948 56 "
11. Bjorg Evensen, Drammen Dodge 1916 53 n
T2. Reidar Kristiansen,Asker Ford A 1930 50 "
T Gunnolf Larsen,Mjondalen Rockne 1933 48 "
14. Gunnar Kristiansen,Mjondalen Ford T 1927 46 n
15, Frode Holm,Tronstad Ford A 1930 45 "
16. Jan Sandholt,Krokstadelva Chevrolet 1927 44 n
27 0ddleif Xv&lseth,Solbergelve Harley-Davidson mec 1922 36 "
18% Arne Chr.Karlsen,Sylling Buick 1935 35 "
19. 0Ole Wikborg,Drammen Ford A 1930 30
19. Hans Oye,Nesbyen Harley-Davidson mc 1926 30 "

-utenfor konkurranse:
Finn Torgersen,Krokstadelva  Mathis 1927.

XAXX XXX XXX XXX XL XX LA XL X XXX Z XXX XXX XXX XXX XXX XXX L X XL XX XX XXX XXX

STYREMOTET TORSDAG 22. MAI

fant sted hjemme hos Finn Torgersen i Krokstadelva. Formannen &pnet
med & referere innkomne brev, hvoretter man behandlet klubbmerkesa-
ken. Det ble besluttet & sOrge for at den endelige pris pi& vognmer-
kene blir klarlagt til junimotet (da de resterende merkene ventes &
vaere leveringsklare),og man vil da ogsd forstke & innkreve betaling
for disse, slik at det kan settes fortgang i fremstilling av jakke-
merker.
Trekningen i medlemslotteriet vil ogsd antagelig vere klar til juni-
métet;-det hele avhenger nd av en bok som ennd ikke er kommet inn (1)
men dette vil bli purret pd for & f& en avgjdrelse.
Styret vil ellers ta et initiativ for & sammenkalle til et felles sty-
remdte med NVK og NAMK for & drdfte samarbeidsformer og tiltak for &
ivareta felles interesser overfor myndighetene. Motet er tenkt holdt
pd Central Hotell i Drammen 12. juni.
Ellers kunne sekretzren legge frem deltagerplakettene for bdde fjor-
&drets og dette &rs "Drammensldp",-de sistnevnte md det riktignok gra-
veres "1975" pd-, men de vil trolig kunne deles ut pd forstkommende
mote, 3. juni.
Siste post pd dagsordenen var ‘"eventuellt”, som ble en noksd variert
diskugjon om ymse sporsmlAl vedrdrende klubbens "drift", og litt over
klokken 22 kunne mdtet heves.

ref.

).0.8.0.0.9.0.0.0.0.6.500.00000500090808800000000000050000003000060000000

De som behdver umdnstret plysj for trekking av gamle biler, kan kjo-
pe dette hos WALLINS TEKSTIL,Malcolmsvigen 6, Ské&re, KARLSTAD,Sverige.
Stoffet leveres i 120 cm. bredde til Skr. 54,50 pr.m.,og préve kan
rekvireres. Det kan ogsd& telefoneres,-nummeret er 054/30960.
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MAnedens beteran:

1935 OPEL OLYMPIA.

Det amerikanske GM~konsernet
overtok i 1929 det gamle og
anerkjente familiefirmaet 1
Riisselheim, Seks ar senere
ble den bertmte Opel Olympia
presentert, Modellen  vakte
stor oppsikt pd grunn av sitt
hypermoderne utseende og mo-
derne design. Motoren som var
péd 1,3 liter ga 25 HK og pre-
sterte en toppfart pd 100 km/
timen. Noe helt nytt var

det selvbzrende stélkaros-
seriet uten den chassisram-
men som var vanlig., I 1938

- ble Olympia utstyrt med en
stérre motor (1,5 liter) av
nv konstruksjon., Den var
overkvadratisk - noe helt
nytt i 1938. Dette betydde
lavere stempelhastighet,
mindre slitasje pa motoren

og, bedre aksellerasjon.

Per-Jon Moen har nylig skaf-
fet seg en BORGWARD ISABELLA
"TS" 1957,som skal fungere
som hverdagsbil. Bilen er en
coupe-versjon av sSamme type
som nedenfor avbildet,og na
sdker Per-Jon tips og opp-
lysninger om tilsvarende bi-
ler,(Eiere av slike, reser-
vedeler, litteratur etec.)
Noen som kan hjelp€.cceces”?

(:)uraﬁ g@»

BORGWARD ISABELLA + COUFE’

i

Som kjent tar vi na sommer-
ferie, og det blir INGEN mo-
ter i juli og august. Vart
neste méte blir derfor foérst

TIRSDAG 2. SEPTEMBER KL.1l9

-p& samme sted som tidligere,
Heimevernshuset,lLandfalléya.

P4 gjensyn!

[*1935 - OPEL OLvmipiA ]

Sammenlign Silver~
towns slitebane med
ondre dekks. Legg
merke til'det eksklu-
sive ellipseformede
menster pd sidene,
som forebygger glid-
ning. Det er ingen
tverriller mitdipd il
d fordrsake unsdig
sugning og steiende
vibrasjon

"HER ER GRUNNEN

loper sd glatt og uten en lyd!”

til at disse ringer

EN VANLIGE hvislelyd som kom-
mer av ukorrekt slitebanemeonster
— herer De aldri nar De bruker Good-
rich Silvertown! Og hvis De vil se litt
nermere pd Silvertown slitebanen,
skjenner De straks hvorfor! Legg mer-
ke til det glatte midtparti med de tre
parallelleriller — de ellipseformede knas-
ter langs sidene pi banen som fore-

- bygger glidning — den massive kon-

struksjon av sidene. Denne moderne
slitebanekonstruksjon sikrer glatt, Iyd-
lgs, vibrasjonsfri kjering!

De blir fremstillet av B. F. Good-

rich Co., det ledende firma i gummi-
industrien siden 1870. Forlang uttryk.

kelig Silvertown hos Deres forhandler,

Goodrich <fde
SILVERTOWN
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Resultater og rekorder.

Arbeiderrekaorder:
30060 m. hastighetslop:
Bj. Holimen. Norton,
A M K., Drammen, 2.53.7.

At vart medlem
Rjarne Holmen
pé ingen méate
er noen fersk
motorsvkkelen-
tusiast,skulle REG? TRADE MARK
til fulle be- ' Motorsykler
k‘reft}es av det Forhandler:
utklipret som ROAR QUALE UDSETH

Ri Hobmen. vi giengir her.| . y ; .
Det+ er hentet fra Motorhindboken Felf. 2000 Kongensgt, 3 Trondheim
som Arbeidernes Motorklubt utga i Telegramadresse «Roars
1936,0g viser at iijarne var inne-
haver av arbeiderrekorden pa 500G
meter hastighetsldp med sin "Norton". Han satt fordvriz en tid som vi-
seformann i Arbeidernes Motorklubb,Drammen, som ble stiftet 5.sept.1934.

e S S d o - ——

Vi skal 1 k k e forsdke &
nn ‘ ’ gjengi BEW’S historie; der-
<z’ ‘aL n til er var kompetanse ikke .
tilstrekkelig, og merkets
: Yilsterie for - lang og omfat=
D tende., N o e s8kal vi i-

midlertid ta med,-trolig er
. resten neskrevet i béker og

tidsskrifter som de spesi-
elt interesserte kan finne
frem til pé& egen hénd.

FMA-fabrikken (Hayerische ‘otoren Werke)
hle grunnlagt i 1916, midt under den 1.
verdenskrig, og formédlet var produksjon av motorer for de militare fly,
Da krigen var slutt, tle det aktuellt med en produksjonsomlegning for
mer sivile formil,of man rettet sine dvne mot bil- oz motorsykkelmarke-
det,

4 Paris-salongen i 1%23 tle BMW’s prototype-motorsykkel -modell H32-
vist for firste ganz. et var en nyskapning i mc-henseende og p& mange
méter en revoiusjorerende modell,og skulle bli stéende som et forbilde
for 2n rekke mc-fabtrikanter i adrene som fulgte.

1112 var btygget opp pé en dobbelt stélrammefog var utstyrt med en 2-cyl.
"pannekakemotor™ p& 500 cem som utviklet 8z HK., Kraften ble overfdrt
til bakh ulet via kardangoverféring,og maskinen hadde en topphastighet
pd "5 km/t.

Parallellt med 132 bygset BliW ogsé
en encylindret maskin,som I'ikk be-
tegnelsen KRG,

Cpr #iennom 20-tallet produserte
farrikken en rekke modeller ( vi
savner ern komplett liste over pro-
duksionen,kan noen supplere....?)
-hl.a. en racermaskin -Henn-HNMW
475 (500 eem)- og ir? Sport {75C
echm.,




= 14 =

I perioden 1933-37 produserte BMW en encylindret
kardangdrevet maskin pa 350 cem -type #35- som
bl.a. ble meget benyttet som ordonansemaskin av
den tyske heren under den 2.verdenskrig, Il&pet
av krigen foregikk fabrikasjonen av denne maski-
nen i Eisenach, en by som etter krigen ble lig-
gende i den russiske sonen (DDR). En lang rekke
maskiner -dels ogsd reservedeler- ble "tilovers"
da freden kom,og i restene av det tidligere tys-
ke riket,hvor man nd var tvunget til & produsere
for & overleve, ble delene satt sammen -f&rst og
fremst for hjemmemarkedet,men ogs& for eksport,
I begynnelsen ble maskinene solgt under navnet
BMW,men ettersom det jo ogsd fantes en 3MW-fab-
rikk 1 Minchen i Vest-Tyskland,gikk sistnevnte
til soksmdl, og fikk enerett til navnet i 1952.

Etter rettssaken ble de Hisenach-produserte maski-
nene markedsfért med EMW-emblem pa tanken;-initi-
alene sto for "Eisenach Motoren Werke",

BMW R75 var en modell som ble mye '
benyttet av den tyske armeen. Den § : , ‘
var i tradisjonell stil med boxer- e e e <
motor pd 750 ccm.,teleskopgaffel . A
og kardangdrift. Motoreffekten var
26 Hk v/4000 o.min.,toppfarten 90
km/t. Den hadde en bakkeklaring pa
lg cm., og kunne klare stigninger

pa 45% og forsere 35 cm. dypt vann.
Differensialsperre, reversgear og
drift pd sidevognhjulet var inte-
ressante detal jer, Per Gran-Henrik-
sen eier som kjent en slik R75 av
1943-&4rs modell, (bildet tilh. -o%
Arild Karlsen har ogsd et eksemplar,

-han har fordvrig ogsd en 1935 R35.

En 1937-mod. BMW R35 ,
som eies av Lars Berg,
Vendelsb$,Sverige.,

BMWS MC-PRODUKSJON I

Fabr@kagjonen.av.vére dagers BMW foregdr hoved- ETTERKRIGS ARENE :
saklig i Berlin,i lokaler som ble overtatt et- Mc-produks jonen etter kri-
ter Siemens i 1939 til produksjon av viktige gen har gitt opp og ned,

flymotordeler for krigsfly, Omlag 1000 mennes- o, o Jey Alrektsren,
ker er tilknyttet mc-fabrikken i Berlin,og av- Hilfried Kraﬁz, ilke gitt
delingen i Minchen befatter seg né.kun med kon- Pabrbikes Bosn ANaHATLeR

& kurransema8k1n8r2 . gevinstj-det vil fgrst kom-
Idag,som for 50 ar siden, me ndr Areproduksjonen nér
bygges det motorsykler av 545 g nagkiner. Av 1971-
BMW som 1 pr1n51ppgt hir produksjonen gikk 40% til
mye av prototypen ira 9- USA. 18% var pglitisykler,
23 i seg. Selvfblgellg 30% var 600 cm’ og TO%
har man fulgt med utvik- 750 cm’ maskiner. Tallene
llngen,-,}g,l sterk grad for de senere &rene har vi
PELT med 2 prege denne dessverre ikke,men produk-
gjennom sine konstruksjo- sjonen gAr sin gan

ner. At BMW har overlevet € gang. ..

alle disse &rene er vel i 1948 ...... 57 F060 coupun 9.473

seg gselv et bevis pé at 1949 ...... 9.400 | 1961 ...... 9.460

fabrikken har hatt noe a 1950 ...... 17.061 | 1962 ....,. 4.302

tilby som har vert attrak- ”? ''''' g:g; :%3 """" gﬁ:

tivt, og skapt seg et godt gé """ s 1$§ """ OH

‘ navn blandt verdens kres- 5 20699 | 1966 ...... 9.071

- I ne mc-kjopere, 1955 ...... 23531 | 1967 ...... 7.8%

' A 1956 ...... 15.500 | 1968 ...... 5.074

Direktgr Wilfried Kramm 1957 ...... 5429 | 1969 ...... 4701
er sjef for BMW® me-pro= 1958 ...... 7156 | 1970 ...... 12,287
duksjon ved Berlinfabrik- 1959 ...... 8412 | 1971 ...... 18.700

ken.
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LITT AV HVERT OM SMATT 0G STORT.....

R TR LT

KisOren pd vart maimdte Applyser at hans firma stir til tjeneste
for klubbens medlemmer med effektiv og fagmessig utfort sandblésing
av alt vedrdrende gamle motorkjﬁretayer, Adressen er-: NIIS M. JOHAN-
SENS EFTF., Knut H. Johansen, C.0.Lunds gt.32 (Bangeldkka) 3000 Dram-
men. Telefon 81 88 31,

17. mai var Alf Bryhn (Plymouth 1934), Svein Burvald (Franklin-19-
31) og Frode Holm (Dodge 1916) p& Spikkestad, hvor de i likhet meq
ifjor stilte sine kjoretoyer til disposisjon for en gruppe pensjonis-
ter for en rundtur i omegnen, Innslaget ble meget populert blandt dem
som fikk vaere med p& en utflukt i de gammeldagse kjoretSyene i det fi-
ne vérveret.

Hvem av de nedennevnte herrer som er mest uheldig/hlykkelig i dis-
Se dager vil vi avstd fra & vurdere, men de har alle god grunn for &
"henge med gjeipen. MADS JOSTAD hadde fatt sin Preste-Fordmotor over-
halt, men dette tiltross presenterte motoren seg med en glipp i rade-
lagrene som satte en stopper for alle illusjoner om & starte i Dram—
menslopet. Noyaktig det samme skjedde for HAXON ROINE, som hadde mon-
tert sin overhalte Morris Cowley-motor og var klar for provekjoring
klokken 20 kvelden for lopet, Motoren banket som et pukkverk, og si
var det bare & plukke den ut igjen.... Begge herrer har fatt sine mo-

ODDLEIF KVALSETH hadde sin svarte dag under DrammenslSpet, da han ble
rammet av motortrouble P& sin Harlej-Davidson og métte taues storpar-
ten av 18ypa. Han er 0gsd rammet av mellomakselbrudd pd sin Chevrolet
>34 varevogn;-hans Indian 1919 er heller ikke kjdrbar, o gudhjelpe
0Ss har ikke ogsd hans VW pick-up sviktetee—-tyvi f£ar hgpe du har
gode bein 0Oddleif, for n& trenger du dem visst...,.

Det har kommet et skriv fra Norsk Veteran- 0g Gammelbilklubb som
annonserer et turldp for biler og rotorsykler av &rgang 1953 0g eldre.
LOpet gir sondag 8. Juni i Askim og omegn, med start fra Texacotsta-
sjonen p& E-18 v/innkjorselen til Askim fra 0slo k1. 12.00. Det er
innlagt endel sporsmilsposter underveis i 1dypas landlige omgivelser,
0g det blir ogsa anledning til omvisning i storstuene P& en av Indre
Ostfolds stdrste grder. Innkomsten er lagt til grusbanen ved Folke-
parken i Askim. Nir dette leses, er dessverre .p meldingsfristen (28.
mai) utldpt, men de som Vil se pd har herved f&tt underretning.

Arild Karlsen fikk nylig en henvendelse med forespbrsel om 8 skaf-
fe 9 store,4-dors gammelbiler til kjdring av deltagere i en nordisk
optikerkongress i Oslo. Transporten skulle g4 fra Voksenkollen +il
Holmenkollen, og er trolig besdrget ndr dette leses.

Gunnar Kristiansen har na solgt sin ESSEX 1929 til en spekepblse-
fabrikant p3 Gjovik, og 31 mai ble Lilen levert pd gérdsplassen hos
den nye eieren.

Firma Hans Poulsen & Son 4/8, Oslo tilbyr et parti lakk til sterkt
redusert pris, kr.18,~ pr.1tr, inkl.moms. Det gjelder originalfarger
til eldre VW, Mercedes 0g Ford; vesentlig celluloselakk, men 0gsd noe
sé&kalt kombinasjonslakk, som skal utgd av lageret, 0g fargene kan i
noen tilfeller passe til gamle biler/mc’er. Interesserte kan kontak-
te hr. H.lLahn-Johannessen i firmaet, som har postadr.: postboks 147,
Okern (0slo) og telefon 67 60 96.

KXXXX YYY'KWYYYYYYYXXX)L)&)L)&M)&)&)&.&JL)LXXXX
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K Vi gnsker med dette velkommen til
"MOTORHISTORISK SANKT-HANS-UTFLUKT" til "Beston” Badestrand
v/Rros LORDAG/SZNDAG 21-22. JUNT 1975.

Fra Drammen kjgrer man til Amtmanngvingen og tar s& rikg-
vei 282 gjennom Spikkestad og Rgyken til Bjgrnstadkrysset. S&
fglger man riksv. 165 (merket "Svelvik") gjennom Eros. sentrum
og videre ca, 2,5 km. til avkjgringen til "Beston Badestrand".
(Avkjgrselsveien blir merket med rgde piler) Avstanden fra Amt-
mannsvingen er omlag 27 kilometer.

"Beston" har beliggerihet ved Oslofjorden (Vestfjorden) ved
Hégye,og regnes som en av fjordens "perler".Stedet har en lang-
grunn vik med fin sandstrand og ypperlige bademuligheter. Det

er bra toalettforhold, kiosk og rent drikkevann pé stedet, og vi har

f8tt grunneierens og friluftsrddets tillatelse til camping og bilkjgring, Avgift,

kr, 5,-, for bil og telt, betales ved ankomsten. Det blir ogsd ordnet med bal.
Slutt opp om utflukten, og benytt helst gammelbilen/mec’en demne gangen; -det

har sviktet noe ved vdre tidligere S5t.Hans-utflukter... VEL MZTT t

MHK - Arrangementskomiteen.

P e 1 1t M0 11 e 11 2 Bt e e 8 8 1 et e e e e e ot 1 8 e i it i 3 e i o % i -t - e e e s 2 ot = 0 e e e s i e

"Motorhistorisk Klubb - Drammen” har
blitt bedt om & lage et lite "veteran-
vognlgp" under "SANDEDAGENE 1975", og

b
dette vil finne sted ; C:QZQEJ'F’ |
LPRDAG 28. JUNI 1975 KL. 15,00 K;>C;1J/?l
Igpet far start og innkomst [:)}ﬁ&zgig; .

péd idrettsplassen;- det skal kjgres
en rundtur i Sandebygden som vil ta omlag en time. Arranggrene har lovet & sgrge
for en enkel premiering etter innkomsten, og samtlige deltagere fir dessuten en
minneplakett.
DELTAGELSE: Arranggrene gnsker deltagelse av 15-20 kjgretgyer
PEMBLDING: Skriftlig eller muntlig T GOD TID til Hikon W. Rgine, Korsvalle,
3400 LIERBYEN. t1f, (arb) 83 63 88 - (priv) 84 60 27.
FREMMPTE : P4 Idrettslaget "Vinn’s" idrettsbane i Sande. Lgpet starter
kl. 15.00,- mgt frem SENEST en halv time fgr start !

MHK - Lgpskomiteen.
T e e e g T AR ok oo B e oo e ST T T

T e e e e et e e 4 o ot o & oo et o i 4 1y 1 2t . ot

Vi innbyr herved til et "&pent veteranlgp”
"LIERDALEN RUNDT"

T M e ) e e 1 L e e e bt . i o e e B = i e 30 12 e

sgndag 24. august 1975 kl. 11,00

Lgpet er dpent for medlemmer av Norsk A-Modsll Klubb, Norak
Veteranvogn Klubb og Metorhistorisk Klubb - Drammen med kjgretgyer
Som er 30 &r eller eldre., Vi er dessverre ngdt til & begrense del-
tagerantallet til ca. 40 kjgretdgver.

Som navnet indikerer, skal lgpet gi i Lier, med start og innkomst
i landlige omgivelser i den nedre del av Lierdalen. Det tas sikte
pé & more fgrst og fremst de som sitter i/pd kjgretgyene, og lgpskomiteen har
"lagt sine hoder i blgt" for & finne pd noe nytt og uprgvet..? Det blir ogsd inn-
lagt en klubbkonkurranse mellom NAMK, NVK og MHK.

PAMELDING +il Hikon W. Rgine, Korsvalle, 340Q Lierbyen (t1f. 83 63 88 (arb)
84 60 27 (priv) INNEN - LPRDAG 9. AUGUST 1975. .
START fra "Korsvalle G8rd",lLier (Fgrste store bondegérd pd hgyre side et-
ter krysning.av motorvei v/Kjellstad pd rv.285 mot Lierbyen;-vis a
vis Lier Husmorskole og rett nord for billettkioskanlegget psé motor
velen i bunnen av Lierbakkene) IZPET STARTER KIOKKEN 11.00 !
STARTGEBYR kr. 15,~ pr. kjgretgy betales ved start.

Velkommen!
MHK - Lgpskomiteen.
B o O S S S P S N ST
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TIL SAIGS:
CHRYSLER 1951-modell, halvautematie
CHEVROLET 1939-modell 5-seter sedan
~Finn Bryhn,
boks 174, 3430 SPIKKESTAD

HAR: (Til Ford T 1922/25) Ramme, styre,

JNSKES KJJPT:
Forniklede kalesjebeslag til 52-modell
#ERCEDES-BENZ 2208, begge sider.Eventu-
ellt léne for avstgpning/lage tegning,
-Martin Fzlla,
Meieriveien 10, 3000 DRAMMEN.
tlf, 82 12 32

bak- of mellomeksel, div. andre deler.
ONSKER: Deler til korris Eight 1935-mod.
-Karl Otto Hultgren,
dMortensvingen 7, OSLO 2.
t1lf. 55 77 00

Tilhengerfeste (originalt) til HILLMAN
"Hunter" 1967-modell selges.

-0lav Fossli,

3410 SYLLING.

KAN ANVISE: 1934-mod. HUDSON 2-d, 5-s.
sedan m/8-cyl.rekkemotor (topplokket er
frostskadet) .Godt restaureringsobjekt m/
original lakk og staffering.

-Reidar Kristiansen,

Engelsrud Terr., 1, 1370 ASKER.

SPKER: All tilgjengelig litteratur (bg-
ker,kataloger, brosjyrer,avisutklipp, fo-
tos) om Auto-Unions merker fgr 2. ver-
denskrig.(Horch, Audi,Wanderer og DKW)
Er gpesielt intressert i Audi.

-Jivind Langeland,

postboks 1081, 3001 DRAMUEN.

VEROPPRY DNING!

-Nash "ietropolitan" 2-s.kupe (rusten)
-Fiat "Viotti" kupe '57 (Nordens eneste?)
-30-modell FORD last understell med hjul
og motor (pusset opp)

-A-FORD 30-mod. 2-dgrs + dgr bak, (dérli-
ge skjermer)

-A-Ford snekke m/ratt, } stk. 21" hjul
og 2 stk. drivaksler.

-Ford V8 4-dgrs sedan *34-mod.

-18" DELAHAYE hjul (2 stk.)

~Ford (4) instrumentinnfatning m/speedo-
meter

-1 st. Viktoria 350 fgrkrigs delesykkel

-1 st. DKW 200 fgrkrigs delesykkel

-1 st. DKW 350 fgrkrigs delesykkel

-1 st. BSA ramme m/teleskopgaffel og
skjermer (militermodell)

selges v/ EINAR FJFRVOLL,

tlf. 54 26 43,

Fglgende deler @NSKES KJZPT til Overland
Whippet Touring 1925-27:
Bakstuss,kalesjestativ, forgasser, ratt-
snekke,motometer (gjerne defekt)

-Arvid Lian,

3090 HO®.

TILSAIGS:
liotor til Chevrolet Master 1935,nyboret
og montert, tilsalgs.
~Leif Petersen,
Enga, 3020 XROXSTADELVA.
t1f. 82 61 05

SELGES: Opel P-4 1935-mod., billig
SPKES: Bakaksel til BUICK serie 60,
1934/35-modell.
~-Arne Chr. Kerlsen,
3410 SYLLING. t1f. 84 90 32

P& egne og andres vegne gnskes fglgende
SOLGT/BYTTET-:
Willys Knight 1927 6-cyl. sleidemotor,
mellomaksel og bakaksel m/20" dérlig
treekerhjul,
Ubrukte skjermer til Ford V8 1938-40,
samt griller til Ford V8 lstebiler fra
30-tallet.
BYTTES: Chevrolet 1931 4-dgrs m/et side-
montert reservehjul og stensprutgitter
pé radiator. Bilen er i bra stand og er
k jgrbar,
Chevrolet 1935 Master,lukket 4-dgrs m/to
sidemonterte reservehjul,
Disse to byttes mot en bra amerikaner
fra 1946-56,helst Buick, eller fgrkrigs
Ford V8. Kom med forslag'
KJIPES: Baklampeholder for Graham Paige
(20-25 cm lang) semt for Buick 1929.
Grill m/panserfigur til Pontiac 8 1937.
Panserfigur, orig.radio og emblemet bak
til Buick Special 8 .,

~J.Glemminge,

Rekustadv.,Rolvsgy, 1720 GREZKER.

For NASH 1931 m/8-cyl. sidev. rekkemo-
tor sgker jeg-:
Knastaksel, 5 innsugn.ventiler, 2 exh.-
ventiler, 1 coil. @nsker ogsd & kommo
i kontakt med noen som kan gi opplysnin-
ger om motoren,sdsom tildragningsmomen-
ter for lagre,topplokk etc.

-Jens Chr. Gjerds,

Utsikten 11, 1600 FREDRIKSTAD.

JNSKES KJJPT: Topp, sete, frontlykt,
kompl. styre til Harley-Davidson 350 cem
1926-mod.

-Odvar Dybdal,

Odins vei 2, 3088 GULLHAUG.



Prameaomsseoay o

when yov own a

HARLEY-DAVIDSON

Like to roam? Does a winding road fascinate you with its
alluring promise of something new around every bend? Do
you enjoy country air, the fragrance of fields, meadows, wood-
lands? Do tumbling waterfalls, quiet lakes, broad rivers bring
you back to them again and zgain? Then you’ll like motor-
cycling, world’s greatest sport! For it takes you places, out in
the open, to scenic wonderlands, faraway cities, brings you
the thrills of gypsy tours, race meets, hillclimbs, exciting vaca-
tions . . . makes every spare hour mean happier, healthier out-
door enjoyment. It's so easy to enjoy motorcycling, easier than
you think to own a genuine Harley-Davidson. Why not get
started now? Sce your dealer. Mail coupon today.
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HARLEY-DAVIDSON MOTOR CO.
Name.

Dept. MI, Milwaukee 1, Wis,
Send free copy of ENTHUSIAST

magazine, filled with motorcycle Street or R.F.D
action pictures and stories; also
literature on 1948 models. City Zone.

State
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