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S8 er vi atter inne i den mgrke &rs-
tid, og inneaktivitetene vil antage-
lig bli foretrukket i temmelig mange
uker fremover, inntil det igjen blir
vér og varme, De som har noe & res-
taurere -og et lokals & restaurere
i- gkulle vel ikke marigle fridlids-
sysler,~og det gir jo ogsi ellers an .
& ta med mindre deler inn pd kjgkken-
benken, dersom man har en medgjszrlig
ektefelle nér kulde i uthuset gjgr
fingertuppene stive., De andre fér
trgste seg med bgker, tidaskrifter,
bilder eller gamle nummer av GAMMEL~-
BIL-POSTEN.

Og noen m& bruke fritiden til & lage

-aviB....-

De som ved fgrste gyekast vil bemer-
ks at dette nummer av GAMMELBIL-POS=-
TEN er bdde tynt og "tuslete", fir

se en gang til; -avisen inneholder
nemlig like meget stoff som fgr. Vi
har fra og med dette nummer gédtt inn
for & pgkonomisere med papiret,idet A

AEIE -

Slludedaker Eloclresr
B 4904

Je

"' vi trykker pd begge sider av arket. Dette

ikke minst fordi papirprisene har rgket i
veret med hele 9 kroner pr. 1000 ark. =elle:
0,9 ¢gre pr. ark- for det formatet vi bruker
til GAMMELBIL-POSTEN. Til gjengjeld skal vi
etterhvert som lageret er oppbrukt av virt
80 grams papir gd over til & trykke pd papi:

.. av 160 grams kvalitet, som er et noe tykker:
~papir.

Etter at vdr klubb har fitt et nawvn, har def
fra enkelte medlemmer blitt antydet at ogsd
avisen bgr fd et annet navn;-fortrinnsvis
noe med "motorhistorisk™ i navnet. Her i re-
daksjonen ser vi imidlertid inger grunn til
"ikke 4 fortsatt kalle avisen GAMMEIBIL-POS-
TEN; ettersom vi jo etterhvert er blitt nok-
sd godt kjent under dette nabnet, At vi til-
tross for navnet ogsd bestreber oss pd & ti]
godess de mc-interesserts i den utstrekning
vi er istand til det, skulle vel ogsid vere
kjent for de fleste. Skulle det allikevel
dukke opp et velbegrunnet og overveidnde
flertallskrav om en navneendring pd avisen,
skal vi vere de fgrate til & bgye 088....

Tk “ 5; goLo

REGNSKAPETs

Her er vir pgkonomiske stilling, ifglge sis-
ts rapport fra kasserer Tore {Jdegaard-:

BehOIdhiﬂg, 31/8...;-.r-.ooonoakro 745,25
overskudd, kveldsspleis 5/9....kr. 8,00
overskudd, utlodning 5/9......kr. 103,00

BéhOldﬂiDE Pr. 30/9--..--- Kr. 856,25

.

0G VART KNESTE MZTE - -

-blir altsid ONSDAG 7. november klokken 19,
Vi gjentar "ngdropet" fra "oppvaskgjengen":




0G SA ER VI IGANG IGJEN.......

Om man skal ta méteoppslutningen som en noenlunde sikker iddikator
for de "gammelbil-frelste" i vart distrikt, s& ser det ut til at
Vi teller tett oppunder 40 mann, S3ledes var det da 0gsd 36 tilste-
deverende i klubbhuset p& Askollen onsdag 5. september, da métele—
der Mads Jostad onsket velkommen +il v&r forste samling etter som-
merferien. 6 nye ansikter var & se i salen,-hjemmehdrende i Dram-
men, Sande, Hokksund og 0Oslo.
Mads startet med en kort oppsummering av vare egne arrangementer
denne sommeren (picnic-tur til Eikeren, St.Hansutflukt til Ldvnes-
vannet, og veteranbildefilering i Asker),hvoretter han refererte
en korrespondanse mellom Alf Bryhn og Norges Brannkasse vedrdrende
gammelbilforsikring. der Brannkassen sétter medlemsskap i en etab-
lert veterantilklutb med den nédvendige status som betingelse for
& f8 rémelige forsikringsvilkar, Dermed hadde samtidig mStelederen
dokumentert vart behov for snarest & fA vAr klubb inn i en fastere
organisers form, slik at vi kan oppnd en viss status i slike saker.
Det allerede eksisterende arbeidsutvalzet fikk i oppdrag & sette
opp forslag til et styre. Det ble s8 frretatt avstemning blandt de
12 innkomne forslag til klubbnavn, og det viste seg at ett forslag
pekte seg klart ut, og fikk hele 70 % av stemmene. Navnet ble alt-
s& "MOTORHISTORISK KLUBB", og vAr snart ettdrige bestéen med det
provisoriske navn "jammelbilklubben" hirer dermed historien til.
Imens var ogsé wtlodning og utdeling av nytt, fyldig nummer av GAM-
MELBILPOSTEN avviklet, og Mads Jostgd viste endel fargedias fra A-
Ford-motet hos Martin Giljamse;-fra A-Ford-treffen i Varmland;-fra
byttemdtet hos Tore Woldstad,Vestre Spone, og noen "rykende ferske"
bilder fra Askerldpet.,
Trekningen 1 kveldslctteriet som fulgte umiddelbart etterpd,forldp
slik -1

6 drammeglass m/veteranbilmotiv, vimner: Arild Karlsen pé& c831

1 skyvelsre, vinner: Per Bakke,pd lodd nr. C-48

Nokkelhenger m/veteranbilmotiv, vinner: K.Filseth p& E-99,

Blyantspisser m/%eteranbil, vinner: Gunnar Kjemperud pa E-84

Blyantspisser m/veteranbil, vinner: Alf Bryhn pa N-86
S& var det mer lysoiider. Oivind Langeland viste fargedias fra St.
Hensturen til ILovnesvannet; -fra "Park Rally" i Sandefjord;-noen
lokale glimt av H.D. og INDIAN me’er, og tre dager gamle opptak fra
Askerlope®, Lor de fleuste av de avbildede bilene ble kommentert av
de respektive bileiere. Tilslutt orienterte Alf Bryhn om den plan-
lagte turen til Haglebuhytta, og kl. 2 .30 ble mdtet hevet. REF.

(BRI ]
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SeVeBsK. VIL FORTSATI BESTAI

Vér notis i "GAMMELBIL-POSTEN" nr. 6/73 (s.21) under tittelen ®EXIT
SeVeBeKeuasas?" har avestedkommet en omgdende postal reaksjon fra
red. Bric Lofberg i Karlstad, og vi bringer her hans brev i sin hel-
het -: oy

0ivind Iangeland,
Drammen. _ -

Karlstad 9-9~73

Hej och tack for nytt ar av Gammel-Bilposten! Aven om tiden egent-
ligen inte skulle rdcka til att skriva brev just nu i tidningsutgivning
miste jag skriva nagra rader.

Har 'dr alltséa fyll fart efter sommaren, tog 4 veckor semester iAr
vilket egentligen bara betydde att jag bytte vistelseort, man kan ju
inte helt sléppa arbetet med de gamle., S&lunda fann jag massor av delar
i Skéne gom jag slépade hem, nya skirmar till Volvo 34-35, bra do till
Ford V8 35 och XEXHX nya till Ford Jr 33-34 + 3 ton annat. P

Nar vi for 4 veckor sedan kom tillbaka skulle tryckeriet ha’ ettt
offsetnr klart, men det hade de e] och skyllde p& att de tryckt valbro-
chyrer och valsedlar (vi skall stemme i Sverige nista stndag och byta
regering) men sedan ha vi trots péminnelser ej fatt dem att f& numret
klart. Det dr bl.a. bilder fran samntliga marknader,V:a Spone,Packard-
tréffen 1 Bergen osvs Nu &r det klart men de vill ha 1600 kr MER pa
grund av Overtidsarbeten med tidningen och vi hidnvisar ju till 8verens-
kommen offert. Under tiden ha vi dels gjort ett nytt annonsnummer och
dels gjort manus firdiga till ettt nytt offset-nummer.

Darmed sagt att &rets flesta nummer kommer pd andra halvaret 1973,
Vi ha haft otrolig mycket besdk i sommar, 4-6 olika om dagen (Hans Oye
i Nesbyen var hidr forra veckan),vi ha haft 2 dddsfall inom nira slik-
ten, jag har fyllt 50 &r och det har byggts om i magasinen (mellangolv)
och hémtats bilar, s& vi ha nu hunrit till den tidpunkt 48 vi inte hin-
ner med langre utan méste anstdlla folk. Din utrdkning om 3000x55 kr -
165.000 kr &r faktisk riktig, det &r bara det att vi icke #r 3000 ned-
lemmar utan 2700 minus de vakanta - sedan finns ménga som s#llan eller
aldrig betalar eller betalar med artiklar.eller delar - 1At oss sdza
2000 vetalande medl. Varje offsetnr kostar ca 7000 sv kr och portot i
Sverige &r virldens dyraste — vi Overviagar att posta tidningarna i Nor-
gel Papper for Autopionjiren upplaga 3200 till 3600 kostar ca 4000 kr
varje glng - det dr skillnad mot 2tt trycka 200-300 som Du kanske gbT.
Tryckmaskinerna ha varit dyra och du skriver sjilv att en offsetbrinn-
maskin kostar 10 tusen kr. Nettot vid drets slut, om man riknar arbets-
timmarna, blir ganska magert trots allt — jag menar att teori och prak-
tik &r tva olika saker. " '

Vore tacksam om Du gjorde ett sammandrag om detta i Din n#sta tid-
ning, s& de inte tror pad BExit SVBK!I!! Skriv helst av’altsanmans.

Nu méste jag &tergd till att trycka de tjocka gula pirmarna till
Autopionjédren 2-3/73, tjockt nr med ménga miAnga minga annonser. Aven
£HaR Dalis B

H&lsne.
~ Eriec L.
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~ SAGT OG SKREYET :-

Vi kan ikke alle sammen lzre av andres feiltagelser. Noen
av oss mé vere "de andre". (Chicago Tribune)

Inflasjon skyldes folk som tror p4 den romantiske teorien
om at lénningene en vakker dag vil innhente prisene.(P.S.)

Hver eneste dag kan De redde et menneskeliv i trafikken,

— Deres egete ( SaSe
A A N O
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LITT AV HVERT OM SMATT ' 06 STORT..... = . Fip

DEN GHEVROIET 1927 Coach —-tilhdrende Per!Ii& fra Liodden-: sem.vi
skrev om 1 forrige avis har ifdlge pélifélige kiide@
brent opp mend den sto pd verksted. Forhipentlig vil
for51kr1ngen dekke tapet sllkAat Per kan skaffe seg
en ny bill ' ;

MADS JOSTAD har vert i Svene og hentet seg en FORD "AM Tudor 1928,
og i Sandefjord har han byttet til seg én 1930-modell
(L-Ford det ogsa,selvfolggllg.)"mot en rotfylllng....

A-FORD HAR OGSﬁ Arild Karlsen handlet med i sommer; -han har solgt
51n A= dors 1931-modell tll en Tranbymann men er alli-
kevel ikke: uten A-Ford, 1det han har hentet seg en 19—
. 30/31 "AA"‘(last) i Rukﬂedalen. Arild har forovrlg 0g-
s4 kjopt en 1937 PLYMOUTH 7-seter sedan i GulSV1k.

MC-GUTTA HAR OGSA handlet: Bjarne Holmen har sikret seg en SAROLEA 1
1937-mod. ;-en belgiskfabrikert mc som han.kjbpte av
bilsakkyndig Kleppan:fro Hof i Vestfold,. Og Oddleif

. Kvalseth har funnet (bg hentet) en 1928 INDIAN "et
© sted 1 Valdres" : ' | '
ELIERS VET VI AT Oivind Viker og Oyvind Jorgensen har fétt.ﬁak i en
& CHEVROLET 1930 oppe 1 Svene, samt endel ’28~dé;éf av
samme merke., Nér dette leses er sannsynligvis sakene
"dollytronsportert™ til hjemlige "egne. e

' OPPEIPﬁ HADELANb, -nermere bestemt pé Gran;, driver slﬁydl&rer Jo~
han Felde ng sysler hed‘g%nle me’er, og i et brev til
. Bjarne Holmen forteller han at han har ‘en HARLFY DA--
- VEDSON 1929, som er ferdig restaurert. Han nar imid-
lertid visse tennlngsvanaker med sin mc, men den sa-
ken har Holmen lovet & se p&. Welde vedla 'l brevet et
Pdlor~slide, Som man vil huske ble vist pé,vért siste
moéte.

DET KOM NYLIG KOMMET et rundskrivuﬁra en Fessheiminnbygger, som har
takke p& 4 sette igang en landsomfattende klubb under
‘navnet "Norsk’/Veteran ng Gammelbilklubb". Initiativ-

tageren er Svein Luﬁd; ex ivrig gammelbilmann pé de
(FORTS.)



"LITT AV HVERT..."(FORTS.)

kanter,og hans planer gér i korthet ut pd & damne en sammenslut- .
ning ab¥ gammelbilfolk, samt & utgi en klubbavis pd ca. 20 sider annen-
hver méned med hovedvekten pd anneriSer: Videre vil det etterlivert bli
opprettet et kartotek over medlemmeanes-biler og deler, Skriver Tund,
som ogsé héper at man kan med.tiden kan arrangere Gammelbilrallies og
klubbaftener rundt om i landet. De som vil vite mer om det planlagte
foretagendet, kan skrive til Svein ‘Lund under adressen "NORSK VETERAN
0G. GLAMMELBITLKLUBB", box 191, 2051 Jessheim,

' «IF BRYHN var mandag 17. september tilstede p& medlemsmbte

1 LIONS CLUB, R8yken, hvor han kiserte og viste color-slides (utlént

av 0.L.) Bildene som ble vist var fra var lokale “opptreden" i Asker

2. sept. ved dpningen av Rtde Kors-uken ’73, -samt noen bilder av Odd—
leif Kvélseth’s INDIAN 1919 og Bjarne Holmen’s H.D. 1922, Bryhn for—
talte innledningsvis 1itt om "Motorhistorisk Xlubb", og komnmenterte
ellers hver enkelt slide i &t tilsammen.tre kvarters innslag, - og han
hostet velfortjent bifall og ble onsket. vélkommen tilbake ved en senere
anledning. Bt fint PR-fremstot for vér klubb..! Sy B

e S i e e e e e e e e o e . e o St G T i . 0 ) S Pt o S e . S T e o ok St e e 7 e e e O

Under ovenstaende betegnelse ble det torsdag 6.september arrangert en
bilhistorisk aften i Oslo, som dpnet med en veteranbilparade med start
fra Bygddy. Bilene (ca., 30) fulgte ruten Sjdfartsmuseet-Oslo Bymuseun—
Kunsindustrimusect-Norsk Teknisk Museum, og ved fremkomsten pi N.T.M.
var det forskjellige arrangementer. S8ledes ble en rekke "bilveteraner"
intervjuet av Qddver Polkestad fra NRK, rng det ble vist lysbilder fra
"TLondon-Brighton-ltpet", foruten at man non-stop kjorte bilhistoriske
filmer inne 1 nmuseet. P4 plassen utenfor fikk man 0gséd se tre.av muse-
ets eldste biler i drift;- en BENZ 1895, en WARTBURG 1898 og en OLDS-
MOBILE 1904. Oistein Bertheau var som sa ofte fér den dyktige og humbr—
fyllte speaker, i en fullstendig vollykket gammelbilaften, forteller

var observator.
R E XA RTTE NN XXX

FAMILIE~-REBUSLOP I A-FORDKLUBBEN.
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Det stilte bare 10 gammel-Forder til start utenfor Frognerparken sdndag
9. september, da A-Ford-klubben hadde trommet sammen til "Femilie-Re-
busldp".i Oslo. Det hele kom kanskje noe bardus pd de fleste, ettersom
Jo "Sandvigen-Sundvolden" skulle gitt samme helg, men av en eller annen
grunn ble flyttet til.den 16.de.

Lopet startet kl.14, og oppgavene ble utdelt ved starten. Deltagerene
skulle finne frem til ialt 8 poster pd grunnlag av de gitte oppgaver,
0g skulle dessuten bringe med seg tilbake til innkomsten ved Bokklub-—
bens ‘kantine pd Lysaker félgende gjenstander: En bit musstein pa& 700
gram, —en billett fra Holmenkollbanen, -ng en hveps i en fyrstikkeske.
Vinner av rebuslpet ble Halfdan Prdsch,Bmrum i en Ford A Pick-Up, og
1opets "jumbo" ble"var egen" Mads Jostad 1 "presteforden". Noen hvepse-
stikk under 1ldpct ble ikke rapportert..... _—

REDLKSJONEN VIL GJERNE HENSTILLE TIL MEDILEMVIENE

at man gjor mer bruk av annonsespaltene. De som har et eller annet &
selge, eller Onsker 4 kjOpe eller leie (eller for den sakens skyld cr
ute etter ny jobb, leilighet ete.) kan meddele dette GRALTIS gjennom
avigen, 0g gratis flr man séavisst ikke stort her i verden ecllers....




" AUTOMOBILLUBET SANDVIGEN-SUNDVOLDEN "

Mads Jostad har ved en eller annen anledning sagt at "Automobilltbet
Sandvigen-Sundvolden" er "gammelbilfolkets 17.mai®. N& gdr riktignok
dette 1ldpet pd histen (i8r 16.september) men det er da heller ikke
datoen Mads har tenkt pad med dette uttrykket, men ‘den feststemningen
som preger denne-tradisjonelle (og desidert storste) monstring av ve-
teranbiler vi kan oppvise i Norge. _ :
Arets "automobillob" var dét 18. i rekken, .og som gd mange ganger for
var arrangementet lagt opp i samarbeid med Asker og Berum junioravde-
ling av N.A.F. Dagen opprant meget lovende og var bade solfyllt og
mild, og flankert av en hostfarge-sprakende natur kunne fdrste bil,
en ADLER 1905, rulle ut fra startstedet ved "Sundvolden Hotel" klok-
ken 11.00, for & ta fatt pd den 42,3 ku. lange 1dypa. Ialt 82 biler
og 1 motorsykkel stilte til start i &rets 16p, som fra Sundvolden
gikk over Sollihtgda via endel krokveier og kontrollposter i Barum
for & ende ved Strand WEXEX restaurant. Eldste deltagende -kjdretdy
var den for nevnte ADLER 1905, som i sine firste levedr gikk som
drosje i Berlin inntil den i 1910 ble hjemfdrt til Norge, og ble
stdende bortgjemt i Sandefjord inntil for.ganske £4 f& sidén. En
PACKARD 1940 var yngste deltagende bil; - og imellom disse. fant man
s8 en gedigen samling ulike merker og &rganger av varierende stan—
dard,-alle med det mdl for Oyet & vere med p& den festlige opplevel-
se som "automobillobet Sandvigen-Sundvolden" n& engang er for en ve-
teranbilentusiast. ;
Om det skulle vere moe & sette fingeren pa, matte det da vere at med
Sa mange deltagere trekker starten mmg noe langdrygt ut;-det tok
ner tre timer &4 f& alle avgdrde. Xanskje ville det vare & tenke pad
at man sendte bilene ut med ett minutts mellomrom, istedet for to?
Videre burde startomrddet vert avsperret, slik at trafikkorkSsitua-
sjoner slik som man av og til hadde, kunne vert unngitt. En ting som
publikum savnet 1 drets 10p var salg av ldpsprogram, men disse var
idr tydeligvis kun til internt bruk,-de nddde iallefall ikke ut til
publikum., 3
Det er ellers skuffende at det ikke er stbrre oppslutning fra motor-
iykkelfolket;—av drets 2 -to- pameldte mc’er var det kun en som star- °
et! '
Resultater: ‘
Klasse I (Veteranvogner t.o.m. 1918): 1)8.Holtan, Ford 1915.
2; 0O,Moen, Dort 1917. 3) D.Brenne, Maxwell 1911.
4) I.F.Drangsholdt, Le Zcbre 1913, . i 4

Kla.SSe II, 1919—25: 1) P-SaHanebO:ﬂg, Fdrd T\1923- 2) OoSkar,
Ford T 1933. 3) T.Nilsen, Ford 1919, 4) G.Prdsch,
Ford T 1924. 5) S.Flakstad, Fiat 1920. 6) E. Lund,
Lancia Tambda 1925. st

Klasse I1I, 1926-30: 1)E.Holand, Pontiac 1928. 2) R.Myren, Ci-
trogn 1929. 2) L. Aas, Austin 1928. 4) J. Veum, Chev-
rolet 1928. 5) N.Chr.Bratland, Ford A 1928. %) J.Sand-
holt, Chevrolet 1927. 7)H.Flakstad, Ford A 1928. B)P.
Johansen,Buick 1929. 9) T.Nordlie, Hudson 1930. .9)R.
Tingwall, Buick 1926.

Klasse IIII, 1931-40:(Tge-&rs vandrepremie oppsatt av N.A.F. og
N.A.F.s jr.avd.i Asker og Bzrum): 1) og totalvinner:
H.Haneborg jr., Aston-Martin 1933. 2) P.Bakke, Stude-
baker 1934, 3) A.Chr.Karlsen, Buick 1935, 4) J.0ver-
aasen, Nash 1932. 5)B.G.Johannesen, Mercedes-Benz 1937.
6) P.Lyse, Austin 1932. 7) 0.Bertheau, Willys 1934.

(DELTAGERLISTE FRA "SANDVIGEN-SUNDVOLIEN" STAR PA SIDE 10.)
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JA_s DAarnaomm, nadade en, urt Ira olIarer-

-ens synspunkt, usedvanlig effektiv stot-

fanger Det var en to-setér; og passa-
sjeren satt i en kurvflettet gondol, et
godt stykke foran forhjulene. Ved en
kollisjon ville gondolen, og passasjer-
en, virke som energi-absorberende ele-,

menter; og sjiferen kunne, fullstendig -

uskadd, stige ut og sende bud etter am-
bulanse, *

Dette konstruksjonsmensteret ble;
sikkert av ren menneskekjerlighet, se;
pere fdrlatt. Men det skulle ta to ge-
nerasjoner’ for bilkonstrukterene fani
frem til- stetfangertyper med tilnzr-
melsesvis energi-absorberende effekt.
Det _er de stotfangerne de fleste biler
vil bli utstyrt med fra midten av 70-
Arene. Men la oss se litt pd hva som
har skjedd i mellomtiden, :

En mann som stod i forgrunnen ved
EngIands motomsenng i begynnelsen
av Aarsskiftet, ingenier og finansmann,
FR. Simms, tok i 1905 ut patent pi
stotfangere, «bumpers». Han produser-
te dem, og solgte dem. Han var opp-
‘merksom pa de vitale delene p4 bilen
som kunne skades ved kollisjoner:
Kjeoleren, lyktene, og sist, men 1kfce
minst: Hjulstillingene.

FORUT FOR SIN TID

Men Simms var forut for sin tid.
Av en eller annen grunn ble den enkle,
fjeerende stallisten tvers over bilens
front ikke popular, og det gikk mange
ar for stotfangeren ble en selvfolgelig-
het. Det er meget mulig at Simms pa-
tént ogsd hemmet utviklingen. Det ville
i sa tilfelle ikke vere et enestiende
tilfelle. Bilens historie er spekket med

.slike utviklingshemmende patenter.

Amerikaneren Seldons patent fra «far
4rhundreskiftet, som for sikkerhets
skyld omfattet flet motordrevne kjere-
tey som sidant, og som mange  bil-
fabrikker honorerte ved 4 betale Sel-

-.don royalty ble erklert ugyldig si sent
" som i 1912. Maybachs patent pd flot-
: ter-forgasseren er ‘ogsi et skrekkinn-

jagende eksempel. Maybach forlangte i

royalty for bruk av hans forgasser 10
pst. av prisen for en bil minus karos-
seri. Engelske bilfabrikker fikk erklert
patentet ugyldig, under henvisning: til
Lenoirs forgassertype, ved begynnglsen

‘av drhundreskiftet,

FORMGIVERENS «SIGNATUR»

Men Simms eller ikke Simims. Ut-
viklingen lot seg ikke stanse. I 1918-
kom en <«Baker Electric» i USA med.
stptfanger av samme type som Simms,
og det var sikkert ikke den forste. Fm'
forste verdenskrig hadde verden .ca’
5000 bilfabrikker, og tilsvarende mange
forskjellige konstruksjoner.

Man skulle tro at bilkonstrukterene

i 20-4rene var blitt klar over at stet-
- fangeren var kommet for A bli. Men

nei. En bils front, og i ferste rekke
utformingen av kjeleren, var den gang
en bilkonstrukters, en formgivers, «sig-
natur». Renaults front var «lukket»,
fordi Louis Renault i det lengste holdt
pid at kjeleren burde plasseres bak
motoren. Bugatti, som i sin ungdom
hadde bestemt seg for A bli billedhug-
ger, og sikkert ville kunne ha markert
seg som en stor kunstner hvis han
hadde valgt & bli det, hadde sin klas-
siske, hesteskoformede kjoler somt av
samtiden ble betraktet som selve sym-
bolet pi Bugattl kvaliteten. Ingen av
disse ville ha sine frontpartier forstyr-
ret av en tvers-gdende, enkel eller dob-
bel, bred eller smal, stallist.

J.

STOQTFANGEREN

.

«ST‘DTFANGER ERSTATNING»

N hadde mange av datidens biler
riktignok en slags «stotfangererstat-
nimgs i fremspringende bladfjzrer. De
stakk, for mange bilers vedkommende,
sd, langt frem foran hjulene, at de
kunne-ta imot ganske kraftige stot for-
fra. Rett forfra. Kom stetet pA’ skratt
forfra, ville det uvegerlig g& ut over
hjulstillingen til det hjul som ble ram-
met. ¢

M.merva, et av de v1rkel1g store bil-
merker i 20- og begynnelsen av 30-Ar-
erie, hadde ikke stotfangere. SA sent
som i 1931 kom en av bilhistoriens
store konstrukterer, William Lyons (I-
dag Sir William) med en slags kom-

-+ promis-lesning. Det var pd den klas-

siske SSI-modellen som vakte furore pd
bilutstillingen i-London det &ret, Lyoris
ville heller ikke forstyrre den «person-
lige» fronten, med fire imponerende
Iykter. Men han bygget forskjermene
sammen, og i sammenbyggingen 12 det
et stag som kunne gjore tjeneste som
stetfanger ved en eventuell kollisjon.

SELVFOLGE 1 30-ARENE -

1 30-arene ble imidlertid stotfangerne
en selviplge for alle biler, store som
smé, og nd begynte konstrulxtwrene, el-
ler rettere sagt designerne A ane visse
muligheter. Stotfangeren beheovde ikke
«forstyrre» frontpartiet. Den kunne
‘rett og slett tjene som utsmykning av

.det. Og s& begynte stotfangerne «A leg-
.ge pa seg». De forste etterkrigsbiler

som kom til Europa fra USA hadde
stotfangere, brede, profilerte, forkrom-
mete bygget sammen med det forkrom-
mete frontpartiet for evrig, og si ut
som en gigantisk, lysende tanngard. Det
danske folkehumor depte bilene om-
glende: «Dollargrin», Hos oss ble de
kalt dollarglis. '

BILEIERNE BETALTE

Det ble bileierne som i det lange lop
fikk betale for denne praktutfoldelsen.
Mens Simms' stotfangere, og stetfan-
gerne fra 20-4rene satt der de satt for
4 beskytte vitale deler, ble stptfangeren
i seg selv en vital del pd disse etter-
krigsbilene, og de er det til dels den
dag idag. Vital, sett fra et reparasjons-
synspunkt. De fjzrer ikke, som de
ferste stetfangerne gjorde, og mens
20-arenes stotfangere kunne rettes ut

med enkelt verktey hvis de hadde fatt

en smell, ble utskiftning, eventuelt opp-
retting og forkromming av stetfanger-
en en hovedpost pa verkstedsregningen
etter en kollisjon. Og slik er forholdet
fremdeles. Det er i de aller seneste

ar at enkelte bilkonstrukterer har opp-

daget at det finnes nye kunststoffer
som, i form av f.eks. stotfangere, «byg-
ger opp» formen, profilene, igjen etter.

4 ha .vart deformert. Designerne, og i

tur og orden-bilkjoperne, er ogsad kom-
met til erkjennelse av at en stetfanger
ikke nedvendigvis ma lyse som et fyr-
tdrmn i nattcn.

‘_ gallzonsfzgur eller fender?

Derme Rolls Royce-modellen fra Zo-érene
hadde ikke stpifangere, men de fremsprin-
gende bladfjzrene kunn ta av for ganske
kraftige stat hlﬂs det trengtes,.

.+..men dennei’ SSI fra wulxam Lyéms
egen fabrikk, senere Jaguar som vaktesfu-
rore pi bllutstllimgen London i 1931,
hadde ikke stetfangere. I stedet hadde den
et forsterket frontparti. (Forsterkningen
var foravng ga.nsl-.e elegant kamuflert).

William Lyons medvirket ved konsiruk-
sjonen av denne Austin Swallow fra 1927,

* Kong Haakon VII s Minenra, som Majeste-

ten selv kjorte s& sent som 1 30-érene

hadde ikke staifanger

S o

Fra den ene ytterlighet til den andre. Alfa
Romeo 1750; 1929, hadce ikke stetfanger,
(Staget mellom forskjermene tok ikke av
for stet). Alfa Romeo Berlina av de senere
ar har selvsagt stetfanger, men blinklysene
er bygget inn i stetfangerne, og dette er
iEke av dot zode,



e STARTLISTE FOR ARETS "SANDVIGEN-SUNDVOLDEN"-LOP.

Veteran,t.o.m. 1918

1. D.Storebraaten, ADLER 1905 43. J. Veun, CHEVROLET 1928
2. D. Branne, MAXVELL 1911 44, T.i.Boardman,CHRYSIER 1928
0. J.F.Drangsholt, LT ZEBRE 1913 45, N.Chr.Bratland, FORD 1928

4. G.Bastiansen, HUPMOBILE 1913 46. I.L.Bratland, FORD 1928

8. J.Tolfsby,  HUPMOBILE 1913 48, H.Flakstad, FORD 1928

?- BT-TeknoI\{Fuseumg FORD 1914 49. O&M-SVOOI', FORD 1929

S. J.Nordvi, MAXTELL 1916 50. J Ruud(Li.Karlsen) BUICK 1929
- o cHyenEen, oDl 51. PlJjohansen, BUICK 1929
10. 0, Moen, DORT 1917 52« R. S®1id, GRAHAM PAIGE 1929
Motor Cycler 55. S.Hddal, MARQUETTE 1929

- 55, R.Myren, CITROEN 1929
12. P.B.0rfeldt Olsen, JIENDERSON 1915|57. H.Hernes, M.G. 1930
1

3. R.W.Schjerven, INDIAN 1923 53. T.Nordlie, HUDSON 1930
59. S.Bngelund, FORD 1930

Vintage 4, 1919-1925 60. J.T.Woldstad, FORD 1930

14. T.Nilsen, FORD 1919 61. T.0degaard, goayﬂ;%go

15. 0,4.Stan-Eriksen, STEYR 1920 gg- S-%llstid’ ke i

16. I.L6fkvist,SVERIGE FORD 1920 - (© redl s JOHD 2 27

17. S.Flakstad, FIAT 1920 87. (ﬁ8489“)fh L 418

18. H.Haneborg sen., BENTLEY 1922 88. G.C.Prosch,

19. 8,Lybeck, FORD 1923 Post Vintage, 1931-1940

20. H.Sorhaug, FPIAT 1923

294 P.S,%anegor%, Fgg%D11g%3 62. E.Brustad, BUICK 1?3%1

« J+Fo uud, 63. T.Nyebak, FRANKLIN

%%' %‘%ﬁj%?ye’ o ]g%% V 65, E:M?Hellesen, FORD 1931

25. J.Sandvold, FORD 1924 130w 4 Johgruemen, WORD 1952

2b. H.Prosch, FORD 1924 ~6d. TiWollebeak, PONTIAC 193

27. B. Andresen, MINERVL 1925 67. J.0veraasen, NLSH 193%2

28. B.Christensen,SVERIGE FIAT 1925 gg. %.MiAas, AgggiN1?S§2

29. T.Lu \ITB A . se

'9, Pefund,  DANCIA LAMBDA 1925 70. Hfﬂagebérg jr.,ASTON MARTIN’33

VINTAGE B, 1926 - 1930 71. LA.Bryhn jr., PIYMOUTH 1934

A 72. R.0degaard, PLYMOUTH 1934
50. I,Manum(B.Andresen) CHRYSLER 1926 73. P.Bakke, STUDEBAKER 1934

31. A.T.Karlsen, STUDEBAKER 1926 |71, §. Bertheau, WILLYS 1934

s S.Ran@sby, LOCOMOBILE 1926 75+ AJChr.Karlsen, BUICK 193%5
33. R. Thingwall, BUICK 1926 75. P.L6ken, CHEVROLET 1936

34. J.Sandholt, CHEVROLET 1927 77+ B.G.Johannesen, MERC.-BENZ '37
22+ F.Torgersen, MATHIS 1927 73. Nic. Wogt,  PACKARD 1937
26, T.Storstein, FIAT 1927 79« S.Storsveen, AIVES 1938

37. Chr. Hoeg, CHEVROLET 1927 80. A.M.Knudsen, HORCH 1938

38, I.0lsen(il.Karlsen) FORD 1927 81. R.Bye, CHEVROLET 19%9

39. A.Hemmer, NASH 1928 €2. 0.Brennsund, MERC.-BENZ 1939
40. T.Slang, DODGE 1928 83. B.Fjeld, PACKARD 1940.

41. E. Holand, PONTIAC 1928

42. L. Aas, AUSTIN 1928

- Folgende biler startet ikke: nr. 13, 19, 37, 55, 68 og 81.
XXX XXX XX LXK KA KX XXX XXX XXX XXX KKK XX XXX XK XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XX XK KKK

FORGASSER - TIPS:

I. Belegg og avleiringer i forgasserens indre kan fjernes med
REPRIN (lakkfjerner). Skyll godt etterpd m/kokende vann.

- IT. KorktlottSrer som synker er brysomme. Det kan ellimineres ved
4 demontere flottérgg, t0rke den og sette den inn med sjellakk.

. s it o — et St e oy S et Sy o P e e s

"".,.. - w“ : ,.,'ra-. s
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. der -kan tilbydes.

Allanta Motorsvklen ber undersskes av enhver
kisper, for nogel avgjorende kjop avsluttes. Vi bygger.

rammen efter snske.

AT LANTA MOTORFABRIK

" BADSTUGATEN 1
- - 0SLO.

Leverer nutldens mest ekonomiske motorsykkel
med de verdensberamte VILLIERS eller JAP motorer.
Maskinerne er byggede av det bedste engelske fittings. -

Vi har enhver reservedel paa lager. Vore priser blir "
paa grund av vor sammens®ztningsmetode de Iavest‘,

- AV MOTORSYKKEILENS HISTORIE.

(Et utdrag fra boken "The Motorcycle
Book", Fawcett Books, USA.)

Den amerikanske motorsykkelens historie
her sin opprinnelse fra tiden fgr &rhun=
dreskiftet. Vi tenker da pd de tohjulede
motorsykler, ettersom det hendte at ogsd
noen av de fgrste automobilene av og til
ble benevnt som "motocycles”",

S& tidlig som i 1895 trykkst magasinet

"Hormeless Age" blldar av tohjuls motor-
vogner presentert som "motocycles". En

av disse ble drevet med fjerkraft, og hjus

lene var av trekonstiruksjon. Det var en |
oppfinnelse lansert av D,I.Lyde fra Sid- |
ney i Iowa, En annen oppfinner, A.Willi=
mantic kom omtrent aamtidig med en tre-

"

h juls-utgave, en sdkalt “trlcycle
med elektrisk motordrift pé ferhgu-
let.

P4 denne tiden var minst ssks tre-
hjulte og fem firekjulte kjsretgyer
kjent under betegnelsen motorsykler
Det var fgrst omkring 1899 at ordet
automobil fikk almen bruk som beteg
nelse for kjgretgyer med flere enn

. to hjul. :
' En av tidens pionerer pid det tohjul

te omrdde, W.I.Twombly i Portland,
konstruerte en motorsykkel drevet
med eter=motor, et drivstoff som jo
den deg i dag blir benyttet av vire

racerkjgrere. Og Pennington Motor-

cycle i Wisconsin lsverte allerede

i 1895 en motorsykkel med ballong-
dekk og med en motor med et turtall
pé 500 o/min,,drevet enten med ben-
sin eller parafin.

I 1899 var racer-trdaykler hgyeste

mote i USA, og en av sykkelfabrikan.
tene var Oscar Hedstrom,Brooklyn.

'Han hadde tidlig fattet interesse

for sykler med motordrift, og under

| dpningen av Madison Sqare Garden i

New-York i januar 1900 presenterte.
Hedstrom for fgrste gang sin selv-
konstruerte motorsykkel med bensin-
motory og vant stor suksess, :

George M.Hendee, en bergmt sykkel-
champion og fabrikant av de kjente

"Sll?er Klng sykler, gjorde-gyeblikkelig en
avtale med Hedstrom om produksjon av sykler

drevet med bensinmctor.
Viren 1901 hadde Hedstrom en hdndlaget masklgﬁ

En av de fgrste motorsykler ble konstruert av
D.I.Lyde fra Sidney i Iowa (USA) i 1895. Den
ble drevet med fjerdrift, og hjulene’var byg=
get av tre.
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‘ "AV MOTORSYKKELENS..."(FORTS. ) ? HAMARTIOPET 22:/23:°_$??:
te den for Hen- |I tilknytming til den tradisjonel-

gégri ggr$§§§?§$§fﬁvor ogséd publi-~ |le "Hamarmart’n" ble det 1lordag 08

- i o) tember arrangert
kKum var tilstede. Demonstrasjonen [sOndag 22/23 sep :
viste seg & bli en stor suksess for |et gammelbilldp. Det deltok ialt 7

i tet fra Frogner
Hedstrom, og den fremsynte Hendee biler,hvorav 5”star :
forsto straks hvilke salgsmulighe- utenfor Oslo 16rdag morzen. Her ble
ter som her forell. oged forste prove usporsmalol pra—
Han etablerte strarks Hendee Manufac-fikkskilter— avholdt, hvorpd bile-
turing Co.,0g veien var dermed lagt |ne fortsatte til post 2, som var

; s . ! i & Mi ble
for Amerikas forste kommersielle vec Velkroen pa Minnesund. Der
broduksjon av motorsykler,presen~ foisrnes evne til & tyde trafikk-
tert under merket INDIAN. sk- lter ytterligere testet, for-
De forste motorene ble bygget av uten at man hadde en préve i fer-

Aurora Automatic Machinery Co., 1 |dighetskjdring.
byen Aurora i Illinois, og tilsva- [Ve: ankomsten til Hamar sentrum
rende motorer ble sencre o0gsd be- b%c kjoreferdighetene atter sat?
nyttet i motorsykler av merket THOR.p& prove. Det var et kaldt Sgovatt
I 1901 ble det produsert kun tre |v&: under lopet, forteller‘ var
motorsykler av merket INDIAN; i 19- jmara i Hamar" til ”Gammel?11~?os-
02 var tallet 143, i 1903 377 og i |terY-og han sbrget da 0gsa umid~
1904 546 motorsykler. INDIAN kom [de:bart etter ankomsten til byen
tidlig med p& racerbanen,og vant & ftable;e.gegnl et atskillig
den forste seier i et 10-milesrace lghere miljé pa Vlctgrla Hotell.
i Brooklyn (1andeveislﬁp) med Geor- [Sordag kjérte 5 av blleng en kor-
ge N.Holden som forer. tesjetur gjennp@ Hamar,via endel
I 1905 produserte INDIAN sin forste |[syke- oz gamlehjem med innkonst
"twin",en 5 hp VSmotor. To av disse pa marﬁ’nsplasseng -der ungene
modeller ble benyttet av George Hol-gikk med votter pa i get+sure Vee—
den og TLiouis Iueller P& en tur som |ret! Resultatet fra 1lopet ble som
strakk seg tvers over det amerikan- folger-: _ .
ske kontinentet fra kyst til kyst, g Hupmobile 1913 (G.Bas?lansen)

-(forts. neste nr.) Mexwell 1916 (J.Nordvi

) Bugatti 1929 (Bjdrn Lie)
—==0000000 - - 0000000=—-—

Ford A 1931 (E.M.-Hellesgen)
— Studebaker 1934 (Per Bakle)
—

Buick 1928 g Gerh.C.Perchg
Noe for mec-entusiastene-:

B Fe NG gy
L A L

Suick 1931 reg.nr., D-117
NY, NORSK VETERANMOTORSYKKETKIUES ER I "KIOMDAM . ...

Mens de fleste vestlige land lenge har '1att sine spesielle klubber
for Veteran—motorsykkelentusiaster, har Norge pd dette feltet lig-
get noe bek i 10ypa. N& ser imidlertid dette ut til & rette pd seg,
idet en ikke ukjent me-mann, Per Brik O-feldt Olsen fra Hokdsen ved
Kongsvinger, har tatt et initiativ til 4 starte NORSK VETERAN MCTOR-
SYKKEL CLUB. I et utsendt skriv redegjo~ Orfeldt Olsen for planene,
som bl.a. gar ut pa at me-entusiastene rjennom et samarbeide skal
f4 gjensidig Bistand ved restaurering, “landing av lakk i riktige
farger, opptrykk av tankdekaler, tips on staffering, skaffe kontak-
ter for motoroverhalinger, dreiing, st8ping/kopiering av vanskelig
tilgjengelige deler eto. Det er ogsd tenkt utgitt et medlemeblad med
bl.a, annonsespalter, og man vil etterhvert arrangere nec-rallies. Vi
anbefaler alle gammel-me-folk & ta kontakt med initiativtageren for

ytterligere opplysninger. Ldressen er: TPER ERIX ORFELDI OLSEN,
252 HOK A s Er,
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1908 ~ Isolta-Fraschini, Touring.
Italiensk bil | den dyre priskias-

sen. Len 4-sylindrede motoren pa

hele 8000 ccm ulvikiet-30MK. Fa- ' .~

brikken, som pa mange ‘méter herer”

tit ' blant pionérene i aulomobilens

S

et 13,

historie, innforte 4-hjulsbremser alle-
rede i 1910. 1 1949 innstilte fabrik-

(11908 « ISOTTA- FRASCHINI TourinG ]

_ ken sin produkslon

, en Wolseley Hor-

Ty

Godt arbeid
Vestfolds bilkuri:
ositet finner man i~
Tensberg, narmere
bestemt hos Hans

Chr. Thygesen. Han
er den glade eier av

ks
AR P

SR
IR AT L

net Special. argang
1934 — med andre
ord meget sjelden.
4000 kroner betalte
Fan for vidunderet
— samt cn god por-
sjon av sin fritid.
Men sa er resultatet

. blitt noc hvem som helst kan vare stolt av.

, Karosseriet er byed opp rundt et skjelett av trespanter. Hjulene var originale,
men eikene var gatt dukken. De fikk han bestilt fra en tysk motorsyRkelfabrikk.
Bremseslangene var ratnet bort - mien lignende brukes i Peugeot 303, sa de fikk

han derfra. Kingboltene er tatt fra en Austm 10, og venlilene er fra en Opel..
~Kaptein. Etter hvert er det blirt en medernisert Wolseley ut av den gamle skrap-
"~ haugen. Thygesen kaller den en moderne konstruksjon med overliggende kam-

aksel. Veivakselen kan forovrig tas ut med rammelageret pa —"selv om det
heres merkelig ut. Bilen har 12.08 skattchestekrefler — fra den tiden England
hadde skatl pa bilen ctter. motorens hestekrefter. og det gjaldt a fa ned heslckruﬂ—
ene sa.mye som mulig.

Vidunderet bruker [ til 1.5 liter paimila og kan presses opp i 120 km/t. Men
den er stiv som en planke. sa det er ikke d anbefale.

Med lykter. originale fra England — og lakk i engelsk «racing green» er
Thygesens «Post Vintagen blitt en stolthet for ham og for Norsk Veteramogn-

" klubb. L e

R

. Pianoer - Orgler

fRUSE /Sz;\%m

instrumenter, dele, noter,

Reiqewramnmfoner
T oog plater i sterste utvalg.

AS GPLANE)

ﬁmg 0756 — 423 23. .

170 14 SYARTSIO
st@r s&r—terisag av reservdelar, tillbehir,
dack m.m. Resew@gls?@ﬁ@wm@ %MHS'
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TILSAIGS:
1929-mod, OPEL 4-d.
1,8 1ltr. motor.
henv., Thore Briten,
Melingen (Ringerike)

sedan n/ 6-cyl,

A-FORD 1930, 2-ddrs lukket,
restaurert, tilsalgs.
Henv. Frode Holm,
3413 TRONSTAD, Lier

t1f. (067)-41209 (v/Holst)

TTILSALGS:
Nash ’29 6-cyl. chassis m/hjul,motor

SOKES :

Deler til FIAT 501 1922/23,
Kére Oppheimsbakken,
GULSKOGEN .

08 gearkasse,kjdrbar, kr.500,-
Morris 10 *46-mod. 4-ddrs, kr.500,-
Leif Rust,
Hokksund. t1f.8%7405 ~-851805

ONSKER :

Topplokk til Ford AN,
Tore Odegasard,
Raveien 220,

5220 HAUKEROD.

HARTEY DAVIDSON 1935/36 m/sidevogn,
nylskkert og"stroken!
INDILN 750 cem. 193%6 m/ekstrs motor,
selges.
Roy Vidar Hansen,
Hem,TAUE (v/Sandefjord)
tlf. Larvik (034)-93236 .

TILSALGS :
En kjenning i Sandef jord har f@lgende
biler tilsalgs—:

NASH 1927-mod.m/laste
CHEVROIET 1931 m/koff
CHEVROLET "Master" 19
Bilene oppgis & vere

plan, ca.kr,1500,
ert, ca.kr, 1500, -
55, ca.kr.1500,-
kjorbare.

BIMW "700" 638mod. m/masse reser—
vedeler, selges. Bilen er kjorbar
og nytt batteri medfélger. Kr.500,-
Mads Jostad,
SVELVIK.

TILSALGS:
2 st. felger (trecker) m/nav-
kapsler,
1 20" felg til Chevrolet last,
1 fransk "tallerkenhjul® m/4
hull, mrk.MTCHELIN.

L1lf TLyhus,

TUVERUD, Lier.

henv. Alf Bryhn,
SPIKKESTAD.

HARIEY DAVIDSON 1200 cem, 1923~madell
med sidevogn tilsalgs.

Tore Odegaard, :

3000 TRAMMEN. t1£.819%51-817985,

SOKES::
Alt av deler til CHEVROLET 4-d. sedan

TILSALGS:

ROVER "75" 1948-mod. 4-d5rs "sag—
loon" m/soltak,kjdrbar men med
uoriginal motor, kr.500,-

6 volts coil av "bakelitt—typenn
Som passer til Ford V-8,kr.25,-
Oivind Langeland,

box 1081 -3001 DRAMMEN.

1930-mod. (Spesiellt: cowl-lamps, bak-
lamper lykteglass,treratt,seter, dor-
klinke)
Oyvind JOrgensen,
Bueveicn,Assiden.

Hvis noen vet onm HORCH~motorer, s&
s0kes slike av GILLSTAD BILMUSEUM,
v/hr. Brik Pettersson, S-53036 ORIOSA
Sverige. (t1f. 0510-700697 Han har u—
trolig mye,og er gem for bytte, skri-

ver Hans QOye.

SOKXES:

Gaffel $il HARLEY DAVIDSON 1930, (Ar-

gangene fra 1928 til 1948 kan brukes,

forutsatt at den har 4 eller 8 fjerer

0g "bottomlinks")
Geir Jonassen,
Rénningsbakken,
7000 TRONTHEIM.

Hans Oye, Nesbyen meddeler—:

JuG KAN TITBY: Opel motor, trolig
1918-20, noksi stor og med tverrsg

glende aksel iregisteret,slik at

vannpumpen sitter pd den ene si-
den og magneten pd den andre.Mo—

toren mangler topplokk.

JBG KAN ANVISE-: CITROEN-deler

fra f6r 1930, CHEVROLET 1928 mo—

' torer,

JHBG SOKER-: Alle opplysninger om
ARLEY VIDS%%S“Spdrt" 1921,

Nye rader,ventiler etc.til gamle
ne’er, samt 3 mm, wire,strompe og
endestykker kan fles kjopt hos
HALNS F.MESSEL, Innheradsvei 9, 7000
TRONDHEIM.

Katalog over lMC-deler kan rekvire—
res fra ROFFES MOTORDELAR AB,
$-11656 Stockholm,og VETERAN CAR .
SERVICEsNora Bruk,S-17014 SVARTSJIS.
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FORD B 0G V-8:

(Std.: Standard;-D.T.: Do Luxej;-Tudor: 2-ddws sedan;-Fordor: 4-d.sedan)

ONSKER-:

1932: Stotfanger, Motorfestebraketter foran (til original 32 V-8. Pan-
scr, HOyre baklyktbrakett, Frontruteramme m/brakettor (t11 U8~
sedan,Victoria,5~vindus—coupe). Venstre dor,evt.barc "innmaten"
(til USA Tudor/victoria).Instrumenter (helst 90 mph specdomector)
Hjulkapsler, Gode dekk 5,50"x18",

1933/34: Lykter, Instrumentcr.

1935: Pen grill og radiatorornamentet uten avbruknce vinger pa& V8-mcrkct.
Baklykter,

1932 "Victoria® og 1938 Std.Coupe: Interidr.(0gs& intr. i foto 0g Opp-
lysninger.)

1937/38 Cabriclct/Coupe: Bagagjeromslokk, (utcn rust av betydning)

1938 DeLuxe/1939 Tudor: Blanklistcnc bakenfor panscrot.

1988 std.Tudor: Tips. Har noen sctt noen? Kan 1 verste fall mangle mye,
ncn mé vere rimelig, slepbar og frisk i ramme og det
cgentlige karosseri;- grill, skjermer og annet vedheng
Ccr det ikke s& farlig med.

Okonomien tilsicr rimelige prisforlangende, =llerhelst i bytte 1 noe av
det J88uwus

«» o HAR: (brukte deler)

GRILL/RADIATORKAPPT: 2 stk. 1932, (uten Ford-merke 0g ornament B-8215)
1937, 1938 D.L./1939 Std,
DANSER: 1937, 1938 D.LI./1939 Std. ¥uligens ogsd 1934,
VINSTRE FORSKJERM: 1937 (1itt snill —ust et par steder).1938 D.L./1939:
(forelopig ikke tilgjengelig).
HIJULKAPSIER: 1937, 1939 std.
BAGASJELOKK: 1937 m/utbygd bag.ron/938 Std.scdan. 1938 D.L./1939 secdan.
LAKDORER: 1937-39 Fordor.
PANSER STDEDEKSLER: 1937 (3 p~r) 193%9 Std.(m/blanklist og Fordnavn) 1 p,
GEARBOKS : 1937/38 60 hK. Kompl. Ser bra ut,
INNV. VINDUSRAMMER: 19%2 Tudor.(den her alm. europeiskbygde variant)
DASHBORD: g932 Sedan (curopecisk m/to &pne hanskerom)NB! Tkkc instrument-
ordet.
(Noe annet smAtteri mellom 1928-48 finncs nok ogsé..!)

NYE DEIZR:

1938/39: Hbyre forskjerm, lastebil.

1942-48: Fj=rbolter (personbil) béde for og bak; flere par. Gummiball-
foringen rundt triangeclstazets kule (114 3446) 1947/48 park-
lykter,

Div. lastcbildeler fra ca. 1938 il opp pé femtitallet;bl.a. king-
bolter, fjmrbolter. Liste p& forlangende. Mer kan skaffos fra 50-
tallet. Forfjerer 1946-47, Hoyrc forskjerm 1938/39.

Div. personbildeler 1948-c¢2.58 USA-Ford. Bl.a. vebakskjern 55/56
Fordor, h.forskjerm 57/58 Fordor/St.VV. Ellers ymse chasoisc- og motor-
deler, samt noen park- og baklyktglass og dorlukningsmekanisncr.Lis—
te pd forlangende. En god del forstillingsdeler, oljcpumper (55%),
kronhjul og pinjong ca.1955,

NON FORD:

HLR (brukt):
1928/29 BSSEX: Radiator,radiatorkapnc m/sjalusi og Bsscx-merke, panser.

1935/36 DODGE: Baklykt n/brakett, I ttere vannskadet,men fullt brukber
instruksjonsbok m/my. gode tekn.tegninger til D 6.

1939~de fowste etterkrigsirs REO: Instruksjonsbok,

- ™ IVAR B. STAV, Morcneveicn 10, 9600 HAITMERFEST.
' v Kontortelefon: (084)-12333, (Husbanken)
(p.g.a. flytting bér evt. henv, hel it skje innen 15.oktobert)
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