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Redaksjonelt

Med fare for & bli stemplet som
gledesdreper,md vi dessverre gi
filkjenne at sommeren nd er pé
hell og den mbérke (og kalde) ti-
den av Aret nermer seg faretru-
ende. Himmelen mé vite hvor det
har blitt av tiden,og hvor lite
vi egentlig har rukket i1 sommer!
Vi fdler oss nesten p& bdlgeleng-
de med en viss ukjent person som
sa folgende:-"Idag er det mandag,
imorgen tirsdag,og si onsdag,og
torsdag,fredag og lordag, -og s&
er hele uka gdtt uten & ha f3tt
utrettet noen verdens ting..:!"
N&vel, i motorhistorisk henseen-
de har det da skjedd en hel del
ogsd& denne sonmeren., P4 vart lo-
xale plan har ;det jo vert stor
aktivitet, med picnictur,"Dram-
menslop", St.Hansutflukt og del-
tagelse p&d "Hallingmarken". Pa-
rallellt med vAre egne arrange-
menter har jo landets dvrige
klubber holdt forskjellige sam-
linger og lop, som red. bevisst
har holdt seg berte fra denne
sesongen. Begrunnelse: Man skal
ha tid til andre sysler ogsi,
for ikke & si rédd. Det blir of-
te lang kjoring hvis man skal
folge med p& alt som skjer, og &
reise er ikke videre billig her
i landet lenger! S& man far inn-
skrenke virksomheten til véare
egne evenemanger, og spe pa& med
"Sandvigen-Sundvolden"-15pet, som
nd er "rett om hjdrnet".

"Om hjornet" er forresten en si-
vilforsvarsdvelse som de stedli-
ge myndigheter har funnet at de
trenger red.’s hjelp til & gjen-
ngmfdre. S& dersom neste nummer
av:"Garmelbil-Posten" kommer til
4 bli noe tynnere enn sedvanlig,
s& skyldes altsd det at fedrelan-
det har stjélet ytterligere en
uke av red.’s liv!

O.L.

The Lady
is a Tramp...

@ Tillbaka till naturen - cy-
kelburen. Detta éir, kort ut- -
tryvekt., budskapet for den
senuste moderorelsen bland
de unga, pedalismen. Klid-
seln ir den enklast tinkba-
ra, "kom som du dr'” ar parol

len.,  Stadiga  skor samt
strumpor mot stenskott du-
ger pott. Pa var bild en av
rorelsens ledure, froken Hil-
da, just fore avspark. u]

o S A ifen i)
Fikk lyst til 4 sende dere denne filmen av var FORD 1931,
modell A. Dette foto ble tatt sommeren 1964. Bilen er
helt fri for rust etter snart<45 ars bruk, motoren er i fin
stand, og bilen kjeres nesten daglig og med langt mindre
verkstedsopphold enn tidens moderne biler!

Man kan si hva man vil, men bilene var kvalitetsmessig
langt bedre i tidsrommet 1920 til 1935, og Arsakene er
etter min mening platetvkkelsen og den solide stdirammen.

. Geir Bakke.

Rundfom
Kafeteria

Telefon 81 80 68. 3

ALT | SELSKAPSMAT

Neste V mote:

S& gar det altsd "slag i slag" igjen
med motevirksomheten,og vairt kommende
mbte er altsd TIRSDAG 1. OKTOBER.

Som man vil se av innkallelsen pd si-~
de 14, er dette vir GENERALFORSAMLING,
og vi gjor derfor oppmerksom pd at det
der KUN BLIR ADGANG FOR DE SOM HAR BE-
TALT KONTINGENT FOR 1974....!
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ST. HANS~TUREN.

irets St.Hans-utflukt gikk denne gang til Hovikvollen Friareal ved
Oslofjorden, ikke langt fra Nersnes. Som vanlig hadde Frode Holm
lagt ned atskillige arbeidstimer pd forberedelsene;-ikke bare hadde
han funnet en lun og fredelig plass, men det var ogsd ordnet med de
nddvendige dispensasjoner fra forbudet om camping og bilkjoring.
Allerede fredag kveld var de forste deltagere tilstede péd plassen,
og utover lordagsettermiddagen ankom de Ovrige i tur og orden. Del-
tagelsen var omtrent under fjordrets arrangement, men i&r ble det
anledning til & tenne bal, noe som jo horer med for & skape den
rette sankthansstemningen. Heller ikke denne gangen skulle det ve-
re mulig & unngd regnbygene, men telt og campingvogner var pa plass
og ga ly for uveret, og det letnet gsnart og kvelden ble riktig fin.
Man grillet pdlser, kokte kaffe og not alleh&nde spise- og drikke-
varer, og Frode hadde sdrget for dansemusikk som bestod dels av
Whermetisk" musikk fra hans stereoanlegg, dels fra hans medbragte
trekkspill. Og dansen gikk rundt balet utover natten, ja enkelte
ble tilogmed s& varme at de matie prove badevannet....

Dagen "derpd" ble slik en sommerdag skal vare, 0g de som hadde valgt
& overnatte fikk noen fine timer til bading og soling, for man en

etter en snudde nesa hjemover til mer hverdagslige sysler.
ref.
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" HALLINGMARKEN =74 "
Q2 har vi da avviklet vart "offisielle bestk" i Hallingdal, som for-
h&pentlig ga de fremmdtte hallinger et 1lite bilde av hva det er vi
steller med i klubben. Besdket var lagt opp i forbindelse med "Hal-
1ingmarkgn 874" i Nesbyen 3.-7. juli, o3 "y8r" dag pd marken var 1Or-
dag den b.
De fleste av oss reiste i samlet kortesje fredag kveld, og var utvil-
somt et noe uvanlig syn der vi trillet oppover mot vart reiseml&l og
overnattingssted "RolSkken Camping" like sOr for Nesbyen, hvor an-
komsten ble klokket inn til k1,22.00. Hans Oye hadde velvililig stilt
garasjer til rédighet for endel av vognparken pd sitt idylliske sted
i Nesbyen sentrum, noe som var kjerkommet béde for mc og &pen bil.
Lordagen opprant med riktig bra ver, og etter en kort Briefing med
Hans Oye om ruteopplegget for defileringen gjennom Nesbyen, var det
tid for & gjdre seg klar. Man startet fra Hans Oye’s hjem og kjorte
férst over broen til gamlehjemmet p& Ostsiden av elva for 4 ta med
som passasjerer endel av de gamle. De deltagende kjbretdyer var-:
Indian 1919 (0ddleif XvAlseth) -Harley Davidson 1926 (Hang Oye) -
Studebaker 1928 (Per Bakke) -Ford A 1930 (Wartin Giljamse) — Ford
A 19%0 (Frode Holm) -Rockne 1933 (Gunnar Kristiansen) -Plymouth 19%3%
(A1lf Bﬁyhn) -Opel Olympia 1939 (0ivind Viker) -Jaguar 1948 (Bjorn
Nilsen).
Fra gamlehjemmet kjorte kortesjen en runde i Nesbyen, for man svingte
inn p& messeomridet.
Presis klokken 15 annonserte speaker Fredrik Friis vér veteranbilpa-
rade, og det hadde ogsd lykkes & "tvangsdirigere" undertegnede opp pa
scenen for etter fattig evne & redegjore for kjoretdyene etterhvert
som de kjbrte inn pd...dansegulvet! Selv om paraden var lagt sévidt
tidlig pd dagen var det allikevel temmelig mange interesserte til-
stede, og de velstriglete doningene fikk mange beundrende biikk og
kommentarer fra tilskuerne.
Etter paraden returnerte man til gamlchjemmet med de forndyde passa-
sjerene, og s& ble det middagspause, 50 de fleste tok pd "Halling-
kroa", -Hans Oye’s delikate kafeteria. Ki. 17.30 var det lagt opp Til



(forts.)

"treff" i kjellerstua p&d "Hal-
lingkroa". Denne skulle vert
annonsert i lokalavisen "Hal-
lingddlen" lordag, men tilfel-
dighetene ville at det ikke
kom ut noen avis p& lordag.
Dette gjorde nok at oppslut-
ningen ble heller darlig, men
vi pratet allikevel gammelbil
et par timer, og undertegnede
avsluttet med en lysbildeserie
med fargeslides av medlemmenes
kjoretoyer.

Utover kvelden og natten fort-
satte vi i mer festlig lag i kjellerstua, hvor vi delte lokaler med en
rekke fremtredende spillemenn og folkedansere. Det ble festet og danset
til den lyse morgen, og vi s& intet som tydet p& at "hallingddlenes kni-
ver sitter 16st i sliren"....

Séndagen ble bade gréd og regntung, og inspirerte ikke til stort annet
enn hjemreise. Ved middagstider hadde da ogsd de aller fleste begitt

seg pa hjemveien.

O'L.

Brammens Tidende og BuskerndsBlad 4 ?
Annonsen tilvenstre stod nylig

Mand. 2 ] i
Viandag 26. august 1974 4 lese i Drammensavisene,og er

3 vel egentlig illustrerende for
Veileranbil-parade den mangel p& kontakt vi frem-
. . . deles lider under i forholdet
Drammensdagkomitéen innbyr veteranbil-eiere i Buske- til de lokale myndigheter; all
rud til veteranbil-parade ved Drammensdagens apning|  pg vi har hatt tiltross...!
lerdag 31. august. , i o | Annonsen understreker samtidig
Vi metes ved Bragernes torv kl. 17.30 og kjerer Kortesje at det finnes et behov for en
tii Drammen museum, med arets Drammenspike i nermere kontakt; -man vet a t
spissen. vi eksisterer, men ikke h v o r
Neermere opplysninger i tif. 83 78 80. linje 32. d an man skal n& oss, og md
derfor etterlyse veteranbilei~

erene gjennom en annonse som dennei

Hvorvidt man skal stille sitt gamle kjoretoy til disposisjon i allehén-
de mer eller mindre kommersielle arrangementer kan vere et spSrsmél &
ta opp til diskusjon; et rimelig forlangende bdr det vel vere at de som
deltar som "trekkplaster" under denslags arrangementer f&r dekket sine
utgifter ved & delta. Nar det gjelder "Drammensdagene", s& er vel det-
te blitt en tradisjonell foreteelse som er preget av sévidt megen lokal
festivitas at MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN nesten burde vere f o r -
pliktet +til & vere representert, uansett hvor kommersiellt det
hele m&tte vere. Og for den sakens skyld, s&d mdtte det vel vere mulig
4 f& til et innslag som kunne skaffe mynt ogsd i v & r kasse.,..?

P9 9000500006 00900900060.09050004 0500000000000 00 000000900008 866098606600000 4

«I HINE.. .» .

I reneste Bonnie & Clyde-stil, om enn i noe fredeligere
former, sees her min far med sin «Mathis», som etter
sigende, var god for sin raske 70—80 km/t.

Bade bil og pakledning herer i dag blant heyeste mote,
— men dette bildet er altsa tatt i 1936.

Thorbjern Annaniassen jr.
Haugesund

(-~ og s3 toseter da, Finn...! )
(red's kommentar.)
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Det gar mot hést og vinter igjen, og dermed melder behovet for vinter-

opplag av gammelbilene Seg. Fra en gardbruker pa Lierskogen foreligger

det et tilbud om leie av en hel lave for lagring av biler/motorsykler,

med plass for ca., 15 biler. T tillegg er det mulighet for arbeidsplass

for anslagsvis 4 biler. Fieren Bnekes 4 leie ut lokalene samlet, og vi

har innledet forhandlinger. De som mitte ha behov for trygg 0g rimelig
lagring md derfor gi styret beskjed snarest, med angivelse av hvor man-
ge kjOretsyer det er plassbehov for.

Under "Eallinganrken —-74" ble det tid ®i1 J1itt gammelbilprat,
0Z blands de saker som ble bersrt var muligheten for & samle
gammelbil- og mc-entusiastene i Hallingdal. Vi vet at det i
allefall finnes et dusin karer med denne interessen P& strek-
ningen Ira Gulsvik til Geilo; -sannsynligvis er det enng fle-
rew Til hosten er det meningen at en gruppe fra MHK i sam-
band red Hens Oye skal f&8 istand et "propagandamdte" i Nesby-
en, slik at hallingene skal komme i nermere kontakt med sine
likesinnele i dalen, med henblikk p& samarbeide, hjelp og
stimulanse 1 arbeidet med & restaurere "de gamle",

Oddleif XvAlseth har fatt klar en sidevozxn p& sin 1919-mod. INDIAN,
0g ‘debutertei i Sidevognkjtring under "Hallingmarken". A kjore med
gidevogn krever en spesiell kjéreteknikk, kunne Oddleif fortelle +til
“Gammelbil-Pogten’ st utsendte. Han hadde zin fulle hyre med de forste
svingene, men senere gikk det bedre....

PL var Nesbyenvisitt fikk vi fordvrig ogsd anledning til &
beskue Hans Oye’s 1926-modell HARIEY DAVIDSON,-ferdigrestau—
rert ctter 2 3rs arbeide. T sterk kontrast +il den flotte
HD’en bragte han med en HENDERSON 1919 (fraktet pd tilhen-
ger etter QGunnar’s ROCKNE) som et "skrekkens eksempel" for
publiltum, der hensikten var &4 vise hvor darlig et objekt

kan vere nfr en "motorhysteriker" begynner pé& det. (motor-
hysteriker . -betegnelse pa med:emmer av Motorh y s t e r-~
18k Klubb, iflg. vir sekretmr Bjdrn Sand!)

EP tysk veteranbil.- O¢ Mc-magasin har et par-tre ganger dumpet ned i
var posthoks. Bladet, som har navnet "AUTOMOBIL UND MOTORRAD CHRONIK",
er en meget delikxas trykksak med variert innhold, og utkommer en gang
1 méneden. Blzde{ ks t1ygt anbefales, ogsd for dem hvis tyskkunnska-
per lar endel tiidaje & onske,

Det skal som kjent vere valg i Motorhistorisk K1ubb, Drammen
1host, og folgende stir P& valg: TFormann, sekreter og ett
av styremedlemmene, Vi vet at den nedsatte valgkomite er i
virksomhet med & sette Oopp kandideter, men de tar ogsd gjer-
neﬁimot forslag. Dessuten er de< Jo 0gs8 noe som heter gjen-
Va.l_g, ENIE

S& er det da Apnet for damene i MHK, (selv om det vel aldri er sagt
at damene ikke er velkommen!) P& jumimdtet registrerte vi vart fore-
te kvinnelige medalem, fru Bvy Viker. 0g umiddelbart etterpd meldic
Ingar Evensen inn sin kene Bjorg..!
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Per Gran-Henriksen har levert red. en adresse til et bilradiator—
verksted i Oslo, som zjor utmerket arbeide til rimelige priser, og
Per har selv gjort gode erfaringer med verkstedet i forbindelse
med utskifting av celleregisteret i et varmeapparat, som kun kos-
tet 72 kroner. Verkstedet besSrger savel nybygninger som reparasjo-
ner av bilradiatorer, og anbefales varmt av Per G-H. Her er adres—
sen: ROLF DITDRICHSEN, Fjellgt. 31, 0SID 5. t1f. 38 15 9Q.

Reidar Kristiansen har n& sin Ford A Standard Phaeton 1930
kjoreklar, og det har blitt en walminnelig fin bil, tydelig
preget av den Kristiansen’ske ndyaktighet. Bilen har fatt
reg.nr. C-507, og er mdrk bld og sort-lakkert i originale
farger, og utstyrt med originalt setetrekk og kalesje fra
S'ta‘tel’le N

EZn annen Kristiansen, -Gunnar-, har ogs& f&tt besdrget lakkering og
trekking av et Ford-produkt, nemlig hans T-modell fra 1926. O0g var
desidert stdrste Ford-entusiast, Mads Jostad, har ogséd hatt boksene
med morkebld lakk fremme i sommer; noe av lakken er allerede fordelt
utover karogsseridelene p& hans "Deluxe Phaeton". Bl& har ogsa Ha-
kon ROine’s MORRIS "doktorvogn" blitt,-den er forresten observert i
nerheten av de bilsakkyndiges gemakker i begynnelsen av august, sé
noe er i gj®=re....

Ellers minner vi om at stormdnstringen "Sandvigen-Sundvol-
den" if6lge terminlistene gir av stabelen kommende helg.
Alle som har anledning bdr ta mad seg denne dagen, som jo
er "gammelbil- og mc-fokkets 17, mail 0g de reneste orgier
1 motorhistorisk sammenheng. Fjorirets 16p hadde samlet mer
enn 80 kjoretyer, og vi spir at &rets 15p kommer tett opp-
under 100 deltagere.

0.L.

B N o A S AT AR NI AU
TIPS ~:

SLIK KAN DU _FORLENGE BATTERIETS LEVETID.

Det nzrmer seg tiden da gammelbilen skal i vinteropplag, og i den
forbindelse kan det vere nyttig & kjenne til hvordan man best kan
ta vare pd& bilens batteri. En enkel metode til 4 gi batteriet et
halvt &rs hvile, og dermed tilsvarende Gket levetid, er kommet oss
ihende fra Frode Holm, og vi iler til for & formidle den videre

£ Lad forst batteriet opp maksimalt.

TOm av syren, men ta vare pd den (i en ren plastkanne).
Skyll batteriet i rent vann, og fyll det opp med destil-
lert vann. Sett batteriet p&d et frostfritt sted.

N&r batteriet igjen skal brukes, tOmmer man av vannet og
fyller opp med den "gamlem syren, og det er atter klart
til bruk.

Batterier er dyrt, og ved & benytte disse enkle vedlikeholdsregler
far batteriet et halvt &rs hvileperiode, og dermed dobbelt levetid.

B R N\ Y
o A9 @
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Innehaveren av GULP-stasjonen v/Skistadbygget (hjornet Tordenskiolds-
gt.-Bj.Bjornsons gt.) har endel dekk av "ukurante" dimensjoner lig-
gende, blandt annet 17", gSpér etter Olav OVEEDG . vw s

ot o+ o+ o+ o+



Drosjebilsentralen Drammen 60 ar

«Bildroscheeiernes Forening» ble

konstituert i Drammen 26. mai

1914, men allerede 1. pinsedag 1908
kom den ferste drosjebil rullende
inn pid Stremse torv. Bragenes
torv var den gang forbeholdt
hestedrosjene,

Den ferste automobildrosjen
kom til Drammen 1. pinsedag
1908 og tiden som fulgte senere
ble ikke bare lett for de som tok
disse moderne kjereteyer i bruk.
Selv om veiene var blitt Apnet for

biltrafikk og publikum og de of-

fentlige myndigheter hadde inn- .

remmet at bilen nok hadde frem-
tiden for seg, fant de kommuna-
le myndigheter ut at hestedrosje-
ne hadde bruk for en viss beskyt-

telse mot konkurransen med bil-
drosjene. Det er nesten rerende i
dag 4 se tilbake i historien og kon-
statere at drosjeeierne var omfat-
tet med s& stor interesse fra de
kommunale myndigheters side, og
det er naturlig 4 dvele litt ved
gpersmélet om det var mannen el-
_ler hesten som hadde den sterste
sympati. )

Det var Helmer Ahlander og
Reidar Julin som brakte de to

forste automobildrosjene til Dram-

men, og bare en uke senere kom
en av byens vognmenn med en red
Humber. Foreningens ferste for-
mann, Ole Hovengen, ble sjafer pa
denne bilen. -

Drosjer i Drammen med gassballonger under forste verdenskrig;

I midten av 20-arene fikk auto-
mobildrosjene i Drammen et nytt
problem & kjempe med, nemlig
«bhillighilene». De gjorde sin entré
og skapte en usunn konkurranse.

1 1930 var man kommet si langt

En av Drammens eldste drusjebiler,

.
at forhandlingene mellom di‘osje-
elerne og billighileierne hadde fert
til enighet om at de som fylte
kravene til reguler drosjebiltra-
fikk fikk anledning til 4 begynne
som drosjeeiere, de andre billig-
bileierne matte slutte. Samtidig
ble det opprettet drosjeholdeplas-
ser pd Bragersen og Rundtom, og
dette betydde en stor fordel for
publikum.

I 1956 ble radiotelefonien tatt i
bruk i Drammen, og fra neringens
egne folk hevdes det at dette er
et av de sterste og mest betyd-
ningsfulle tiltak som har vert
gjort.

NORSK DROSJEEIERBLAD

NR. 4 -1974



LIERGUTT MED

VETERANBIL

TEKST: BORRE IVAR LIE

FOTO: THOR-EGIL TJUGUM

_MANI

Snart ferdig

med en

Morris

Cowley 1926
som ikke har kjort
for egen maskin
pa 40 ar

— A samle pa veteranbiler kan sammenlignes med
frimerkesamling — man far aldri nok, og er det noen
man blir lei av, selger man dem til fordel for perfekte

eksemplarer.

Det er NTH-studenten og veteranbil-entusiasten
Hikon Rgine fra Stoppen i Lier som sier dette mens
han retter pd en detalj pa sin nye kjzledegge — en
Morris Cowley fra 1926. Foruten denne =rverdige
engelske bilen, som Reine snait selv har rekonstruert,
har han en Ford A-modell fra 1930 i tipp topp kjerbar
stand. En femseter Chrysler 1929 og en Ford A-modell
fra 1931 (for ovrig den gamle bredbilen i Lier) stir

- forelopig stand by pa en live. 25-4rige Reine har si
absolutt ikke fritidsproblemer.

— Interessen for veteran-
biler begynte i russetiden,
forteller Rgine, — jeg fikk
tak i en gammel Ford A-
modell som jeg etter en del
arbeid fikk gjort i kjerbar
stand. Denne har jeg senere
solgt til fordel for mine
«nye» biler, Morris Cowley-
en, som snart skal ut & trille
pa veiene i Lierdistriktet,
kjepte jeg i Oslo for 800 kro-
ner. Den hadde faktisk ikke
gatt siden 1932 og ble hentet
fram fra en dynge, Speedo-
meteret viste kun 2000 mil.

— Talmodighetsarbeide?

— Ja, det skal vare sik-
kert. Cowleyen har jeg snart
holdt pA med i fem ar. Hver
eneste lodding og skrue har

jeg tatt fra hverandre for
pussing, kontroll og lakker-
ing. Selve rammen har jeg
fatt galvanisert — karosse-
riet er rekonstruert til mins-
te detalj. Til dette arbeidet
har jeg hatt god bruk for
den gamle instruksjonsbo-
ken som faktisk 13 i hanske-
rommet da bilen ble hentet
fram i dagens lys igjen.
Typebetegnelsen er Doktors
Cupé og har to sitteplasser
foran pluss ytterligere to i
svigermorsetet. Savidt jeg

vet, er det den eneste bilen

av dette slaget som eksiste-
rer i Norge i dag.

Morris Cowley er en for-
seggjort bil. Motoren yder
ca. 40 hestekrefter. Pedaler

og ratt kan stilles etter leng-
de og sterrelse pA fereren.
Dessuten er fjzrene pakket

*inn i ekte skinn og smurt

med fett — pd den maéten
blir den helt lydlms. Dette
systemet er det i dag bare
verdenskjente Rolls Royce
som har,

‘Skyhoye priser

— Er det vanskelig a fa
tak i veteranbiler?

— Snart er vel hver eneste
gammel live og hvert uthus
pa landet endevendt. Sarlig
er det svensker med vete-
ranbiler pd hjernen som har
finkjemmet Norge. Nar sa vi

-

. norske veteranbilentusiaster

kommer over et eksemplar

som lar seg gjere i stand,

forlanger eieren skyheye pri-
ser — som selvsagt ikke p&
noen méte er reelle. Et vrak
av en veteranbil er si A si

" ingenting verdt, Det er: ar{
‘beidet som gjeres med den :

etterpd som teller. De tuse-
ner av timer.med skrutrek-
ker, sprayboks og pussemid-

del som ma til for & “for- '

vandle vraket til en «mo-
derne» veteranbil.

Uten & skryte vil jeg si at -

de veteranbiler som rekon- .

strueres etter gamle instruk-
sjonsbaker og tegninger her-

i landet faktisk er bedre enn*

ongmalene slik de sa dagens.
lys i tyve-tredve-drene. En-
tusiaster, slik som meg selv,
gjor alt for at bilen skal
vaere i like god stand som
da den forlot fabrikken for
forste gang.

Solide saker

Hakon Reine er medlem
av Norsk Veteranvognklubb,
Norsk A-modellklubb samt
den engeiske «The Bullnose
Morris Club». Medlemmene
av de forskjellige veteran-
bilklubbene holder stadig
kontakt og utveksler erfa-
ringer og deler nir det
trengs.

Med sin Ford Amodefl fra
1930 tok Hikon Reine for-
rige aret en tur til Jugosla-
via. Forden ruslet og gikk
uten plunder pa den 630 mil
lange turen. Det var solide
saker som ble laget den
gang — det var ikke for noe
at Ford-kompaniet ble ver-
densbergmt for sine T- og A-
modeller. Speedometeret pa
Roines Ford har gAtt rundt
syv ganger — hvilket tilsva-
rer en strekning som fra
Jorden til M#nen. Denne A-
modellen kjopte Reine av
presten i Dombas for 1500
kroner — hvilket ifelge Rei-
ne var litt av et kupp.

Om noen uker, hvis tids-
skjemaet holdes, kan Hakon
Reine rulle sin Morris Cow-
ley ut av garasjen til jom-
frutur — bilens forste for
egen maskin pA ferti Ar! [

MOTOR nr, 5-1974
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Professor ®. Hubendick:
"NAGRA KORTA ANTECENINGAR UR AUTOMOBILENS HISTORIAW,

(forts, fra forrige nummer)

“ * L AgEd aha

— e g e

Den franska ingenjoren Pierre Ravel hade 1868 erh&llit patent pi en
vagn, som framdeevs av en motor sd konstruerad, att en blanding av
luft och petroleumdnga bragtes till forbrinning i en cylinder, 4.v.s.
en explosionsmotod. Just som han fAtt sin vagn fardigbyggd i ett skjul
1 Saint-Quen och skulla bérja sina provfiarder, utbrst emellertid det
fransk-tyska kriget. D& nu Saint-Quen 1l8g i Paris’ forsvarslinje, in-
triffade dirstides en dag ingenjorstrupper och officerare, som jimna-
de Ravels skjul med marken ach byggde Over dess ruiner en fastnings-
vall. Och under denna mur begravdes #ven Ravels bensindroska. Han
visste precis, var densamma 13g begravd, och efter krigets slut gjor-
de konstruktdren sitt yttersta for att &ter komma i besittning av sin
modellvagn, Han bombarderade de militdra myndigheterna i A&ratal med
skrivelser och anh&llanden att f& framgrava densamma, menutan resul-
tat, och &nnu idag vilar Ravels bensinvagn i Paris’ fastningsvallar.

In 1 "ien bosatt ingenjor av tysk nationalitet, Siegfried Markus,lir
pd utstiédllningen i Wien 1873 hava gexponerat en motor med elektrisk
tédndning, vilken drevs med for&ngad bensin. Denna motor insatte han
375 pd en fyrhjulig vagn, med vilken provfarder lidra hava foretagits
och vilken &nnu finnes i behdll. Markus’ forstk blevo emellertid utan
vidare resultat,

forst 1 borjan av 1880-talet upptréder &nyo bensinautomobilen. Exglo-
sionsmotoren hade under tiden utvecklats till en drivmotor for smi-
industrien och man hade #ven 1lirt sig att med férdel anvinda flytande
brénsle, sésom bensin och petroleum, for dess drfft. Dessa motorer
voro emellertid stora och tunga oc¢h hade ldgt varvantal. Stridvandena
att genom hdjning av varvantalet f& maskinerna littare géckades pé
grund av konstruktiva om&jligheter att f& tidndsliden och det styrda
tédndrdret, vilka voro de dittills anvinda tdndanordningarna, att
funktionera.

Genom att bryta mot de géngse &sikterna och konstruktionsprinciperna
lyckades det dock den tyska ingenjdren Gottlieb Daimler i Cannstadt
att 4r 1883 bygga en liten 14ttt motor med ett varvantal 3 a 4 gdnger
hogre &n et dessforinnan brukliga och en vikt, som blott var fjérde~
eller femtedelen av forut byggde maskiners. Vad som mo jliggjorde det-
ta utomordentliga framsteg var uppfinningen av det "Oppna" téndroret.
Vid detta &stadkommer kompressionen i samband med temperaturen hos
vissa delar i motorns forbrénningsrum sjilvtsindning i det ratta tind-
ningsdgonblicket.

Dessutom konstruerade Daimler en blandingsapparat £6r luft och bensin-
énga, karburator, vilken var den férsta i sitt slag och medfdorde be-
tydlig forenkling av maskineriet.

Santidigt konstruerade han sin forste encylindriga motor, varvid han
anvande det numera allminna systemet att innesluta alla rérliga de-
lar i ett fast hus.

Den forsta Baimlerautomobilen, en tvAhjulig motorcykel, blev fardig
1885. Den tyska tidskriften Gartenlaube beskriver motorcykeln pé
foljande sdtt: "Under sadeln #r motorn om % hkr. anbragt; den har
god plats mellan ryttarens ben, Motorn insuger automatiskt bensinen
fran behdllaren, och den &kande behbver blott reglera mingden med en
kran, Skall nu motorn sittas i ging, s& tindes lampan, och maskinen
vrides runt ett slag med en vidv. Dessa forberedelser erfordra blott
en minut. Motorn arbetar lugnt, emedan en ljuddémpare dr inkopplad i
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avloppsledningen. Stélhidsten stdr dnnu stille. Skall han sidttas i
gang, bestiger ryttaren honom, griper styrsténgen och sitter mo-
torn i forbindelse med velocipedhjulet. Detta sker med tillhj&lp

av en havstédng, ett sndre och en spédnnrulle. Den sistnimnda tryck-
er namligen remmen mot skivorna. Remskivorna tjidna till att erhil-
la olika hastigheter, och allt efter drivremmens lidge glr cykeln
fort eller léngsamt. Bromsen tilldrages med ett sndre. Genom till-
bakaldggning av en hivarm blir drivremmen &ter 16s och cykeln stan-

nar."
Det forsta mycket lyckade forsdket med denna vagn utfordes i Cann

stadt den 10 november 1886. '

Denna vagn foljdes snart av andra. Om en motordroska, &ven byggd

1886, skriver Hvenledes Gartenlaube 1889: "Dess drift dr lika an-
ordnad med motorvelocipeden av 1885. Aven hir #@#ro pd motoraxeln
anbragta tvd remskivor, som med en hdvstldng bekvimt kunna frén-

och tillkopplas, varvid de antigen sitta 10st eller fast pd motor-
axeln. Den ena dr avsedd for langsam fart, den andra for hastig,un-

der det att bdda skivorna #ro frankopplade, d& vagnen stdr stilla.
Dessa skivor std mad var din rem i forbindelse med de skivor, som

sitta p& den ena axeln, som Ar lagrad i vagnens bakre del under

vagnsf jddrana. Denna axel har kugghjul, som ingriper i kuggringar,
anbragta p& bakhjulens ekrar. Bringas nu axeln av remskivorna i ro-
tation, s& tvingas bakhjulen av kugghjulen att rotera, och vagnen

ror sig framdt. Kusken, vilken som vanligt sitter pad framsigtet,styr
vagnen med styret, som &r belidget pd hans vidnstre sida. Vridappara-

ten dr anbragt i framhjulsstdllet och bestdr av en kuggbdge,i vilken
ett kuBghjul ingriper. Hivarmen, med vilken vagnen igdngsittes eller
stannas, befinner sig pd kuskens hogra sida. Dessutom &dr vid kusk-
bocken anbragt en vanlig broms." Artikeln slutar med foljande reflex-
ioner: "Vilka fordelar, som skulle uppstd i samfidrdseln, om man kun-

de ersfgtta histar med brukbara smd maskiner, &r sjidlvklart. Den Daim-
lerska motorn tyckes dgnad att vérkligen bringa den 1ldsning av detta
problem, som sedan aAratal efterstridvats."

Vid denna motor,vilken s&lunda gav automobilproblemet den 1dsning

det &n idag har, hade Daimler valt det vertikala utfdrandet med vev-
axeln belidgen under cylindern, slutet vevhus i vilket alla motorns
rorliga delar ligger skyddade. Daimler inftrde Hven den s& kalldde
stédnksmdrjningen, d.v.s. en i vevhuset ifylld smdroljekvantitet

stinkes omkring av vevstaken, vilken for varje varv doppar ned i
oljebadet och den sdlunda kringdtinkta oljan smdrjer motorns samtli-

ga ridrliga delar. Aven forsdg Daimler motorn med igdngsittianggsvev.

Man finner altsd hos denna forsta automobilmotor alla de konstrukti-

Va anordningar, som &n idag dro utmdrkadda for en sddan. Maskinens
konstruktion var i ovrigt synnerligen enkel, idet att dmdast avlonps-
ventilen var styrd, under det att tilloppsventilen var sjilvverkande.
Motorn var dven utrustad med en regulator, vilken vid varvantalets
stegring utéver visst maximum héll avloppsventilen Oppen, varigenom .
ndgon ny blanding ej kunde insugas, emedan ett for inkdppsventilens '
Oppnande nog hogt vacuum dirvid ej uppstod, D& varvantalet 8ter ned-
g&dtt till det normala, utlostes &ter avloppsventilen och savil denna
som inloppsventilen fungerade normalt, till dess regulatorn pd grund
av Okning av varvantalet Ater ingrep. Daimlers fSrsta motorer voro
luftkylda, &dven det en nyhet f£or sin tid och visentligt bidragande
till ringa vikt oech enkelhet.,

Ur termiskt hdnseende #r Daimlermotorn dven intressant genom sin ven-
tilanordning med inloppsventilen anordnad over avloppsventilen, vari-
genom forbranningsrummet gives en mdjligast god form. Slutligen iakt-
tager man dven mmd@ intresse, att tdndrdret dr forllagt i den verti-
kala vigen mellan till- och avloppsventil, allts& dir den bista gas-

blandingen &dr tillfinnandes.
_____________ ( FORTS.)
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verraskende representativ er den

samlingen av gamle og nyere bi-
ler som Norsk Teknisk Museum i dag
kan vise sine besokende. Og selv om
samlingen i antall ikke kan male seg
med de store bil-muséene som er vok-
set opp pd Kontinentet og i England,
sd er det et par klenodier her som det
ikke finnes maken til. Et av dem har
spesiell interesse for de som interes-
serer seg for bilens tekniske utvik-
ling i de to siste mannsaldre: '

Henry Leland, grunnleggeren av Ca-
dillac, «Onkel Henry», som han ble

kalt av medarbeidere og underord-’

nede, hadde ikke bare sans for kvali-
tet. Han gikk inn for 4 gjere bilkjerin-
gen behageligere. En bil méatte kunne
vare et trivselskjéretoy, komforta-
belt og stillegdende, og man métte
bl. a. finne frem til en startanordning
som avleste sveiven. En av medarbei-
derne, «Ket» Kettering var et geni

nidr det gjaldt elektroteknikk. Han
utviklet Delco-systemet, og ble senere
sjef for forsknings-avdelingen i Gene-

‘ral Motors. Cadillac 1912 hadde et

komplett Delco-system, banebrytende
pd omridet, og i systemet inngikk
den farste seriebyggede selvstarter.
Dette var en sensasjon, og det var
ingen grunn til at den ikke ble kjent

i vide kretser. S3 «Onkel Henry» lot

bygge ‘en miniatyrbil, drevet av en
elektromotor av samme type som den
som bruktes i selvstarterne, og den-
ne bilen ble sendt til Paris, pd utstil-
ling. Siden ble den sendt fra by til
by, og vakte fortjent oppmerksomhet
overalt. Ikke minst i -London. Men
der oppherte den ogsd 4 vere utstil-
lingsbil. Den ble kjopt av Dronning
Aledandra, og hun semdte den som
gave til sin lille neve, daverende
Kronprins Olav av Norge...

I dag stdr bilen pA Teknisk Mu-

-seurm.

TEONISK
MUSEUM

«Bjering 1920» er betegnelsen péa
det andre klenodiet. Det er en to-
seter, med setene plassert bak hver-
andre, og den ble bygget av Ingenier
Bjering pa Lillehammer, som ogsa
konstruerte motoren. Den represen-
terer et av de mange tillgp til etable-
ringen av en egen bilindustri her i
landet, et kapitel som kunne vare vel
verd en bok . ..

1. Kong 'Haakon VII's ferste bil, en
Minerva 1913.

2. «Klassikere» fra drhundreskiftet er
godt representert...

3. ... og her har vi representanter
for to tidehverv: Benz Viktoria 1894/
95, og i bakgrunnen en NSU Ro80
med ‘Wankel-motor.

4. Bjering 1920, norskbygget to-seter,
med setene i rekke. Om vinteren ble
forhjulene avigst av meier.




Denne bilen gikk som lensmannsbil
pa4 Ringsaker i mange 4r, og om vin-
teren ble forhjulene skiftet ut med
meier. Litt eldre gudbrandsdelinger
husker denne bilen godt, og de kan
bekrefte at den tok seg frem pd krong-
lete veier, og under fereforhold som
mange i dag ville kalle umulige.

For mange nordmenn vil synet av
Kong Haakon's ferste bil, en Minerva
fra 1913, vekke bevegede minner. Kon-
gen kjorte den ofte selv, alene, fra
Slottet til Bygdey Kongsgird, og de
som si ham ved rattet fikk tydelig
inntrykk av at han trivdes bak det.

Den eldste bilen i samlingen er en
Benz Viktoria 1894—1895, og den
nyeste er en NSU Ro80, utldnt av Mas-
kinhuset A/S, Stavanger. Disse bilene
representerer det ferste, og det se-
neste stadium i utviklingen. En Leh-
ner-Porsche fra 1902 representerer en
av verdens mest geniale bilkonstruk-
torers fgrste, men langt fra famlende
skritt p4 en beveget lppebane.

Intitiativtagerne til bilavdelingen pa
Teknisk Museum, Advokat @istein
Bertheau og direkter Torleif Lind-
tveit, fortjener honner for tiltaket, og
Lindtveit skal, sammen med konser-
vator Jan Wiig, ogs3 ha honner for ut-
ferelsen.

Vi har en idé: Ville det ikke vzre .-

en tanke en gang A fi bygget den
«Motordroschen» Poul Henningsen Ir-
gens ville ha bygget i 1883, hvis han
hadde hatt midler til det?

Det kunne vareé en interessant og
givende oppgave for en av vire man-
ge tekniske skoler landet rundt, og
den ville bli et trekkplaster av de
store for museet.

Den ville ogsd vaere litt av en vek-
ker, en pAminnelse om at vi kunne ha
hatt «hestelese kjereteyer» hos oss
for Daimler og Benz laget slike i Tysk-
land, og vi kunne til og med hatt en
bilindustri, hvis rette vedkommende
hadde hatt eynene apne til rette tid.

JEPPE

MOTOR nr. 5-1969

Veteranbil
ble solgt
for 190000

ARLINGTON,

TEXAS
. (AP) — En 1829-modell Miner-
va kabriolet, som tidlizere tilhor-
te Gypsy Rose Lee, skjennheten
som ble bersmt for sine naken-
tablder, ble for forleden dag
solgt pd auksjon i Texas for den
nette sum av 190 000 kroner. Bi-
len ble kjept av Ralph Dunwoo-
dy fra Reno, Nevada,.

Han betalte seinere 351000
kroner for en elegant 1929-mo-
dell Isotta Fraschini.

Det var London-firmaet Chri-
sties som solgte i alt 59 veteran-
biler og motorsykler for til
sammen § millioner kroner.

Men ingen bed hsyt nok pa en
1954-modell Humber Pullman
som hadde tilhert Winston Chur-
chill,

— Vi godtar bare el hoyt bud
pi denne bilen, som ber bevares
pa et museum, sa auksjonarius.

Men Joe Spanz fra Dallas fikk
tilslaget pd en 1955-modell Daim-
ler-limousin som hadde tilhort
den britiske dronningmoren Eli-
zabeth. Den gikk for 97200 kro-
ner. i

.

Det forste billepel

1 Sverige ble arrangert i jum
1904, Konkurransebanen gikk
frie Stockholm til Uppsaia og
tilbake en strekning pa ca. 17
mul. Startskuddet gikk k1. 5 om
morgenen, og den forste bil
kom tilbake til Stockholm Kkl
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Drammens Tidende
o Buskeruds Hlad

For 50 4r siden

26, juli 124

Lensmanden 1 Asker kontroi-
lerte inat bilene paa Kristianio-
veien. En bilist {ra Asker, som
tidhgere er mulkeert for smug-
iing, vilde 1kke stoppe og satte

op en rasende fart. nundse

km, og holdt paa at kjore rundt.

Han undkom, men politiet

senere tak i han pan en sidevel

Han hadde ikke certifikat
. ikke baklygl.

Brannsjet O. Holst dod

Brannsjef ‘Olaf Holst, Dram-
men, er dod, 54 ar gammel
Holst, som var fodt i Porsgrunn
kom til Drammen i unge 4ar og
hadde sin skolegang her. 1 1943
tok han cksamen ved NTH, byg-
ningsingenicravdelingen og var i
Vassdragsvesenel, Oslo, fra 1943
til 1946.

Hoist itadde kommunale stillin-
ger i Porsgrunn, Eidanger og
Drammen inntil han ble ansatt
som brannsjef i Drammen i 1964,
Han hadde da veert avdelingsin-
genipr under brannsjef Eivind
Olsen,

Som brannsjef gjorde Holst en
fremragende 1nnsats, og han sé
fram til den dag da byen skulle
fa sin nye brannstasjon pa
Strpmso. Han var forgvrig med-
lem av den komité, som for noen
ar siden utarbeidet forslag til ny
brannstasjon. Han sto ogs& me-
get sterkt som sjef for brannve-
senet og ngd stor popularitet in-
nen korpset for sin vennlighet og
hjelpsomhet. Ved feiringen av
brannvesenets 100 Ars jubileum
for noen ar siden fikk ogsd korp-
set og dets ledelse mange bevis
for den takknemlighet byens be-
folkning fpler overfor brannvese-
net.

Brannsjef Holst var en opptatt
mann innen etaten, men han
fikk allikevel tid til & drive hu-
manitert arbeide. Han var for-
mann i CP-foreningen i Dram-
men og arbeidet med iver for de

handicappede. Han var sekreter i
0Odd Fellow losje nr. 29 Drofoum,
og han var meget aktiv innen
spelderbevegelsen.

De mange som gjennom &rene
kom i kontakt med brannsjef
Holst, vil med vemod motta bud-
skapet om hans altfor tidlige
bortgang., og de vil minnes ham
som et fint og godt menneske,

F.K.
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MOTORHISTORISK KLUBB , TRAMMEN
INNKALLER HERVED TIL
GENERALFORSAMIING
tirsdag 1. oktober 1974
KL. 19.00
1 vére mdtelokaler pa HEIMEVERNSHUSET,Landfalddya 131.

Generalforsamlingen avholdes i henhold til vare lover, og f5l-
gende saker vil bli fremlagt il behandling-:

1. Styrets Arsberetnigg.

2. Revidert regnskap.
5. Eventuelle saker som dnskes behandlet

pd generalforsamlingen.
4. Valg i henhold til % 7 i vére lover.

e A .

Pkt, 3: Saker som man Onsker & bringe inn for general-
forsamlingen m& fremstilles skriftlig (gjennom
klubbens postadresse) INNEN 15. SEPTEMBER DETTE
AR for & komme i betraktning.

Pkt. 4: Folgende styrerepresentanter star pa valg idr~:
FORMANN, SEKRETER, 1. STYREMEDILEM.

shrnsane [T

NB: Vi gjor oppmerksom pd at KUN PERSONER SOM HAR BETALT
MEDIEMSKONTINGENT FOR INNEVARENDE AR HAR STEMMERETT

OG_DERMED ADGANG TIL GENERALFORSAMLINGEN ! DETTE
VIL BLI KONTROLLERT VED INNGANGEN, OG DE SOM STAR
TIL REST MED XONTINGENTEN KAN SENEST ORDNE DETTE VED

INNGANGEN; ~ I MOTSATT FALL VIL DE BLI NEKTET ADGANG
TIL GENERALFORSAMLINGEN.

Vel mott!

Drammen, 15. august 1974.

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN.
styret.

P B.S.00.00.0.0.0.0.% 9.9 0.9 @ X'X_XXXXXXX_XXXXX)LKXXYXXXXXXXXXXXXXXXXXXK'}{XXXXXXXXX'XXX'){'Y

if0lge oppgave av 15,august fra MHK’s kasserer er
det offisielle medlemstallet i MOTORHISTORISK XLUBB -~

DRAMMEN &
83 medlemmer.,




mdnedens Ppteran:

9. 1922 - Vauxhall 14/40.
Den engelske Vauxhall .var i perio-
den 1909 til 1926 kjent for sine man-

“ge fine plasseringer pa veddelgpsba-

nen. Allerede i 1910 presterte en
Vauxhall 160  km/t.  Tegningen
viser den 4-sylindrede coupé-cabriolel,
bl.a. utstyrt med platehjul. Kassene
pé siden var datidens bagasjerom, rom-
melige nok til & inneholde det nedven-
dige verktey. | 1926 ble fabnkken
overtatt av General Motors.
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9 [ 1922 - VAUXHALL 1440 h

What Yo
Get WhenYou

nll{ deslgned and is per-
fectly finiched as it the reputation of

this, the preatest automobie estab-
iishment in the world, depended upon
that one car.

This panstaking care dominates to the
smallest details n% Cadillac constructiun
—in the engine it is 50 apparent that the
minutely-accurate finish of this vital
part his made it a signal triumph in
automobile munutacture.

The Cadillac Runabput and Light
Tounng Car are htted with our wonder-
ful single-cylinder engine, to which the
dependability and remarkably low cost
of maintenance of these models are
chlef‘liy attributably, By its great power,

fee and hill-chmbing ability, this en-

gine proved ltself so worthy in thousands
of curs during the past four vears that it
will be used in 1907 practically without
change—a fact which alune places the
serviceableness of this year's cars be-
yond guestion.

Dun't f4il to get a demonstration—you
will be surprised how great are ihe pos-
sibilities of the *“ Car that Climbs."”

Model K Runabout—10h. p.; neal, trim
Victorla body; 30-Inch wheels: §500,
Mode] M Light T-urlng Car—Diustraled
below—-10 b. p. ; graceful stralght line
body ; $950. 2
Model H—Four-cylinder, ¥ b, p. Tour-
Ing Car; $2.500.

Model G—Four-cylinder, 20 b. p. Tour-
ing Car: $2,000.

All prices F. 0. B. Detrolt:
1lamps not Included,

Upen requess we Will send fully Hlustrated
Booklet A . alte address of nearest dealer.
CADILLAC MOTOR CAR CO.,
' Detroit, Mich,
Memier A, Lo 4, M.

Medlemsmotet 4. juni

Denne gangen kunne formannen gnske
klubbens fgrste kvinnelige medlem velkom-
men,-fru Evy Viker.

Formannen ga si sin ros til arran-
gementet av Drammenslgpet, og da spesi-
ellt til @Pivind Langeland. En takk fikk
ogsd Fridgeir Normann for sitt arbeide
med brannbilen.

Formannen kunne videre fortelle
at han hadde vert i kontakt med Veidi-
rektoratet angdende bruk av 'gamle' num-
merskilt ved registrering av gammelbil
og MC, noe som herrene der narmesf av-

viste. Et fremstgt fra landets gammel-
bil-klubber i fellesskap kunne kanskje
myke opp 1itt? Kleppan mente at vi hel-
ler burde prgve 4 fa vire egne serier
av de 'nye" skilt, men med ferre sifre.

Problemet med garasjeplass til
brannbilen var ogsd oppe, og medlemmene
ble bedt om & hjelpe til med 4 finne en
brukbar plass.

Resten av mgtet foregikk i den stilen vi nd alle kjenner med gammelbil-

prat,kaffe,kaker,loddsalg,og...mer gammelbilprat. Mange fikk ogsa sett Titt

gammelbil denne kvelden,da flere av medlemmene hadde sine''doninger" med pé&

mgtet.

Bbonid .
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STYREMOTET _15. AUGUST,

Torsdag 15. august ble det avholdt styremdte pd Central Hotell. Et

av styremedlemmene hadde dennegang fraver;- det later til & vere

noe problematisk & f& fulltallig oppslutning til styremttene..,.

Til gjengjeld hadde denne gang Mads Jostad blitt anmodet om & del-

U pé mStet, i anledning av at han fungerer som formann for den ar-
beidende valgkomite,

Formannen &pnet med 8 Onske velkommen il ny dyst etter sommerferien,
03 tok innledningsvid opp saken med de forlengst rekvirerte klubbmer-
ene som ennd ikke er ferdig. Han ville omgdende kontakte leveranddren
for & purre pd merkene, og regnet med & kunne g1 mer konkrete opplys-
ninger om utviklingen i saken pa& konmende medlemsmbte.

I forbindelse med det forestiende valget ble det opplyst at formann,
sekreter og 1. styremedlem (Evensen) stir pd valg idr, mens de &vri-
g¢ styremedlemmer skal fungere nok ett &r. Valgkomiteen er forlengst
izang med sitt arbeide med & plukke ut kandidater. Det er videre be
sluttet at valgkomiteen utarbeider forslag til medlemmer av en arran-
gements- og festkomite; -en 1lopskomite (DrammenslSpet -75), og en ny
valgkomite (foran 1975-valget), Den forholdsvis nyvalgte tekniske ko-
nite forblir uforandret frem til generalforsamlingen neste Aar.

Neste sak gjaldt det foreliggende tilbud om leie av lagringsplass for
biler og mc’er pd en lAve pa Lierskogen. Styret besluttet & gi Arild
Karlsen og Oivind Langeland i oppdrag & konferere med eieren om be-
tingelsene og i fellesskap utarbeide forslag til en leiekontrakt.

Til et planlagt mdte mellom de forskjellige gammelbil- og -mc-Elub-
bene for & utarbeide et felles skriv til myndighetene med sdknad om
anledning til & benytte de gamle registreringsskiltene péd vidre kjo-
retdyer (alt. en egen nummerserie av et mere egnet format) ble for-
mannen og nestformannen utpekt til & representerd Motorhistorisk
Zlubb, Drammen.

Zllers kunne formannen opplyse at den utlovede Skonomiske st5tte for
deltagelsen i "Hallingmarken -74™ nd er mottatt, og fordelingen vil
foregéd pd septembermdtet. Et forslag fra kassereren om at en del av
boldpet (kr.200,-) tilfaller klubbkassen, ble enstemmig vedtatt.
Lerctter tok nestformannen ordet og understreket betydningen av &

f& istand fastere forberedelser +til métekveldene,som hittil har hatt
¢t noe tilfeldig preg. Han nevnte en rekke emner som var egnet til

% danne rammen om mttekveldene fremover vinteren, men pdpekte at det
ikke matte gjores for omfattende;-kaffe- og prate-pausene matte det
211tid settes av tifi til! Det ble besluttet & utsette saken til et—
ter generalforsamlingen,

0t forslag fra flere medlemmer om & delta i "Sandvigen-Sundvolden"-
lopet med Brannvesenets 1923-mod, DENNIS brannbil ble ikke anbefalt,
med den begrunnelse at bilen ennd ikke er "representativ for klubben".
Styret besluttet videre at man snarest tar kontakt med de kommunale
nyndigheter for & klarlegge brannbilens videre skjebne og utgiftspos-
fter i forbindelse med lagringen 0g eventuell restaurering.

Videre fikk kassereren i oppdrag & besdrge opprettelse av en postgiro-
konto for klubben, samt en paminnelse om at et revidert regnskap fo-
religger til generalforsamlingen, Sekretzren har tidligere fatt en
lignende piminnelse om & bestrge forfattet en drsberetning samt at
protokollen er ajourfdrt +til generalforsamlingen.

Som motedirigent under generalforsamlingen er foresldtt Per Gran-
Henriksen. Innkallingen til generalforsamlingen blir offentliggjort
gjennom "Gammelbil-Posten" nr. 7/1974, og blir dessuten referert
muntlig pd septembermdtet. Styret besluttet & foresld overfor gene—
ralforsamlingen at medlemskontingenten for 1975 forblir uforandret
med kr. 10,-.

S& kunne formannen heve et temmelig arbeidssomt styremdte. .
ref.
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Av bilsakkyndig Oystein Kleppan har red. f3tt utlevert et
par rundskriv fra Veidirektoratet. Skrivene belyser visse

- ting som det kanskj]e har hersket noe tvil om hos de bileie—
re som sysler med restaurering, og vi gjengir i dette num-
mer et par av skrivene,for & rydde av veien eventuelle mis-
forstdelser, Flere vil eventuellt folge senere.

RUNDSKRIV NR. 45/68 M
23. september

ark.nr. 921.1.
CHS:EHa

SLANGER AV PLAST, SYNTETISK GUMMI O.L. I BENSINSYSTEMET
B

2 TMOTORKJORETOYER.

Herved meddeles at Vegdirektoratet pad grunnlag av den utvikling og
de forbedringer sgm har funnet sted med slanger av ovennevnte mate-
rialer, inntil videre finner & kunne tillate slike slanger brukt i
bensinsystemet p& motorkjoretdyer pd folgende betingelser:

1. Slangene ma vare soligde 9g godt egnet for bensin.

2. Samtlige slangeforbindelser i bensinsystemet skal vere solid
sikret med slangeklemmer eller p& annen likeverdig mate.

5. Slangene m& vere fort og i nédvendig utstrekning vere festet
slik at de ikke kan bli skadet ved mekanisk pékjenning (eksem-
pelvis i gjennomfbriggerg eller av varmepdkjenninger (eksem-
pelvis fra eksossystemet). _ :

Rundskriv nr. 92/64 M settes ut av kraft.

Vegtrafikkavdelingen
etter fullmakt

0dd Schoyen C.H. Seyffarth

P86 .0.9.0.859.0.69000:00 0600085500005 00 XHEXXAXXXXX

RUNDSKRIV NR. 74/61 M
17. oktober
AT:AH

BREMSEROR  FOR BILER.

S&vidt vegdirektdren bekjent har de bilsakkyndige noe forskjellige
erfaringer angfende bruk av kopper- og stdlrdr i bremselednipger pé
biler. I enkelte distrikter synes kopperrdr & vise seg mest mot-
standsdyktige, mens det i andre synes gunstig med stdlrdr. Grunnen
til dette md antas & vere de varierende klima- 0g kjoreforhold i
landet.
Stdlrdr vil formentlig vere spesielt utsatt for rust i strok med
saltholdig, fuktig luft og der enm i stor utstrekning bruker salt
p& vegene. I de distrikter hvor dette er tilfelle vil en anmode
de bilsakkyndige om & legge serlig stor vekt péd kontroll av brem-
seledninger og forlange beskedigede ledninger skiftet ut. Ved inn-
skifting av stdlrdr bdr disse overstrykes med fett eller annet
rustbeskyttende middel.
Ved innskifting av kopperrdr vil en anmcde de bilsakkyndige om &
pése at forholdene angitt nedenfor er oppfylt:

(FORTS. S. 18)
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Kopperrdr skal vere spesialrOr som fra fabrikk er beregnet

brukt som bremseledning og fdlgelig vere holdbar overfor hiye
trykk. Kopperrdrene mé& ha en veggtykkelse som ikke er vesentlig
under 1 mm. Har rérene en ytre diameter over 5/16" md veggtykkel-
sen vere forholdsvis stdrre. Vanlige bensinrdr har ikke tilstrek—
kelig styrke og er direkte farlige i trafikken.

2. Kopperrdr md vare solid festet med maksimalt 25 cm. avstand mel-
lom klammerpunktene, slik at vibrasjoner med padfdlgende trett-
hetsbrudd kan unngds.

3. ROrendene skal vsre flenset med dobbelt veggtykkelse som vist pa

.« fig. 1 og 2. Overgangen mellom rdr og flens md vere jevat avrun-
det.

Fresskon St&lhode for

utstuking og
innbdyning
i?f :jééiagf Godt avrun-
bl ; \\\} det over-
5 Innspennings- gang.
Bremsertr Beldee
i
Pig.1. Apparat for dobbeltflen- Fig.2. Bremserdr ferdig
sing. Bremserdr delvis flenset,
flensget,

For & f& en oversikt over holdbarheten av stil og kopperrcr son
bremseledninger pd& bilene i de forskjellige distrikter i landet,
vil en be de bilsakkyndige om & sende vegdirektdren en kort rap-
port angdende erfaringer med holdbarhet av stil- kontra kopper-
rdr som bremseledninger. Em ep i den forbindelse ogsd interessert
1 oppgave over biltyper som méAtte vere serlig utsatt for rustan-
grep eller andre skader p& bremsesystemet. '

Etter fullmakt
Th. Weydahl
0dd Schoyen
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Et stykke kulturhistorie

Uten & pé noe vis forringe verdien av & pusle med gom-
le motorsykler -v&r hensikt er snarere tvert imot-
kan man allikevel med rette kalle denne interessen en
s mal sfdan. Noe som er forbeholdt et ideslistisik
fédtall, eiler om man heller vil:- en utvalgt alite,

Jvert f& av de som trafikerer veiene med rere moderne msskiner har vel egentlig forsté-
elsen av hve som fér enxelte til & gd igrnng med ? restaurere en gammel motorsykkel fra
17°-, 20- eller 3"-tallet, eller for den snxens skyld- £ kaste seg over all tilgjengelig
litteratur eller dasta om de szmme.

¥or et par-tre fr siden utkor det en noe spesiell trysksax pf det motorsyxkelhistoriske
pisnet sor mé ha gledet alle samlere stert, Siter flere #rs strev xunne en av forkjem-
perne innenfor "“ihotorcykelhistoriska Klubtben' i Sverige,Harald {"Jicke") Porry pubtlise-
re fakta og fortellinger i ord og tilder om riusqvarnas konkurransemotorsykler, helt fra
de fzrste zmc-tevlinger hle kjsrt & sSverige (1213) ~g frem til utbruddet av den annen
verdensirig. Da haade riktignok Husqvarnas offisielle xonkurranseavdeling vert stengt

i flere fr, wen privatfgrere hadde med et aget organisert konkurranseteam fortsatt
virssomheten. Arigsuttrudcet l.september 1739 sstte inidlertid en logisk slutt pé den-
re mc-historisxe krvalkeden, sou i og for seg utgjsgr et stykke kulturhistorie. I og

mec krigsutbruddet gikk en mc-epoke 1 graven, of selv on klokkene

ringte for andre og

mer innbringende tider tor bl.a. Husqvarnatabrixzken, tror vi & sjette riktig nér vi
pfatdr at mc-nistorixerne setter fL szerpt skille mellom den gamle og den nye tiden
nfr det gJelder dette svenske motorsykkelnerket.

Slutet av 20-walet och borjan av 30-talet var
rekordforsékens  forlovade rid 1 Sverige
Samiliga svemka motorcykelrehord stdr sej
ocksg fran aren 1929 och 1920 Denna -
eylindriga Husqvarnamotor haller  Alassre-
Lordet | 350-klassen med sidvagn (1360
ke /eim pd flvgande kilometern) med Folke
Aennerstedr som  forare. Mannerstedt var
cliest kand som konstruictér och ravlings-
chef hos Husgrarna Om oni tittar noga pd
motorn finner ni att den egentligen dr en
I -rrotor vars framre cylinder tagits bort
\fcrorn var namligen ursprungligen en 700
oo Ferwin, avsedd for ISDT! Der var grejor
sian kirde med pa den tiden Av den ur-
worunghica 350 c¢ rekordmaskinen finns
idag motor, véixellada och tankar bevarade
som Treliher” pa Husqvarnafabriken

log Tor sediemmene av Motorcykelnistoriska Xlutben. Noe
lasnucperpris er heller i-ke oppritt 1 boken. Men sxul-
le det Pinnes noen eksarnplesrer Lilovers for lsssalg,sé

er d= is"rall tilgjengelige ved & tils«rive "iotorcykel-
mistorissa Klutben”,MCHK, box 137%5%, 5-107 71
;i * gidene vil utvilsomt Bli 1litt

M - T - =y
DL 1o, Sverifge. Le 5o

v en suriansiitetl ter searlere 1

".otorhis-oriska flubbsen",hvor Harald Porrv hgrer hjem-
me, har ikke hatt noen egen publiseringsmulighet for
jette verket, som har ff#tt den noe upretensisse titte-
len "Hfégot on Husqvarnas tHvlingsverksamhet f8re andra
vrldskriget". Utgiveren har derfor valgt # g7 ssmmen
med "Automobilhistoriska Klubben" som utgir det perio-
diske ticsskriftet "Autohistorica”, og det er et spesi-
alnummer av denne pf 52 sider i "liggende" A-4-format
s0i utgjgr Husqvarnahistorikken.

Fo:fatteren hzr valgt & arbeide w=d episoder, han begyn-
ner med Huagvarnas deltegelse 1 pflitelighetslgp, sorte-
rer senere inn nastighetslsp 1 ett kapitel, hvor bl.a.
Yannersteds dragbike-lifnende rekordmaskin i 350-klassen
er ned. 3enere xommer et sapittel om Husqvarnas rolle i
rnasd racing, sof stilriatig lor den tiden tle kalt has-
tignetslsp 37 landeveg, med parantesen (I'7T-1sp) 1 umid-
jelbtar torbtindrl.e med botegnelsern. ;
sllers ligger novedvekten i dornne token pé en meget ngy-
sktig katalogisering av ilusqvarnas konkurransemaskiner,
“ra 1926 -debutéret for fabrikkens deltapgelse i lande-
veiglgp- of frem til 193% da "butikken stengtes" for
disse godtiter, Hvert eksemplar presenteres under kata-
Lognuwmer, og er omtsalt aed tekniske data or de gvrige
opplyseninger forfatteren har funnet € gi opplysninger
om. sed sine 07 fotografier og illustrasjoner er derne
Husavarnakavalkaden uendelig mere detal jert enn den
srakttrykksaken com fabrikken selv produserte for noen
‘r siden,

sliz vl har oppfattet dat,
ar coken et abonnert opp-

~

OTOUK=

Husqvarna “Specialracer” motorcykel, 491
ce, encylindrig, 33 hkr, introducerad 1931
som en allround taviingsmaskin fér datidens
jordbanelopp, istaviingar och backlopp.

Yremtidell.

GwﬂusL'Qnde er "l nt" fra g-avLl nr.2/7?€)
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Brammens Tidende oo BuskerudsBlad Onsdag 12. Junl 1974
’ < = " Hurumlandet viste seg fra sin
beste side da <Messingtrippens
gikk av stabelen { Hurum sgndag.
Det var bare seks biler som stilte
til start, men til giengjeld var de
av beste merke og drgang, og vi-
ser et representativt utvalg av
hva som finnes | Veteramvogn-
klubben. De to deltagerne fra
Buskerud kom over til Hurum
med Svelvikferja, de andre an-
kom over Drgbak—Storsand. Ved
ankomst til Filtvet var det glest-
Iri mottagelse av vingardseleren
som viste rundt i bedriften og
fortalte levende og morsomt om
vingdrdens historie fra «stamfars
- Frans Michalsens fgrste vinpro-
duksjon i 1886. ;

Bllene fra Buskerud gjorde det
stort med & ta begge de to fgrste
: plassene, Nr. 1 ble Ingar Even-
sen, Motorhistorisk Klubb, Dram-
: men. En god nr. 2 ble Arthur
Moe 1 sin Trumbull - 1914 Moe
fikk ogsd premie som eldste del-
tager. N1. 3 ble @. Getz, Drghak.
Han ble ogsid premfert for kort-
est tilbakelagt distanse — han
hadde for det meste brukt Dre-
bakfergen. P& tredjeplass kom
ogsd T. Krogseter som gs seg
premie for godt lgpsopplegg. Nr.
5 ble J. F. Drangsholt 1 Le Zébre,
som ogsd var lgpets eldste bil

Seks veleranvogner med =i

som besto av veteranvognmodel-

ler etter eget valg. Konkurransen

i arets ,,Messingtripp”’ =5

e TIPS

"Tnnmaten™ (pareholderen) i A-Fordens parklamper (og trolig ogsd i an-
dre gammelbillamper) kan erstattes med en pzreholder som leveres av
LUCAS. Det leveres her et komplett sett, som har delenummef BT 22y
og som kan skaffes hos de fleste LUTAS- forhandlere for €a. b Erdren.

- AN N O N S E R -

BUICK 1929 type 47, lukket 4-dérs delebil med stor motor og chassis (121")

Onskes byttet i delebil med den lille motoren og chassiset (116") fra sam-

me 8r. Er ogséd interessert i kjop av gode 5.,00x20" dekk, samt en bra gara-

sjejekk.

Endgl deler (vesentlig karosseri-) til lukket 7-seter Packard 1930 selges.
JAN M. GLEMMINGE,Rekustadv.,Rolvsdy, 1720 GREAKER.

A-FORD kjopes, det kan gjerne vare noe rust, men m& vere mest mulig kom-
plett. Alt er av interesse.

TORBJORN ROSTAD, Rolvsdy, 1720 GREAKER. t1f. 031/ 35 170.
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" Litt SMAPLUXK p& tampen.....

Joda, Hakon Réine h a r registrert sin 1926 MORRIS Cowley Doctors
coupe, og har fatt registreringsnummer XE-34800. Dermed har Hakon 2
ferdige biler, og det neste prosjektet han gdr p& blir trolig en A-
Ford varevogn, son tidligere har g&tt som brédbil i Tier.

Per Gran-Henriksen har visstnok 0gsd noe klart for registrering, og
det fortelles at han "stir i kden" og venter pad at KE-35000 skal ve-
re p& tur. Nummeret vil forhdpentlig pryde hans temmelig nyervervede
BUICK 1935-modell (som red. faktisk trodde varp 1934-modell).

Tore (degazard reiste forleden til Grimstad medbringende broder Ragn-
vald og "en stor bunke pengesedler". Han kom tilbake noen timer sene-
re, -fremdeles sammen med broder Ragnvald, men uten pengebunken. Til
gjengjeld bestod hans "bagasje" av en 1926-mod. Chevrolet Touring,
Som Ragnvald kjorte for.egen maskin de .25 milene hjem til Drammen. Tt
meget godt restaureringsobjekt, som nir de Odegaard’ske brodre Ffar
Spandert et antall arbeidstimer pd, utvilsomt blir representativ bade
for klubben og for eieren. ' :

on forespdrsel fra Asker Réde Kors om vi kunne tenke oss & delta ved
apningen av Réde Kors-uken i Asker sondag 1. september, forirsaket en
express-jobb for den arme redaktor. I hui og hast ble et Sirkulsre om
evenemanget trykket og postlagt til de som red. v e t har noe gam-
melt & kjore med (nd ME vi f& utarbeidet en fortegnelse over kjdre-
toyene! )3-forhdpentlig er - ingen glemt. I skrivende stund er det alle-
‘rede kommet en rekke. pdmeldinger, og nir dette leses t8r vi anta at
arrangementet er bokféri som "vellykket",

T = A _N' N 0N 8 BE R -

KJOPES: s

God gearkasse til 1938 BUICK "Limited", "Roadmaster" eller "Century"
(gearkasse til annen type sésom "Special" passer ikke).

All original litteratur om PACKARD. o

Navkapsler (hjulkopper) av massiv messing.

BYTTES / SELGES:

Stort utvalg i radiatoremblemer, restaurerte 0g urestaurerte, for for-
krigsbiler byttes bort i emblemer Jeg ikke allerede har i min samiing,

event. selges. "
LARS XILE JR., Boxi76, 4601 KRISTIANSAND.

SELGES:. 1939-mod. WANDERER 5-seter "Glisepr" cabriolet m/6—cyl. motor.,
GIS BORT: Torpedo, motor 08 gearkasse til 1923-mod T-Ford.
HAKON W. ROINE, Osthellinga 4, 3000 Drammen ( Vestre
Noste) T1f. 83 56 54

Erinteressert i & kjope GANIE KANZRAER og ellers alt annet i gammelt
FOTOGRAFISK UTSTYR (ogs& defekte ting)

OIVIND LANGELAND, box 1081, 3001 DRAMMEN.

JEG SOKER: 2 fordSrer, samt utvendige dSrklinker til &pen BUICK
1929-modell.

ARILD T. KARLSEN, V.Ejennervei, 3420 LIERSKOGEN.
t1f. 84 71 39
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- AN N ON S8 E R -

ORIGINAL AUTOMOBILE HANDBOOXS FOR SALE N.Crs.

1935 AUBURN "850 & 652" Owners Manual in english, 7 missing p. 75,-
1952 BORGWARD "Hansa 1800" Owners Marual in german, very good  65,-

1956 " "B-1500" " " xcellent  25,-
1929 CHEVROLET "AV" t " english,very good 75,-
1929-52 Mester Parts Cat.,Hardbound, " 835 pages, 150,-
1937 " Owners Manual in danish, - good  75,-
1929 CHRYSIER "77" " n english, very good 85,-
1932 0 "Eight" n " " extellent 85, -
‘]935 n "SiX" 1 " n n 75’_
1936 w "Eight" n n " ] 75, =
1950 n Catalogue " good  35,-
1928 DELAGE "Six" Owners Manual " hardb., n 95,-
1939 DE SOTO "DeLuxe" . " " perfect 75,-
‘] 9 4_0 n . " 1 1 " 1] 75 y—
1939 CITROEN "12 & 15" " " i fair  65,-
1934 DODGE  "IR & DS" " " " perfect  75,-
1936 n NSt " " swedish good  75,-
1957 1 "p-2" " " english perfect  75,-
1937 v "D_5-% & DS§“ n n n excellent  75,-
1938 i "D-8,D-80, D—9—X“ " n n 754
.‘]940 i "D—14" fl n 1 75’_
1940 i 'llD_‘lB" n f fn 1 75,_
1927 FIAT 503" b " french very good 75,
1927 5051 Parts Catalogue eng.& ital., " 75y~
1997 ] N509_AM " " % n n T5 y =
1ce7 o n509" Owners Manuval " " excellent 85,-
’1 9 28 n it 5 20 mn n n dut Ch t 80 y -
1934 » All Models Catalogue english u 75, -
1938 " "508-C"  Workshop Manual A u 85,~
1936 FORD "y-g" owners "o t 9 75,~
1937 1 " n n " n 75 =
1937 i "Jr. Deluxe" on " danish n 35,-
1938 n "Bight" n " english very good 45, -
1930 HORCH  "400" " " german excellent 150,-
1937 M.G. "2 Litre" " " english, good 85,
1947 0 "1.1/4 Litre® n n _ " very good 80,-
1926 MINERVA "AW & AR ! " belgian,Hardb. u 135 4m
1954 OLDSMOBILE "V-8" " . engllsh excellent 45,~
1915 OVERIAND "75" n " good  85,-
1916 1 "83 & 83-B" Parts Catalogue n n 85,~
1509 PACKARD "30-B & 18" Owners Manual english,Clymer Copy, 155
1926 PEUGEOT "181-B" german, Thermofax copy, 25,-
1936 PLYMOUTH "P-1 & P-2" u n english good 70,4~
1953 POBEDA "M-20" " " russian, hardb., n 45, -
1930 ROLLS ROYCE "Phantom II"" " engllsh hardb., 195 p.A1, 375,-~
1952 ROVER " " fair cond. 25,2
1939 VAUXHALL "10/4 & 6" n f danlsh good 25,-
1929 WHIPPET "Six" " " english " 80,-
1939 VOLVO "PY-820" " " swedish Lo
1926 WILLYS ENIGHT "70" " " english fair 75,-
1950 Z.I.M. "Pullman" n t " excellent 135,~
1950 n 1" n n norwegian 1 RE
1950 L n " russian, hardb., 85, -
‘[950 i L] Radio 1" " n n n 75’_
PRICES ARE IN _ NORWEGIAN CROWNS, AND INCLUDES PACKING &
POSTAGE.

TARS XIIE jr., Box 76, N-4601 KRISTIANSAND.
postgirokonto: 3 61 18 94 bankgiro: 9441.07.53787
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Instruksjonsbok til DELAGE D-B 1939
onskes byttet i nstruksjonsbok til
HARLEY DAVIDSON 1927,ell. selges.

Ulf Johannesen,

Harasveien 13,

0SLO 2.

Motorhorn til FORD A dnskes byttet
i deler til BUICK 1931-mod. serie
90, BEventuellt deler til BMW R-75
motorsykkel.

Per Gran-Hentbiksen,

Haskollvn. 34c,

3400 LIERBYEN. T1f. 84 68 24.

TILSALGS:

’28-29 Ford A styresnekke m) ratt,
(etter sigende nyoverhalt)

div. deler til stor BUISK 1936 5~
seter 4-d. sedan (instr.,h&ndtak og
div. smédetaljer -samt "storre" de-
ler.)

—-dessuten en tilsvarende DODGE,

Til "Amilcar" Compound 1938 2-ddrs
sedan: Forskjermer,grill, panser,
frontruteramme, ratt(?),motor,gear-
boks, snekke,ett hjul,drivaksler m/
bremser.

KJOPES:

God 1932 Ford snekke,gjerne for hiy-
restyrt.

FORD B/V8 1932:Metall gulvplate mel-
lom for- og bakséte.

FORD V8 1933/34: Firdddrs sedan for-

1 stk. Ford Vedette (8imca) 19-
54-mod. personbil, GRATIS +il
avhenting.
Martin Giljamse,
Eiker Bil-Elektro,
3320 VESTFOSSEN.
tif. 85 07 11 kXL, 7+30-16.

KOPES:

-Till Terraplane Coupe 193%2:
Bromsbackar fram, 1 st. filg.
Alla instrument. Kardansténg.
Lycktor. Navkapslar.

-Till Cadillac Ser.61 1947-mod.:
Kylarmaskering av plat, ej gju-
ten. BOr vara bra. Samt diverse
kromlister.

SALJES:

-Till Oldsmobile 1927:
Ram,motor,vixellédda samt diver-
se platdelar.

-Till Chevrolet 1935-36;
Framsk&rmar i bra skick.

Leif TLandin, :
Billingsdalsvigen 9,Skultorp,
58541 00 SKROVIE (Sverige)

BYTTES:

Radiator til Ford T 1926 Onskes

byttet i radiator til Fiat 501,
Knut Opheimsbekken,
Bjorkelia 10,
3040 GULSKOGEN.

sete. Frontruteramme f/sddanj)coupe.
FORD V8 1935: Baklykter,grill,beslag
og lés f/bagasjeromslokk,kompl., tor-
pedo.

FORD A 1930/31: Bakseterygg (Town Se-
dan) G.byttet i do. til Std. Phaeton.

4 » 8 5 0 0 08

En kamerat av meg trenger bakaksel og

BUICK Special 4-d. sedan 1939,m/
8-cyl. motor selges som delebil
for kr. 159,_

Tore Odegaard,

Nordbyvn. 91,

3004 DRAMMEN, t1f. 81 79 85

hjul til ESSEX 1930 og utvendige horn
til HUDSON 8 1937.
Jeg har ogsd en hestevogn med et par
identiske og bra 4.50x21" dekk,

Ivar ®B. Stav,

Malmvn. 104,

9022 KROXELVDAL.

Til min CHEVROLET "Coach" (2-d.
trenger jeg-:
Hoyre dorklinke (utv.)
kel, '
Original coil (1847626) ‘

sedaﬁ)

0ivind Viker,
Svelvikveien,
3000 DRAMMEN.

|
m/14s og nok-

HUDSON 2-d. sedan 1940, gdtt kun
79.000 km. 6-cyl. motor, bra i
trekket, meget god gummi, men m&
lakkeres og "fikses" 1litt utven-
dig, samt bytte eksosanlegg og se
over bremsene. Fin bruksbil i den
gamle gtilen. Tilsalgs ved

OIVIND TANGELAND.

Originale frontlykter og baklam-
per samt radiatorkappe i feilfri
stand til BHEVROLET 1626 sdkes.

Tore Odegaard,

Nordbyveien 91,

300@ DRAMMEN. t1f. 81 79 85

{



| l800 ke. lastebil

Motor. 6-cylindret. Den samme som i person-
vognene, men pi grunn av den meget lavere
gearing har den kolossal trekkevne pi direkte gear.
— Motoren er ophengt i 4 punkter ved hjelp av
gummiblokker.:

Omdreiningstall; Med full hastighet giar mo-
toren omkring 1800 omdreininger pr, minuit,

_ Kraftoverfaring: Torr plateclutch, meget beha-
gelig og kraftig.

Gearkassen: Har 4 hastigheter frem og 1 bak-
gear. Den er rikelig dimensjonert samtidig som
den arbeider stille. De 4 gear muliggjer naturlig-
vis en bedre utnytitelse av motorkrait og bensin,
og mi betegnes som en avgjort fordel pi en laste-
vogn, De 4 gear gjor den ennvidere vel skikket for
bruk med tilhenger.

Differeniialet: Forholdet mellem pinion og
kronhjul, med andre ord gearingsforholdet, kan
fis i felgende utlerelse: 7/44, 7/40, 7/39, 7/41 ved
1800 omdreininger. Med gummi bak 32x6 gir
dette henholdsvia felgende hastigheter: /. gear:
6.9 km., 7.3, 7.5, 7.7, 2. gear: 12.7 km,, 13.6, 14,
14.3. 3. gear: 20.4 km. 28, 28.8, 29.5. 4. gear:
45.5 km., 48,5, 49.5, 51. Revers: 58 km., 6.2, 6.4,
6.5, Hvis man forsyner chassiset med gummi
34X7 blir naturligvis gearingen derved roget
heiere.

" Bremser: Fotbremsen er en 4-hjuls bremse
av system Bendix-Servo. Den er slik innrettet at
den virker like kraftiz om vognen er tungt lastet
eller uten last. Bremsetrommelen har en diameter
av 380 mm. Hindbremsen er meget kraltigz og
virker helt uavhengig av fotbremsen pd den bremse-
trommel som ligger like bak gearkassen.
Begge bremser er hver for sig meget
kraltige.

Styringen: Suekkedrev med utveks-
ling ca. 1/13-1/11. Kan leveres med hpire
eller_venstre ratt efter snske. Gearstang
og hindbremse er plasert i midten.

Understell: Langbjelker og tverr-
bjelker er av presset stil. HyFsene er

HORSK

(&

k. 5.500

‘Europas innsats for bedre

og billigere transport.

‘valset. De hviler foran og bak ved sine aksler
ophengt til halveleptiske Harer hvor Silen? Bioc
av svere dimensjoner overalt er anvendt. Smering
av fjerbolter er dermed unedvendig.

Veki: Chassiset uten vann og bensin 1245 kg,

‘Derav 605 kg. pd foraksel og 640 kg. pi bakaksel.

Vekt med maksimumbelasining, iberegnet karos-
seri, 8760 kg. Med ikke altfor tungt karosseri vil
man derfor kunne innregistrere denne vogn som
2-tonns.  Den ber isdfall forsynes med gummi
34X7 bak, Bal,

Akselgystand: 3.33 m. Sporvidde: 142 m.
altsd vanlig bred sporvidde. i ‘ "
Bensintanken: Rummer 48 1. Vacuu
reservetank 12 I, e (,’g

Tending : Delco-Remy batteri, Akkumulafor:
90 amp, timer.

Stoldempere :
slolfangere foran.

Insirumentbord : Delte er forsynt med lampe,
bensinmaler, oljekontroll, speedometer, ampere-
meter, tomgangeregulator, luftspjell, tendings-
avbryter og selvstarterknapp. — Horn og lyskon-
takter er samlet i midten av rattet.
. Lykter: Med sterkt og svakt lys og en spesiell
innretning for 4 undgd blending av metende,

Gummi: Foran 80x5. Bak 32%6, — Der

Hydrauliske stetdempere og

" medlelger alted 5 hjul hvorav 4 komplett. — Bak

bgr vognen, som foran nevnt, muligens foraynee
med gummi 34X7. Dette vil betinge et pristillegg
av ca, &r. 150—. . :

Totallengde av chassiset er 4,91 m.  Starsie
bredde: 1,70 m,

Svingradings: Ca. 7 m.

ITROEN!

SKOYEN
KRISTIAN HOLMSEN - [,

Forhandier:

o

\an fnnonss i Drormenspressen fra 8, mai 19230,)




