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GAMMELBIL =
«MOTORHISTORISK KLUBB-DRAMMEN»

— -samt andre venner av gamle

]Jl]!; lzll automobiler og motorcykler-

NR. 7/1975 (nr. 28) - september - 4. ARGANG,

REDAKSJONSADRESSE:
@IVIND LANGELAND — POSTBOKS 1081 — 3001 DRAMMEN
(Benytt denne adresse ved abonnementsbetaling og gvrige henvendelser,)
ARSABONNEMENT (10 nr.) KOSTER P.T. KR.50,—

Redakgjonelt

Tiden er et forunderlig fenomen. Den e r der uavla-
telig, samtidig som den like uavlatelig forsvinner.
Selv om vi har hjelpemidler som klokke og kalender
for & holde en viss orden pad det hele, er det liksom
ingen monn i det, heller. Enkelte ganger kan en time
snegle seg avsted og fortone seg lang som et ar; an-
dre ganger forsvinner timene fér vi far sukk for oss.
Personlig vet vi ikke noe som forsvinner fortere enn en norsk sommer. Det
gjentar seg hvert eneste a&r, og sommeren 1975 danner sdvisst intet unntak
i s& mdte, I likhet med de tidligere sommerene, var det ogsd ilr s& mye
vi burde og skulle ha utrettet, men sd forsvinnende lite vi
egentlig f i k k gjort. Denne forunderlige t1iden ! Alltid er den
mangelvare, spesiellt i sommerhalvdret, og alltid l8per den fra oss;- idr
gjorde den det ogsd. Plutselig er det atter h&ésten; den overrumplet oss
nok en gani, tiltross for at vi s& utmerket godt visste at den 14 pd lur!
Vel overstatt sommer! MAatte vinteren gd like fort som sommeren gjbr....
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MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

Postboks_ 2193, Stromso, 3001 Drammen.
POSTGIROKONTO NR. 3 75 09 24.

Stiftet 18.okt. 1972

KLUBBENS STYRE:

FORMANN ; Alf Bryhn, Postboks 174, 3430 SPIKKESTAD
I NESTFORMANN: Per Gran-Henriksen, Haskollvn. 34c, 3400 LIERBYEN
SEKRETER: Bjérn S. Nilsen, Jonsokvn. 22, 3000 DRAMMEN
KASSERER: Tore Odegaard, Nordbyveien 91, 3000  DRAMMEN

STYREMEDLEM 1: Finn Torgersen, Riksveien, 3020 KROKSTADELVA
STYREMEDLEM 2: Gunnar Kristiansen, Asen, 3050 MJONDALEN

- Medlemskontingent: Kr, 10,- pr. &r. -




MEDLEMSM@TET I JUNI.

Tormannen kunne pad vart siste mdte for ferien -tirsdag 3. juni-
tnske en rekke langveisfarende velkommen; -blandt de noe over 70
tilstedeverende var det bestkende bl.a. fra Halden, Nesbyen og fra
Jessheim,

Man dvelte til & begynne med et Oyeblikk ved det nyss avviklede
Drammensldpet, hvor det jo som kjent ble en delt annenplass slik at
man kom i manko pd& en pokal under premicutdelingen, Denne ble avle-
vert rettec vedkonmende pd motet, under behtrig applaus. Plakettene
fra Arets 16p var dessverre ikke ferdig gravert, men deltagerne i
fjorérets Drammensldop fikk overlevert sine plaketter for 1974.

Det har vert endel forsinkelser i leveringen av vognmerkene; det
férste "partiet" pd 20 merker ble som kjent delt ut under Drammens-
15vet, og de Ovrige skulle n& vert ferdig. Prisen er nd klarlagt,
og merket kommer altsd pd 120 kroner, som md sies & vere relativt
rimelig for det gedigne merket, men s& har da klubben tilkommet en-
del rabatter.

En annen forsinkelse m& ogsd registreres: Trekningen i medlems-
lotteriet er fremdeles utsatt p.g.a. at ikke alle bdkene er innkom-
met, men dette blir trolig bragt iorden med det forste.

S&4 var tiden kommet til kaffepause og loddsalg til aftentrekningen.

edlemmenes 10 minutter avlidste kaffepausen, og tradisjonelt et-
terlystes det en rekke deler til ymse gammel-kjoretdyer. Det ble og-
s& lagt frem et forslag om & utforme et messingskilt med data bereg-
net til & sette pd kjoretdyene. Synspunktene for og imot var mange
og forskjelligartede. Videre ble det gitt uttrykk for at et medlems/
vognregister kan ha sin store berettigelse, spesiellt fordi vi né er
s&vidt mange og tildels ukjente for hverandre at vi ikke alltid vet
4 finne frem til dem som eier et bestemt merke.

Man berdrte ogsd det planlagte felles-styremdtet mellom de stdrre
klubbene i Ostlandsomrddet, og det ble opplyst at datoen for motet
som blir holdt p& Central Hotell i Drammen er torsdag 12. juni.

S& var det trekning i aftenutlodningen, og som avslutning fikk vi
ge en rykende fersk film i farger fra Drammensldpet -75, som Finn

Torgersen sto ansvarlig for. Dermed var det tid for oppbrudd.
ref.



"MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN"
innkaller herved medlemmene
il
GENTRALFORSAMIING

i vare motelokaler pd HEIMEVERNSHUSET,ILandfalddya 131,DRAMMEN

Pkt.%:

Pkt.4:

NB

TIRSDAG 7. OKTORER 1975
klokken 19.00

Generalforsamlingen avholdes i henhold til
vare lover,og disse saker skal behandles-:

Styrets &rsberetning

Revidert regnskap

Eventuelle saker som man vil ha
tatt opp pd generalforsamlingen
: Valg i henhold til lovens § 7

L L L T T )

Saker som onskes bragt inn for generalforsamlingen
m& fremmes SXRIFTLIG ijennom klubbens postadresse
INNEN 15. SEPTEMBER D.A. for & kunne behandles.
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Polgende styrerepresentanter stldr idr p& valg-:
FORMANN, NESTFORMANN , SEKRETER ,KASSERER, STYREMEDLEM 2.

LI T T e )

Vi gjor oppmerksom pd at kun personer
som har betalt medlemskontingent for
innevaerende 8r har stemmerett og der-
med adgang til generalforsamlingen!
Dette blir kontrollert ved inngangen,
og de som er til rest med kontingent-
en kan senest ordne dette ved inngan-
gen;-i motsatt fall blir de nektet &
komme inn.

DET INNKALLES XUN PR DENNE MATE !

Drammen, 15. august 1975
MOTORHISTOISK XLUBB - DRAMMEN
- styret -
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ST,.HANS-UTFLUKTEN.

lubbens Sankt Hans-utflukt gikk idr til Beston Badestrand like soér
for Aros, en av de virkelige idyller ved Oslofjorden. Ettersom St. Hans-
aften jo idr falt pd en mandag, hadde man valgt week-end’en for,21/22.
juni., Oppslutningen var hva man kalle "middels", bl.a., var det stort
frafall blandt A-Ford-folket, som rimeligvis hadde funnet "Grensetreffet"
i Helsingdr (Danmark) samme helg mer attradverdig.

De som sluttet opp om var utflukt, fikk en fin helg i det stralende
gommerveret. Ungene boltret seg med lek og bading, og de voksne grillet
og kokte og ndét alskens faste og flytende medbragte delikatesser., Utpd
kvelden ble bdlet tent, og man danset og hygget seg i den lyse sommer-
natta helt til sola rant.

De fleste hadde valgt & overnatte, og da neste dag viste seg & bli
en av de sjeldent fine sommerdager, var det mange som prévde badevannet,
som fordvrig var forbausende rent til Oslofjorden & vere.

Positivt idr var at mange hadde fulgt oppfordringen om & benytte
gammelbilen pd turen;-ndr alt kommer til alt er det jo d e n det drei-
er seg om! Et fint arrangement i var dyktige komite’s regi!
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Brammens Tidende og Zﬂnskttuﬂ@lub ‘

Ferieferd med veteraner

Motorhistorisk Klub fra
Drammen arrangerte sommer-
tur for sine medlemmer, og 60
deltagere med dtte gamle biler

inntok Beston Badestrand i

Royken.

Det dreier seg her lkke om
direkte veteranbiler, men sna-
rere siikalte Vintage modeller
fra tidlig I 30-Arene. De er alle
elerens stolthet og fir en plele
og puss som mang en kone kan
gnske seg. Felles for alle er at

1

o i Sk N SRR T LR "
4 Gran Henriksen med sin 35 °
y modell Buick som har 8 sylindre
og serienr. 50. Den skal ha gatt

bilens historie er undersgkt,
hvor langt den har gitt, om det
er originallakken som er pi. Og |
mange tilfeller sjekiter den for-
rige eler om bilen blir passet pi
slik som den skal av den nye
eleren.

- 82 tusen km.
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TREKNINGSLISTE
"Motorhistorisk Klubb - Drammen" -~ Medlemsutlodningen 1974/75.

Gev. nr. 1: REISE FOR TO PERSONER #ED BET TUR-RETUR OSLO-K@BENHAVN-:
= Finn Stubbergh, Oslo
Gev., nr. 2: PIPENJKKELSETT-:
= T. Hjelle, TK-G, SAS, Oslo
Gev., nr. 3: "LUCAS" EKSTRAIYSKASTERE I/ HONTERINGSUTSTYR~:
= Rolf Larsen, @renvn.l3, 3310 Steinberg
Gev. nr. 4: BATTERILADER~:
= Tore Holmlund, TF-IE, S5AS, Oslo
Gev., nr. 5: KRYSTALLVASE-:
= K&re Landlie, Bygg og Jernvarer, 0slo
Gev. nr. 6: ETT RRS ABONNEMENT PR "GAMMELBIL-POSTEN"-:
= Astrid Ribe, Hotvedtvn.62, 3000 Drammen
Gev., nr, T: SPEKEPZLSE-:
= gystein Kleppan, Statens Bilsakkyndige, Drammen
Gev., nr. 8-12: TERMOSFLASKER-:
"Telefon 81 45 41"
Geir E. Sgrensen, Ngstevn.,Drammen
Gunnar Krigtisngen, Mjgndalen
Hans Austad, Klgvstad, Skoger
Gev., nr.13-17: ASKEBEGRE-:
Gabriel Normann, Buskerudvn.129, Drammen
Henrik Nilsen, tlf. 83 21 06
Aslaug Wamstad, 3410 Sylling
Bjgrn Larsen, Vitbank, Lierbyen
Leif Andresen, Skoglivn.25, Drammen.

Rett trekning bevidnes: Spikkestad 13/6-1975
RZYKEN ILENNSMANNSKONTOR/ O.Norland (sign) Alf Bryhn (sign)
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FELLESMJTET TORSDAG 12. JUNI 1975.

Etter initiativ fra Motorhistorisk Klubb - Drammen var det innbudt til mgte
mellom styrerepresentanter fra NVK, NAMK og MHK torsdag 12.juni 1975 pé Central
Hotell i Drammen. Det mgtte 2 fra NVK, 3 fra NAMK og samtlige styremedlemmer fra
MHK. Dessuten var hr. Lgken tilstede, for & orientere om Vegdirektoratets ret-
ningslinjer, og Gammelbil-Postens redaktgr var ogséd innbudt.

Mgtet var fgrst og fremst sammenkalt for eventuellt 4 utarbeide et felles
skriv til myndighetene,-hovedsaklig med sikte pd & forsgke 8 beholde den gamle
typen registreringsnummer péd vdre kjgretgyer. Etter en langvarig diskusjon med
mange synspunkter ble det valgt en representant fra hver klubb som i fellesskap
skal utforme et endelig skriv. Dette skal legges frem for de respektive klubber
for underskrift og videresendes til Vegdirektoratet med eventuelle anbefalinger
fra de lokale bilsakkyndige.

Etter en velfortjent kaffepause kom men bl.a. inn pd betydningen av et mer in-
timt samarbeide klubbene imellom. Man ble enige om & f& istand et felles drlig
mgte, som vil bli lagt til siste halvdel av jenuar. Det fgrste mgtet vil bli
holdt i Drammen kommende Ar, hvor man hovedsaklig skal sgke & koordinere seson-
gens arrangementer. Det ble understreket betydningen av & fé istand flere stgr-
re fellesarrangementer, istedet for de mange og lokalpregede;-szrlig nér det
gjelder byttemgter. Ellers vedtok man pd matet & gjennomfgre en fast ordning
med & utveksle klubbaviser og sirkulsrer mellom klubbene.

Da mgtet ble hevet ved 23-tiden, skiltes deltagerne i forvissningen om at

man var kommet et stor:. skritt i pesi'iv reining.
sekr./MHK.
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Karavanen med A-Forder (og A-Pord servicebil i spissen)
vakie betydelig oppsikt da den ankom kaia for 4 kjgre

ompord i danskebdten.

- Helfrelste

A =lord=ciere

- Av TORE JOHANNESSEN og BIORN ECEHARDT (foto -
Reisefeberbefengte nordmenn med kurs far Keben-

| havn blunket uvilkirlig minst to ganger for de gilik

om bord torsdag ettermiddag ds Nersk A-modeflkiubb

inntek kaia.

Ikke mindre enn 14 edle A-
Foréer gjorde sitt beste for &

. overskygge langt nyere og mer

glinsende kjdretgyer, og sial
man dgmme etter oppmerksom-
heten de forarsakef, er det ingen
tvii om at A-Fordene greide
det.

Arsaken til <sammenstimlin-
gen» ved danskebitene er et sd-
Ekalt grenselreff i Helsinggr |
Danmark hvor helfrelste A-

% Ford-eiere fra Sverige, Danmark

og Norge har satt hverandre

1 stevne i helgen.

— Tilsammen blir det 30 biler

. 7 fra Norge, men i alt vil det 1
=3 helgen vaere 130 A-Forder i Hel-
singgr.

w— Hva gjgr vsam pd et shiikt
stevne? Phaliker hverandres bi-
ler fra hverandre?

— Nei, vi hygger oss, prater
hil og kigrer et eget billgp, for-
teller Hakon Rgine fra "Dram-
men, A-frelst sivilingenigr med
to eksemplarer av arten hjemme
i laven,

— Billgp med egre fartselap-
per Eanskje?

— Net, det blir ferdighetsikjg-
ring og en del spgrsmil — an-
tageliz om A-Fordens histerie.
For gvrig kunne vi godt kjgrt
fort. Biltypen er garantert 4
holde 184 kilometer | thuen som

- toppfart.

NESTE

MOTE:

VArt neste mdte

-tirsdag 7T7.oktober-

er vir arlige generalforsamling. Vi
ber i den anledning om at man kom-
mer litt tidlig, da mdtet begynner
PRESIS klokken 19.00 !
gere opplysninger om métet,viser vi
til innkallingen pa side 5.

For ytterli-

Manedens veteran:

Dette var Renaultfabrikkenes al-
ler f8rste produkt. Den l-sylin-
drede de Dion Bouton-motoren ut-
viklet 25 HK. Bilen var utstyrt
med en tretrinns gearkasse og
motorkraften ble overfdrt med en
kardangaksel til en differensial
pd bakakselen,-noe helt nytt den
gang,da nesten alle biler hadde
kjedetrekk. Louis Renault bygde
bilen som et hobbyarbeid,men den
vakte slik begeistring at han
straks fikk bestilling pa 12 ek-
semplarer i samme utférelse.Der-
med var Renaultfabrikken en rea-
litet ’

[ 1898 - RENAULT ]
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Reidar Kristiansen fra Liersko- ‘
gen med sin 1930 Ford A Stan-
dard Pheaton, venter pd & fd;

kjogre en innlagt ferdigheisprove.

Denne bilen er absolutt en avde *

fineste restaurerte A-Forder som
eksisterer i Norden.

Grensetreff, Helsinggr, 21. og
22, juni 1975, den stgrste samling
A-Forder utenfor Amerika etter
krigen, — ca. 120 deltagende vog-
ner! Av de 120 padmeldte bilene
var ca. 30 fra Norge, ca. 20 fra
Bverige og resten fra Danmark.

«Folkeforder» pa grensetref

modeller pd disse fire arene.
Dersom man regner et arbeidsar
til omkring 300 dager, vil dette,
ved hjelp av enkle regnemetoder,
bety ca. 4160 biler pr. dag i gjen-
nomsnitt! Den mest produktive
dagen, 26, juni 1929, ble det pro-
dusert i alt 9100 biler!! Dette er
svimlende hgye tall, selv i dag —
45 4r etter.

Henry Ford bygget biler for fol-

S

‘ket. Bilene skulle veere sd enkle

og gkonomiske at enhver skulle
ha rad til 4 eie en, samtidig skulle
de veere solide og fremfor alt
driftssikre. Disse kravene er ‘det
vel ingen som har greid 4 tilfreds-
stille s4 godt som nettopp Henry
Ford og hans A-modell.

A-Forden har, liksom sin for-
glenger T-Forden, blitt et begrep
1 bilhistorien. -

Grensetreff betyr at de tre nor-
diske foreningene «Svenska A-
Fordarna», «Kgbenhavns Ford A
klub» og «Norsk A Modell klubb»
holder sitt arlige fellesmgte. I Ar
falt det seg slik at den danske
foreningen, i tillegg til & veere
arranggr, ogsd feiret sitt 10 Ars
jubileum — derfor denne kjem-
pedeltagelsen.

For de som ikke er bevandret
uti bilhistorien, skal det opplyses
at den type A Ford det her dreier
seg om, ble produsert i Arene
1928—31. Henry Ford produserte
til sammen ca. 5 millioner A-

HW.R.

Lokale representanter: Fra venstre Mads Jostads 1928 Ford A Tudor
Sedan og Hdkon Rgines 1930 Ford A Tudor Sedan, blant en rekke

andre deltagere.

TEKNISKE _VANSKER I TRYKKERIET.,

Det har oppstatt store tekniske van-
skeligheter ved "Gammelbil-FPosten’s"

trykkeri, idet en av de vitale deler
i vart maskineri har fatt tretthets-
sammenbrudd. Delen er ikke lenger &
fa tak i da leveranddren har gatt
konkurs, Vi ser derfor ingen annen
utvei enn & be vare lesere om hjelp
med & skaffe maskindelen,-ihdp om at
noen kan pata seg & lage den. Vi er
innstilt p& & honorere en slik inn-
sats skikkelig, da utgivelsen av var
klubbavis helt cg holdent er avhen-
gig av at dette problemet léses,
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LITT AV HVERT OM SMATT OG STORTee. .-

I ukebladet "Hjemmet" nr. 23/1975 (3.juni) kan man lese
en artikkel med overskriften "Gamle biler -det er biler,
dett" Artikkelen er skrevet av Annelise Lorentzen, som
har bestkt Svein Burvald og hans familie pa& Spikkestad.
I intervjuet forteller Svein om sin kjsre "Franklin",
samt om v&r klubbvirksomhet, og artikkelen er ledsaget
av et fargefoto av den Burvald’ske familie p& picnic-
tur med gammelbilen, Fin PRI

S6ndag 15.juni horte vi pd& radioens kveldsprogram "“Familiekvelden".

I dette programmet var det et innslag hvor NRK’s reporter var pd vis-
itt hos Lars Kile jr.,og vi "fikk vere med" pd en prévetur med hans
Packard Convertible Sedan 1932. Kile fortalte dessuten ogsé 1litt ge-
nerellt om "veteranbilgalskapen".

Arild Karlsen har sammen med Einar Lund vert en tur
p& Gjovik. De kom hjem igjen med en Dodge fra tidlig
pé& 20-tallet.....

An Dodge har ogsd ILeif Petersen hentet i sommer oppe i Numedal; det
er trolig en 1919-modell. Bilen hadde imidlertid pamontert en 1928
Ford AA (last) snekkekardang, som Leif gjerne selger til den som md
trenge en slik.

Ellers har red. funnet en 1931 Ford A Tudor hos en
skraphandler Sverst i Stromsoddbygda ovenfor Sokna.
Bilen var i temmelig pjuskete forfatning og hadde u-
originale hjul, men kan trolig erverves til delebil
for ikke altfor mange kroner (°?)

Mens vi er inne pd& PR for klubben, nevner vi at ukebladet "Alle Menn"
har spandert nmr en side p& vAr klubb isommer. Artikkelen er skrevet
med utgangspunkt i var picnictur tidlig i sommer, og gjengis i dette
nummer pé& side 11.

Svein Burvald forteller at han nd kategorisk har fatt
bekreftet at hans FRANKLIN e r en 1930-modell, og ik-
ke som tidligere antatt en 1931. (se art. i nr. 6) Det
er Hans Oye som bekrefter antagelsen, etter & ha konfe-
rert med ymse litteratur.

De som har ghttcg gledet seg til & vere med pd apningen av "ROde Kors-
uka 1975" i Asker med sitt gamle kjoretoy, blir skuffet i&r. Da vi var
i kontakt med foreningen isommer, ble det klart at apningsdagen kolli-
derer med "Sandvigen-Sundvolden'"-1ldpet. Representanten skulle ta dette
opp i styret og eventuellt forstke & forandre datoen, men da vi siden
intet har hort m& vi g ut fra at "kollisjonen" er et faktum.

Populzre Terje Kolstad, ivrig A-Fordmann og aktiv innen
styret i Norsk A-Modell Klubb gjennom mange &r,bl.a.

som for(d)mann, giftet seg lordag 30.august. Klubbens
medlemmer hadde 1 den anledning planlagt stor =reskor-
tesje med A~Forder, og vi tipper at det var en represen-
tativ skare gamle Forder p& kirkebakken denne 1lbrdagen!

0.1,
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("ALLE MENN" nr.3l - 29, juli =I5 )

= -] . . m e
Var mann
bak rettet
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B E® Forfall i tiden begynner
| etterhvert & bli et kjent begrep.
Ta pelser som et sekunda ek-
sempel: Nar spiste du sist en
pelse som virkelig smakte som
for - med alle tiders smak av
tarmer, uforfalsket kjpttblan-
ding og eventuelle nitrater i god
hukommelse tygger man seg
idag gjennom plastskinn, pro-
sentvis mye fett, godkjente kon-
serveringsmidler og andre
uhumskheter for man er ferdig
med maéltidet. Polsevev, javel,
men jeg er temmelig sikker pa
: f-at enhver god gammel polsema-
ker ville ha snudd seg i sin grav
J om han hadde visst at dagens
pelser plastifiseres og EDB-
styres. Og spises.

Andre eksempler? Betong- og
glasskulturen innenfor arkitek-
turen, den nye to-fils veibro
gjennom Drammen, alforbudet
i Kragere, ungdommens henfal-
lenhet til stoffer, skandaleaviser
og mye mer. Hva med bilkultu-
ren, hva med bilene idag?

La oss ta det siste ferst. Me-
ningene er nok heyst delte om
dagens biler kvalitetsmessig
skiller seg ut fra gamledagers.
Den pastatte tidligere enkelhet
og robusthet kan man finne
mange eksempler pa fortsatt,
rust er muligens et sterre pro-
blem 1dag fordi karosserikon-
I struksjonene er selvbazrende og
platene tynnere (og saltlaget
tykkere?). Teknisk sett er mo-
derne biler mer kompliserte og
avanserte. Men hardere konkur-
ranse og sterre krav til stadig
voksende forbruk har imidler-
tid fatt mange til & sette et
sporsmalstegn ved ordet kvali-
tetshil ... (Hvem har ikke hatt
biler som allerede etter fa ars
bruk nzermest lignet en haug av
betalte verkstedregninger, ako-
nomisk fiasko og utadlmodig-
het). Ikke desto mindre kjspes
biler i stadig sterre antall, men
det betyr formodentlig ikke det
samme som at alle parter er for-
neyvd...?

Her om dagen traff jeg en
gruppe mennesker som defini-
tivt mener at begrepet bilkultur
herer fortiden til. Derfor &nder
og lever disse for sine gamle,
stolte biler i den grad at man
har dannet en egen klubb i
Drammen, Motorhistorisk
Klubb, med selvkomponert
klubbmerke av den gamle sor-
ften som med tiden skal pryde
ethvert medlemskjoretay, og
med serigse planer om landets
forste private bilmuseum. Eller,
som en av klubbens represen-
tanter sa det: «Bilene ma jo lag-
res det meste av aret, hvorfor
ikke samle alle sammen under
ett tak til almen beskuelse?».

Ghmmalbilenes

venner

En glimrende tanke som fortje-
ner full stette! Blant annet ogsa
vel fordi det burde veere pé tide
noen kunne by Norsk Teknisk
Museum i-Oslo litt konkurranse
pa dette felt, eller hva?

Motorhistorisk Klubb er sile-
des en frittstdende klubb, hvor
interessen for gammalbil teller
mest. Man har hevet seg hoyt
over den klare, profesjonelle
inndeling av bilene etter drgang
og betydning, for & unngé dan-
nelsen av bilistisk klasseskille
hvor bilen mer blir et akono-
misk spekulasjonsobjekt enn
godt, gammalt kjeretpy. Klub-
ben har derfor satset pid en
heyst uformell atmosfere og
stiller ingen andre betingelser
for medlemsskap enn ren,
skjeer interesse. Har man gam-
malbil er det selvfolgelig ekstra
stas. Klubben er en stor familie
som med regelmessige skru-
pauser putrer ut pa koseturer
med kaffe pd termos og niste-
kurv - bilistisk avstressing i
heyeste grad, som ogsa forhin-
drer gammalbil-enker.(?)

De driftige kvinner og herrer i
MHK teller ialt omtrent 130 ho-
der. Man har regelmessige
klubbkvelder hvor erfaringer
utveksles, filmer vises, nye ut-
flukter planlegges og hvor
man formodentlig prater full-
stendig hel i huet pa hverandre
med savel saklig som usaklig
bilprat....

Undertegnede fikk hayst
ufortjent delta i en av klubbens
mange utflukter, og kan bekref-

-te at denne ble en bilkulturell

opplevelse til ettertanke for
flere enn meg. Her toget vi ut i

rene seiersparaden fra bymilje

til landlige omgivelser. Store og

smé titter med blide pyne pa

kortesjens deltakere, som i

sannhet ma vaere interessante

for de fleste. Putrende gjennom

stevskyen kommer en fransk.
Mathis 1927 (landets eneste ori-

ginale, ifelge den stolte eier), en

Opel -37 (alt originalt, kjert ga-

rantert bare 20 000 km, med en

forunderlig tidligere eksistens),

T-Forder, A-Forder, en Rockne

(Studebaker bygget her til

lands), Chevrolet’er, Buick’er,

en Franklin (i formannens eie,

kjept med samtykke fra konser-

vator Norsk Teknisk Museum

som forutsetning), en Jaguar -47

(vil bli szerbehandlet i denne

spalte senere), og mange flere -
glemmes ber selvfplgelig ikke
alle restaureringsprosjekter
som klubbens medlemmer har

pa gang! her er godbiter nok til

mangfoldige  spalter frem-

over...

En slik tur viser en rekke inte-
ressante saker i tillegg. Her fin-
nes et sunt miljs som utvil-
somt skaper grobunn for sikre,
fornuftige trafikkanter i dagens

bilistiske bilde - og satt i et me-
get aktuelt perspektiv: Opprett-
holder en bilkultur som dess-
verre altfor fi av oss bidrar posi-
tivt til med noe som helst. Et
verdig tema for en senere mer

fullstendig analyse!
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SANDEDAGENE

LOrdag 28.juni var MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN invitert til &
delta under avviklingen av "Sandedagene 1975% ,hvor arrangdren (Idretis-
laget Vinn) hadde lagt opp til "Veteran Rally". 18 biler var pameldt,
men da tre ikke stilte til start, deltok det alts& totalt 15 vogner.

En arrangementstabbe m& vi dog ha lov til & pépeke, idet start-
tidspunktet ved en misforstéelse var oppgitt til klokken 15. Dette ble
"i ellevte time" korrigert til klokken 13, men 1dpskomiteen klarte al—
likevel & f& varslet de pa3meldte om forandringen. Verre var det & na
de Ovrige medlemmene som "bare" skulle s e p&,-man far hédpe at ikke
altfor mange gikk glipp av lépet. Forandringen av tidspunktet forte
ellers til at ihvertfall en av de pameldte ikke var istand til & del-
ta;- det e r fremdeles noen som arbeider péd lordagene...!

Start og innkomst var lagt til idrettsplassen,og det hele var
fint tilrettelagt med oppmerkede parkeringsplasser, speakertjeneste
for publikum og -noe uventet men desto mer populert— gratis kaffe og
kaker etter ldpet! Prisen for inngangsbilletten til stadion var nok i
stiveste laget (8 kroner for voksne;,og var kanskje &rsaken til at et
temmelig stort publikum hadde valg se bilene fra "fortausplass" i
Sande sentrum.

Lopet var ellers meget dyktig lagt opp, med forskjellige ferdig-
hevsprover péd postene. Mannskapene sto i stadig forbindelse over wal-
kie-talkie, slik at de til enhver tid hadde oversikt over lopets ut-
vikling. Etter ca. en times kjoring i Sande-bygda ankom bilene atter
til idrettsplassen, hvor premieutdelingen foregikk. Noen resultatlis—
te har det ikke lykkes "Gammelbil-Posten' & f& tak i, vi f8r noye oss
med & fastsld at Jan Sandholt i Chevrolet Touring 1927 -og med Xai
Martinsen som "co-driver- vant lopet. Samtlige deltagere fikk diplom
og minneplakett for innsatsen. Og disse var det som var med-:

1. Tore Odegaard, Drammen Ford A Town Sedan 1930
2. Per Gran-Henriksen,Lierbyen Buick sedan 1935

3. Gunnar Kristiansen,Mjéndalen Ford T Touring 1927

4. Per Bakke,Kongsherg Studebaker Touring 1928
5. 0Oivind .J-iMlr, Drammen Opel Olympia 1939

6. Rolf Viktom-'Hansen,Hillestad Buick sedan 193%6

7. TFrode Holm, Tronstad Ford A Tudor 1930

8. Alf Bryhn,Spikkestad Plymouth de TLuxe sedan 1934
9. Jan Sandholt,Krokstadelva Chevrolet Touring 1927
10. -startet ikke-

11, Fredrik ILid,Oslo Fiat 1932

12. -startet ikke-

13. Gunnolf Tarsen,Mjondalen Rockne sedan 1933

14. -startet ikke-

15, Reidar Kristiansen,Asker Ford A Phaeton 1930

16. Bjorn S.Nilsen,Drammen Jaguar 3zltr.saloon 1948
17. Arne Chr.Karlsen,Sylling Buick cabriolet 1935

18. Bjérn Egil Pjeldstad, Vale Nash sedan 1931

Arrangdrene ga uttrykk for stor tilfredshet med veteranbildelta-
gelsen og vil gjerne legge opp til et lignende 16p neste &r.

ref.
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1917-modell er
tkke til salgs

BN
Dodge 1817 - ikke t] salgs,

En Dodge fra 1817 - man skulle
tro dem var moden for skraphau-
gen for mange Ar siden. Men s4
frematéar plutselig en slik bil, en
2-dgrs Cabriolet | Kristiansand.
Den er i fullt kjgrbar stand, men

'skal 1 lgpet av sommeren 14 et

nytt registerkjede, som kommer
fra fabrikken i USA,

Det er disponent Thorvald
Gumpen som eler dette kleno-
‘diet. 8gnnen, Kjell Gumpen, kan
fortelle at man for 25 ar siden
fikk et bud pa 25.000 kroner for
den - det var mange penger den
gang - men svaret var nel. I dag
bytter ikke Thorvald Gumpen
bort sif veteran for tre Dodge i
75.000 kroners klassen.

Veteranen | Kristiansand er
fgdt | Detroit, neermere bestemt {
Hamtramck, som er det {grate og
stgrste anlegget Crysler har |
UBA - og i verden forgvrig. Hamt-
ramck er den polske bydelen av
Detrolt, som vokste opp omkring
fabrikken. Brgdrene Dodge star-
tet her opp bilproduksjonen 14.
november 1014, for & vesre helt
ngyaktig, og fra starten av var
Dodge-fabrikken selviorsynende
med produksjon av motorer,
gearkasser, stgperier, presseverk
- og produksjon pé samlebénd.
Fabrikken ble | 1828 solgt til
Crysler, etterat brgdrene Dodge
ble drept under en eksplosjon {
en motorbat pd Michigansjgen.

Model 1930.

Fod et Prcoa o iA
Fougda coupe -1 pranted b
bnade 1 by og pax 4t hi.
Des kpatar Lnwle o E
nmgetolk  pan a1 ger lege Cow
g Mraene runl paa =
Kio[ e ‘eaok  Crawrd ot cwekon g Lo koielerme
Autoriser Forthorhwnd ar
i fr Li* . FHAMMEY

P. T. Helleberg

Pruiar ok Krimfanls - Dn ket hppe vy GeAne
e il v B o

For 50 &r siden. |

Chevrolet 2 Pers. Roadster

de Luxe.
med 2 Reservehjul og Klapsade.

Pris Kr. 2.600

Ved Politikens Landevejsprave Nr. 2 befandtes Vognen, som
opnaaede folgende Proveattest, af vere i udmarket Stand:

Maalinger:

14. juli 1925

Sidst lgrdag og sgndag fore-
tok Ringerikes politi bilkont-
rol paa streekningen Solihgg-
da-Skaret-Nes-Sundvolden.
Det var en veeldig trafik og
desveerre  gjennemgaaende
megen uvorren kjgrsel, hvil-
ket resultatet jo gir et tydelig
billede av. Fglgende anmel-
delser fandt sted: 1 bilfgrer
blev anmeldt for at ha kjgrt
uten overhodet at ha certifi-
kat, 3 for ikke at ha signalisert
i farlig sving, 3 for at ha kjgrt i
beruset tilstand, 35 for at ha
kjgrt med for stor fart, 12 for
ikke at ha plomber paa bilens
skilter.

Specifikation:
CHEVROLET 1930
Motor No. 278806, Chas. No. 485067.

6 Cylindre, Slagvolumen 3,18 Liter, Motoren
udvikler 50 HK ved 2600 Omdr. pr. Minut.

Akselafstand 2,718 Meter, 4-Hjulsbremser,
Gummidimension 19x 4,75, Vegt 1150 kg.

Proven alholdtes paa Roskilde- og Kage-
landevej. Vognen var en almindelig stan-
dardudstyret 2"lf’ersuners Chevrolet de Luxe
Roadster belastet med 2 Personer = 160 kg.
Til Praven benyttedes Standard Benzin No. 1.

Benszorbrug
ved 30 km i Timen = 100 \15 Liter pr. 100 km
85

" » » = ! “ L] L

= 12,
O!tteiorbruu kunde etter 124 k.m I]:ke konsta-
eres
Acceleralion i hajeste Gear, Udveksling 4,1:1
fra 20 til 40km i Timen = 5,8 Sckunder
» 40 , 60 » 1,8
Vejstigning som kan keres l. hajeste “Gear
ved. konstant 30 km i Timen = 9,50/,
1]

— 1o .
Geei:bakke sttger ca. 5',’0 "tra begge Sider)
Motoromdrejningsial i hajeste Gear
ved 32,5 km i Timen == 1000 Omdr. pr. Min
60 = 1845
Bremselengde tra 50 km i Timen = 12,5 m.

Auto-Preveanstalten, H.Andersen, Ing. V.D. 1.

R. Laybourn

Kasbhenhavn F.

Allegade 8 B. Telf. C. 11053.
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|
i "LIERDALEN RUNDT" |

Veteranbilldpet "Lierdalen Rundf{" sdndag 24.august ble et vellyk-
ket arrangement. LOpskomiteen hadde lagt ned et kjempearbeide i opp-
legget og avviklingen,-~oppslutningen var meget god (34 deltagende),
0g vargudene var positivi innstilt,om vi ser bort fra noen lokale
rezndréper.

Vognene startet to i folge med 3 minutters opphold til de pafdlgen-
de. P& slaget 11 rullet forste par ut fra tunet pad Korsvalle GArd med
kurs for forste poste, Liypa var lagt opp Lierdalens Ostside (riksvei
285) til Sylling, og fulgte vestsidevelen tilbake frem til Kjellstad
hvor man tok av frem til m&l, sgm var lagt til "Lierkroa". Ialt 10
poster mé&tte man innom underveis, hvor en rekke ferdigheter ble satt
pd prove. Bl.a. kjorte man presisjonskjoring pd plankej;-skulle tref-
fe ligzgende blink med lodd montert pd stditfangeren;-man skjot istyk-
ker ballonzer med sprettert;-gjennomgikk en motorhistorisk tippekon-
kurranse,-ja,médtte tilogmed synge en selvvalgt sang! En skjult radar-
kontroll var ogsé& innlagl, og deltagerne ble stanset etter passering
og mdtte tippe hvilken fart de hadde holdt. Samtlige prdver foregikk
under stor munterhet etterhvert som marn arbeidet seg mot innkomsten.

Det ble uncktelig noe trangt gm plassen innenfor sperringene ved
"Lierkroa,hvor det mildt sagt myldret av skuelystne. lMens lopskomite-
en finregnet resultater pd spreng,ble kjoretoyene beundret og kommen-
tert, og da resultatlisten forelg,sé den slik ut--+

1 (47; Erling Thorbegk, Essex 1929 MHK 11 poeng
2. (46) Jan Tolfsby, Hupmobils 19714 NVK -
3. (63) Per Liken, Chevrolet 1936 MHK 20
4, 262 Tore Odegaard, Pord A 1930 NAMK 24 L
5. (7%) 0le Wikborg, Ford A 1930 NAMK g5 o
6. (64) Arild Karlsen, Buick 1929 NVK ar
7. %44) Fredrik Lid, Piat 1932 NVK 28 M
7. (56) Reildar Kristiansen,PFord A 1930 NAMK g o
9. (67) Oistein Bertheau, Willys 1934 NVK 28 A
10. (51) Stein Allsted,  Ford V8 1946  NANMK 30 "
10. (41) §Sigurd Bolling, Tord A 1930 NAMK 5
10, (66) Tore Woldstad, Ford A 1930 NAMK 30 !
1%3. (43) Rolf Viktor Hansen,Buigk 1936 MHK 31
13, (50) Per Bakke, Studebaker 1928 NVK 31 "
15. (45) Torfinn Momrak Chevrolet 1930 MHK 32 M
16. (52) Per Gran-Henriksen,Buigk 1935 MHK 2 0
16. (72) Halfdan Présc¢h, Ford A 1928 NAMK o> W
18. (65) Bjorn Johannessen,Mercedes Benz 1937 NVK 54 I
19. 533 Oivind Viker, Opel 1939 MHK 25 I
20. (71) Steinar Hodal, Marquette 1929, NVK 36 "
21. 69; Bjorg Evensen, Dodge 1916 MHK 37 "
22. (59) Joar Olsen, Graham 1932 NVK 29 0
23. (54) Bjdrn Nilsen, Jaguar 1948 MHK 40 n
23. (70) Mads Jostad, Ford A 1928 NAMK 40 "
25 61% Stein Flakstad, Fiat 1920 NVK 44 "
6. (58) Jan Gronlien, Ford A 1929 NAMK 45 "
27. (60) Tom Nordlie, Hudson 1930 NVK 46 "
28. (42) Arne Chr. Karlsen,Buick 1935 MHK 47 0
28. (68) Arthur Moe, Trumbull 1915 NVK 47
30. (40) Alf Bryhnm, Plymouth 1934  MNHK 48 v
31. (48) Gunnar Kristiansen,Rockne 1933 MHK 49 0
32. (49) Kjell Wang-Henrichsen, Ford AA 1929 NAMK 51 n
32. (55) Tove Torgersen, Mathis 1927 MHK 51 L
34. 57; Olav Lien, Chevrolet 1926 NVK b3 W

(forts. neste side)
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De tallene som stdr anfért i parantes, er de respektive startnumrene. Pre-
mier . form av pokaler ble utdelt til de fem beste deltagere. Dessuten ble
samtlige deltagere overlevert diplom for innsatsen. Den innlagte klubbkon-
kurransen, hvor de 5 beste fra hver klubb var avgjdrende, ga dette utfal-~
let:

1. Norsk Veteranvogn Klubb.ssesssssoaesesases 127 poeng

2. Motorhistorisk Klubb - Drammen............ 127 poeng

3. Norsk A-Modell Klubb.,.esscseocesaesnsoaces 137 poeng.

Premien -et hindlaget l-liters oljemdl i messing- tilfalt NVK.

ref.

'# e e ST

Tirsdag 17.juni pd sen kveldstid an-
: kom en oppsiktsvekkende bilkaravane
til Kristiansand. Sé&snart "Blenheim"

vel var fortéyd etter overfarten fra

Harwich i England,ble ikke mindre

o
enn 17 skinnende itolls Hoyce-biler
ve landsatt,-den eldste en "Phantom I"
fra 1925,

Dette imponerende oppbud av millio-

O
nerekvipasjer har sin forklaring i
or es- l at medlemmene av "Chost 20 Club" av-

viklet sin tradisjonelle utenlands-

tur -som arrangeres annenhvert &r-
og i&r liadde man valgt & legge turen til Norge.
Fre Kristiansand kjérte kortesjen til Arenda. for overnatting,og neste dag
gikk turen til Oslo. Ilépet a/ de to ukene turen varte, bestkte deltagerne
store deler av det sérlige Morge og formelig fratset i severdigheter. Beso-
ket ble avsluttet 1, juli da "Jupiter" forlot Bergen med de dyrebare bilene
med kurs for Newcastle.
"2C Ghost Club" er en meget eksklusiv forening., Det er kun eiere av Holls
Royce-biler av fornem &rgang som kan opptas som medlemmer. Da klubben ble
stiftet i 194G aksepterte man ikke nyere biler enn 193G-modeller, men idag
godtar man til néd en Holls Royce
M5ilver Cloud 1",som s& dagens lys e I
i 1855, o
Navnet "Ghost 20 Club" refererer
til to av olls Royce-familiens
mest popul@re modeller pd 20-tallet,
RE Silver Shost og Ri 20. Foérst-
nevnte g£ikk for & vare bilindustri-
ens mest perfekte produkt,mens =it
2C var en "billigutgave',bygget for
depresjonstiden da penger var man-
gelvare ogsd blandt dem som helst
lot seg transportere i1 en folls
Royce.
"Chost 20 Club" teller ca.300 med-
lemmer,og av disse hadde alts& 17
tatt sjansen pd de norske fjell-

335

veiene, bl.,a. Mabdd Gei = Sytten biankpussede vidundere var det som trillet gjennom Kongs-
ar ’ - Sdslen Q5 Seiran berg fredag. Her benytter man anledningen til & studere reiseruten
& ‘ videre, og turistsjef Jens Storfossen kan ikke dy seg, men stepper inn

@ 0 P 0 P00 L H 00 s B0 s e

med forklarende ord til de norske kart.



. ‘larnas forlovade land diir idyl-
« liska gatuscener med 1920-tals
* modeler. i normalt bruk &r en
~daglig forcteelse. Hir foljer
“Claus brev i dess helhet:

Under en semesterresa till Uruguay
nyligen, visade jag veteranbilist-ar-
tikeln f6r vanner pa platsen. De 1it-
tade tvivlande pd mig och pelade
sedan lings gatan. Minst tre [Grare
kunde ses vid startvevarna till sina
stitliga T-Fordsmodeller och en
stolt forare av en "THUPMOBILE"
1425 wryckte pd gumunitutan rill bi-
lens massinghorn som glinste @ mid-
sommarsolen.

{ruguay dr stillet att dka till tor
veteranbilsilskare. En restriktiv am-
portpolitik och skvhoga priser titl-
[ogade bilimporten allvarliga skador
pa slutet av tjugo- eller hirjan av
trettiotalet och resultatet ar idylliska
gatuscener, dir bilmodeller frin tju-
gotalet @ir i normalt bruk, dir alla
diickstorlekar finns lagrade [or de
gamla fordonen och diar mekaniker-
na formligen #r trollkarlar nar det
galler att halla en gammal "BU-
GATTI", PVESSEX™ eller 7T
FORD™ 1919 i trim.

En bilmekaniker i Atlantida for-
sokte silja mig en T-FORD roadster
1924 — en oppen och elegant tvi-
sitsig “landsviigsmaskin® med en l-
ten koffert éver bakhjulsaxeln, med
tvitvixlad  lada som mandévrerades
med tva pedaler samt nya gummi-
mattor pa fotstegen. Jag provade ut
den med djup respekt. Den funge-
rade fint och kunde ha blivit min
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Uruguay — ett eldorado

for veteranbilsalskare

... I-Ford 1924, Bugatti 1928
— eller Fiat 19727 . ..

Hér &r bevisel — en Chevrolet av 1926 &rs modell dgd av Ulrich Larsen, MVDAA

till hoger i bild. Claus Lottrup sitter vid ratten och de andra SAS:arna i bild a‘a‘li

J Ferreira, BUEFC. M Ardessono, MVDKK, Lennart Holmgren. THAI Internationals
fraktchef och Bertil v Bahr, SAQAD.

for 500 dollar. Nir jag sade att det
inte kunde bli affir av, ringde me-
kanikern en bekant som kort dir-
efter  presenterade  en  blinkande
oppen 1928 ars BUGATTI. Allt var
original, aven lackeringen. Den var
en wvilhillen drom som kunde ha
blivat nun for 3 300 dollar.

Fn annan mekaniker hade en
“erash-car” parkerad pd gatan. Han
anvande den daghgen. Det var en
seacvlindrig "RICKENBACHER™,
byged som  crash-car” 1923 och
fortlarande 1 funktion som sidan.
Den hade palvilningsroret far brans-
ler vid instrumenthridan och nira
meterhoga hjul med fyrkantiga tri-
hjulsnav. Samma verkstad hade en
“AUBURNT 1926 inne [or smirre
reparaioner et var visst nagonting
med laillorgasaren

En snlig dag pa Carrasco-flygplat-
sen stod twa glinsande "ERSKI-
NES” - en fran 1924 och en av
1925 4rs modell — parkerade bred-
vid en stitlig "HUPMOBILE™
coupé 1926

T N 1 a s
SRS ThR SAS" nr.

Sma DKW:or med trikaross frin
trettiotalet dr vanliga, medan en
"MAYBACH” endast anvinds pa
sondagarna pa grund av de hoga
briuslepriserna.

Att lisa bilannonserna 1 "EL
DIA” 4r ren nostalgi. Lyssna
bara pa det hir: "OVERLAND
WHIPPET 1929, SOM NY” —
"FORD A 1930. FARDIG FOR
ALLA PROVNINGAR. 600 dollar™
- "GRAHAM PAIGE 1929. NAS-
TAN ALDRIG ANVAND" (1) —
"BUICK COUPE 1929. Ring...".

FIAT TOPOLINOS; DKW
MEISTERKLASSE; tvasitsiga AD-
LER, ESSEX; REO, NASH, PON-
TIAC, PACKARD, STUDEBAK-
CR — de finns alla dir i stora
kvantiteter. Och med 1000 dollar
i planboken kan du képa en hel del
veteranbilar,

Sedan dr det en annan sak att
jag erbjods 5000 dollar [6r min
FIAT 600 av 1972 ars modell . ..

5/75)

HUDSON-112 Special
54 PERS. 2-D0NR. SEDAR

Pris Kr. 4,950:—

KOPA HUDSON AR FIN AFFAR!'

Delage D 8 1930—1934
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Bibor er dere ?

Ja,hvor blir det egentlig av motorsyklene?.
Sporsmdlet er neppe uberettiget, ettersom

det hver eneste sommer blir arrangert en.
rekke 16p og andre sammenkomster for gam- :
le motorkjoretdyer, men deltagelsen av de tohjulte "kjéyregreiene™ later

stadig til & svikte. Vi vil understreke at mec-folket fullt og helt aksep-
teres til deltagelse,-10p og samlinger er selvflgelig dpne ogsd for dem!
Det finnes utrolig mye fint blandt de gamle motorsyklene som s& absolutt

fortjener & komme frem i lyset. Derfor mc-folk: -opp med garasjeddrene og
ut i dagen med gamlingene....! :

EN VIRKELIG KURIOSITET.

Bildene nedenfor viser en hoyst kurifs "motorsykkel",-eller egentlig en
trasykkel med hjelpemotor.Den er av merket "Zephyr" og sa dagens lys i
tiden like etter foérste verdenskrig.iammen ble bygget av Elson Cycle Co.
i Coventry,England, og motoren var en konstruksjon av Mr. Lambourne,som
bl.a. var mannen bakom 0ld Mill-bilene. En totaktmotor (ensylindret med
2i" boring og 3" slaglengde) drev sykkelen via en rem til bakhjulet.Den
hadde videre en AMAC forgasser og en Simms magnet. Det avbalanserte (og
ikke helt ufarlige) svinghjulet 1& helt &pent. Totalt ble det laget 6
komplette "Zephyr" "knallerter", foruten 2o reservedelssett.
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STYREMOTET I AUGUST.

Fredag 15.august ble styreméte avholdt ps Central Hotell. Foruten
et fulltallig styre var ogsd Arild Karlsen samt redaktdren tilstede.
Formannen innledet med & vise frem premiene —endel tinnpokaler-
som er kjopt inn til 1ldpet "Lierdalen rundt". Han gikk s& over til &
referere innkomne skriv;-denne gang var det takkebrev fra bilsakkyn-
dig Ahlgren i anledning blomsterhilsenen, -en orientering fra Norsk
A-lodell Xlubb om byttemtctet pd Vestre Spone 30/31. august, samt en-

del skriftlige innmeldinger av nye medlemmer.

Trekningslisten for medlemslotteriet (som ogs& ble referert pd var
St.Hans-tur) ble gjenngmgdtt, og gevinstene vil bli utlevert ved den
forste givne anledning, (Listen stlr p& side 7 i dette nr. av avisen)

Ellers ble det besluttet & sende ut innkalling til generalforsam-
lingen 7. oktober gjennom GAMMEIBILe-POSTEN (se side 5!) og kasserer-
en ble pdlagt &4 sette opp &rsregnskapet, mens sekretzren fikk palegg
om & utarbeide &rsberetningen samt & sbrge for at valgkomiteen f&r
ajourfort medlemsfortegnelse stillt til ra&dighet.

Tt pldtenkt arrangement for pensjonister, med kjoring "til" og "franv
med gammelbiler, ble besluttet utsatt.

Videre gjennomgikk man endel innhentede tilbud p& jakkemerker,-en
sak man nd vil sette fortgang i & f& avklart. Nestformannen fikk opp-
draget med & besbrge bestilling ut fra de tilbud som synes & vare &
foretrekke, og med kravet til kvalitet som den avgjdrende faktor.

Arild Karlsen fikk sd ordet for & orientere om ledige lokaler som
kan vere egnet for et motorhistorisk museum, eventuellt samtidig som
klubblokaler etc. De aktuelle lokalene eies av Drammen Kommune 0g er
egentlig tenkt revet, noe Arild Karlsen bestemt mente man m& forsdke
4 utsette. Btter en tildels lang ordveksling kom styret til at man
omghende sender Drammen Kommune et skriv og forsdker & komme frem til
en gunstig leieavtale,

Tilslutt -under "eventuellt"- dréftet man litt omkring ocpplegget
for hdstens og vinterens moteavvikling. Ca. kl. 22,45 ble mdtet hevet.

ref.
~-A N N 0N 8 E R -

Funnet i ferien,-alt for en bil- Pen og god reisegrammofon onskes

lig penge-: kjopt.Gamle plater har ogsd inte-

Karosseri til OVERLAND 4 Touring, resse.
26/2T7-modell, Alf Bryhn,

Karosserirester CADILLAC 7 s.tou- boks 174, 3430 SPIKKESTAD.
ring 27/28-modell (0BS! BIL), -
-Bilene er i Sjak,og kan anvises FEL varebil 1939-mod.(utseende

P4 Kongsberg st8r det en &pen Opel som P4) i kjorbar stand, selges.

Six 35/36-mod. 4-seter. Bilen er 18" Chrysler-hjul (1927) onskes.

komplett og egner seg som delebil, Arild T. Karlsen,

For noen hundre kroner skifter den 3420 LIERSKOGEN.

BleT sy msms

~ Kan noen skaffe meg sdkelamper RESTAURERINGSOBJEKT :

av forskjellige stdrrelser til Ford "A" 1928/29 Phaeton (&pen)

amerikanere og europeere, har min- selges rimelig.

dre typer i bytte. Ove Toen,

PER BAKKE, Gml.Borgenv.19,
3600 KONGSBERG. 1370 ASKER.
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TILSALGS:
Serdeles velholdt Vartburg 1964-mod.
personbil, g&tt kun 5000 mil. Pris-
forlangende kr. 1000, -

Alf Bryhn,

boks 174, 3430 SPIKKESTAD

NASH 8 - 1931:
Kan noen skaffe meg bakparten til
bilen,klokken foran bakakselen m/
kronhjul og pinjong.
Fredrik Kristian Predriksen,
7872 BERGSMO.

Delar och litteratur kopes till-:

AERO-MINOR 615 1946-54, ARMSTRONG
SIDDELEY 1946-54 (ej "Sapphiren!)
BORGWARD-HANSA 1500 1949-51,CHAMPI-
ON 400H 1947-57,FORD "Taunus" 1950-
51,GAZ M-20 "Pobjeda" 1946-59(delar
fran TARSZAWA "200" passar ocksa!)
GUTBROD "Superior® 1950~54,PONTIAC
"BEight" 1939,TATRA Typ 87 V8 1937~
50 cch TATRA T 600/601 1949-56.
Sixten Pettersson,

box 9757,3-871 00 HERNOSAND,Sverige|.

Dr noen interessert i en 1924-modell
CHEVROIET ¢...?
henv. Finn Torgersen,
Riksvn., 3020 KROXSTADELVA
t1f.(arb) 82 62 40

ONSKES (til BUICK 1936-37)
Parklamper, Panserfigur,Kompl, ligh-
ter,Klokke til hanskeromlokket.
-Til AUSTIN Seven 1928:
Reservehjul (gjene m/festebrakett),
Radiatorlokk m/evt. figur,Hoyre dor-
klinke m/l4s,0ljepadfyllingslokk,
Héndbok og/eller delekatalog,{ om
mulig 1a8n for kopiering)

Rolf Viktor Hansen,

3093 HILLESTAD.t1lf. 033/50193

ESSEX 1927 cabriolet,endel restaure-
ringsarb.,selges.Kan ogsd vere inte-
ressert i tilbud pd visse deler for
selv & fullfdre arbeidet.
Helge Nordstrom,
Dalsbergstien 14, 0SLO 1.
t1lf.kontor:60 66 04,priv:69 11 59

SELGES:
1929-mod. HUPMOBILE 4-d.sedan m/ 6- !
cyl motor.Bilen er pakostet et be-
tydelig beldp. Er registrert.

Oyvind Falck-Pedersen,

c/o TEKWISK ISOLERING A/S,

3000 Drammen

VOLVO PV 544 1963-mod. m/ett &r

gammel byttemoter tils. kr.1500,-
Kai Martinsen,
Batteriveien, 3022 SOLBERGELVA

TILSALGS:
Ford T 1918-19(?) m/lasteplan, (de-
lebil) i darlig forfatning. Hvisg
interessert kontakt:

Svein Rye,

Tenvik, 3140 BORGHEIM

t1f. Tonsberg 83 395

SOXES:
Motorpakningssett til 1932 GHEVRO-
IET(6~-cyl) .Originale baklykter med
glass og festebraketter,samt repa-
rasjonshindbok/verkstedhdndbok for
Chevrolet Std. 1934. Er intr.i de-
lebil av samme type og &rgang.
Jogtein Otterstad,
5170 MODALEN.

USEDVANLIG VELHOLDT 0OG SJELDEN
Opel-type selges-: OPEL "Super
3ix Cabriolet" 1938, 2-dors 4-
seter,kun gitt 37.000 km.Bilen er
lysbrun m/rdde og sorte felger og
har ekte skinn interidr med tykke
morkebrune tepper p& gulvet. Den
er 100% original;ikke en skrue el-
ler hull er uoriginalt,den er fak-
tisk i samme stand som da den ble
solgt i 1938! Original kalesje,
kalesjetrekk og "smuglertrekk",. -
originalt verktdy og smdreutstyr
samt NAP-merke av gammel type med
medlemsnummer 495 innpreget ,med-
folger. Det dreier seg om en meget
sjelden type Opel,-muligens den
eneste i Norge,-selv i Tyskland er
det kun ett eksemplar man vet om.
Bilen er usedvanlig flott,og er
dessuten innregistrert. Interes-
serte kan besiktige og gi bud til

Tore Odegaard,

boks 535,

3271 NANSET.

KJOPES :

Apen bil fra 1925-1940 kj&pes. Oppgi pris og forfatning.
Alf Bryhn, boks 174, 3430 SPIKKFSTAD.
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WINTHER LASTEBILER

WINTHER

er udpreget landevejs bil passende for norske veie,

kjop derfor ikke laste- eller rutebil for De har seet

WINTHER

(leveret til stat og kommuner)

Lager av reservedele og rekvisita

Reparationsverksted og benzinstation

AKTIESELSKABET MOBILE

SKIEN
TELEFON 870 TELEGR. «MOBILE»
ETABL. 1916




