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Sandedagene '78

Som kjent var MHK-DRAMMEN invitert til & delta ved avviklingen av Sandedagene °78.
Dette ble det altsd ikke noe av, idet man satte et minimums deltagerantall pd 10 kj¥-
retdyer som forutsetning for deltagelse. Og 10 interesserte var det ikke mulig & fin-
ne blandt klubbens bil/me-eiere........ : -

campingturen

Campingturen til Telemark i week-end’en 7.-9. jull fikk heller ingen oppslutning,
og ble siledes ingenting av. Dette md nok furst og fremst veret ta skylden for, da
striregnet sikkert gjorde at felk valgte & holde seg hjemme. En eneste deltager had=
de mtt opp pd Kirketorget pd Kongsberg pd fredagskvelden, nemlig Gunnar Kjemperud i
sin 1933 Dodge; en tapper demonstrasjon mot vergudenes usympatiske oppférsel. Hvor-
vidt Gunnar dro ph campingtur alene eller han reiste hjem igjen, vites ikke.....

13.000 vrak !

Btter at den nye panteordningen for bilvrak tridte i kraft, har Staten hittil i &r
betalt ut ea. 6,5 millioner kroner { pant for omlag 13.000 bilvrak., For inneverende
&r er det bevilget 25.000.000 kroner til slik pant, og ndr 3ret er omme har nok et
stort antall biler havnet i kverna hos Ring Teigen pi Hokksund. Mon tro hvor mange av
vrakene hadde vert fortjent til en bedre skjebne......?

en vederstyggelighet....

De digre papp-platene som utgjUr startnummer ved vére lYp, og som ved sin plasse-
ring pk kjdrettyene dekker store deler av frontpartiet er alt annet enn dekorative.
Vel er inntekten av den pitrykte reklamen pd plakatene kjerkommet i klubbkassa, men
kunne det ikke la seg gjtre & lage plakatene litt mer diskrete? De av oss som sysler
med & fotografere kjiretYyene under ldpene, ser med ublide Wyne pd de digre pappfla-
kene,~ szriig "fotovennlige" er de sdvisst ikke...... '

Neste méte

Tirsdag 3. oktober er virt neste mdte, og da er det altsd vir 8rlige generalfor-
samling som finner sted. For nermere omtale viser vi til innkallingen pd side 5.

_forsiden

For en gangs skyld har vi en motorsykkel pd forsiden, og det er ingen til-
feldighet, Bildet har s& avgjort sin berettigelse pi denne plagsen, det vi-
ser nemlig vinneren av mc-klassen i &rets “Lier-Modum"-1Yp, Gunnolf Larsen
fra Mj¥ndalen pd sin ZUNDAPP K 800 1938-modell. Sykkelen debuterte fordv-

rig 1 dette lupet, idet Gunnolf nylig har registrert den etter en omfattende
restaurering, Vi gratulerer med sykkelen og seirem...!
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HISTORIKEREN

Organ for
«MOTORHISTORISK KLUBB~- DRAMMEN »

REDAKT@R 0G UTGIVER: . , . ., . . . . . . @ivind Langeland.

AVISENS ADRESSE : -
"MOTORHISTORIKEREN", box 1081, 3001 DRAMMEN

-ABONNEMENT KOSTER KR. 65,- PR, AR. BENYTT POSTGIROKONTO 3 92 44 46.-

54 er nok en sommer over, fordvrig en av de kalde og "dér=
lige somrene, og man spor seq uvilkadrlig hvor den egentlig
er blitt av... Det gjentar seqg hvert eneste 3r: = man synes
aldri & ha f&tt det ut av sommeren som man gjerne skulle og
ville. Tiden ldper fra en, og ndr hdsten melder seq har man
fremdeles en hel del ting ugjort.

Aktiviteten pa gammelbilfronten bare dker og oker. Det er
nd nesten ikke rid & holde styr pd de mange arrangementene
lenger, det skjer et eller annet hver eneste helg, og ingen
makter & f& med seg alt. Vi har ymtet frampd om det for, og
gjentar det nhd: -skulle det ikke snart vere pd tide 3 tenke
pd en reduksjon av antallet 1 o k a 1 .e arrangementer, og heller satse pd f&, men
storre fel lesarrangementer. ., ,7

Vi vet ikke; kanskje er det like utopisk i praksis som tanken om en felles Kklubb=
avis? NAr alt kommer til alt trenger man kanskje b 4 d e de lokale arrangementene
og den lokale klubbavisen, (Vi hdrer gjerne kommentarer til dette gjennom avisspal-
tene,)}

A pro pos avis: -om ikke ryktet har gatt i forveien, kan red. herved l!a "bomben"
falle og. meddele at han har anmodet styret om & "bli ldst fra sitt embede" fra ars-
skiftet. Ecter seks ars avisproduksjon onsker jeg & trappe ned virksomheten og over=
late blyanten til en annen hdnd, av forskjellige &rsaker. Hv or dan dette vil
fungere i praksis er ennd ikke avklart, men MOTORHISTORIKEREN skal fortsatt best}
og utkomme regelmessiqg. Avisen md vel forlengst sies & vare etablert, og nir vi des-
suten jo rdr over det nddvendige tekniske utstyr som er en forutsetning for avisut-
givelse, er vel problemet egentlig "bare” & finne noen som kan og vil ta pi seq &
gjore en jobb med blyanten, Ikke at vi tror d e t vil vare sd enkelt, men at vi
har hahile kapasiteter innen MIK-DKAMMEN ogsd pd dette feltet, er det ikke tvil om.

Den som lever f8r se,.....

ij,Ll

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

PUSTBOKS 2193 (Strigmss) - 3001  DRAMMEN
- Postgirokonte 3 75 09 24 -
STIFTET 18. OKTOBER 1972

STYRET:
FORNANN: Per Ldken, Leirduevn., 29, 1349 RYKKINN TLF: 13 08 04
NESTFURMANN:  Erling Thorbeck, Ostheliiinga 14, 3000 DRAMMEN TLF. 83 68 2}
SEKRETAR 3 Frode Holm, Rynnings gt. 4, 3000 DRAMMEN TLF., 83 30 15
KASSERER ¢ Finn Bryhn, Postboks 174, 3430 SPIKKESTAD TLF, 83 26 80
STYREMEDLEN 1: Per Bergheim, Varveien 37 B, 3000 DRAMMEN TLF, 81 83 80
STYREMEDLEM 2@ Oddleif Kvdlseth, Myrabakken, 3022 SOLBERGELVA  TLF, -

MEDLEMSKONTINGENT KR, 25,- PR, AR



MEDLEMSMATET

Det siste medlemsmgtet for man tok ferie fra innenddrsvirksomheten ble avviklet tirse
dag 6. jumi. Deltagelsen var denne gangen ualminnelig svak, noe som vel- trolig kan til=
skrives at denne tiden av &ret har en rekke andre gjdremdl som opptar folk, slik at mg-
tecirksomhet av den grunn blir skjdvet tilside. :

Imidlertid: - klokken 19.20 kunne formann Per Liken Gnske de fremmbtte velkommen, og
erklere mdtet for lovlig satt.

Han kom s34 inn pd de nylig avviklede arrangementer i et lite tilbakeblikk, og nevnte
vdrsjekken, hvor det var skuffende liten oppslutning. Man forstkte & finne Arsaken til]
dette, og fikk meningsytringer fra salen; - behovet for & flytte "sjekken" til hdsten
ble ogsé vurdert, da noen antydet at kanskje tidspunktet var feil valgt. Det ble ogsd
antydet & innftre bdde en vir-sjekk og en hdst-sjekk, men man fant til siutt & utsette
problemet til senere behandling.

"Drammenslépet 1978" ble ogsa kommentert, bl.a. den trege pdmeldingen som gjentar seg
ved hvert eneste arrangement. Et brev fra et medlem med kritikk for hdy startkontingent
ble referert, og avstedkom meningsytringer fra salen som gikk imot brevets innhold.

Formannen kom s inn pd de arrangementer som gjenstdr i inneverende sesong, og som
bl.a. omfatter er mulig deltagelse ved "Sandedagene 78", ~-en campingtur til Telemark i
helgen 7.-9. juli, -"Lierdalen Rundt" ldrdag 12. august, og jubileumsldpet i anledning
Bilbransjeforbundets 50-8rs jubileum i slutten av august.

Ellers hadde kassereren laget en fortegnelse over dem som ste til rest med medlems~
kontingenten dette &r, og listen var urovekkende stor. Fra histen vil de som ikke har
medlemskontingenten i orden, mitte betale dobbelt inngangspris pi vire miter. .

Frode Holm kunne ellers tilby puter og T-skjorter med klubbemblem, og det er ogsé
anledning til & kjdpe kjeledresser til gunstig pris.

Dermed var tiden kommet til kaffepause med sedvanlig aftenutlodning.

Etter pausen gikk man direkte pd "Medlemmenes 10-minutt"; deretter var det trekning
i utlodningen.

Og som siste innslag pd junimvtet fikk Hoel fra Norsk Veteran Motorsykkel Klubb or-
det, og fortalte og viste filmer fra klubbens virksomhet .

Litt for klokken 22.30 var mdtet slutt.

ref.

STYREMBTET

Det forste styremdtet etter ferien ble holdt p& Central Hotell i
Drammen tirsdag 22. august. Et fulltallig styre deltok, og dessuten var
formannen 1 arrangementskomiteen -Rolf Viktor Haneen- og redaktdren av

MOTORHISTORIKEREN  tilstede. 5
ref.



Motorhistorisk Rlubb- Brammen
innkaller herved til

GENERALFORSAMLING

TIRSDAG 3. OKTOBER 1978 KL.19.30
p& “Heimevernshuset”, Landfalléya 131

I henhold til § 9 behandles folgende saker:

Valg av motedirigent

Arsberetning.

Revidert regnskap

Fastsettelse av kontingent for kommende &r (§ 4)

Eventuelle innkomne saker.
Valg i folge § 7.

ol BN JL I e
aq 4% we 49 sw we

Ad. punkt %% Saker som medlemmene onsker & bringe inn for
general forsamlingen mid fremmes SKRIFTLIG gjennom klub-
bens postadresse. Dersom sakene skal bli tatt opp av
general forsamlingen, md de vare styret i hende innen

MANDAG 18.SEPTEMBER 1978

P4 generalforsamlingen er det kun adgang for klubbens
N ﬂ medlemmer (personer som har betalt medlemskontingent

o for innevarende ir.) Dette vil bli kontrollert ved
inngangen, og de som stdr til rest med kontingent kan
ordne dette ved fremmotet. Kontrolltren skal vise bort
personer som ikke kan dokumentere medlemsskap.

DET INNKALLES KUN PA DENNE MATE!

(Arsberetning/regnskap fremlegges i mdtelokalet for gjennomsyn kl.18.30)

Drammen, 29. auqust 1978
MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN
-styret -
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GRAND AMERICAN CAR SHOW

B R R e S s B

T TR

Nar wan som red. lidenskapelig har dyrket fotografien som hobby i vel 25 dr, burde
man vel egentlig hatt bedre vett enn 3 mgte opp i Travhallen i Drammen 2.-4. juni med
sort/hvitt-film i kameraet. D e t var nemlig & gjdre en stor urett overfor U.S. CAR
CLUB of BUSKERUD, som nettopp i disse dagene arrangerte sin utstilling "Grand American
Car Show", og som skulle vise seq & vare d e t .fargesprakende og glitrende oppbud av .
USA-fabrikerte kjdretdyer. Allikevel, det med sorthvittfilm var nd allikevel relativt
fornuftig begrunnet; vi var fyrst og fremst ute etter & ta bilder for MOTORHISTORIKE-
REN, og i denne vir primitive publikasjon er det beklageligvis bare svart og hvitt som
kan gjengis sdnn noenlunde brukbart.

Utstillingen omfattet ialt 29 kjdretdyer, alle av amerikansk opprinnelse, og sjelden
ser man s3.mye krom, nikkel og fargesprakende lakk samlet under ett tak. Arranggrene. .
md utvilsomt ha hatt en kjempejobb, og har tydeligvis ikke spart seg i sine anstrengel-
ser for & f til en vellykket utstilling. Det hele var profesjonellt preget, og kjore-
tdyene var variert oppstilt og gruppert, slik at man unngikk det ofte stereotype, kje~
delige preget som utstillinger ofte har.

Tallrike spotlights, fantasifullt utformede "gjerder" rundt vognene, tepper under
flere av bilene, og forskjellige gjenstander ga de utstilte objektene sine spesielle
dekorative effekter.

3 fremheve noen enkelt bil, er vanskeligj dertil var de hver for seq verdige til &
bli hederlig omtalt. Morsom og imponerende var Helge "Professoren" Refsahl’s "hime-
gjorte"” Thunderbird-inspirerte karosseri pd et '37 Ford chassis, -en i sannhet impone-
rende jobb. En Chevrolet-kavalkade med en rekke fine eksemplarer, tildels i eriginal
stand, tiltrakk ogsd oppmerksomheten; - det samme gjorde de to imponerende Cadillac’s.
Og de som lar seg rive med av fartsfeberen, stkte naturlig nok til Fred Larsen’s Dodge
Dragster; Ludvig Bjdrnstad's "Headache" med Chevrolet-motor, og herrene Stolen/Peder-
sen's '75 Mustang "Funny Car". Alle fartsuhyrer med hestekrefter opp imot 2000 (!)
og med motor med en "levetid" pid et kvarter, for de md overhales...!. Med vértstrengt
tkonomiske syn pd hva som kan legges ned 1 penger pd motorer og drivstoff, beklager vi
at vi ikke kan f¥lge disse herrenes syn; - her mh "dilla" forlengst ha utartet seg til
galskap! Dem om det.... )

Jan W.Svendsen (ACSN) populsrt
kalt "Glassmester’n", eier den-
ne 1957 Ford Fairlane 500 Con-
vertible Custom.(Fronten er fra
en 1958 Ford Edsel.)

Motoren er Fords V8 p& 289 cid.,
som forgvrig er “frisket" pd en
de8licinas




| ey

Knut O, Sommerstad eier denne nydelige *55 Himegjort eleganse: Bygget p& et '39 Ford
Chevrolet, som har sitt originalutstyr in- chassis av Helge Refsahl, Skotselv,

Med sin svakhet for Chevrolet kunne red, USCCB's stand, hvor bl.a. presidenten og
vanskelig motstd denne kolleksjonen..... visepresidenten/redakttren sgrget for in-
formasjoner utad.

Ellers var jo ogsd som kjent MOTORHISTORISK KLUBB-DRAMMEN invitert til & delta med 4
amerikanske vogner, og de som representerte vAr klubb var: Finn Torgersen, Mjgndalen
med 1925 Locomobile Junior Eight,~ Tore Odegaard, Drammen med 1926 Chevrolet Touring
Sport og 1930 Ford A Town Sedan,- og Arne Chr. Karlsen, Sylling med 1935 Buick Converti~
ble Sedan. Gamlingene var pd ingen mdte "bortkommet" i selskap med de mange dollargli~
sene (unnskyld uttrykket!) ,-tvert imot: de dannet en fin kontrast til de moderne kjgre-
toyene, og ga utstillingen et visst historisk preg hva gjelder utvikliingen innen bilin-
dustrien. Ug de vakte cgsd den oppmerksomhet som er berettiget for disse mer edle &r-
gangene.

Finn Torgersen strigk forivrig avsted med premien for fineste veteranbi], karet ifglge
publikums dom. Av de mange flotte premier som vegsjef Svein Nesje delte ut umiddelbart
for dorene ble stengt sindag kveld, gikk flere til USCCB's president Morten Borud for
hans ualminneliqg fine 1966 Rambler Rebel 8 Convertihle.

Arrangtrene kalte utstillingen "en galla i glitter og farver", og betegnelsen var in-
gen overdrivelse. Selv om vi ikke riktig forstdr hensikten med 4 fornikle forstillingen,
bunnpanna etc., eller 4 male det amerikanske flagget pd undersiden av bensintanken. El-
ler for den saks skyld: -4 bruke 40 liter lakk pd karosseriet, og bruke ekte saueskinn
som stiydempningsmateriale i bagasjerommet......!

Men moro var det, selv em vi ikke fikk igjen pusten fdr vi var langt nede i Rosen-

krantzgaten. B
OOLl

(flere bilder pd neste side)



R A,

To digre Cadiilac’®s: Foran Yngve Johnsen’s Og her er det Dodge for alle pengene: Per
1952, og bak skimtes Sverre Rved’s 1960. Tveiten’s 1974 Challenger, og bak brigdrene

Olsen's 1970 Challenger.

En kongebil for en visepresident: Denne '57  Tom Hansen fra Amot poserer foran sin vel-
Lincoln Premiere har tilhdrt Kong Olav, nd utstyrte og velrestaurerte 1966 Ford Mus-
er det Magne N. Johansens "dyensten”, tang.

De fire amerikanske veteranbilene som representerte MOTORHISTORISK KLUBB-DRAMMEN
Var fint oppstillt pd en sentral plass i hallen, og vakte berettiget oppsikt.
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US.CAR CLUB of BUSKERUD

Vi har herved gleden av & presentere U.S.Car Club of Buskerud
for MOTORHISTORIKEREN's lesere. Selv om klubben jo har eksistert
i noen tid, kan det allikevel vare mange som gjerne vil vite noe
mer om hva klubben stdr for, og vi har sakset fra DT & BB denne
omtale av USCCB, forfattet av styremedlem Svein Bryhn~:

holder sine nipter én: gang pr.
méned. Den fgrste torsdagen i

hver inéned treffes.vl pd Oriind
Klubben ble stiftet av entusi- café | Mjgndalen, Mgtet tar tl ki,
aster som gnsket 4 opprette et -19 og foruten & tilby medlemme-

forum for mennesker med inte-
resse for amerikanske biler. Rag-
gartiden ga amerikanske biler et
slett rykte som dessverre henger
igjen hos enkelte. Det er bare-&
beklage at bilen ble gjort til
syndebukk, men det var fgreren
og hans passagjerers forakt for
skikkelig oppfgrsel langs velen
som skapte dette rykte. Hos oss
er ikke raggare velkommen, hvil-
ket skulle fremga av formélspa-
ragrafen-som lyder som fplger:
§ 1, Klubbens formal er @&
fremme interesse for restaurer-
ing og vedlikehold av amerikan-
ske biler i Norge, Klubben vil

arbeide for 4 skape en posifiv

holdning blant offentligheten for
vér sak. Klubben vil pd best

mully maté spke & frémme ‘eft

President i1 USCCB er

Morten Birud, Hokksund.

- har erfart, 84 er det ikke nok &

Bette inn en 6 5yl. motor og kalle
produktet Grand Lux. D¢ ameri-
kanske produksjonstallene gjgr

god Araflik-Rultur: ' visselig inntrykk pé andre landa
Vére medlamimer hur “ent-dyp produsenter, og foruten - 4
forankring 1 miljget rundt ameri- koplere stdrrelse og stytke, for-

kanske biler, og’ stadlg flere
oppdager hva bil kan vere, og
anskaffer slike. Etterspgrselen
etter amerikanske biler er i dag
s4 stor at det drives en omfatten-
de restaurering av bller fra
femtl- og seksti-tallet. Pastan
den, «digre flak» kan lkke-lenger
brukes om amerikanske biler. I

dag bygger fabrikanter utenfor

UBA modeller som 1 storrelse og
hestekrefter ikke er mindre enn
vanlige amertkansie biler, Siden
1950 har - gjennomsnittproduk-
sjonen av bller | USA variert,
mellom 8 ti1 11 mill. biler pr. &r.
At dette er et fristende marked
sler seg selv. Amerikanske bil-
kjgpere er en meget Kresen

kjppegruppe og som visse euro-
pelske bilprodusenter smerteilg

sgkér de etter hegte evne &
etterligne komfort, utstyr og
‘{kke minst sikkerhet. Her er det
jo opp tHl enhver & avglgre om de
har lykkes. En pusslg ting i
forbindelse med -import av US-
bller til Norge er at de skal
bygeges om til norske forskrifter,
Det betyr blant annet at ameri-
kanake sikkerhetsbelter og side-
markeringslys ikke blir - god-
kijent. I USA oppfatter man
markeringslys som en stor sik-
keérhetsfaktor. De smerikangke
bilfabrikanter. har  forsk-
ningshudsietter  sorit *hotske
‘direktorvdter baré kan drgmine
om) Mern Norge har jo verblsvder
et gosialistisk styre 1 mange ér,
og dette gir seg de utroligste
utslag. US Car Club of Buskerud

(over til s.10) —>

Visepresident Magne
N.Johansen er ogsi
redaktdr av klubb-
avisen TURNPIKES

TRIBUNE.

ne et hyggellg samveer, vises
filmer, toredrag holdes av apest-
elt innbudte eksperter og om
noen av medlemmene skille ha
spesielle problemer med bil gig-
res det eerlige forsgk for 4 igse
* disse, Klubben er épen for alle,
' som har ‘interésse for emeri-.
- kansk bil. A-mediemskap betin.
~ ger at en eler amerikansk bil. For
 B-mediemmer er det tilstrekke-
lig & veere Interessert.. Alders:
grense nedad er 18 Ar. Det ef
. gledelig & kunne konstatere at
. nesten alle aldersgrupper er rep-
, resentert blant vAre medlemmer,




e

Interessen for amerikansk bil er

ikke geografisk begrenset. Det -

finnes | dag klubber spredt.aver
hele landet. Samtidig som inte-
regsen for amerikansk bil gker
viser det seg ofte at ogsé interes-
sen for USA generel{ stiger.
Dette er en fin motvekt til sveert
mye norske massemedia serve-
rer om UBA. Det amerikanske
kontinent er uendelig mye mer
enn ghetitoer og bydelen Bronx i
New York.

ws ST =

Var klubb arbeider 1| disse
dager med en bilutstilling som

~skal holdes den 2.--4. junl pa

Travhallen | Drammen. Her vil
publiltum 14 en enestdende sjan-
se til A studere amerikanske
‘biler pd nert hold. Publikum
loves en galla | krom og farver,
Neer sagt alle typer av amerikan-
ske biler vil kunne beskues. Fra
veteran til dagens - modeller.
Eurcpas raskeste funny-car er
tilstede, og en fantastisk sam-
ling Cadlllac'er, Under utstillin-
gen vil det ogsé veere forskjellige
«stands» med utstyr, Det vil bli

kjgrt lysbilder og dragfilmer

non-stop.

Bak alle disse biler ligger
énormt mye arbeide. Nevnes kan
.ogs4 at siden klubben er ment &
dekke hele fylket, arbeldes ogsa
med planer om 4 opprette avde-
* ling { Hallingdal. Dersom necen {
dette dalfgret ( eller forgvrig)
matte gnske & kontakte kiubben
er de velkommen til & gjgre
dette. Klubbens adresse: U.8..
Car Club of Buskerud, Postboks
119, 3301 Hokksund. TIf. 8%
85 11 82 Morten Bgrud, privat.

sB.
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-ST.HANS-UTFLUKTEN: - -
En veritabel fiasko....!

St.Hans-feiring ved Eikeren lyder forlokkende, ettersom denne innsjoen jo kan by pi
et utall av idyller. N& var riktignok Arets sankthansaften preget av heller usikkert
var, men vi tok allikevel sjansen mellom bygene.

Vl burde holdt oss hjemme! 5% underlig det kan hores, var det det dirlige varet
som reddet kvelden.... For aldri har vi sett et mere mislykket opplegg til en Sankt
Hans-utflukt enn det som ble tilbudt MHK's medlemmer. Vi fant omsider stedet som de
"ansvarlige" hadde pekt ut, -det var elendig merket opp (skiltet hadde veltet og 13
flatt p4 bakken). Men 3 kjdre bil ned til "Snippetangen" var ikke mulig, med mindre man
hadde terrenggdende kjoretdy. Finn Torgersen (med VW pick-up) og undertegnede (med Opel
Kadett) forsdkte, men mitte gi opp, og fikk moysommelig snudd midt i tjukke skauen mel-
om rgtter og stein. OUppe p8 riksveien var det maksimalt tre biler som kunne parkere
lovlig (fire, om man sperret nedkjsrselen til en hytte pd stedet).

Vi valgte & finne en annen plass, og kjorte noen kilometer lenger syd til Martin
Sand's campingplass. Her fikk vi selskap av Nils Nesthorne med familie, og Leif Peter-
sen med {ru Gerd, og tilbrakte en hyggelig kveldsstund inntil ruskevzret tvang oss til
4 bryte opp.

P4 hjemveien merket vi oss tre-fire kjente b11er i veikanten ovenfor "Snippetangen"”,
men vi tviler pd at noen overnattet, da det knapt nok var kapasitet til 3 romme mer enn
ett telt pid stedet.

Den bedroveliqe konkluSJonen mad bli: -et hoyst tllfeldlg og uansvarlxg opplegg for
en St.Hans-utflukt. Et rimelig krav skulle det vel vare at man hadde valgt en plass
hvor det var parkeringsmuligheter for biler og eventuelle campingvognerj hvor det gikk
an & sette opp telt, og ellers 3 sitte og & bevege seg for ihvertfall en fjerdepart av
kJlubbens bortimot to hundre medlemmer. Om varet hadde vart godt denne St, Hans-aftenen
og oppslutningen slik som de foregdende ér, ville skandalen vert fullkommen..!
Tommelen ned for 3rets St.Hans-opplegg! Vi har aldri sett maken, og hiper ogsd vi

slipper & fi se maken........
ﬁl L.
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Ford Motor Co. fyller 75;
-A-modellen fyller 50

Dearborn, Michigan (NPS-AP)
Ford Maotor Company har feiret.
sitt 75 ars jubileum og utstyrte
for anledningen noen av sine
ansatte i arbeidshabitt Ira
arhundreskiftet og fikk dem til 4
bygge en 1903-modell A-Ford.

A-modellen, som var Fords
ferste serieproduserte bil, ble
etterfulgt av B, Cog D og til sutt
den  trofaste, Tille T-modellen
som ble selskapets kanskje mest
revolusjonerende hil.

Den nybypde A-modellen ledet
hovedparaden med Ford-biler
gjennom 75 ar i Greenfield
Village mens andre parader ble
holdt i béade New York, Boston,

Chicago og St Louls for a
minnes selskapets stiftelse.
Ford Motor Company begynte
16, juni 1903 med 10 ansatte | et
lite verksted pa Mack ‘Avenue i
Detroit ¥Fgr var det blitt bygget
hestekjerrer 1 lokalet. Men det

var bare el av 80 nye bilkompa-

mier som hle stiftet det aret i
USA. Siden Lok det Henry Ford
16 ar a skaffe de 105 mithioner
dollar ban trengte for a Kjppe ut
Ford-selskapets andre aksjone-
rer Na ledes Ford uav Menry
Fords burnebarn Henry Ford 11
Han leder et ay verdens stgrste
selskaper somn driver | 185 land
o hudde et overskudd pa 1LV

‘tmllwarder dollar 1 1977

Ford solgle 1708 Ford-biler av
modeil A men hans innflytelse
gjorde seg fgrst skilkkelig giel
dende etter at han ira 1908 til
1927 solgte de bergmle T-model-
ene. De ble Kjppl som varmt
hvetebrpd og prisen kom til siutt
s lavt som 260 dollar. Det ferste
aret laget Ford 10.000 T-model-

ler, atie for handen. Forst i 1913
kom saniebandene.

Henry Ford, sta som han var,
fortsatte a4 bygge T-modellene
helt til forhandlere krevde en ny
modell fordi de merket hard
konkurranse fra et nytt selskap
som kalte seg General Motors. 1
1928 kom det sa en helt ny A-
modell.

Henry Ford og sennen Edsel
ledet selskapet gjennom 30-are-
ne Midt i 1940-arene var selska-
pet hardt gkonomisk pressel og
Henry Ford I1 ble hjemkalt fra
Marinen for a overta i en hitter
familiestrid. Hans bestefar dpde
7. april 1947 og var da B3 ar
gammel.

Den andre Henry Ford [ikk
selskapet pé fole igjen fort ved a
avsette over 1000 sjeier g anset-
te sine egne medarbeidere og
radgivere og han ga dem rosen
og  Kreditten for fremgangen.
Siden da paserte Ford Chrysler
og har siden holdt 2. plassen
blant de amerikanske selskape-
ne etter General Motors.

P l.'] :
F R SR RO Y r
' Fords forste fabrikk: Her begynte samlebandene 4 rulle.

1' g_.v."




Historien om
Ford-ovalen

Ford-ovalen er et av de best
kjenie vareinerkene | verden og

har Llitt brukt i over femti ar)

Historien bak ovalen stammer
imidieriid helt fra arhundreskif-
tet. T 1903 gjenopptok nemlig
ingenigrassistent Childe Harold
Wills ved Ford Motor Company
sin hobby somn tegner og fypo-
grafi og fant fram de gamnle
skrifttypene fra noen visittkort
han hadde tegnet og trykket isin
ungdom, Av disse 1ypene satte
han  sammen  ordene - Ford
Muotor Company-, ug bade vare-
merket of sknftiypene ble tatti
bruk med cn gang pa Fords
brevpapir.

I 1904 dukket varemerket opp
pa bilmodellene, fprste gang pa
en C-Ford. Ford-modellene K og
N fikk skriften i relicil pa
raciatoren allerede 11906, og i
1912 ble skriften for fgrste gang
omkranset av den kjente dypbla
pvalen som har veert i bruk helt
fram til i dag.

Tataturyl
V.

f LEgentligivar‘det to.
“A-mgdeller. Den opprin-

bidrar til at Ford'er av

FORD-A

nelige s& dagens lys i
1903, det 3ret Ford Mo-
tor Company hle dannet.
Den andre -og antage-
lig mest beromte Ford
A rullet ut av fabrik-
ken hosten 1927. Siden
bilen ble lansert som
1928~model1, kan altsi
dens mange entusiastis-
ke tilhengere feire dens 50 - drs
jubileum idr. ,
Og A-Ford’en har mange entusiasterj kanskje like mange som
det fantes biler, I de fire drene denne bilen ble produsert,
var det dréyt 5 millioner eksemplarer som ble spredt ut over
den ganske verden. Av disse cksisterer et ukjent -men enormt
antall- den dag i dag.
o - e Det var ved hjelp av T-Forden (som var
E A-modellens forgjenger) at Henry
Ford "satte verden p& hjul"” og
gjorde b i 1l en tilgjenge~
o lig for "den alminnelige mann".
; Fordfabrikkene "spydde ut”
mer enn 13 millioner T~Ford'-
er fra 1908 til 1927, da
tiden forlengst var moden
for & lansere en mer moder-
@ ne utstyrt bilmodell. I sd
‘i méte var dette pd hdy tid, da
9/~ konkurransen med andre bi]fnab-
' rikker, -spesielt Chevrolet- nd

t",  var blitt beinhard.
~"Noen revolusjonerende teknisk nyhet

var A-modellen ikke, og ga seg vel heller

7 ikke ut for & vare det. Men den var en robust
) og slitesterk bil for "almenheten”, med svorne til-
hengere den gang, Som nd.......

s

The original Ford Model “A,” 1903.
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CAMPING
I USA

anno 1924 |

Man vil vel utvilsomt trek=-
ke litt overbarende pd smile-
bandet ved disse annonsene fra
1924, som viser hva datidens
campingturister ble tilbudt av
utstyr for sine utflukter,

Men siden vi nd en gang be-

fatter oss med nostalgi pd om-

rddet motorhistorie, synes vi
s& absolutt at annonsene atter

Sleep on Air
MATTRESSES

So soft and yielding you can
make your bed ontherough-
est and wettest ground and
be comfortable, Sanitary,
compact and water-proof.

Satisfaction Guaranteed
or Money Refunded

Metropolitan Air Goods products
have stood the test for the past 40
years, Recommended by thous-
ande of satisfied Campers, Fishermen,
Automobilists, Cowmen, Woodsmen
and Forest Service, as the most reliable
for outdoor purposes,

WHALL'S UTILITY TENT

teed
eral

Running METROPOLITAN AIR GOODS CO., ATHOL, MASS, U.S.A

WHALL'S UTILITY AUTO TENTS

are masterpieces of ingenuity and are Guaran-

and Your Dreams Come Tﬁe

IN A COMFORT SLEEPING POCKET

Comfort Sleeping Pocket is not a filthy Sweat-
Box Sleeping Bag, but an ideal outdoor bed.

vewer  Defy the Elements
Carry » Rainceal in Year Pocket

Many good times have
been spoiled and serious
results follow a day ot
night in the drenching
rain, that could have been
avoided witha PERFEC-
TION RAIN CAPE.

: r 3 WRITE, TODAY, FOR 1923
ONCape! riustrated FREE Catalog

it
=il

Woaterproofed, Bug and Snake-proof. Sev:
popular sizes, Will fit any car.
BOLE MANUFACTURERS

fortjener & komme frem i dagens lys.
Kombinert garasje og telt for forer og passasjerer er forresten ingen dum ide, som

- - "

We Lived in Our “Gypsy

Read theletter from M. Leliman, andlook at the photos
of the camp and the way M. and Mus, Lehman traveled
and lived in o “Gypsy” Tent,

Youcan et the "(?.'ypﬂy" Tent up completely in five
minutes of less—only fonr stakes necessary, and lifting of
center pole. No guy ropes 1o get tangled.  The meta]
frame around top of tent is ensily disconnected ot corners
andslippedout.  Theseand the center pole fitinto.a hand.

flaps.  Made in three grades of duck and two sizes,

Alfred 5. Procter, President Tn Business 3 Yeurn

I'mrgf. , ]l’él!_. ceven metal s_!)?l«-e and top frame piccesall | g L Awning o, - Gentlenien Foue tint eertainly
rol! oclold inta a waterproof carrying case, iz n peach 1o carry on 6 wotoreyelr. Many people who own
he“Gypsy”” Tenthasasewed-in floor; ithastwonet-  inatoreycles tuke trips aud miost of them ear ¥y pup tonta to slesp

covered ventilating windows and door—all with storm  in. Wien we first recerved the ypey' Fent we warn nearly
s xlu]mpl'd‘ |;&m we fornd we.krmlld casily take t;nt the t\:rll' framo

- vody and d Lent o o pack of any desired ahape. hile we
dcsci_:.;g:or°ﬁ'1["":“d§‘é“psup y Cata ?BN:’[ '?50' were up North fully 8 dozea peoplo took your nddress. They
scnbing all 1ents an amp - lisfachion  could hardly beliove wo could carry sueh nn oubfit on our
wuaranteed or your money back. machine,
DEALERS: 1f you reln ""Gypsy™* Tent up In your show room, it will sell itsolf. We ran guarantes

full atocks nod prompt delivery. Write Bt oneo for our atteaclive proposition for your territory.

DENVER TENT AND AWNING COMPANY

1649 Arapahoe Street, Denver, Colorado

Rochester, Minn,, Nov, 4, 1923

OTTO LEIIRAN.

kanskje dagens teltfabrikan-
ter burde ha i tankene....

Nadr vi ser hva som fin-
nes i handelen av alskens
fint og kostbart campingut-
styr for vare dagers turis-
ter, bor vi vel bare vare
glad for den utvikling som
har funnet sted pd dette om=-
rédet, og ikke Gnske oss i
den situasjonen som 20~tal=-
lets campingturist var {i.

At utstyret var temmelig
primitivt og ukomfortabelt
er det neppe tvil om. Men
morsomt & skue for motor-
historikere et halvt arhun=-

dre senere,,..




| Gammel

| kjzerlighet
ruster

jj ittt

B ® I bele 50 ir har ikke Ma-

@ jorje hatt gyne for andre enn

@ Alfred. Alfred er en Austin
i 12, argang 1927, Majerie og
hifen bennes har vert trofa.
ste falgesvenner pa livets lan-

| desel hver eneste dag siden
dengang, Uansett ver og [p-
reforhold. Skilsmisse har ald-
ri vert pi tale,

Dengang han var ny kestet
Alfred 140 puod. Tday vil en
iveig veteranbilsamler glade-
lig punge ut med 1000 pund
for & [ ham i sitt efe, -

Majorte, som ni er blitt 83

% I8 =

ﬁr gammel, forteller at de to
fikke har noen planer om a
skille lag. .

- Han er bill[g 1 drift ugm,
sier bun med en smil. ~ Han

drikker lite (!), og jeg hor | bundre ar. Alfred selv har in-
bare bebgvd & bore ham opp | gen kommentarer il jubileet,
to ganger.... ... { Kanskje er han blyg. Litt ru-

Og det er jo ikke rare | sten er han jo blitt | drenes
overhalingen pi et” halvt | lap. e

sommerpatrulje med Fremtiden

Arne Christoffer Karlsen har i to dager stilt sin Buick 1935 til dispoesisjon for
Drammens-avisen "Fremtiden” i sommer, ved 4 vare sjéfor pd avisens "sommerpatrulje"
til O.Eixer, Modum,Sigdal og Krhdsherad Avisens reporterteam rapporterte atb patrul=
jen vakte berectiget oppsikt over alt. Her er ekvipasjen fotografert for start.




VETERANLOPET

LIER-MODUM

Vart tradisjonelle august-15p "Lierdalen Rundt" ble idr gjenstand for en ny “vri", noe
som igjen medfdrte at lopet "i ellevte time" ble omdopt til "Lier-Modum". o

Istedenfor & kjore "rundt", valgte man altsd & kjdre o p p Lierdalen, og s4 fortsette
over Ust~Modum til Vikersund og frem til Amot, med innkomst pd "Modums Blaafarveverk",

Lopet hadde samlet rekorddeltagelse, idet i alt 55 kjoretdyer hadde mott til start,
oq av disse hele 7 motorsykler. Som startsted hadde man valgt Isberg’s Bilforretning pa
Vitbank v/Amtmannsvingen,- den lokale Volvo-forhandleren, : Y

Ug lordag 12. august 1978 klokken 12 presis rullet start nr. 1 =~Ragnvald Odegaard i
Chevrolet 1926 Touring Sport~ ut i loypa, tett fulgt av alle de gvrige.

Blandt disse "alle de gvrige” befant det seq idr ikke mindre enn O danske ekvipasjer,
alle representanter for Nerdjysk Vintage Motor Club i Aalborgj pi gjenvisitt etter vart
besok og deltagelse ved "Flauenskjold-Igpet” i fjor. Altsd for forste gang utenlandske
deltagere ved vire arrangementer, og et meget hyggelig innslag i ldpet. ; ;

Loypa var totalt 68 km. lang fra start til mdl, med tre poster innlagt. Vargudene
viste seq fra sin aller beste side og var tydelig positivt innstilt til arrangementet,
slik at deltagerne i fullt monn fikk se solsiden av sivel Lier- som. Medum-bygdene.....

Allerede ved Sdrsdal i Lier mitte deltagerne forste post, hver oppgaven besto i K
sage ved.... Det gjaldt & kappe en bordbit pd 30 em. lengde, og feilbedimt lengde ga
straffeprikker. Litt av en test for gyemdlet, som ikke alle kom like heldig ifra....

Post 2 var lagt til Ost-Modum, ved en idyllisk rasteplass ved fjorden. Her skulle de
deltagende vurdere en fargeprdve og forsoke & finne ut hvilke 3 av 10 utstilte farger
prdven var sammensatt av. Bare en eneste deltager (lvpsvinneren) klarte riktig svar her.
Siste post var pd sletta under Vikersundbakken, = hvor man skulle ansli avstanden fra

: : ; ' hoppkanten og ned til et merke i un-

narennet., Ugsd dette en vanskelig
- prove, som avstedkom de helt vanvit-
tige svar.. ok
Fra post 3 var det ren "transport-
etappe” inn . til mdl pd "Bl&farvever=-
ket", et sted som for de fleste bod
pd positiv overraskelse. For svert
i mange var det deres forste besik pd
dette idylliske stedet, men neppe
det siste...... Vi kan ikke g8 i de-
talj, men stort mer velegnet sted
for slike utflukter skal man Iete
BF. lenge og vel etter, i alle fall i
= v Anrit digtrike;

Det drdyde lenger enn ventet for
alle kjoretsyene var i mdl, de tok
seq tydeligvis god tid i det fine
veret og not turen, Men ved }7-tiden
. kunne man g3 til dekket bord i den

Tore QOdegaard kapper
ved? assistert av
Per-Kristian......

Fra Blaafarveverket.
-



stere spisesalen; den tidligere "glasshytta". Her var det velkomsttale ved formann Per
Loken, og de danske gjestene takket for invitasjonen ved formann Henrik Houmoller, som
overrakte en gave (en bordvimpel m det danske flagg), og ved Gunnar Jdrgensen,

Eiter middagen fortalte vertinmen, fru Steinsvik, om Blaafarveverket og viste rundt
pd omrédet. Mange benyttet ogsid anledningen til 3 se den store maleriutstillingen av Chris-
tian Skredsvig's arbeider.

Man avsluttet det hele med kaffe og blstkake, og dagens hdydepunkt:-premieutdelingen,
Premiene som var satt opp var kobolthld glassvaser pamontert solvplate med gravering, og
det var dessuten hdndlagede deltagerplaketter i keramikk til samtlige deltagere,

Konklusjonen kan bare bli en; -et helt igjennom vellykket arrangement, ikke minst takket
vare et enormt forberedelsesarbeide av vir utrettelige lopskomite, og dertil prikkfritt
og dyktig avviklet, Det var first da det begynte & morkne de tilfredse og slitne delta~

gerne bega seqg pd hjemtur.

(Tekst/foto: 0. Langeland)

Debut for Bjorg Evensen's
1946 MORRIS "TEN".....

PR i
Pk g e

g

Ikke lett & analysere farge, mener
Ragnvald Odegaard......

e.__.%__

Og her er den stolte
vinner: ~Afild Thore
Karlsen my/BUICK 29

( Resultater pd neste side)
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23.
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(19
(39)
(30)
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(36)
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(26)
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(1)
(55)
(50)
(17)
(13
(32)
(35)
(D
(42)
(16}
(15)
(31)
(34)
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(33
( 2)
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(3
( 6}
(21
(38)
(44)
)

(4
(41
(14)
(24)
(47)
(52)
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RESULTATLISTE  “LIER-MQODUM 1978 "
BILER:

Arild Thore Karlsen, Lierskogen 1929 Buick
Lauritz P, Lauritzen, Hobro (Danm.) 1931 Chevrolet
Reidun og Halfdan Prosch, Oslo 1928 Ford A
Jan Erik Skau, Hillestad 1941 Buick
0la Hegseth, Oslo 1938 Ford VO
Tor Wollebak, Oslo 1938 Lagonda
Ebba og Gunnar Jorgensen,Flauenskj. 1928 Ford A
Bjorg Evensen, Drammen 1946  Norris Ten
Svein Burvald, Spikkestad 1930 Franklin
Per Gran-Henriksen, Lier 1935 Buick
AY{ Bryhn jr., Spikkestad 1934 Tlymouth
Ule Svensson, Aalborg (Danmark) 1930
Finn Bryhn, Spikkestad 1033
Finn Torgersen, Krokstadelva 1925
Arne Willy Hansen, Sandefjord 1924

Hans Oye, Nesbyen 1929
Erling Thorbeck, Drammen
Jan Erik Finnerud, Nesbyen 1907
Fredrik Lid, Uslo 1932
Jens Lauritz Nielsen, Gandrup (Danm.) ?

Svein Storsveen, Asker. 1938
Bent Sonderby Larsen, Stovring (Danm.)193]

Espen Kolstad, Oslo 1929
Sophus Mathisen, Oslo 1936
Thorolf B, Andersen, Drammen 1939
Reidar Kristiansen, Asker 1930
Niels Jdrn Christensen, Aabybro (Danm)1930
Tove Prosch, Oslo 1930
Ragnvald Odegaard, Drammen 1926
Jan Tore Woldstad, Hokksund 1930
Per Loken, Rykkinn 1927
Oyvind Gladhus, Gol 1924
Gunnar Kjemperud, Hekksund 1933
Jan Sandholt, Krokstadelva 1927
Bjarne Traet, Sundbyfoss 1935
Rolf Viktor Hansen, Hillestad 1936
Helge Lundby, Vestfossen 1929
Odvar og Jdran Fogstad, Borre 1928
Eirik Bole, Sandvika 1934
Kjell Wang=-Henrichsen, Usle 1931
ge Kaupang, Larvik 1929
Henry Hansen, = (Danmark) 1930
Tore Odegaard, Sandefjord 1932
Tore Odegaard, Drammen 1930
MOTOR SYKLER ;

Gunnolf Larsen, Mjdndalen 1938
Oddleif Kvélseth, Solbergeiva 1917
Poul Erik Lund, Aalborg (Danmark) . 1938
Henrik Houmdller, Arden (Danmark) 1927
Per I1. Nielsen, Asker 1926
Per Kolstad, Oslo 1939
Andreas Schytte-Larsen, Horten 1943

Tallene i parantes refererer til startnummer.

Red. har ikke fatt oppgitt straffeprikker for mc~klassen, kun rekkefdlge.

1929

Ford A piek up

Essex Terraplane

Locomobile Jr. Eight
Ford T Touring
Essex Super 5ix
Essex Super 5ix
Chevrolet Spert
Fiat Balilla
Chevrolet

Alvis 4,3 1. sport
Ford A

Ford A pick up
Singer Le Mans
Mercedes 230 cabr,
Ford A

Ford A

Ford A

Chevrolet touring
Ford A

Chrysler touring
Ford T touring
Dodge

Chevrelet touring
Chevrolet 5td.
Buick

Ford A

Ford A

Nash Big Six

Ford A

Ford A

Ford A

Buick Victoria eabr,
Ford A

 Zindapp K.800

Henderson 1000 ccm
Nimbus

Excelsior Super X
Harley=Davidson
Harley-Davidson
Indian

12
20
28
29
a2
34
35
38
40
4]
4]
44
46
a7
48
49

5]
5]
2

53
54

56
57
58
62
64
66
69
72
74
75
78
78
83
84
93
94
108
112
124
130
162
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M@d Aston Martin 1928
pa Norges-visitt

REPORTASJE. IVAR ENGERUD

Det er ikke s& ofte man ser utlendinger pd besdok i Norge med veteranbiler, men i
begynnelsen av juli hadde wan i Hokksund anledning til & beskue en slik pilturisc,
Det dreide seq om familien Hawkins fra Lancashire i England som var ph ferietur med
sin Aston Martin fra 1928. Grunnen til at Hawhins Ta turen til Norge var foruten at
konen, Jorun, vokste opp i Hokksund ogsé at de ville delts pd NVK*s "Rena-ldp". Det~
te Jopet ble kuttet ut, si det var dessverre ikke sd mange veteranbilfolk de kom i
kontakt med under Norgesbestoket.

Da jeq leste om visitten i avisa, bestemte jeg meg for & ta kontakt med David
Hawkins for & higre litt nermere om klenodiet hans. Narmere hestemt er det en 1928
Aston Martin type "T" tourer som ble hindlaget i 15 cksemplarer. Av disse 15 eksiste~
rer det ni, ifolge den verdensomspcnnende Aston Martin-klubben, kun denne ene i Eng~
land og rester av en i Finland.

Ny kostet den 600 pund, s& det var pd ingen mdte noen hillig bil. (Hva den er
verd i dag er en helt annen sak, men verdien er neppe sunket...) Den er utstyrt med
en 1,53 liters motor pd 50 hk som gir en toppfart pd 60 miles,

Tllfeldlqheter bidro i aller hoyeste grad til at Uawkins kom over dette eksempla-
ret, Det hendte en dag de var ute pd tur med sin andre engelske sportsbily en >Standard
Avon "Boattail Speedster™. Mens de satt og spiste, kom en mann bort og fortalte om en
lignende bil i nzrheten. Bilen ble tatt narmere i dyensyn, og Hawkins onsket a4 kjdope
den, men prisforlangende 14 p4 det dobbelte av hva han denqanq var villig til 8 beta=-
te. Hwn ville imidlertid ikke gi seg si lett og etter et halvt ar hadde prisen kommet
ned p3 et akseptabelt niva.

~ Etter at bilen var fraktet hjem kunne eieren starte den omfattende restaureringen.
Bilen hadde gjennomgitt visse moderniseringer, hovedsakliq med forskjermene som var
byttet ut med den typen som sitter ph Haneborgs Aston Martin "Le Mans". Nye skjermer
ble laget av en venn etter Hawkins eqne tegninger. Dette var omtrent det eneste Haw=-
kins ikke gjorde selv. Til og med innvendig trekking, sying av kalesje og lakkering
ble utfort av eieren selv, og i juni 1977 sto bilen klar til registrering etter fire

frs arheide.
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JUBILEUMSLOPET

Norges Bilbransjeforbund har i &r rundet 50-&ts mile-
pzlen, Et slikt jubileum fant man & ville markere, og
MEN forespurt om & vare Buskerud

Bilbransjeforening behjelpeiig med et innslag i jubileums-

av den grunn ble MHK-DRAN

feiringen.

I samarbeide med vir lopskomite ble det
bileumslop sondag 27. august (forgvrig under
motorsykler deltok.

lagt opp til] et ju- ] .
Drammensdagene”), og ialt 28 biler ag 2

For & involvere alle Buskerudbyene i jubileumsmarkeringen, valgte man 4 dele kjgre-
tdyene opp i tre puljer oq Ia en pulje starte fra hver av de tre byene. De kjbretdyene
som startet fra Hdonefoss og Kongsberg ble dirigert til Drammen, hvor de sluttet seq

til de tvrige pd plassen foran Tinghuset,

Til tross for reservert plass for deltagerne ble det etterhvert temmelig trangt her,
= 3o kjoretdyer behdver jo en god del "albuerom” 4 mandvrere pd, spesielt n3r noen hun-

dre tilskuere ogsd beveger seq innenfor det samme omradet,

Véferanbillﬁp

Sendag 27. ds. arrangeres veteranbillep i anledning Norges
Bilbransjeforbunds 50 &rs jublleum. Biler fra Honefoss,
Kongsberg og Drammen samles foran Tinghuseti Drammen
kl. 13.00. Kortesjen gér deretter til Hokksund med ankomst
ca. kl. 14.00 ved ungdomsskolen.

Eget arrangement | Hokksund, Gammeloktetten spiller opp.
Gratis adgang.

Arr.: Buskerud Blibransjeforening
og Motorhistorisk Kiubb.,

Et utsnitt av
voghparken
foran Ting-
huset.

Men det hele gikk bra, og
litt over klokken 13 kunne den impone~-
rende kjoretdykortesjen hegi seqg avsted
pd E-76 i retning mot Hokksund.

Noe “lup" i tradisjonell betydning
var dette arrangementet ikke, det hele
var ment som en oppvisningskavalkade med
kjoretgyer av ulike merker og &rsmodel~-
ler,

Og det v a r en broget forsamling re-
prsentanter {ra ulike epoker som deltok,
med drganger fra 1916 opp ti] begynnelsen
av 40-tallet, fordelt pi et bredt spekt=
rum av fabrikkmerker. Ingen ting urime-~

lig i at kortesjen vakte oppsikt der den




rullet oppover Eiker-bygdene.

P4 Hokksund var den den reneste 17.mai-stemningen da kortesien svingte opp foran ung-
domsskolen, Bt stort antall forventningsfulle tilskuere var pa plass, og Uvre Eiker
Blzserensemble ("Gammeloktetten") hadde tatt oppstilling 1 tidsriktig antrekk og tok i
mot kjdretdyene med feiende hornmusikk.

Arrangarene hadde strget for bevertning for deltagerne, og etter at kjoretdyene var
parkert under betryegende oppsyn av vaktmannskaper gikk sjéforer og passasjerer "pi by-
en” for 4 spise, mens publikum tok de mange skinnende klenodiene i narmere dyesyn.

bom en kontrast var det oppstilt en rekke biler av siste modell pd plassen, men man
kan neppe si at det var serlig interesse for d e d&rgangene akkurat da,....

Uverraskende nok var det referat fra begivenheten i Drammenspressen dagen etter, og
d et er heller uvanlig & se etter et veteranarrangement, avisene har vart heller for-
siktig med & bruke spalteplass pd vir virksomhet, av en eller annen grunn... Denne gang
var det ikke mate pd lovord, kortesjen ble benevnt som “et av de morsomste innslagene
under Drammens-dagene”..... D e t mi vel vere en fin attest, bAde til Buskerud Bil-
bransjeforening og til eierene av de mange skinnende kjoretdyene som deltok.

(reportasje: 0.Langeland)

Bjern Evensen's
RN 7935 OPEL cabr~
PRE of ryet bokjent.
£ ﬁ's}ﬂgﬁ)“...

FOTOS®

dIVIND
LANGELAND



MHK ~-DRAMMEN  tilbyr-:

"HOSTSJEKK'/ Teknisk mote
LIRDAG 9. SEPTEMBER KL.11-15.
hos Biltilsynet i Drammen , Anchers bakken 7.

Etter som MHR-DRAWMEN vil forsgke & gjennom{vre to "sjekk" ariiq, henholdsvis
vir og host, utgjdr altsh dette "hostsjekken”,

Uppslutningen pa érets "varsjekk" var langt dirliqgere enn vi burde ha lov til
7 forvente, men vi satser pd at flest mulig nd moter opp.

fler har pan sjansen til! & f& en full teknisk kontrol] av kjdretdyets
tekniske standard, -nldeles gratis, og uten risikeo for "ubehagelighe~
ter' om det skulie vare en og annen mangel.

DERFOR:  -mot opp med kjoratdyet med de defekter det mdtte ha, og ta med

verktoykassa slik at du kan foretn enklere justeringer etc. pi
stedet,

Tilbudet gielder forst og fremst medlemmer av MHK-DRANMEN, men hvis vi
har kapasitet kikker vi gjerne pd kjoretdyer frn andre klubber.......

Med hilsen
Teknisk komite

MHK-DRAMMEN innbyr herved til

HOSTTUR TIL NUMEDAL

LORDAG og SONDAG 21-22. OKTOBER 1978

Vi har ogsd 1 &r lagt opp tii vAr tradigjonelje hosttur, og har valgt 4 dra
Li' Nore i Numedal, hver vi innkvarterer oss ph

"FIORDGLATT CAMPING”

ﬁ et er tatt sikte ph & benvtte huss, med avreise [ra Drammen {(ved opo-

! \ kjorselen til "Parkeringstaket” over rutebilterminalen) 1grdig 21. ok-
_J tober k1, 14,730, Bussen kjorer riksveien Hokksund-Kongsherg, oq det er
intedning ti! phstigning underveis for de som bor p4 strekningen.

ting pd "Fiordalott” kommer pd 40~75 kT, etter rommets storrelse. i.gr-
dag aften kan middag kijdpes for en. kr. 40,~ pr. kuvert. Frokost con-
mA man lage selv, evt. kjdpe pA kafe pi Fadherq,

F} / Mussreisen vil koste ra. kr. 30,- tur/retur (for voksme), mens overnat-

Av hensyn til bestilling av rom og middaa, md bindende pimelding skje til

FOLF VIKTOR HANSEN, 3093 HILLESTM)  (t1f, (033) 50 193.)  si snart som mu-

fia, og SENEST innen neste mite (generalforsamlingen) tirsdag 3. oktoher.
Velkommen ti] en hvageliq week-end!

Arr. komitéen
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Erduimarkedet
for dekk ber du
se narmere pa
vare tilbud.

0% MHK-rabatt !

FROSTVESKE (5 (. kanner) kr. 10, - prl.
KONDENSFJERNER (5. kanner) kr. 10,- pr.l.

 LUCAS-CARELLO ekstralys kr.145-198,-
AT LUCASCARELLO H4-inpnsatser kr 66 -420, -
" 4 | LUCAS startbattenier, alle typer.
STOTDEMPERE TENNPLUGGER STIFTER etc.
o o o o )
- stikk innom ; vi hjelper deg
gjore bilen vinterklar-rimelig......

DU FINNER 0SS VED LYS- JRN— e
KRYSSET P4 RUNDTOM,

" VISAVIS SKOLEN. ' _
;; APENT: ILUTSTYR A

mandag - fredag kl. 8.30-17
lordag. ki. 8.30-13 : DRAMMEN i

IVER HOLTERS GT. 45, 3000 DRAMMEN
telefon (03) 8199 92
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AILINOISer

ONSKES KJOPT:

3 stk. stélekehjul 17", 3 stk. hjulkapsler,
ratt med snekke, original forgasser; alt til
Beacon Continental 1933 mod. Kan vere inte-
,ressert i delebil, ' : '
2 stk. lyktebrinner m/refiektorer til Chrys-
| ler Royal Eight 1933 mod. Har glass og lyk-

‘teringer, men kj¥per gjerne komplette lykter.|

‘Trenger ogsd radiator og radiatoremblem til
, samme bil.

Bakre del av karosseriet med kalesjestativ
til 1919 apen Dodge, + 1 stk. godt bakhjul
25" til samme bil.

1 stk. Fiat 500 1936 mod. delebil hver driv-
verket er i orden. :

SELGES/BYTTES:

3 stk. gasslykter til HD ca. 1920 med. Lyk-

tene er hindlagde reproduksjoner, men helt

identiske.

Div. deler til HD ea. 1920 mod. Rammer, for-

gafler, skjermer, tanker (i dérlig forfatn.),

gearkasser og motordeler. .

4 stk. hjulkapsler til Dodge ca. 1916-1925.

1 stk. Chevrolet 1938 2-ddgrs Master.

1 stk. Plymouth 1937 4-ddrs ombygget til las-
tebil, delebil medfglger.

1 stk. Fiat 1500 1964 mod. Mye bra deler.Ny- |

lig avskiltet. Billig. :

1 stk. Sluffe med drag. M3 omstoppes. Ellers
bra. '

1 stk. Stuttkjerre i bra stand. Kommer fra
Prestvegen i Ringsaker, hvor Alf Priysen
bodde,

Knut T. Pettersen,
Brugt. 33, 2300 HAMAR

tif.:
(065) 39 353.

UNSKES KJOPT:
Alle deler ti]l OLDSMOBILE 1929-30 lukket,
eventuellt delebil,

Kristian Petersen,
Boks 81, 3020 KROKSTADELVA.

JEG HAR

«++ to bakstusser & bytte bort. Den ene
trolig DODGE '20-25 (?) dirlig, den andre
CADILLAC '22-23, meget bra,
JEG ER ....

s..meget interessert i a 11 e deler,
tips og litteratur for BJERRING-bilen.

Andreas Schytte-Larssen,

Aschehougsgt. 1, 3190 HORTEN,

t1f. (033) 43 004.

L

Teknisk svart god DIAMOND T 1936 laste-
bil (tidl. brannbil) byttes i motorsykkel
m/sidevogn fra 30-40-50 tallet.
henv. Arne Bjgrn Heel,
Thurmannsgt. léc,  0SLO 4.
tif. (02) 35 51 29

TIL SALGS:
1 stk. helt nytt tilhengerfeste til MAZDA
818 personbil (1972-78). Pris kr. 340,-.
ring t1f. (03) 81 99 92.

SELGES:

Apen, restaurerbar RUGBY STAR 25/26 sel-
ges til hoystbydende.
A. Folvik, 3525 HALLINGBY.

KJOPES:
Deler til PLYMOUTH 1937-modell.
Leif Petersen,
Enga, 3020 KROKSTADELVA.
tif. (03) 82 61 05.

tif. (03) 82 61 05.

DIAMOND 1937 last, ca. 2 tonn. Dirlig
stand, god motor., Selges.

Olav Rolfsrud,

Rgkeberg, 3320 VESTFOSSEN.

HUSK at "deadline" for annonser til
oktobernummeret er 20. september!
red,
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F Postboks 3248, Sagene,
g telefonsvarer (02) 16 08 61
D
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Vire medlemmer er til enhver tid interessert i & kjdpe
deler til Early Ford, Mercury og Lincoln 1932-48 ( 4,
6, 8 og 12-cyl.) De som midtte ha noe de selv ikke har
bruk for, anmodes om & kontakte klubben,

eller t1f. (02) 55 18 85 kl. 12 - 15.
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VALUE
far above

the
PRICE

In rEVIEWING the many advan-
cages of the Ford, it is particu-
barly inceresting to note the
relarion berween value and price.

The low first cost of the Ford
is 2 puint to keep in mind at all
times because it means a con-
siderable saving to vou in the
purchase of rhe car.

Equally important, however, 1s
the reason for this low price and
the manner in which it has been
achieved withour sacrifice of qual-
ity ur performance. On the basis
of actual, comparative worth, che
Ford represents a value far above
the price you pay.

This 15 made possible only
chrough mannfacruring methods
and  production cconomies  thae
arc as unusual as che car reself,

Every purchaser shares the bene-
fits ot the Ford policy of owning
the source of most raw
maccerials ot making
many thousands of cars a
day
small margin ol profic.

s

and of 5‘:””].2.' A8 2 Forp Moror Coseasny
Deeroit, Michigan

Pre Fawp TUOGR YEDIN

Were the Ford made 1n any
other way, under any orther
policy, it would unquestionably
cost you much more than ity
present price.

The use of the Triplex shatrer-
proot glass for the windshield is
a definite indication of this qual-
ity. S0 are the four Houdaille
hydraulic shock absorbers. The
silent, fully enclosed six-
brake system. The alumi-
num piscons. The chrome
silicon alloy valves. The
simplicity of the lubrica-

tion, cooling, igniton and fuel
systems. The large number of ball
and roller bearings. The extensive
use of fine steel forgings instead
of cascings or stampings. The
many other mechanical fearures
thue count so much in reliabilicy,
economy and long life.

All of these are important con-
siderations to every man or wo-
man who s contemplating che
purchase of a mocor car. All
arc imporcant reasons why the
Ford delivers a value far above
the price.



