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\E\% De nye Bedfordmodellel

at8408 tar sig godt ut, men man ma
senen | se dem i arbeide for man
+ | motors : :
el e rentlig forstar hvorfor for-
retningsiolk over hele Europa fore-
trekker nettop disse vogner.,
" Det finnes ingen annen lastebil

som er s& kraftiz byeget som Bed-’

ford WTH og WTL, og som alli-

<§S
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kevel kan selges til s3 lav pris.
Hvis man gjennemgar en Bedford
punkt for punkt, og det ber man
gjore for man kjoper, s& vil man
finne at hver eneste liten detalj er
sa solid og godt utfert at man
forst i langt helere prisklasser fin-
ner noget tiIsvérende hos andre
vogner. .

5 Bedfords spesielle konstruksjon gir

bedre vektfordeling med derav fal-
gende " storre nyttelast og

¥ bedre gkononu.

% Benytt Dem av General Motors
fordelalktige betalingsbetingelser
med rimelige mdnedlige avdrag,




"GAMMELBIL-
. pos8ten

-organ for venner av gamle automobiler og métorcykler—
(spesiellt for medlemmer av MOTORHISTORTSK KLUBB)
NR. 8/73 (november) - 2.8rgang. (nr.10 siden starten)

Redaksjonens adresse:

@IVIND LANGELAND -postboks 1081- 3001 DRAMMEN.

side 1:
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DETTE NUMMER INNEHOLDER -:

Forsiden: en Bedford-annonse fra 1936,
Innholdsfortegnelse.
Redaksjonelt.
Referat fra oktobermgtct.
Litt av hvert om smitt os stort

—_—— + tipset.
Minedens veteran. Div. i lipp.
Styremgtereferat. Bt godt tilbud.
"Fér etterkrigsmodellene snart sin renessanse?"
Notiser. "Er bilene blitt mer trafikksikre"
(forts. fra s.10)
(forts. fra s.11)
MC-siden.
mc-stoff (forts) - Annonser

Annonser (forts).,

MOTORHISTORISK KLUEB

FORMANN:
NESTFORMANN:
SEKRETER:
KASSERER:
STYREMEDIEM:
STYREMEDIEM:

Styret:

Alf Bryhn, boks 174, 3430 Spikkestad
Per Gran-Henriksen, 3400 ILierbyen
Bjgrn Sand, 3000 Drammcn

Tore @degaard, 3000 Dramm'n

Ingar Evensen, 3000 Dramm:n
Gunnar Kristiansen, 3050 #jgndalen
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Plutselig er ettersommeren forbi og
vinteren et ubestridelig faktum,idet
kuldegrader og sngdrev har giti oss
en forsmek p& hva vi har ivente. I&r
skjedde det s8 tidlig som i begynnel-
sen av oktober;y vi fér bare hdpe at
det ikke er en indikator pé en streng
og lang vinter! Red.® personlige
forhold til vinterhslvéret er forres-
ten alt annet enn positivt; hgsten
kommer 8lltid for tidlig med sitt
dystre alvor, og man blir jo hesller.
ikke mer omstillingsvillig etter som
man eldes...s

4308

P

H,"iﬁi{

i

Formodentlig er vel nd gammelbiler og mc’er
foravarlig "oppstallet" for vinteren, og ¢
som har ferdige ting kan se roligere-tidt'
imgte. Vi andre ken. ikke tillate oss & ned-
trappe gammelbil eller mc-syslene om vi ¢n-
sker & f& noe ferdig, fen vi fér Torsgke
gigre det hver og en midtte formd i restau.e
ringshenseends, eller i.jakten pé deler. I
sistnevnte forbindelse bgr man gjigre f£1it i
bruk av "Gamnelbll—Posten’B" annongeside: |
som vel burde vere.et nzrliggende sted & gl
seg jakten ivold.. . .

P& vdrt forrige mgte opplevde vi at "Gamr 1
bil-Posten’s" opplag ble for lite; ikke et
eneste ckeemplar ;ble tilovers. En rekke rer
praktlske vansksr gggr det ner umulig og A
igang med nytrykklng av $idligere nummer i'0
& dekke 6n 5tadig gkende biterspgrsel etter
gamle nummer av avmsen; noe som jo er en ¢
gat t1dkrevandé prosess ved siden av at r.n
oged skal lage de NYE nummer av "Gammelblla
Posten". Dessuten har man jo ogsd sitt o1 1i
nere arbeide & skjgtte for & tjene til d¢ -
daglige brgd. -

At red, nylig har stdtt midt oppi en fly**e
sjou nmed alt hva en sidan medfgrer,hsr l:i %

/]

beslag pd mye av det com ellers ville vert

. & regne for fritid, ettersom dggnet jo har

bare 24 timer, selv for en "Gammelbil-Po: -

redaktgr".

Om vi skulle gnske noe, métte det vmre lltt
assistanse i ny og me; -vi VEP:nemlig a |

det finnes bide skrivekyndige og tegneky: .i

.go i vdr klubb, Vi anmodér derfor nok en

gang disse kapasiteter om & bidra 4il & ¢'r¢
avigens kvalitet og samtidig & gjgre arbc -
det en smule lettere for den arme redaktgr;
og dermed vil vel ogsd "Gammelbil-Posten"
fd et 1itt mindre ensporet preg enn hva ! .t
$1l kanskje har vert tilfelle, .
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Vi gnsker velkommen til vért neste mgte, sc:
er ONSDAG 5. DESEMBER. Vi vil etterhver:
forsgke & komms igang PRESIS k1,19 med = e
ne pi dagsordenan og 1&r heller "kaffeslab
beraset" vente til etterpd. Husk ogsi & ™%
MED KOPP, slik at Elling ikke skal behzv: &
std ved oppvaskbenken hele kveldens....
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7. oktober
1904 holdtes den forste konkur-

. ranse i «WanderbilLI;‘\pet». USAs

storste klassiske landeveiskonkur-

. ransc for biler, oz p& 190Q-talicts

to forste decenvior Amerikas for-
neniste hastighelskonkurranse,
W. K. Wanderbilt junior hadde
foramrt en vandrepokal, Konkur-
ransen var lagt til Westhury pa
Long Island, ¢z banen var 453
km. Forste scieren gikk til ame-

" rikanercn. G. Heaih, han hadde

en hastighet av 84 km i timen.

For 50 ar siden
. 89, september 1023
IMlere bil- og molorcykeleiere er
anmeldt til politiet Jfor at ba
overtraadt kjorereglemcnict, Deds
har de kjort uten lygier oz dels
uforsigtig i svinger.
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1 Vart ndte onsdag 3. okfober ble p& en mite en slags generaelforsamling,
ettersom det fungerende 5-manns arbeidsutvalg la frem sitt forslag til
- styre i MOTORHISTORISK KLUBB. Motet hadde da ogsd f&t+t rekordartet
Oppslutning, idet hele 52 tilstedeverende satt benket i klubbhuset da
~Mads Jostad &pnet mstet ved & referere arbeidsutvalgets styreforslag.
Listen hadde denne sammensetning-:

Formann: Alf Bryhn, Spikkestad
Nestformann: Per Gran-Henriksen, Lierbyen
Sekreter: Bjorn Sand, Drammen
Kasserer: Tore Odegaard, Drammen

Styremedlemmer: Gunnar Kristiansen, Mjsndalen
Ingar BEvensen, Drammen

‘Det fremlagte forslag fikk enstemmig tilsutning, med unntak av en kom-
ymentar fra ALf Bryhn, som mente sat Mads Jostad var nermere til & s
1det ®refulle formannsvervet enn ham selv, noe som imidlertid Mads be~
_stemt avviste,
Dermed takket arbeidsutvalget av oz overlot ordet til den nye forman-
nen. Per Bakke overrakte formannen en gave til erstatning for var til
'n& lante formannsklubbe, -et gammelt messing bilhorn, hvis Dertelyd
i fremtiden skal lyde i vlr mStesal. Alf Bryhn takket for gaven og for
tilliten som var vist ham ved & velge ham som klubbexs forste formann,
‘0g nevnte 1litt om de oppgaver som ligger foran oss,bl.a. & opprette et
medlems— og vognregister, -4 skaffe klubben den ndédvendige status hos
forsikringsselskaper 0g offentlige myndigheter, samt & sdrge for at vi
far utarbeidet de nddvendige lover og vedtekter, og et klubbmerke., Et
forslag om & tilfdye "Norsk" foran klubbnavnet ble ogss berdrt, uten at
noe vedtak ble fattet i Oyeblikket. og det ble ogsd gitt en oppfordring
til de tilstedeverende om & komme med forslag til klubbmerke innen nes-
te mbte.
T kaffepausen som fulgte etterpd, ble nytt nummer av GAMMELBII~POSTEN
elt ut.
Deretter viste Gunnar Kristiansen noen filmer, bl.a. fra Park Rally i
jandef jord, fra vAar deltagelse i Réde Kors-uken i Asker, fra Sandvigen-
Sundvolden-ltpet og fra Museumsstaetten "I manns minne" P& Bygddy.
'ilslutt fikk vi kveldsutlodningen,som ga dette utfallet-:

-Blyanspisser m/veteranbilmotiv, T-40, Hans Eknes,

- - " y £-33, Per Bakke,

- 1 fl. duggfjerner, /-18, Roar Strensen,
- 1 kg. hindrenskren, Y-33, Pinn Torgersen,
- 1 lommelykt, L-48, Pinn Bryhn,

= 1 skinnlue (gave fra J.Ruud) Y-1, Arne Chr. Karlsen.




LITT. AV _HVERT Ou__SHATT OG STORT....

© 0ddleif Kvilseths forholdsvis nyervervede WHIPPET er nylig fraktet til vinteropp
lag i Skoger, ctter at garasjen 1 Buskerudveien pd Assiden brant opp (eller heter
det "brant ned"?) Whippet'en, som sto i garasjen, ble reddet ut i siste sekund,
men ble dessverre noe skadet av flammene.

Eriing Thorbeck har solgt tre biler ilgpet av sommeren-: en NASH og
en ESSEX fra ca, 1930, samt en MORRIS "Ten" fra 1933.

En stvensk gammelbilentusiast, BENGT ISRAELSSON, skaffer "nytillverkade" deler,
spesiellt til T-Ford (ogsf til "messing-Ford":), bl.a, stigbrett,golvplater, ba-
gasjegrindet, runde og ovale bensintanker, for- og bak-gkjermer til messing-Ford
etc. Han har meler, ogsé til andre merker enn Ford, og lager pé bestilling. Des-
suten syr ogsd Bengt trekk og kalesjer, sf de som har problemer i den veien med-
gammelbilen kan avgjort ha utbytte av é’ﬁa kontakt med ham, Adressen sr-: Bengt
" Israelsson, Skolvigen 17, S-150 14 VAGNHARAD, Sverige.

" .Gustav Wilhelmsen (Rundtom Kafeteria) har kjgpt en 1935-modell WNASH
"Ambe ssador” 4-d. sedan med 8-cyl. rekkemotor, utstyrt med dobbelt .
tenningssystem (2 tennplugger i hver sylinder!) Bilen, som har tilhgrt
den amerikanske ambassade og kun har gdtt 50.000 km.,er i meget fin
stand. Den ble hentet i Lommedalen i Berum lgrdag 13. oktober og frak .
tet pr. lastebil til Drammen, og forhdpentlig skal ogsé Gustav kjgre
gammelbil innen overskuelig frémtid. §

. Det har nylig utkommet nytt nummer av’ V-8 REGISTER, og bladet nevner ogsé vér
 Drammenske virksomhet og gir oss karakteristikken "de mest aktive i Norge". Kare-
ne som Stir bak foretegendet V-8 REGISTER avslgrer seg forgvrig nd ogsd som "bok
agenter", idet de i et bilag til bladet tan tilby et meget variert utvalg litte-

ratur (spesiellt om Ford), og prisene er absolutt ikke skremmende,synes vi.

Tore Pdegaard (Drammen) driver og sanker ihop penger om dagen, etter-
som han har kommet over en dreiebenk som er tilsalgs. Han har derfor
solgt sin 1923-modell HARLEY DAVIDSON for # f# noen kroner & legge pf !
bgssa, og kjgperen av mc’en var en politimann fra Oslo.

De som har CHEVROLET 1926-28, mon mangler lykteringer i aluminium til parklyktena,
kan né fatte nytt mot. Meksniker Lars Karlshgj, Bonderup, DK-4700 NESTVEDT, Dan-
mark leverer NYE lykteringer for drgyt 10 kr. pr. stk. Han kan ogsf levere lykic-
ringer til hovedlyktene pf 1926-27-modellene, og skaffer ellers alt i Ford og
Chevrolet-deler.

Det handles ogsd somme tider med gammelbil over landegrensene. Séledes
har Jens.Jernms pd BP-stasjonen,Rundtom solgt sin MAGIRUS 1923 brann-
bil til Tyskland, og Sigurd Lybeck’s FORD T Touring 1923 er solgt ti.
Sverige. "Gammelbil-Posten’s" red har (med klump i halsen) Solgt sine
$o -HUPHMOBTIE’s til Stockholm, og vi har ellers hgrt at Dag Johannesen
(N.V.K.s formann) skal ha solgt sin uvanlig fine BUICK 1929 roadste:
til Holland, samt kjgpt en britisk sportsvogn (ALVIS 1933,sies det!)

i England.

WGammelbil—Posten"'vil herved benytte anledningen til & gratulere ﬁivihdlvikgr,
som lgrdag:.20.oktober fyllte 50 &r. Vi sender v8re beste gnsker for de neste 50!

Arthur Moe' jubilérer forresten ogsd idr. For 50 &r siden; -i 1923=;
startet han sitt eget bilverksted ute i Skoger, og det var forgvrig

samme 8ret som Han tok fﬁférKOrtet‘

I den senere tiden har det gjort seg gjcldende en voldsom interesse for gamle
' gveivegrammofoner; -bare i vAr klubb finnes det et stort antall slike "spilledé-
ser" v ymSe slag. Vi vet om en som alene har 6-7 forskjellige grammofoner, og ' 1
annen av. "vére" har tilogmed en gammel Phonograph for rulleru’TB—pla?er finn?s.
: R FORTS.
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et hundretall bare innen vAr lokale krets, s& vi fér kanskje hgre noe av mu-
sikken etterhdnden pd vire sammenkomster. Redaksjonen har liggende stoff
til flere sider omfatitende grammofonens historie, og hvis plassen tillater
det skal vi forsgke & bringe stoffet i "Gammslbil-Posten".

For lMC-entusiastene nevner vi at den svendke klubben for motor-
sykkelinteresserte, "CLUB MC-VETERANERNA" er #pen ogsé for MC--
folk fra Norge, Medlemsskap koster sv.kr., 25,- pr.dr. + sv., kr.
10,- i innmeldingsgebyr. Skriv til "CLUB MC-VETERANERNA P1. 2
3602 (Pl. betyr "postlfda"i) S-291 00 KRISTIANSTAD, Sverige for .
ytterligere opplysninger, k

Den meget motorhistorisk inberesserte Hans @ye i Nesbyen sender jevnlig red.
hyggelige brev,(som vi dessverre ikke alltid er like pépasselige med & be-
svare)., I sitt siste brev forteller Hans bl.a. at den i forrige nr. averter-
te Opel-motor ikke man gl er topplokket, men den har ganske enkelt ;
ikke topplokk fordi topp og sylinderblokk er stgpt i ett stykke. Ellers kan
han anvise fglgende-: Deler til BUICK 1929 6-cyl.: Ramme, forstilling, del-
vis motor, gearkasse, bakstuss (hvor innmaten i kardangen er tatt ut), alle
fire treekerhjulene er intakte hvorav to med felger (muligens finnes ogsé

de to andre felgene og evt. to navkapslerd. Delene kan hentes GRATIS,-de
ligeer i skogen ca. 50 meter fra bilvei, s& en mé regne med noen tid til de-
montering. Radiator og kappe finnes ogsd,men mf kjgpes; den stdr innendgrs.
Hane vet ogsd om en NASH (trolig 1934) som er brannskadet, men som har man-
ge brukbare deler. Det ersn modell med dobbelt tenningssystem, og det er
vesentlig interigret som er akadet. Tenningssystemet og forgasseren er gitt
med; radiatoren mangler, men motoren er antagelig brukbar, og det samme er
ogsd flere av karosseridelene., Bilen stfr ute og kan fées gratis, péd betin-
gelse av at ALT fjernes. Hans fye ggker ellers etter en sadelmaksr eller
skomeker som kan reparerc (legge nytt ler) pd H.D.-seter, Er ogsd interes-
sert i opplysninger om stafferingen p# H.D. 1820-24, og kan til gjengjeld
gi opplysninger om stafferingen pé 1926-modellen, da.den pd hans H.D. var
original. (Antgelig er den lik fra 1925 til 1929) Trolig var det et modell-
skifte i 1925, fordi det etter 1925 var en annen delekatalog, skriver Hans
@ye i sitt brev. De som vet noe kan ringe Hans @ye p8 "Hallingkroa" i-Nes-
byen (t1f. 205),eller skrive under adresse 3540 Nesbyen.

Forleden kom det postgénding fra Karlstad, inneholdende nytt
nummer av "AUTO-PIONJAREN" (nr.2-3/73).Bt fyldig nummer pd
56 sider med bl.a. 20 annonsesider;y et 4-siders intervju med
red, BEric I8fberg hvor han redegjgr for sitt arbeide med SVBK
og besvarer intrikate spgrsmél vcdrgrende "tidningsutgivnin-
gen", eller egentlig den manglende sddan. Videre finnes ogsd
referat fra Packard-treffen i Bergen i pinsehelgen, foruten
en masse notiser og betraktninger. Det fremgdr ogsd at SVBK
nd teller 2804 medlemsnummer (bruttol), og bare i dette num—
meret stdr det oppfgrt seks "nyfrelste" medlemmer fra den
norske siden av Kjglen. e

Her er noen firmaer som er behjelpelig med & skaffe litteratur som omhand-

ler gemle biler og motorsykler-:
_ Firma S.THORSELL, 5-540 65 Lyrestad, Sverige ‘
MarGie AB, Surbrunnsgatan 19, S-113 48 Stockholm, Sverige
AUTOBOOKS, Bennett Road, Brightom, Sussex, England
Auto Arkiv, Box 340, S-401 25 Ggteborg, Sverige
Forespgrsler er som regel gratis, men vedlegg en internasjonal portokupong
(som fies kjgpt pd postkontoret) til dekning sv returportoen.

TIPSET: inger,
Som crstatning for originale fjerboltép til CHEVROLET 1928-33 kan man

ruke G no. 7078660 (egentlig til Bedford) De er ca, #" for lange,
men slle har vel.en baufil i verktgykassa! Ellers passer do nemlig.




11, 1935 - Pontiac, Business Coupe
Pontiac, oppkall etler en beromt
indianerhavding, er General Motors
mellomklassemerke i USA. | 1930-
arene var den utsatt for dalende
salgstall, Takket vezre en helt ny 8-
sylindret modell, lykles del a stanse
tilbakegangen. '

I de folgende ar ble denne ut-
gaven annonsert som den absolutt
billigste i sin klasse, utstyrt med
verdens mest lydiose 8-sylindrede
motor. Denne utgaven ble drevet av
en 3.5 liter- rekkemotor pa B4 HK,
som presterte en topphastighet p&
ca. 130 km/t.

MANEDENS

VETERAN: Te

i
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er navnet pa den
SOLIDE LASYEBIL

Jearboxen er spesielf kons truert for Hl-

koblinz av motorpumpse og tippordniug__ _

Akselavstand ~ mm. 3324 og 3700-
Pris 1% toon kr 5800 < GO00
« 2 LR T80

?000 j;:..

6 :cy.h'ndreﬁ motor
boring 76.2 mm.
glag 110 mm.

7 barelager

4 pear forover

:

Forhandler for Oslo og Akershus:
BILEN
Kongensgt, 11, Ulo. Telefon 14360,

A5 DEN SVENSKE

POSTALT JUBILEUM I SVERIGE.
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Den 18, januar 1923 startet det sveﬁ-
ske postverket sin diligensetrafil 7z,

" som fgrst og fremst betydde megot

for de mer avsidesliggende bygdene
i landet. I anledning av 50-drsjubi-
leet for "premieren" med disse mo -

.riserte postdiligensene, har det ..r

blitt utgitt en serie frimerker i

-Sverige, med bilder av de gamle d: 11

gensene. |
Nér fér vi frimerker med gammelbilmo

" 4iver her 1 Norge....?

LINCOLN

Den norske fisaren

‘D N F,

|
Chyr. Thaulow & Co. A/8
Radhusgt. 8 - Oslo, - TIf. 21528, 93442,

32 LINCOLN

TR LA

A AT
A e -: - o

K.B. DUAL COWL PHAETON
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IET FPRSTE STYREMPTE ER AVHOLDT I ":MOTORHISTORISX KLUBB".
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Styret i "Motorhistorisk Klubb" avholdt torsdag 25.oktober sitt fgrsts gstyremg-
te hjemme hos Inger Lvensen i Tomtegaten i Drammen.
Som naturlig er, var det spesiellt klubbens administrative opplegg som la beslag
pé storparten av mgtet. Sfledes ble det vedtatt & fremlegge forslag om & tilfgye
stedsbetegnelsen "Drammen" etter klibbnavnet. Videre ble det utarbeidet forslag
til komiteer, og disse forslag -som vil bli fremlagt medlemmene til avstemning
pé fgrstkommende mgte- fikk fplgende semmensetning-:
ARRANGEMENTSKOMITE: Frode Holm, Tronstad
Arne Chr, Karlsen, Sylling
Inger Olsen, Sylling

VALGKOMITE : Arild Karlsen, Lisrskogen
Tore Woldstad, Hokksund
Mads Jostad, Svelvik

TEKYISK KOMITE: (utstfr til sencre)
REVISOR: Gustav Wilhelmscn, Drammen

Styret vedtok & beramme ekstraordinert styremzte for & utarbeide lovforslag.
Det ble videre fattet vedtak om & fremlegge forslag om en "symbolsk" medlemskon-
tingent pé kr. 10,- pr. ér, som er tenkt & dekke utgiftene i forbindelse med
kjgp av protokoller, kartotekkort til medlemsregisteret, brevpapir ste.
"Kaffespleisen" pd mgteme foreslds opprettholdt til dekning av utgifter som
leie av mgtelokale, samt innkjgp av kaffe, kaker o.1l.
Man bergrte ogsé den gkonomiske siden ved utgivelsen av GAMMELBIL-POSTEN, og
ble enige om at produks jonsomkostningene samt ot lite vederlag for redaktgrens
.arbeide skal dekkes ved at avisen fremlegges for salg for kr. 5,- pr, eksemplar,
slik at klubbkessen intet f&r § gjgre med avisens utgifter,
iBekretzren fikk i oppdrag 8 leie en postboks vcd hovedpostkontoret i Drammen i
rklubbens navn. Etter £ ha fortert rikelig av fru Evensens fortreffelige kaffe
og rundstykker, ble mgtet hevet ca. kl. 22.30.

ref.

#, ET ENESTAENDE TIIBUD TIL KLUBBENS MEDLEMVER:
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Vér formann A1f Bryhn engasjerer seg meget aktivt i arbeidet for "Motorhigtorisk
Klubb". Séledes har han allerede f8tt istand on meget gunstig avtale for medlem-
mene, idet han gjennom personlig kontakt med innehaveren av AMTMANNSVINGEN BEN-
SINSTASJON (ESS0), -hr, Rein Hagen= hor innhcntet et enestlende tilbud.

*Etter avtale med innehaveren gis nemlig medler mer i "Motorhistorisk Klubb" anled-
ning til selv & steamrense derecs gammelbiler - stasjonens vaskehall pd lgrdager
etter kl, 13 og pé sgndager. Man fAr benytte stasjonens steamrenseanlegg for kun
kr. 50,- pr. time ( en time er mer enn nok til en skikkelig rengjgring av bilen)
tsé dette er virkelig billig! Vi vil imidlerti-i understrcke at det settes som be-
tingelse at hallen skal gjgres ordentlig ren . tter hver Jjobb; -hvis det "sluskes"
med dette bortfaller tilbuddd gyeblikkelig
Interesserte kan gjgre avtale med innehaveren i telefon 83 57 79.

1

Firme ERIC AHRTZING, Gasverksgatan 2, §-211 29 ialmg, Sverigs

-forteller i et skriv til red. at de har reservedelslager til
FORD, CHEVROLET og CHRYSLER-koncernets biler fra 1939 0g opp-
over,




FER ETTERKRIGSHMODELLENE SHART
SIN __RENESANSE....?
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Mange vil sikkert ha lagt merke til

‘ g den stadig stigende interesse som gjgr
seg gjeldende overfor biler av etterkrigsmodeller. Stadig kan man finne béde
40- og 50-modeller tilsalgs i avisspaltene, ofte under overskrifter som "Bliven-
de klassiker", "Samlerbil" eller "Snart veteran".
Det hersker vel forresten ingen tvil om 2t ogsd etterkrigstiden har avstedkommet
en rekke fine bilmerker og modeller som or vel verd & samle pé, emn si brukesi
Som bruksbiler skulle de jo dekke
de flestes behov bdde nér det er
snakk om kjgreegenskeper og vel
ogsé med hensyn til komforten.
De amerikansgske etterkrigs-
modellenec f.eks., forsgkte jo
p? den tiden & overgé hver-
andre bfde ndr det gjaidtluk-
sus og kraftige motorer, og
mange av disse bilene hadde en
konstruksjon og utfgrelse som man idag
kun finner maken til i1 de aller gverste
Rlagser.
48 finnes det som kjent flere av medlemmene i
var klubb som ogsé har otterkrigsbiler i sine samlinger, men de fleste har vel
hittil ikke regnet disse som "noe serlig". Vi véger imidlertid & pdstd at ogsé
etterkrigsmodellene om ikke altfor mange &r vil f& "sin tid", de ogsd. Denne pi-
gtanden kommer vi med ikke minst under henvisning til den utviklingen som har
funnet sted i vert naboland Sverige. Som pé de fleste andre omrfder, s# ligger
svenskene en "billengde" foran oss nordmenn ogséd nér det gjelder 4 forsté be-
tydningen av # ta vare pd etterkrigsbilene.
Den svenske veteranbilklubben "Motorhistoriska S4llskapet i Sverige" (1HS) har
for et per &r siden laget sin egen "sektion 46/56", og som navnet tilsier skal
seksjonen spesiellt ivareta interessene $til de klubbmedlemmer som er i besittel-
ge av biler av #rgangene 1946-56. Det er allerede dokumentert ct stort behov for
en egen avdeling for etterkrigsmodeller; interessen er noe n®I enorm, 0g det ek-
gisterer er rekke gedigne biler av nevnie frganger i Sverige. s
Parallelt med klubbtidsskriftet "Motorh.storisk Magasin" gir MHS ut et eget blad
for 46/56-entusiastene, eget annonsebil: g etc.,og det arrangeres qgs§ egne bil-
1gp for etterkrigsbilene.
N2 or det ikke vAr mening £ forsgke & oppfordre til'noe lignende herhjemme, i
alle fall ikke forelgpig. Vi tror imidlortid at om noen fr vil denne utviklingen
he spredd seg ogsd til vér side av Kjglon; tiden gér jo, og selv 50=modellcne
blir jo etterhvert ogsd & betrakte
som gammelbiler. Og vi mé regne med
at den dagen opprinner da vi angrende //,,«Aiffffig;:;%%%%ffiﬁ\

L

innrgmmer at vi nok allikevel burde

A 0D
! ? fﬁ———\
tatt vare pé "akkurat den 48-model- % N Y
len"! For som sagt, de kommer til & ~ f } o "A
VAN, iy —\ )i
NS

pris-

f£8 "sin tid" etterkrigsmodellene b P T
St + 5 myons 1 2 W

@.L.
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ALLEREDE I 1899

var det innfgrt hastighetsbegrensninger for kjiring med automobiler i en rekke
amt. For lette motorvogner under 2000 kg. var rrensen 15 km/t., og for stgrre

kjgretgyer 12 km/t. I 1903 fant imidlertid veidirektgren- Hans Hagerup Krag-

at tiden var moden for en revisjon av reglene, for "med en saa ringe maksimal-
hagtighed vil en motorvogn neppe komme hurtigere frem end et almindelig kjgre-
tgi og vil dermed vare bergvet sit vesentlige Tortrind”, mentse veidirektgren.

Maksimumshastigheten ble nd gket til 30 km/t. for vogner i klassen under 1250

kg.; -20 km/t. for vogner i vektklassen 1250-2500 kg., og 15 km/t. for vogner

mellom 2500 og 4000 kg,

OSLO HADDE I 1932

484 automobildrosjer. Det.var den gangen at 1 - 2 personer kjgrte drosje for

60 gre pr. de fgrste 270 meter,-deretter 10 gro i tillegg for hver pdbegynt
8trekning pf 270 meter. Taksten for 4 personer var 60 gre for de fgrste 170

meter, deretter 10 gre tillegg for hver pébggynte 170 meter...!

NORDISKA BUICK-REGISTRET .

er né etablert i Sverige, med sikte pé & skaffs et register over Buick-eiers
i Danmark, Finlsnd, Norge og Sverige. De som gnsker ¢ bli oppfgrt i registret
kan vende seg til FRITZ BRYCECY, Malteholmsvigen 147, S-162 37 VRLLINGBY #
(8thlm), Sverige, eller ringe telefon 08/ 38 €2 63. :

GAMMELBILPOSTEN SKAL EGENTLIG .y

skrive om gamle kjgretgver. Men en rekke av vire medlemmer md av og til ta en
jobb ogsf pd sine nyere bruksbiler, om de skal holdes sénn noenlunde i for-
svarlig teknisk stend. Derfor kan det vere nyttig £ notere seg at reparasjona-
. héndbpker til NYERE biler kan kjgpes blandt snnet fra disse to firmaer:

ATAG, boks 391, -1301 SANDVIKA,-eller ORDRE-SERVICE, postboks 184, %kern,0SL0 5.

APROPOS BZLER... e
i siste brev fra NVK fulgte det med en MEGET interessant liste over gemmelbil-

litteratur, og vi trodde knapt nok at det fanies et sd variert tilbud p# slik
litteratur. Den meget innholdrike boklisten med priser i norske kréner kan
rekviréres fra forhandleren,(som gledelig nok for en gangs skyld er norsk) og
adressen er-: JAN VESTRE, Karmsundgt.93B, postboks 452, 5501 HAUGESUND.

BILOPPRETTER JAN JOHANSEN . ‘ o
har nylig kjgpt en CHRYSLER IMPERIAL 1931-mod. av Tore fdegaard/@ivind Lange-

land. Et temmelig "lurvete" eksemplar av automobilarten, som ikke hvem som
helst hadde vert modig nok til & gd pf. Men tiltross for alle dystre advars-
ler turde altsé Jan.....

KX AKX XY AX LXK XKLL X LK EX XXX XXX XX XA XX XXX KX KA XL EX XX XXX XX XXX XA XX XXX XX XX LXK L AN LXK KXY

(I FORBRUKERRAPPORTEN nr.8/70 har vi funnet
en artikkcl med titelen "Er bilene blitt

N.CHR.TZMMERAAS : mer trafikksikre?", skrevet av siv.ing. N.
G : ' . | Chr., Tgmmerass. Artikkelen inneholder en
Br bllene'bll?t mef . del motorkistorisk stoff som vi ikke kan
trafikksikre? . unnlate & viderebefordre til leserene. Vi

har tillatt oss & redigere vekk noen av-
oo snitt av mindre historisk interesse, slik

at det fglgende er & betrakte som et ut-
drag av artikkelen.)

DET - vESTE SKJEDDE F@R 1940 _
Bilen cr ikke gommel. Det fgrste kjgretdy drcvet med forbrenningsmotor ble
prgvekjgrt i 1875, eller for snaut hundre ér giden. I virkeligheten ble bi-
len til ved at man satte inn en motor i et. hcstekjgretgy. Dette satte sitt
preg pf de fgrste bilene og rimeligvis p.eger det fortsatd bilene den dag i

dag., PA de fgrste bilene ble motoren plasert under baksetet, men ? 1894 §1a—
FORTS.
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serte Levassor motoren foran i bilen. Hgyst sannsynlig var det fordommer om at
det er hesten som skal trekke vognen og ikke omvendt som fikk Levassor til &
plasere motoren foran, og de praktisEe vanskene med & overfgre drivkraften til -
de svingbare forhjulene som fikk ham til £ velge bakhjulene som drivhjul, Han:
ide fra 1894 har imidlertid vist seg seiglivet, og selv i vdre dager bygges do
fleste biler etter samme hovedprinsipp. Noen &r senere, i 1899, innfgrte Ren- _
ault mellomakselen fra gearkasse +til bakaksel og unngikk dermed kjedeoverfgrin;

Hensikten mad disse fgrste bilene var ikke & lage spesielt raske kjgretgyer.
Topphastigheten 18 pd slutten av 1800-tallet pA ca. 50 km/t og gjennomsnittshas-
tigheten pd snaut 30 km/t. I 8rene frem til farste verdenskrig gikk imidlertid
utviklingen raskt. Det ble utviklet bedrs motorer, bileme fikk gummihjul, og bi
lene ble forbedret. Allerede i 1910 oppuldde man 210 km/t med racserbilen Blitz-
en Benz, og fra 1914 var det ikke uvanlig med privatbiler som kunne komme opp i+
130-140 kn/t.

P denne tiden var bilen inne i en meset sterk teknisk utvikling, og det var
svert stor forskjell pé de ulike bilmeriene, Allerede i 1912 prgvet Peugeot cn
toppventilet motor, og i 1919 skapte Hispano-Suiza sensasjon med sin bilmodell
med aluminium motor med overliggende karaksel og servobetjente forhjulsbremser.
Uavhengig fjering av forhjulene ble prgot i begynnelsen av 20-Arene, Oldsmobile
innfgrte dette 1 1932, men de fleste bilmerker beholdt den stive forakselen i
mange £r ennd -helt opp til 1950-&rene. I europa var bilene til § begynne med
forbeholdt de mer velstfende. Prisen for en billig modell i 1915 tisvarer om-
trent 30 000 kroner etter dagens pengev.:rdi, mens man for en familieturvogn mét
te opp i det dobbelte. Denne epoken var prget. av kjente merker som Mercedes,
Spyker, Napier, Rolls-Royce og Hispano-Suiza. Det ble KEEXE¥KNEXE imidlertid
etter hvert ogsé utviklet billige biler, men det virkelige gjennombrudd for
"folkevagnen" kom farst i 1922 med Austin Seven, en bil som ble produsert i 16
ar,

I USA var forholdet anderledes. Allersde fra begynnelsen av ble det satset. pd
bilen som fremkomstmiddel, og s& tidlig som i 1907 kom Fords T-modell pf markec-
det. T 1913 ble det for eksempel bygget bare snaut 400 biler pé 9 mineder hos
liorris i England, mend Ford pd samme tid laget 141 000 av modellen T-Ford. T
motsetning til de raffinerte bilens som ble utviklet i Buropa, var T-Forden s
enkel som en bil kunne vare. Alt overflsdig ver fjernet. Med det oppnddde man
en bil som bédde var billig, enkel & betjene og rimelig & holde vedlike. Det ble
imidlertid ogsé bygget avanserte biler i USA. For eksempel ble den elcktriske
selvstarteren fgrst innfgrt av Cadillac, og helstélkerosseriet av Dodge.

De fgrste bilene ble bygret pé samme méte som hestek jgretgyche og stort sett
av de samme materialer. Karosseridetaljer av stélplater ble hamret til for hfnd,
med de asmme metoder som ble benyttet til ridderrustningene i middelalderen.
Samtidig med utviklingen-av bilen fikk vi imidlertid en kraftig utvikling av me
toder og maskiner i verkstedindustrien. Det ble stadig mulig & presse stgrre
stdlplater til form, ogsd sveisemetoden ble forbedret. Dette fgrte til at 8t81-
plater fortrengte treverket fra bilkarcsseriene. Det satte sitt preg pi karossc
riformen, De fgrste bilene hadde en klart adskilt ramme som gav bilen styrke, og
et karosseri som begkyttet passasjerenc og motoren mot ver og vinf. Ramme-lgs-
ningen ble beholdt til etter siste verdenskrig, mens karosseriformsn etter hver
ble preget av bedre formingsmuligheter for detaljene. Allerede i 1922 byegeset
imidlertid Lancia en bil med selvbarends karosseri. Her var rammens rolle over-
tatt av et gteckt gulv, som sammen med resten av karosseriet gav bilen tilstrck
kelig styrke. Denne modell hadde 4-sylindret V-motor som gav kort byggelengde o
plass til geerkassen Bnder mdehorpanserct, og den hadde uavhengig forhjulsoppheng.,

Summerer vi sammen de avanserte tekniske lgsningene som var benyttet pd for-
skjellige bilmodeller i 1925, har vi praktisk talt alt som skal til for & bygge
noen av de mest moderne biler idag, ogsd de med vellykket lgsning pé forhjuls-
drift. Det neste skritt kom i 1933 med Citroen "Taction avant", en bilmodell
som ble produsert i over 30 dr., Ikke nck med at man her hadde lgst forhjulsdrif-
ten pd en utmerket méte, man hadde ogs? tatt i bruk det selvbzrende karosscri,
individuell opphengning av samtlige hjul og en moderne karosseriform med liten
luftmotstand of lavt tyngdepunkt. Piden dengang her det praktisk talt ikke fore-
gftt noen nyskapning ev personbilene, teknisk sett. Dermed- er det imidlertd ik-
ke sagt at utviklingen har stétt stillc. Vi har til stadighet f8tt nye modellcr
av de kjente merker og til og med noen nye bilmerker. (FORTS.)
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Stort sett kan men sammenfatte utviklingen av bilene i de siste 35-40 &r som:
-konsentrasjon om de vellykkede tekniske lgsninger, stadig forenkling av XXEXIX
. K¥K3X tilvirkningsprosessene, forenkling av vedlikehold og gkt komfort. Teknisk
sett blir det stadig mindre forskjell mellom bilene, de dérligste lgsningene mé
etter hvert gis opp og alle fabrikker samler sc¢; om de f& gode lgsninger som bé-
~de har vist seg gkonomiske & tilvirke, og & gi tilstrekkelig gode bruksegenska-
per.

For cksempel er det i dag utenkelig at en peisonbil ikke skal ha uavhengig
opphengning av forhjulene., Selv om slike lgsnirzer ble benyttet pd enkelte mo-
; deller s tidlig som i begynnelsen av 20-8rene, kem det virkelige gjennombrud-
det fgrst i 1932 da Oldsmobile innfgrie systemct med korte og lange barearmer.
"I lgpet av ca. 20 #r gikk s& det ene bilmerket etter det andre bort fra den sti-
ve forakselen, noe som resulterte i1 en langt b .dpe utnyttelse av karosserileng-
den og i bedre komfort og sikrere kjgreegenskaypcr. ST
| Helt tilsvarende er vi i dag oppe i en utvikling bort fra den stive bakakse-
~ len. Uabhengig bakhjulsfjering ble innfgrt i masseproduksjon fgr 1925 og er et-

ter hvert blitt tatt i bruk pé en lang rekke biler. Stgrst betydning fikk lgs-
. ningen i forbindelse med bakhjulsdrevne biler med hekkmotor, slik som Volkswa-
gen, som ble konstruert i begynnelsen av 30-frcne, senere i Renaults hekkmotor-
» modeller. Uavhengig bakhjulsfjering har imidlertid ogsé vist .seg # kunne gi
bedre kjgreegenskaper for biler med frontmotor og bakhjulsdrift. Prinsippet er
derfor tatt i bruk av bilfabrikker som satser & ekstra gode kjgreegenskaper,

. senest n2 pé Peugeot som p? sin modell 504 lmr benyttet delt bakaksel med
skristilte armer, av samme type som er benytte: pf BMW, Mercedes, Volkswagens
stgrste modeller og andre. :
- Det har vart en tendens til 8 tro at de mest moderne konstruksjonene fgrst
“blir innfgrt pd kostbare bilmerker, for sé& sensre & bli tatt i bruk pé de bil-
. ligere. Dette er imidlertid bare delvis riktig, og 1 mange tilfelle er det ak-
kurat det motsatte som har foregdtt. Den tverr:stilte motor i forbindelse med
| forhjulsdrift ble innfgrt igjen med BMC’s Mini i 1959, etter & ha vert benyt-
tet allerede i begynnelsen av 30-8rene pd DKW -en av de virkelig billige bile-
ne i den perioden. P4 samme mite er det med automatgearkassen som ble benyttet
i sin enkleste form pd Fords T-modell, torsjon:fjeringen pé Citroens "Traction
avant" og bakhjulsdriften med hekkmotor pé Mercedes’ billigmodell. P& den andre
siden har man de fornyelser som ble utviklet 1! racerbanen, slik som de hgyt
utnyttede motorene, hydrauliske bremser, skivebremser og bedre dekk.

Den mest synlige forandriéng av bilenc etter siste krig er innfgring av pon-

. tong-ksrosseriet. Tidligere hadde bliene tydelig adskilte karosseridetaljer i
form av motorkasse, skjermer, stigbrett og kujc. Denne formen stammet fra bhi-
lens barndom og var beholdt fordi den egnet scg for de metoder som ble benyt-
tet til & forme platene i karosseriet. Allerecou pé begynnelsen av 30-tallet
kunne men imidlertid forme store platedeler under ett, og det var derfor ikke
lenger ngdvendig 8 dele opp karosseriet pé sarme midte som tidligere. Man kan
se dette i de mer buede former som ble innfgri, for eksempel av Citpoen som

' var en av pionerene i Europa p& helstflkarosserier. Det nye bestod 1 store pla-
ter og at detaljone ble sveiset sammen til et helt, stivt skall,

De fgrste bllene hadde meget primitive bremser. Problemet dengang var mer €
lage biler som kunne gi enn & kunne lage biler gom kunne stoppes raskt og sik-
kert., Fra hestekjsretgyene arvet bilene klossbremser, som forgvrig fortsatt bo-
nyttes pd jernbanen. Trommelbremsen kom imidlortid snart 1 bruk, men bilene
hadde bare bremser pid bakhjulene, Samtidig sturtet utviklingen av bremsebeleg-
get frem til den armerte typen vi har i dag. -lgyere hastigheter og tettere tra-
fikk gjorde det ngdvendig med mer effektive btremser, og i begyunelsen av 20-
Srene ble det innfgrt bremser ogsé pé forhjulene. Allerede 1 1921 ble det be~-
nyttet hydraulisk overfgring mellom bremsepedrl og hjul pé racerbiler. Dette
systemet ble langsomt tatt i bruk pé vanlige ‘iler fra 1925 og sikret langt
jevnere bremsevirkning enn mekanisk overfgring. I 20-&rene utviklet man oped
de selvforsterkende bremsene hvor bremsekraften pd den ene bremseskoen presser
p& den andre. Det ble imidlertid bygget biler med mekanisk overfgring og uten
selvforsterkning helt £il etter siste krig. Trommelbremsene ble etter hvert
utviklet til meget pdlite.ige og jevne br mser.
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— Av LUDWIG IVERSEN —

En melorsykkel med sidevegn anno 1925 — hverdan skal
man fa fak 1 en slik, stor nok til 2 romme fem porsoner, i
veltrimimet og kjdrekiar? Granada Television klarte det,

og sykkelen med tilbehgr — laste] det fjeervene {alte —

far vi se i kveldens TV-episede av «Sam» kL 21.25,

Seriens forfatler, John Finch, .
har her hentet fram «En deilig -
dags {ra sin egen barndomn med
fur il kyslen med glade fami-
Hemedlemmer og ny «far.. Det er
forsic gang Sam ser havel. Men
turen til kysten skulle.ferepd pr.
motorsykkel. Det var verre, for ©
riktignok var det gmnie motor-
sykler & fu tak i, bade e somn
kunne gi oz de som bare kunne
sl&, men ingen med sidevogi.

Som en drem

Rekvisittsje!f Rogrr Fiske, som
hadde som sitt ansvar a skaffe ait |
tilbehor Ul dnnspillingen, gjorde &)
som sa mange ganzer Or: Han |
traled amuoncosnaione, Glonusa |,
en av de kontpkier han fikk pu |
doane maten kot hao §torbin- ;
delse med vikiiz en samler, Cyril 2 : Aot R ? o g )i
Paylor., som hadde ikice mindra : il B o 3 ; A Y
enn 53 veberanmotorsykler. Tiyior e ; e L :
hadde samler motorsyiler sidea ; Al X ah i i
1948, Blant disse funl Fiske en 5 ‘ ! Ly ; Mg ;
BSA I12 5 fra 1925, som pihoey o - i i EE S
gikk som en drom. Man skulle .. - : : i Le k B
nesien tro at den var ubruki, Og W ¥ . .
54 hadde den sidevogn. ool

Dermed kunne Granada nolten . _' S A ‘ !
pang glennomfore John I‘m(lh 7 i b o
pnske.
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“AV MOTORSYKKELENS | = . .- %5 o LA S Tl
HISTORIE" ' o | e
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(forts. fra nr. 7)
Da brgdrene William, e i LR

Walter og Arthur Da- b T T T T o

vidson og William S. R e 1 D S B S W LR
Higrdoy i pegynnelsen Fem personer kunne den gamle BSA HZ 5 fra 1825 jrakie. Den pulret og gikls med A n

av E2800-tallet slut- jonn Prices styret og George (Iley Smiith/ Do, I sidevognen frkk tre plass: Sam (He n
tet Seg sammen for & Moreton, Ethel (Alethea Carlton) oy Dora (Lesbara Ewingl.

tre inn pé motorsyk«. P E R AN I NEEIREREREOARENEREE EEAN NAKG Y EEN EN Y EEFE ENEENAN AU ERANROR PP RERER ~ =5
kelarenaen, visste
neppse noen hvilken suksess som ventet dem. Deres fgrste eksperimentmodell av det smenere
84 berpmte merket HARLEY-DAVIDSON var et temmelig spinkelt produkt & skue, da det s8 d--
gens lys 1 1903. Den gkulle imidlertid vise seg & vare solid nok. I 1904 ble sykkelen
golgt til Mr.Mayer fra Milwaukee, som kjgrte den 6.000 miles; deretter ble den overtai.
gv George W.lyon som kjgrte den 15.000 miles. Atter ble sykkelen golgty til Dr, Webster
(FOBTEs NESTE STIDE] v b
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"AY MOTORSYKKELENS HISTORIE"{ forts. )

pf Caicagos Rush ledical College 0g han kjgrte ytterligere 18000 miles med H.D.-
prototypen. Det ble Louis Fluke som ble sykikelsns neste eier. Han kjgrte den
12000 miles, hvoretter sykkelen igjen ble solgs, denne gang til en herre ved
navn Steve J, Sparrough, som 1 tidsrommet 1907-1912 kjgrte 32000 miles. Totalt
ble denne historiens fgrste Harley-Davidson k;iirt 83000 miles (138.670 km.),
gsom utvilsomt var distangerekord for en tohjul ‘'ng p# den tiden, Motorsykkelen
var utstyrt med en motor med et sylindervolum ~8 26,94 Cu.in,, som utviklet
3575 K, of var den tids stgrste me.

£ 1907 ble Hdarley-Davidson Motor Co. dannet. Firmaet var en eksponent pf rem-
drevne motorsykler, Indian’s motorsykler var for stdrstedelen kjededrevet, med
unntak av noen f£2 sykler drevet med kilerem, cimt en modell fra 1911 drevet
med fiat rem,

sn flypioner fra Hammondsport, New York, -Glenn Curtis- var ogsé motorsykkel-
onstiruktgr., I 1907 satte han verdensrckord for tohjuls kjgretgyer pd Ormond
Beach med sin hjemmelagede motorsykkel med V8--otor (t), idet han kjgrte en
mile pf 26,24 sok., hvilket vil si en gjennomsiittsfart P& 137 mph (220 km/t).
Ikke ferre crin 100 ulike motorsykkeltyper eksi sterte (eller hadde eksistert),
ellor var tenkt produsert i 1911. Noen i meget f£& eksocmplarer; andre som sf-
kalte "dggnfluemerker" som aldri kom lenger enn p8 eksperimentstadiet,

Yale, California, Marsh—Metz, Columbia, Thor, Jurtiss, Marvel, Wagner, Herkel,
AMC, Thorus, Auto-Bi, Orient, Emblem, Exelcior, Geer, Pirate, Apache, Thiemn,
Pope, Armac, Pierce, Reading Standard, Iver-Jounson, Holley, Cleveland, ifen-
derscn, Ace, dvans, Waverly, Jefferson, Minneajolis, Cyclone, Monarch, Cham-
Fion, Militoirs, Flanders, New Era, Bagle, Delixe, Spacke, Yale, Shaw, Timited,
Mi-haclisen, der-A-Car, Tiger, Shickel, Arrow, layton, Feilbach, lioore, Bailey,
Wilkinson er bare noen av de mange merker p& don tiden. Det fantes tilogmed
dampdrevne rotorsykler, som f.eks. con konstruk«jon av John Barr fra Middletown,
Ohio, (forts. i nests nummer)

- ANNONSER

SCTTE: SELGES:
Y11 FORD T 19:3: Kalesjestativ, frontrute- VW 1962-mod. Fri for rust, nylak-
ramme off karbidlykter, kert. Kr. 4300,-fordig registrert
Til F0ED T 1923: Kalesjestativ og frontru- 0g godki. av bilsskkyndigcs,
BSBAS Vil 1966-mod. type 1300, Fri for
- o Ghinny Solberg, rust, nylakkert, overhalt motor
Hagselv,17,Knardal, ) DY AR iy : :
1750 HALDEN, Leveres registrert og godkjent
R for kr. 7900, -
- Tore @gdegaard,
SPKES 5 Nordbyvn. 91,
Br intr. i kjgp av bakdgrer og hgyre bak- 3000 DRAIMTN,
s&jerm til FORD T Touring 1925, t1f., 81 79 85 -~ 81 93 51,
- &nu’ Bakkeli, L (veiv)
Fyrstikkbakken 20,
OSL0 &. (tlf, 27 24 60) SPKBS:
Til T-FORD 1926: Kalesje (god
AR eller dirlig), 1 navkapsel,
SLELOES . 1 felg.
OPLL P4, 1234-modell, = Alf Lindberg,
CE5L varevogn, 1939, m/overhalt motor, Durudvn, 14B,
FOLD V8 1047-mod. "Business Coupe". 1344 HASLUM
- Arild Karlsen, s
3420 LIERSKOCEN.
il 84 71 39, Diverse deler til 1932 B~-FORD
kan skaffes.
o - 0ddleif Kvélseth,
ranoncer 1 GAMMELBIT-POSTEN er gratis' Myrabakken,
3022 SOLBERGELVA:

———
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TILSALGS:
AUSTIN "SEVEN" 1932-modell selges for
kr. 2000,- eller byttes i gammel mo-
torsykkel,
- Oddleif Kvalseth,
Myrabakken,
3022 SOLBERGELVA.

KIJPPES:

" 3. stk. hjul m/dekk til HARLEY DAVIDSON

1923-modell kjgpes.
-0la Bakken,
Rddyrveien 1,
0SLO 5.(t1f.priv. 258906)

SPKES:
Til CHEVROLET "Master" 1933: Topplokk
(delenr.B36961/836960), stigbrett, og
originale baklykter,
Til T-FORD 1913: Chassisdeler, lykter.
Jeg kjgper ogsf gamle spillediser.
- Rune Aschim,
Eltonveien T1l, OSLO 5.
t1f.(arb) 69 30 90.

Panserfigur (seilskute) trenger jeg

SPKES
8 stk. navkapsler til CITROEN (12,5 mm.
i diam.), 11 stk. dekk 14x45 (eventuclt
5.50x18"). -ellers ALT til CITROEN til
og med 1931-mod. er av interesse!
~- Tore V. Fjeld,
Flataveicn 36,
2050 JESSHIEIM.

K@PES:

Till DKW "Ideal" cabr. 1939: H8ger och
vinster d#rr, instrumentbrida m/ eller
utan instrument. Evt. en hel reservdels-

til min PIYMOUTH 1934-mod. (Eventuelt bil,
1n for avstgpning) -Christer Lundberg,
- Alf Bryhn, Wahlbergsgatan 4 NB,
box 174, 3430 SPIKKESTAD. 5-121 46 JOHANNESHOV, Sverige.
KOPES :

XJ@UPER TIL FORD 1932:

Stgtfanger, Horn, Parklykt, Rattlds/
Styreasnekke, Enport forgasser for V8,
Amperemeter, Héndgass- og Choke-wire, |
(med knapp) 5.00/5.50 x 18" dekk (2
stk), samt et fpent karosseri 32-35.
- Roar Arnegérd,
Ravnkollbakken 89, OSLO 9.

SELGES:
ROVER 75 saloon 1948, kjgrbar; 500,-

FORD coupe’37-39(40) med den 1lénga stji-
rten kbpes oavsett skick. Limnar gHrna
i byte min HUDSON "Country Club Six" m.
93, 1939 tHckt 4-d¥rrars, fullt kBrbar
(kBrs varje sommar) med en om inte an-
nat makalBst fin innredning.

-Hans Johansson,

Hagvigen 10 c,

5-730 40 KOLBACK, Sverige.

tfn, 0220/41252,

HUDSON 1940 2-d. sedan, kun kjgrt
79000 km.,god gummi, dérlig eksh.an-
legg, litt rust; 1500,-

Motor til ROVER 1952-mod. (6-cyl.) er
kompl. og overhalt men ikke montert,
selges for selvkost kr.600,-.

3 orig, felger (1 m/dekk) til CITRO-

SPKES:
Bakre stgtfanger, pen grill og 1 baklam-
pe til NASH "Ambassador" 1835.
- Gustav Wilhelmsen,
Holmestrandsvn. 13,
3000 DRAMMEN. (tel. 818068)

EN 11-Sport 1939.

3 dgrer til stor lukket amrk. bil f.
sent 20-tall,

Navkapsler: 1 FORD V8 1937, 1 DODGE
1934, 3 CHEVROLET 1931, 1 LINCOIN
(sent 20-tall), 1 CHEVROLET 1928/29,
1 WHIPPET ca. 1928.

KJ@PES:

Baklampe og brakett til FIAT Balilla
1937-modell,

- Elling Henriksen,

3000 DRAMMEN.(tel. 819351)

Diverse coiler { 6 og 12 volt),

1 kardang (trolig NASH el., STUDEBAKER, sent 20-tall), 2 treeke-hjul (1 m/dekk i

dim. 5.50x19", muligens NASH),

FORD V8 1937: Dynamo m/vifte, komb. radiatorfigur/hé&ndtak, 1 reflektor,hovedlys.

1 NY coil av bakelitt-typen.

Tilhengerfeste m/el-kontakt f/Opel Kapt. 54/58, Gearkasse (3-trinns) t/Rekord’s5s,

- Pivind Langeland,

postboks 1081, 3001 DRAMMEN.
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