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I referatet fra juni-mdtet (gjengitt i forfige nr. av MOTORHISTORIKEREN) er
det en beklagelig og uforklarlig uteglemmelse. Red. har nemlig gjort Hans Oye
den store urett & unnlate 2 omtale hans innslag pd mdotet: -et meget interessant
lysbildekdseri fra en tur han gjorde til England tidligere idr, med bl.a. besvk
i Beaulieu Motor Museum, -

Hans Uye’s innslag var i héyeste grad verd omtale, ikke minst fordi Hans er
meget dyktig bdde. som kisdr og fotograf. Den arme redaktdr kan derfor bare rgd-
mende av skam be Hans om & unnskylde miseren, Antagelig kan det faktum at refe~
ratei ikke ble skrevet for i august forklare hvorfor ianslaget "ble borte un-
derveis", men d et unnskylder jo ikke forglemmelsen. Kanskje er det en indi-
xater pd redaktdrens begynnende senilitet.,..?

Neste mete

Vart neste mite, tirsdag 1. november, er tenkt avvikiel som et "jubileums-
mite" for & markere at vi i hdst runder 5-&rs milepzlen. Vi skal ikke répe
alt for meget av mdteprogrammet, men nevner bl.a. at det ventes premiere pi
klubbfilmen, Mgtet blir lagt opp som et hyggemdte hvor kena eller forlove-
den gjerne md bli med, eg det vil bli servering av snitter og kaffe. Av den
gruan blir vi nddt til & beregne noe hdyere inngangspenger enn ph vire van-
lige moter, slik at man blir avkrevet kr. 20,~ ved inngangen. Da vi som man
vet har begrenset plass i lokalet, er vi nddt til & prioritere dem som er
medlemmer denne gangen; ~"ikke-mediemmer" slipper bare inn i den utstrek-
ning plassen tillater det, 1

fotos

For & fa kluhbens fotoalbum mest mulig ajour, er vi interessert i bilder fra vire
forskjellige arrangementer. Hvis noen av mediemmene kan tenke seg & stille kopier av
sort/hvitt- elier farge-fotos til ridighet for albumet, s3 var vennlig 3 kontakte en
av styre-representantene, eller redakt@ren. Utgifter til dekning av kepier vil du f3
dekket for de bildene vi benytter.

forsiden

Vi har plassert det "avtropperde" styret i en gammelbil av udefinerbart merke og
argang. Det er fordvrig forste gang dette styret er avbildet samlet i avisen, og
gruanen er sj enkel som at det har vist seg uhyre vanskelig & fi hele styret sam~
let til fotoyrafering. 53 det md vel sies & vare i siste liten, da det jo er valg
av nytt styre pa dagens mdte, og det er sannsynlig at andre ansikter dukker opp
pa arenaen. Om noen skulle vare i tvil, s3 er de avbildede personer félgende-:

I forsetet: Per Ldken bak rattet, og Mads Jostad ved hans side. I baksetet vok-
ter Peder Danielsen pengesekken, mens Svein Burvald har nykvesset blyant for hin-
den. Pa stighrettet: Erling Thorbeck (til venstre) og Per Bergheim, som forjv-
rig fortsetter en periode til i styret.



-3 =

P N
NN BEOS
HISTORIEEREN

Grgan for
+MOTORHISTORISK HKLUBB- DRAMMEN.

REDAKT@R OG UTGIVER: . . . . . + . . . . . @ivind Langeland.
AVISENS ADRESSE :
"MOTORHISTORTKEREN", hox 1081, 3001 DRAMMEN
-ARONNEMENT KOSTER KR. 65,~ PR. AR, BENYTT POSTGIROKONTO 3 92 44 46, -

MHK legger i disse dager bak seg de siste dagene av en
epoke. Om ndyaktig to uker, det vil si den }8. okiober, kan
kiubhen se tilbake p& 5 &rs eksistens. Det var nemlig den-
ne datoen {or fem &r siden det aller firste mitet fant sted
i Glassverket ldrettsforening's klubbhus p& Askollea, i en
av Drammens "forsteder”,

N& kan det kanskje innvendes at et 5-ars jubileum ikke
er ‘szrlig mye & slé h®la i1 taket for. Allikevel tillater vi
ess § mene at en markering av jubileet er hoyst berettiget,
-om ikke annet, fordi det jo er forste og siste gangen at
klubben fyller 5 &r.....

Fra en meget spe og beskieden start, har klubben hatt en
nesten utrolig ekspansjon. Den har forlengst bevist & ha livets rett, og har utviklet
seq til en klubb som si avgjoert er § regne med. En rekke storre saker er bragt vel 1
havn, og utallige er de vellykte 10p og andre arrangementer man kKan se tlibake pa.

Jo da, = viir veletahlerte status etter 5 ars virksomhet er sd avgjort verd en marke-
ring, det skulle bare mangle om man forbigir denne milepelen ubemerket,

Hyva som har vert drsaken til den store oppsiutuningen omkring MHK kan neppe uttryk-
kes i att ordy det er trolig et resultat av flere forhold. Et fint og uhdytidelig
mitjd innen klubben, er nok en &rsak. Faste og regelmessige mdtedager, en annen. At
klubbens virksomhet skjer "desentralisert” utenfor selve hovedstadsgryten, og derved
gjdr aktiv deltageise lettere for de mange som i k k e er tilknvitet Uslo, er ytter~
ligere en grunn., Ug for & vere 1iti "naviebeskuende" viger redaktdren seg frampd med
3 tillegge "MOTORHISTORIKEREN™ 1itt av aren, idet en regelmessig utgivelse av klubb-
avisen har stdrre betydning for en klubb enn mange later til & forsta,

Men forst og fremst er det vel samlingen om en felles interesse, -moterhistorie~
sem er den drivende kraften, og den vesentligste arsaken til klubbens utvikliag. Det
sammen med et dyktig og aktivt styre, som forstdr betydningen av sin funksjen, og tar
sine arbeidsoppgaver alvorlig. Som i MK, Dl
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MEDLENSMUTET TIRSDAG 6. SEPTEMBER

Meget godt fremmite ogsd pd det forste mdtet etter ferien. Klokken 19.20 erkisrte for-
mannen mgtet ipnet, og nsket en temmelig fullsatt sal velkommen. Han fortsatte s& med &
summere opp sommerens begivenheter, hvoretter ha overlot ordet til Mads Jostad som orien-
terte om turen ti]l Danmark. Den oppnevnte reiselederen: =Alf Bryhn- forela sd reiseplanen
for turen. ‘

Deretter overtok atter formannen, og opplyste at leiekontrakten for laven pd Liersko-
gen er fornyet for 3 8r til, og anmodet om at leie blir innbetalt i god tid for forfall.
flan nevate videre at det er berammet et mGte mellom MHK og representanter for brannvesen,
kommuneadministrasjon og museumsledelse onsdag 7. sepiember for & drifte Dennis brannbi-
lens videre skjebne,

Formannen opplyste videre at det nd var kommet svar pa veteranklubbenes felles sok-
nad om avgiftsfritagelse for kjYretdyer som er 25 Ar eller eldre, eg at svarel gir ut pd
at et siikt sporsmidl md vurderes og besvares av Stortinget.

Sporsmdlet om & arrangere en "hostsjekk' innen MHK, -en teknisk kontroll av medlemme=
nes kjoretiyer tilsvarende "vdrsjekken"~ ble ogsid berdirt. En slik kontroll vil forely-
pig ikke bli forberedt, men teknisk komite sier seg villig til & besiktige aktuelle kjt=
retéyer etteyr nzrmere avtale med eierene,

Ellers ble den planlagte hdstturen til Fagerfjeil pd Blefjell omtalt, og de nddvendi-
ge opplysninger gitt.

Innkallingen til generalforsamlingen 4. oktober ble opplest for de tilstedevarende .

n innvending fra salen om at punktet "styrets forslag til kontingentens stbrrelse" ikke
er tatt med pAd degsordenen for generalforsamlingen, ble tatt til filge, og forglemmelsen
vil bli rettet opp. Det ble ogsi stilt forslag fra salen om at regnskapet og &rsheret-
ningen blir fremlagt pd medlemsmitet forut for generalforsamiingen (septembermitet), men
dette ble avvist av styret bl.a., fordi det vil medfdre praktiske vansker. (Red’s kommen=~
tar: Loven uttrykker dessuten klart i §9 at det er pd generalforsamlingen irsberetning
og regnskap skal legges frem.) Man bestemte at dokumentene vil bli lagt frem til gjen-
nomsyn en halv time for selve arsmitet hegynner, og dette godtok forslagsstilleren.

Dermed kunne formanren introdusere aftenens gjestekdsorer, hr. Korsberg-Haatveit og
hr. Bjardy, henholdsvis formann og kasserer i Lokaltrafikhistorisk Forening, Oslo. Her-
rene ga 0s5 i ord og lysbilder en forstdelse av hva deres forening steller wed, nemlig
bevaring, restaurering og ~ikke minst- bruk av gamle kollektivtransportmidier som spor-
vogner, trolleybusser og "vanlige" busser. Det ble en interessant time, som ga oss et
lite inntrykk av hvilke enorme oppgaver som foreligger innen denne gren av interesse-
felt som gir pAd "nostalgi”.

S& var det kaffepause med tradisjonell aftenutlodning, etterfulgt av "medlemmenss 10
minutter, Og métet ble avsiuttet med den aller nyeste filmen i BP's veteranbilseriej nd
om 30-talls bilene, Dessverre oppsto det visse komplikasjoner med lydgjengivelsen, men
filmen var absolutt severdig. Ca. kl. 22,30 ble mitet hevet. BL

STYREMOTE ble avholdt p3 Central Hotell i Drammen tirsdag 27. september,- fordvrig det
siste i det ndverende styrets funksjonsperiode. Samtlige representanter, med
unntak av sekretazren, var tilstede,
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del fursek for o bringe ki i jufterekk, e
hvilke virkninger Wfttrvkbet 1 oring- iustrasjony. oy go sterree denne
vne har for kjeresikkerheten, Det | for. kvvning  er, desto mer bidra
dget gialdt var a finge frem tiloringene il & oke wvirkningen av
bvordan orin hest skal kunne holde lden laaft som irekker til siden

bilen pi velen, m.a. o pa den linje
som  bilens ferer vil bhelde, uav-
hengig ov alle de faktorer som kan
Lore hilen al av dens kjerereint .
Slike fakiorer er sidevind, vejens
hnjeforing o neshalfenhel w v
Plet er ved disse forsel bltt kon-
sfatert at styringen blir leliere of
kjoresikierheten  storte par hak
delen av vognen slenger minst muo-
lig. og a2t dette kan oppnis ved

frak-
i

¢l relativi bevere lulliteykk i
hjulene, under Tensyniagen
nkseliryickene foran og bak.
Vanligvis hrukes -~ 1 hvert {all
1er amerikanske vogner like stord
eller endog starre Jufttevkk 1 for-
hjulene enn i bakhjunlene, noe som

ogni Lilrades  av biHabrikantene
Dette henger kanskje for en del

sammen maed nt akseltryvidhet pa
de amerikanake biler i alminnelighet

har den aterste belasining pi for-

ahuelen.

Det kan derfor wvipre av  inte
resse o s0 Bt normern pa de
begprunnelser sem er angitt for de
resuitaler man er  kommet  frem
fil. Vndersekelsene or foretati av
Michelin., og omtales 7 en utsendt
publikasgon.  Det heter 1 denne

R

Nar bjulene leper langs en reti
binje og kjerctever Blie pavirkel av
en krafl 1 divergerende  veining

PF, foeka en sidevind, blir resul-
tatet at fremhjulene (AY og bk
hjulene (13 kommer vl av sin Kurs
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Dorsom den kraft som Tori

i kgoringen, virker med
L o bade Tor- og bal-
voblte virKningen pa disse

feind-

fjutene, s

den snnime., foruisatt ot begge

parene hwr hke stort hufuirvide
forhold L sin belastinpg.

Fiooderimet hinlparenes offttvykk
ikhe like stope i forhold ! he-
wstningen, {ar keaften storre virk

Dersom det er of mindre lufi-
tryki i bakhjulene begynner vog-
nen 4 hevege seg §oen ansen ret-

ning enn tilsihtel.

b tavare haditteykk 1 hakbjulene,

viders hevirke at vogpen svinger

ere 1oen kurve enn hilisten
hav port regning med, Stysingen
av hijen blic da tung op vaoskelig

undertiden opsa forhig,
G oman videre antar
konmmier mn o piten vel somn doelvis
vr heskyitel av en mur, sa oppherer
innvirkning  plulseliy nar

1

al bijen

vingens

hilon kemmer ole av denne. Bil-
isten =om har styrt for o motvirke

Sterre lufttrykk i bakhjulene?

vinden, moerker
Bar

)
.2

1t

feusrs.

HEY

alik uventst
alvorlige  falger.
nende tenomener kan ogsa innireffe
i kurver, ved forbikjoring og pa
: cller ujevne veler,
| Styringen blir sikrest og risikoes
overriskelser mins! nar buak-
av vogien  slingrer sf lite
mulig, konsiaterer Michelin
For o oppna delte mi moan 1 hen-
Iold til det {toran nevnte, ot
Ii'clativl hevere Inftirykk i hakhjul-
‘ene enn i forhjulenc.
I 1 praksis hetyr dette hak-
Chjulene alitid mia hin et noe hayere
:infﬂ}‘R!i entt forhjulene. selv nir
hakakseltrvklel er mindre enn for-
ukeeltrvkleet,
Michelin hevder

I A

for
 deten
“aom

;
!
i fra
1

at
<3

ved f
mange
“alyvkkor,  Betvdningen ac oreglens
giar seg smrlig gjeldende for biler

at

som  kKijurer lange strekninger pa
landeveien med stor fart,

rsenbile

OPELRUTER 8TX 37 marl.

sl

. sed.

BT 36 mod, 2 4 s
CHEVROLET S g, 2.
CHEVROLER a6 muod, I d,
TERRAVPLAKE 36 mod. 4 d. 5
TERBAPLAME 35 mod 4 4
TERBAPLANE 34 mal 2 d,
TERRAPLANE 33 mod & d.
CHREYSLER 34 mod. 4 4.
BUICK 3¢ mad, 4 4. sed
HUDRON I8 mod. 4 d, sed.
HULSON 35 modd 4 d sed
FORD 25 mod. 4 d. apd

FORD
Samilige vogner glennemgitd
whiri verksted o 1 udmerkei sizod.

34 mod 2

Kolberg, (aspary As

Avdoling: Brukile hiler,
Ths. Beftyespt. 48, 'TIE 45047, 403806,
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Hijulstlilingen -- sivvlig Torhjulenes har giene

nors arche vart et temmelig forsomtl og sergeliy
kantel. Kn del opplysninger pa delte omrade

fhar na hegynl & finne veicen fram G} bilfercre.
fleste begynner nd 4 {orstd betvduingen
av rilitig hjulstilling, Feil hjuistilling eker gummi-
forbrihket og driftsomkostningene forevrig, som
ju ellers [ dag er sapas store at del virkelig be-
gynrer i spille en voile. De unormall heve bensin-
avgifive til staten gisr at landete bileicre forseker
a senke driftsombostningenc i meget som mullg,

T seriene. 879 for nevewmber forrvige ar hadde
vi en artikkel som behandiel maoderne  hjulint-
balansering. Vi kan i dag supplere denne avtiftkel
nversiltt over hjulstiling vi har
fra «Dnunlop fw*ddmm.,u et

o de

JURLE

Hor

Bt}

freter

it kan synes som or

i“uviliict men ved & se

am  hjuloppstidiingens
litt nmrmere pi saken,
man s grunnenc til at hjulene er skri-
t]l et, 1 virkeligheten er enkle. Forsl ma man
Buske at det er to deler, foruten hjulet selv,
man s regne mwed --- spindelen. sem er
aksen pa bvilken hjulei spinner, o hingholten,
vertikalholfen pa hvilken spindelon  or

ket er kun disse to deler som 1 alminne:
ighet il dnnvirke pa hjuloppstiliingen.

ST

e
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frep primere hensikt med ferhjulsoppstillingen
er i osorge Tor cffektiv styring med et mini-
muwm av kraft, og 2 fordele vekten jevot pd de

forskgellige deler av forenden. Det er fem fak-
torer som innvirker pa forbjulsstillingen: Custer,
eamboer.  toe-in, kingbolthelning og  svingerndius
{(loe-oul), Casler eor den helning hingbolten gis
fronten  eller halkenden av hilen.  Positiv
som er den helning kingbolien blir gittl
ved ioppen, bevirker ai hjulet  dreiec
en akse som moter velen foran hjolets
linje. Kt tebordhjul for eks.,, hvis senter-
b svingakeen var direkie over hjulets senter-
ville ikke styre med hordet nar delle ble
Hivlene matie svinges hver gasg hbor-
Ved & svinge-

st
LASLeT,
hakover
om
senter]

5L

H e
linje.
sl iaved
dets  lgjerereining forandres,
ukselens senterline, mote hjulels senteriinge foran
bevirker defte on slags slepevirkning, slik
hiuket svinger | bordets kjereretning.  bDenbe
er 1 prinsipp den samme som  bilhjulets,
o resulterer 1 samine  slopevirkning,  Forhjul
med  positiv oenster, har tesdens 1 8 forlsetle
i rett-fram-stiliing nar bilen Kjorer framover. Blir
castervinkelen foreket, vil {endensen Uil a reiurmere
11 rett-Tram-stilling bl foreket, men styrekenfien

[
oy

datie,
al

vaster

Ui da ogsa torpket., Likevel blir ikke alle biler
konstroert med pesitiv easter. Castervinkler vael
cror sterkt, fra Ziy ril 1‘:‘; grader pu 1434
AR

staende k

hjulstillingene?

Cudillne, til + 4% 4l -+ 0 grader pa Ford fra
1EAG til 1944, op pd Crosley, fra - & (i + 11
grader § 1040,

Negativ caster. som er den heluing k'mgbr)it{_-n
blir gitt forover ved toppen, resulierer | en slags
ledevirining pa hjulene. belie I'egu]tc;‘er WJm i
at bilen har tendens Ul a styve inn rent utenfor
raft. som milte innvirke pa bhilen. Hor
a illustrere deite, 12 oss g& tilbake (il eksemple!
med {ehardet. Seti trinsen pa bordel peker
med guflelen forover, slik at svingarmenes sentier-
linje skjoerer gulvet i ef punki bak hjulein senter-

s
82

Ttode. Vi skyver na bordet forover pa et slett
,‘uu.‘ og lar svingarmene {orbli i rett-fram-stilling.
ivis ni bordet hiir pavirkel av utenforstiende
kralt pid en av sidene, vil dette presultere 1 oad
hjulene vil svinge mot kraften som innvivker pa

hordel, Pa en bil zom blir kjert pid normall vis,
vil veiens boing, og/elier sidevind, delvis bhH moi-
virket som feige av negativ caster.
Kingbolthelningen e¢r vinkelen som gis king-
bolten ved at toppen blir tippet inn mot bilens
senter. Kinghbolten er ! en slilk vinkel al dens
senterlinie gicnnomskjerer velen 1 et punkt som
hjulets senlerlinje giennomskjerer. Ved a gi king-
botlen denne helning vil bilens forende bli Joftet

litegrann hver gang hjulene svinges., of bilens
vekt vil naturligvis da ha tendens {il 4 returpere
hjulene til en rett-fram-stilling. Det motvirker
ogsa tendensen for hjulene i1 O svinge nay disge
treffor humiper.

Vi kommer nd til eamhber. Camber er ut-nv-

vr.‘r'tiiml vinkelen av hjulet selv,
Fandamentait hensiklen den a4
i«n"rmz* pid  kingholten op pa indre lager.
Sely om cambervinkelen alltid vil vere av posi-
tiv arl, (hjulene tettere sammen ved veien) eor
tendensen  ved senere modeller & helde den gh
nere null som mulig, for derved & redusere gummi-

glitasgjen, og a foreke styrclelibeten
Eu virkningene ved camber cor
vil ha tendens til 4 rulle ot il bLiver
For & demonstrere dette, forestill
senlerpunkt som eb- punkt po oen
aomkrets, Do en kiegle vil rolic
spiss, er tendensen fur hjulenc i
riudle vekk fra bilenz senterlinje For 4 bote pa
dette blir hijvlene gitt foe-in, Toe-in bringer hinl
ene tettere summen foran. Men ved den il
camber som biler i dag blir konstryger! ol
det naturiigyis ikke nodvendig med sa mye lecin,

ey frordele vek-

iun

1y
€ :’

et
av

deg

hionlenc
sidens
hiutoty
fiepler bunn

2]

rumdt sin

dette alelle a

Lgen

mod,

Hi annet element 1 atyregeomelri of svinge-
radivg eller toe-ouf 1 svinger. Nar o man svibgoer
en bil er ferbjulenc ikke pa samme radios-hinge

frubkket {ra del senler ombring hvilkel bifen svine

iukil

eller

s vaige:;g hGS
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100-ars
jubileum for
innspilt lyd

E

ta opp lyd, "lagre” den, og spille den av senere vanskelig & tidfeste helt eksakt.

Allerede i cldtiden fantes det "talemaskiner, og disse vakte stor oppsiki, Det hele
var imidlertid en veritabel bloff, og suksessen var fgrst og fremst avhengig av mennes-
ket som ble plassert i den andre enden av talerdret. Ved hjelp av "sporrespeil” og sig-
nalementer kunne "operatéren” bli klar cver hvem sem stilte spgrsmilene, og f& svarene
til 4 virke ekte.

Ogsd grekerne hadde privd & finne metoder til & etterligne den menneskelige stemme,
mes uten sgriig hell. Tidlig 1 det 17. drhundre blusset ideen opp pd nytt, men uten at
man nadde lenger enn til "syngende fugler'. Ikke rart at man var meget skeptisk til en
"ralemaskin” som ble presentert i Paris tidlig i det 17. 3rhundre, og som skuile vare
istand til & gjengi korte setninger,

Skepsis mdtte ogsk franskmannen Charles Cros, som den 18. april 1877 (fire mineder
for Edison) innleverte til det franske vitenskapsakademiet en pakke, innehoidende en
maskin for fotomekanisk lydepptak. Oppfinnelsen hadde Cros ddpt "Paléophene”, men ph
akademiet var interessen sd& liten at pakken ble liggende ulpnet. Cros forsokte forgje~
ves & skaffe penger for & ta ut patent pd oppfinnelsen. Pakken ble furst 4pnet etter
at Edison hadde fatt s i n oppfinnelse, "Phonograph’en”, offisielt gedkjent,

Det er altsd teknikken med & spille inn lvd som iAr
har 100-ars jubileum, og i k k e grammefonplaten.
Den ble funnet opp 10 &r senere, i 1887, og mannen
bak denne oppfinne!sen var tyskeren Emil Berliner.
Berliner er fordgvrig ogsd opphavsmannen til verdens
eldste grammofonsel skap, Deutsche Grammophon Gesali-
schaft, som han etablerte i Harnover i 1898 sammen
med sin bror Joseph,

| likher med de fleste oppfinnelser, er ogsé oppfinnelsen av teknikken med & kunne

Berliners oppfinnelse «Grammoions
Lnee § arieide med en g sine grommafonplater. Han vur en ~ som han tok patent pd i 1887 —
kenisk begavelse - han wlerbeidet bignt annet en wviktig den jorste innreining somy Eunne
WA T8T FUrINEFiRG Op eeli -— 0F én ov hans oppfinnelser pur L - N =
wiepuleer L odel som srncre skulle Bif helikopieret, apille plater, som ogsd vur Berliners

aapfinnclye,



Det skulle altsd bli Thomas Alva Edison som ble
tilkjent @ren for oppfinnelsen av lydopptaksteknik-
kxen., Det var den 12, august 1877 at den skurrende
men fullt ut gienkjennelige reproduksjon av Edisons
stemme for forste gang 1d i trakten pad hans "Pho-
nograph”, med en liten gruppe medarbeidere som til-
higrere.

Etter at oppfinnelsen var presentert for pres-
sen, skrev en journalist i et amerikansk tidsskrift
folgende: =" Mr, Thomas A. Edison kom nylig inn pd
virt kontor, plaserte en liten maskin pd skrivebor-
det, dreide p3 en sveiv og maskinen begynte 5 spor=-
re oss hvordan vi hadde det og fortalte oss at den
hadde det utmerket, Til slutt dnsket maskinen o0ss
god kveld.”

Selv om Edisons 1ille, primitive phonograph ik=
ke har serlig mye til felles med vare dagers avan-
serte grammofonutstyr med stereo- eller kyadrofoni~
lyd, var det allikevel hans oppfinnelse som dannet
grunnlaget. Han arheidet senere dessutien med 3 vi-
dereutvikle teknikken, ved bl.a. & kombinere leven-
de bilder med fonografen for & f& lvd og bilder til
3 arbeide synkrent, D e t qreide han imidlertid
ikke, men den forste Iydfilmen som Warner Brothers
lanserte, bygde for en stor del pd Edisons erfarin-
ger.,

Noen dyptployende vitenskapsmann var Edison ik-
ke, men et av den nyere tids merkeligste og mest
fruktbare oppfinnergenier md han kalles. Det md u-
tvilsomt sies & vaere bemerkelsesverdig at en mann
som bare hadde tre mineders skeolegang i livet, et-
tarlot seq 1200 patenter bare i USA.




Edisons
fonograf
100 ar

Det var lenge ukiart om Edisom ferste
gang fikk lyd ui av sin fonograf 1 august
clier 6. desember 1877. Matthew Joseph-
son har i en biografi om Edisen fastskttat
hun bare har skrevet ned noen tanker om
saken i august. mens apparatet forst ble
laget i desember da en av hans mekanike-
re fikk utlevert en enkel skisse. Det varen
metallsvlinder med en lang skrue gjen-
nom sentrum. og skruen ble festet slik at
metaflsylinderen beveget seg aksialt nér
den ble dreiet rundt. Utenpa sylinderen
Ble det lagt tnnfolium som var passende
blatt Hl 4 risse inn ¢t «lvdspors med en
spiss stift. Overforingen av lydsving-
ningene oppridde han ved & feste stiften
11l en membran som ble satt i bevegelse
nar man snakket mot den pa kortavstand.

Ieen fikk Edison under sitt arbeide
med 4 forbedre Graham Bells telefon
{oppfunnet 1876} og hadde merket at tele-
fonmembranet gjorde merkbare mekani-
she bevegelser — som métte kunne utoyt-
tes. Prinsippet var beskrevet av den fra-
nske typograf Leon Scott omkring 20 ar

tidligere, men han hadde bare greid & teg- -

e opp svingningene, og tkke fatt til av-
spillingen av lyden. Edisons lpsning med
tinnfolium rundt sylinderen var ikke ser-
lig god. og noe stort salg av oppfinnelsen
ble det ikke.
Eiter en del ars arbeid fikk Bell og
© Tainter t 1886 patent pi en voks-sylinder
stedet for tinnfolier, og ga apparatet nav-
net «Graphophone: som senere ble mar-
kedsfort av Colombia Phonograph Co.
" Fdison svarte med & lage vokssylindere
han ogsa, og dermed hadde man gende
en drakamp mellom to opplinnere. De ble
imidlertid slart ut av Emil Berliner som
6. september 1887 spkte om USA-pateni
pa wgrammofonen» med plate i stedet for
svhipder, .
Berliner laget ogsé en annen forbedring
nemlig ved 4 Ia stiften bevege sep side-
veis. i stedet for i dybden som den gjorde
hos Edison o Bell. Dessuten var deten-
kleve 2 masseprodusere plater enn sylin-
dere. Berliner og hans medarbeidere ut-
viklet matriserings- Og presseprosessen,
og omkring 1898 skal de forste plater vere
fremstilt kommersielt,
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Fdisons skisse il den forsie fonograf.

‘En fordel hadde fonografen: Man kun-
ne bruke samme apparat til innspilling og
avspilling, og den ble av den grunn mye
brukt som kontor-diktafon helt tif de
magnetiske trad- eller bAndopptagere
overtok 1 1940-4rene. PA grammofonpla-
ten mitte innspillingen skje ved at «lyd-
dasen» ble trukket radielt inn mot sen-
trum av platen ved hjelp av en lang skrire
eller spindel. Spindelen var kablet til pla-
tetallerkenen ved removerforing slik at
man fikk konstant rilleavstand.

Overfaringen av lyden ble gjort ved
hjelp av en trakt og en los slange som var
festet til lyddasen uten & hindre dens be-
vegelser. Avspilleren hadde en heltannen
konstruksjon i det lyddasen var festel pa
en lett bevegelig arm 1 likhet med dagens
pickup. Avspillingstrakten var festet di-
rekte pa lyddasen.

Tar vi et raskt blikk pa utviklingen av
drivverket, s ble de farste fonografer og
grammofoner sveiset hele tiden under
innspilling og avspilling. Omkring 1896
ble det laget en sentrifugalregulator som
sikret jevi hastighet og hitt senere kom
fjrermotoren som gjorde sveiveprosessen
mindre krevende. I 1903 ble armen for



lyddasen laget om til et ror som overfarte
lvden til trakten, som nd kunne beveges
vavhengig av lyddisen. Resten av den
«mekaniske» perioden inntil 1925 ble
brukt til 4 forbedre Iyddisen og trakten.
Blant annet ble det lagt mye arbeid 1 &
Konstruere fine eksponensiathorn som
fikk plass i salonggrammofonen - et stase-
lig mabel i edlere tresorter og en pryd for
stuen. Noe mindre horn ble laget for
bordgrammofonene (ogsd et elegant my-
bel) og reisegrammofonen i koffertutfo-
relse.

Drivverket pd den ryshe Puch grammaofonen,
For d oppnd konstant hastigher henvitet man
sentrifugalregulatoren som sees overst til ven-
stre pd bildet, Den eneste svakher ved dette
drivverhet var at ffeeren ikke var stor aok til q
trekke sviinderen under hele spifletiden, den
mditte derfor trekkes opp under avspilling
(T hnisk Musewn, Osloi

Mens grammofonindustrien var opp-
tatt av disse sakene, startet kringka-
stingen utviklingen i begynnelsen av
1920-arene. Og den lyden som kom ut av
radioens heyttalere ga grammofonindu-
strien noe 4 tenke pa. Det var nok flere
som forsekte & overfpre svingningene fra
mikrofon og forsterker til grammofonpla-
ten og de som kom frem til det brukbare
resultatet var J.P. Masefield og H.C.
Harrison hos Bell Telephone Laboratori-
es i USA i 1925. Dette omfattet den elek-
tromagnetiske skriver for innspilling og
en pickup for avspilling.

For vi forlater den mekaniske innspil-
ling skal vi se litt pa forholdene i grammo-
fonstudioet. For & fa tilstrekkelig for-
sterkning av lvden var grammofonen ut-
styrt med en meget stor trakt, og musi-
kerne ble si plassert 5& nare trakten som
mulig— med fiolinene n@rmest. Strykerne
pikk i det hele tatt darlig igjennom, s4
enkelte strykeinstrumenter ble erstattet
med blisere, For om mulig 4 forsterke
fiolinene noe hadde en opplimuer ved
nava Charles Parsons laget noe suom het
«Auxetophone~. Han hadde laget en
luftventil som ble apnet og lukket ved
hjelp av de mekaniske hevegelser i fiolin-
lokket. N&r ban sendte trykkluft giennom
ventilen fikk han forsterket tonene fra in-
strumentet, En tilsvarende ventil ble la-
get for grammofonens lyddise,

Selv om 1925 er aret for overgang fra
mekanisk til elektrisk innspilling, s pikk
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overgangen langsommere pd avspillings-
siden. hos publikum. I tidsskriftet Norsk
Radio, som var et nyttig tidsskrift for ra-
diolvttere. fant jeg en annonse for en pic-
kup hpsten 1927, Det var en pickup uten
arm, beregnet pi 4 sette pd sveivegram-
molonen 1 stedet for den mekaniske Iyd-
disen. Senere hadde tidsskriftet et ko-
blingsskjema som viste hvordan en pic-
kup skulle kobles til radioen. [ en vareka-
talog fra et varehus 1 Chicago 1927 tilbys
det en kombinert radio og grammofon.
men etter teksten 4 dpmme er det en me-
kanisk sveivegrammofon som er plassert
1 samme skap som en radio. En pussig
mnretning  blir annonsert 1 kringka-
stingens Hallo-Hallo 1 disse #renc: En
lyddése som ble satt pi grammofonen og
ledningene koblet il radioens utgang,
med opplysning om at nd kunne man
«bruke grammofonen som heyttaler for
radioen-.

Med den utbredelse som reisegrammo-
fonen fikk i 1920- og 30-arene tok det litt
tid for platespilleren med elektromolor
kom i alminnehg bruk 1 hjemmene. Kan-
skije forst og fremst has dem som satte
pris pa klassisk nmsikk, hvor Ivdkvalite-
ten i avspillingen spilte vesentlig rofle. Og
mar en svmioni gikk over 8 platesider elier
med var det jo en fordel & ha elektromo-
tor. Overgangen fra fjmrmotor til clek-
tromotor var forholdsvis enkel, i det man
satte inn en asynkron motor med it
heyere turtall enn ngdvendig, og lot sen-
trifugalregulatoren bremse ned motoren
til riktig hastighet, For vi forlater sveive
grammofonen mé det nevnes at reise-
grammofonen fremdeles var i salg i Norge
i 1952, og med begrenset import mitte
man sth pd venteliste i {ang tid. Da de
forste reiseradioer ble laget fra 1950 og
utover, var det en norsk fabrikk som lan-
sert¢ en kombinert reiseradio og sveive-
grammofon med pickup.

En av Edisons cgne produkeer - Edison home
phonegraph fra ea 1903, Den kunne brukes
Til bade opptal ag avspiliing. Ellers er den pi
mange mdier panske «moderne . den har jo
«servostvet  rangentialarm " (Teknisk My
sewm, Oslo)

Enav verdens most kienle grammeofoner er vel
denne britiske modolien uy merket «Gram-
mophons som benvties pa platemerket, « His
Muasters Voice -, Produsert 1898 < 1902, (Tek-
nish Musewm. (sio)
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For forste gang i MIK's historie hadde Ty
“lubben tati initiativ til deltagelse ved B
et utenlandsk veteranbillép, idet det var = A
d

lagt opp ti] Danmarkstur i forbindelse me
det sfkalte "Flaucnskjoldldpet" -eller Vendsyssei Tur" som er den korrekte benevnelsen-
sgndag 11. september 1977,

Ialt 6 biler oy én motorsykkel hadde tegnet seq ler deltagelse, og selskapet forjo:
Larvik fredag aften med danskeferjen i titdels nryddig sjo. "Viking 111" tok imidiertid
WiK-representantene pent over Skagerak ildpet av natten, og selskapet ankom Fredrikshovn
i god form k1. 07.00 lordag morgen.

Og hva annet ser vi vel pd kaia idet vi trifler iland p2 dansk jord, enn en gammel-
hi1? Det er herrene Houmdller og Larsen {rz "Nordjysk vintage motor Kiubb” som i anled-
ning vir visitt har stétt opp i otta og Kjort pr. A-Ford de 3 milene fra Aalborg til
Fredrikshavn for 4 ta imot, og senere Jose oss til Flauenskjold. Es meget hyggelig, og
hiiyst overraskende mottage]se. e

Ved 8.30<tiden ankom vi Flausnskjold, hvor samtlige : e i B AR
ble invitert ti} Gunnar Jorgensen’s hjem til for{risk- P b Aalh B v =
ninger og veteranhilprat. Godt & ha stor stue nadr ca. 25 -
mennesker plutselig marsjerer inn dora....

vintage motor Klubb arrangerte mottagelise i kjubbhuset,
med servering av kaffe og kaker samt velkomsttaler, Kiub-
ben har sitt eget klubbhus, med motelokale med tilhorende
kjckken, restaureringsiokale, og kjellerrem for lagring @
av deler etc. Lokalene er stilt gratis til dispesisjon av§
kommunen, sem ogsh dekker utgifter til strém og fyring.
Et eksempe] til etterfolgelse for n o r g k e kommuna-
ie myndigheter!

Fra klubblokalet ble vi eskortert ti] aniegget til
Nordjysk avd. av Dansk Jernbane Klub, Lvor gamie iokomo- Evé WIMBDS i Danparic.
tiver og jernbaneveguer Llir vestaurert for atter a rul- ) e
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av ALE Bryhn  (rekst) og
fvar Engerud (fotos:.




le p5 skinnegangen, Klubben had-
de ferdig. restaurerte togsett
som ble kjort phd sondagene i tu-
ristsesongen, pd en 2,5 km lang
banestrekning. 0gsd her hadde de
kommunale myndigheter vist vel-
villighet, bl.a. ved & stille
lekaler i1 riddighet.

Mens vi er inne pd jernbaner,
mi vi ikke glemme § nevne et imponerende modelljernbaneaniegg under opphygning i samme
byqgning som Nordjysk vintage metor Klubb har sine lokaler. Anlegget dekker 120 kvm, og
vakte uatuvlig nok stor begeistring bide hos gammel og ung.

Vi ble atter "quidet™ tilbake til klubbhuset, og na hadde man dekket til middag....
Menyen bestod av forloren skilpadde med dertil hdrendej en sjelden rett, tror vi, for
de fieste nordmenn, men meget veismakende og tilberedt av en av de danske Xiubbmedlem-
mene, som viste seq & vare kokk av profesjon. Under middagen ble det heldt hil:nings-~
taler, og N,v.m.K.*s formann, -Henrik Houmgller-, overrakte en gravert tinnpokal som
gave til MBK, og uwttrykte tnsket em et godit samarbeide i arene fremover. Undertegnedc
nilste fra var klubb, og overrakte var minnegave, en hordvimpel med MHK's emblem. Et=-
ter at kaffe var servert, gikk ferden nok en gang ti] Gunnar Jorgensen i Flauenskjold.

Senere var selskapet invitert ti] omvisning i det gamle "Voergdrd Slet", et impone-

rende renessansebygg fra 1200-tallet. Her fantes de fineste f{ranske mghler, malerier
av Goya, Rubens, Rafael og Corot, kinesisk porselen og Napoleon’s eget sdlvtdy og be~
stikk. Et bestk her md ingen la ga fra
seq, nar de er ph Jylland.

gensens hjem, hvorfra han fikk nordmen-
. nene dirigert avsted ti] deres respek-
tive vertskaper for overnatting.

Den danske gjestfrihet kjenner knapt
- noen grenser, og vi ble alle mottatt pd
en mate som om vi var av kengeiig her-
komst, Gunnar Jdorgensen hadde pitatt
seq 4 losjere 3/4 dusin mennesker, og
den bevertning vi fikk var kert sagt
overdadig,

Men forst var det duket ti] frokost for
lokaier,

pd kjoreferdighetene, Etter at forste

de] av arrangementet var avviklet, ble

var servering av middag (H
Selve lupet gikk over en distanse pé

Flauenskjold. Et meget fint opplegg, og
dyktig avvikling pregel ldpet, som vir-

: ; '. o I‘- g, . w
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fijorn Egil Fieldstad og Cddleif Kvilseth i
samtale med Guamar Jurgensen,-"primus motor"

innen “Nerdjysk vintage meter Klub”.

Atter en gang tilbake ti]l Gunmar Jor-

Sdndagen opprant, og dei var ldpsdag.
deitagerne 1 "Flauenskjold Fotboldkiub’s
Tatt 37 bijer og |7 motorsvkler stil-
te til start, og forste del var en prive

vi pany buden inn i klubbhuset, hvor det

omlag 50 km 1 naturskjonne trakter rundg
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kelig var noe som fristet til gjentagelse blandt de norske deltagerne.

Etter at alle var kommet i m3l, skulle premieutdelingen avvikles. Dette foregikk i
en neriiggende kre, hvor et par hundre mennesker var samlet,- store sdvel som sma. Qg
her var det "“levende" musikk tii underheidning, det var dansk/norsk allsang av for an-
iedningen 2 utvalgte sanger, en pa hvert sprik. Og, selviglgelig: =-servering! Denne
gang kaffe og kaker!

it det skulle bli en norsk bil, herrene Wiktorin/Fjeldstad's 1931 Nash, som dru av-
sted med forsteplassen i bilklassen, [6ltes nesten pinlig ubeskjedent. Selv kiarte
ieg, kanskje mer p.g.a. flaks enn dyktighet, en 5. plass, mens Oddleif Kvalseth med
sin 1917 Henderson ble nr. 3 i motorsykkelklnssen.

I en tale takket formann Houmdller de norske gjes-
tene for at de hadde funnet veien til Danmark. P&
vegne av de norske deltagerne og var egen klubb ret-
tet jeg en takk til vdre verter for den enestaende
velvilje og imdtekommenhet som var utvist 0ss,
og onsket vire danske venner velkommen til
Norge cg Dlrammen pi en gjenvisitt nes-
te sommer.

Det var tid for & ta farvel, og
med utgangspunkt fra Gunpar Jor-
gensens hjem kiorte vi si samlet
mot Fredrikshavn , hvorfra ferg-
en hadde avgang klokken 21. Qdd-
leif hadde ekstra bagasje med,
han hadde sikret seqg et par ek-
semplarer av de typiske danske
"knallert'ene"....

ArdeT I EBRRRb R IR NS AENRAEIN S

Som reiseleder vil jeg helt tilslutt {3 takke alle dem som-deltok pd turen, og
bidro til 4 gjore Danmarksturen til et fint og varig minne. P4 vegne av deltager-
ne retter jeg ogsd en takk til vére hyggelige danske verter, som la for dagen en
enestdende giestfrihet., Takk ogsd ti} mediemmer av Nordjysk vintage moter Klub,
og deres hjelpere, for en uforgiemmelig mottagelse og et minnerikt oppheld. En
spesiell takk til Gunnar Jorgensen m/{amilie, som ikke unte seg et oyeblikks ro
for & gjare det hele til en weekend vi aldri glemmer.

Alf Bryhn,

e
it
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Automobillobet
Sandbigen-

Sundbolden
1977

krets Sandvigen-Sundvelden-ltp hadde samlet rekorddeltagelse da starteren sendi-
te forste kjuretdy avgirde séndag 4. september klokken 11.00. Vel 110 kjdrtdyer
var med etter at "frafalne" var striket og etteranmeldie oppfért i dette histens
storlgp, som betegnende nok er biitt kalt veteranfolkets 17, mai. Det ble idr ave
viklet for 22. gang, under ner sagt ideelle forholdl med strilende sel og en tempe-
ratur som var en julidag verdig.

De deltagende kjdretdyene kjdrte idr tettere en vi tidligere er vant med, og det
er vel rimelig, da man med tidigere drs praksis med tre minutter meliom hver start
vilie lagt beslag pd sterparten av dagen fer & f& samtlige avglrde.

Ldpsruten gikk fra Sundvelden til Skaret, videre til Sylling, Tranby, Lierskegen,
Dikemark, Asker, Nesbru, frem til m&l pd Henie-Onstad-senteret pd Hivikedden.

Dessverre kan vi ikke bringe noen resultatliste fra ldpet., Premisutdelinger bie
jagt til NVK's medliemsmite onsdag 14, september. Fra "velinformeri hold" fortelles
det at flere av premiene havnet hos MHK's medlemmer.

XXX XXXXXXXAXXXXXXKXKXXKX

Vi kunne ikke motstd fristelsen til & bringe et bilde av nedenstfende bil i
MOTORHISTORIKEREN, Et enestdende eksemplar som etter &relang lagring eg restau~
rering atter er tatt i bruk: Sonja Henie’s legendariske Cord fra 1929,
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Filmm om kiubben o - 2

Som mange av medlemmene trelig vil A
vare kjent med, har det i sommer fore-48
gitt filmopptak ved flere av MHK's ar-
rangementer, Opptakene er ment 8 sam-
les i en "helaften” film om klubbens
virksomhet, og kan kanskje betraktes som
klubbens jubileumsgave til seg selv ndr vi i
ar runder 5 ar.

MHK har engasjert Uystein Arnesen fra Dram-
men (bildet tilh.) til & gjdre de nddvendige
gpptak, eg han har vart meget aktiv bak kame-
raet, NAr redigeringsarbeidet og sammenklip-
ingen gjéres, skjer det med bl.a. Kai Martin-
sen som konsulent. Oppta-
kene er gjort i Super 8
format, og er selvftlgelig
i farger., Det vil ogsd i °
siste instans bli "lagt p&"
lyd; d e t foregir under
Mads Jostad's ledelse, et~ :
tersom han har teknisk bak- #
grunn fra NEK. g ; i e % o
Og filmen ventes & vare premiereklar pd "jubileumsmitet”

i november,

jo en positiv form for gjensidige tjenes-
ter, Fullt s8 positivt er det imidlertid
ikke nAr utlilint litteratur blir ddelagt eller rett og slett
blir borte, Det skjer ikke s& sjelden, red. har selv blitt
: s effer for slikt, og flere med ham. Antagelig er det i neen
N tilfeller léntagerens dnske om & beholde litteraturen som
‘ﬂﬂ?}yff forklares med at "jeg finner det ikke igjen, gitt"...

¢ Nir slik hdrreisende

' [] Fra tid til annen l#iner medlemmene biyker
Eg og tidsskrifter av hverandre, og dette er

& mangel pd respekt for

== andres eiendom oppdages - ; ' o
S 1105 folk man viser tillic, :
biir den naturlige fglgen
at man sier nei neste gang

noen spdr om & lidne....

Hgsten er som kjent jakttid, og det fin=~
nes antagelig ogsd innen MUK noen som er
opptatt av slike sysler, Red’s innstil-
ling til jakt for sportens skyld er svart
avvisende (selv om det mi innrdmmes at
viltstek smaker godt),~- jakt med Kkamera
fortoner seg imidlertid atskillig mere
forlokkende enn & bruke gevar, Men nok
om det... Karen pd bildet tilvenstre
ser ut til 4 vare godt utstyrt for jakt
-et helt arsenal av viipen er samlet ved’
bil;n. Siftnevnte er interessant nokj-
en apen Bulek er det, vi tipper -
Ten til 1926. ’ her. dxunde]




Liten CHEVROLET lastebii 1938 selges.
Karl Vell,
Tdnjum, 5890 LARDAL 1 Sogn
t1f. Lijdsne 377.

BORTBYTES: .
Till Overland Whippet 26-27: Bakaxel,Fram-
axel m.bromstrummor,Parallelstag,Framfjdd-
rar, Motorhuv, 1 st. strdlkastarglas.
Till Dodge 28-30: Bakaxel m.bromstrummor,
BakfjHdrar, Framaxel m,bromstrummor.
Till Rngby 20-tals: Ram, Karossbakdel (gp~
pen), Plét-ryggen t. framsite, Motorhuv.
Till Nash: Motorhuy (34-mod). 4 st. 20"
trdekerhjul (28+29 med) .,
Till Opel (troligen 3l:a 6=cyl): Startme-
tor, Tindspole m/téndningslés och nyckel,
Till A-Ford (31): Ram, 1 st. strilkastare,
1 st. baklampa (ej glas).
Till Chevrolet 26: Karossbakdel (dppen),
mellanstycke, Till Chev. '27: Ram, Fram-
skdrmar, Reservhjulshdllare. Till Chevro-
let ’28: Kappad ram, men bida delarna
finns, framsk¥rmar, strdikastare (ej glas),
framfjidrar, framaxel, kylare med mantel,
Reservhjulshdllare, motor. Till Chev.’29:
Reservhjulshéllare. Till Chev., '31: Kyla-
~ re med mantel, vindrutestdlining, 1 hjul.
Oidentifierat: Vindrutest¥llning, bakaxel,
strilkastarfiiste, rund bensintank (Rugby
el. Maxwell?),Pihtskydd f/reservhjul,Pac-
kethdllare, Reservhjulhdllare, Fistarmar
f. P-lampor m/spetsiga Kupol-muttror,
Bromscylinder (till 28-30 mod.)
KOPES:
Tiil Dodge 24-25 mod, Oppen: Karessbakdel,
4 st, dgrrar, Reservhjulhdllare f.20" tri-
ekerhjul.
Till T-Ford '24: Sid-pldtar t.Uppen kaross,
dgrrar.
Till Chevrolet '26: Fram- och Rakskrmar,
vindrutest¥lining, motorhuv.

Dan Nilsson,
N&s, S~670 30 EDANE, Sverige
tel. 0570/55125.

3HJELP,~jeg fryser p& hyttal

Er kjoper av en brukt JOTUL 710 ell. T11
(komb. ved/parafin-ovn).Jeg kan gjerne

-vente med & overta den til kommende fy-
‘ringssesong er slutt.

Mads Jostad,
3060 SVELVIK. T1f. 842065/842176

KIOPES: 16" hjul m/stdleker til 1935 Ford

Fordor DeLuxe, samt andre deler t.samme mod.
Bjarne Halvorsen,
Emil Stangs vei 5, 1346 Gjettum.
t1f. 54 29 2]

SELGES: ~-Metor m/gearkasse T-Ford 1922, Raw
diator A-Ford 1930, Bra lykt Nash 1931, Si-
devognramme Henderson 1917, 21" felg A-Ferd
1928-29, Lykt A-Ford 1930 uten glass & ring.

KJOPES: -Radiatorkappe A-Ford 1930 som ny.

Lykteglass m/ring A-Ford 1930. Sidevognram-
me Harley-Davidson 1930.

Ove Sgrensen,
Golsfjellet, 3550 GOL .tlf. 837

Federal 1934-mod, en eier, liten lastevogn

m/dobbelt styrhus, Bilen var i bruk inntil

ca. 1960, Den er meget original, men nd

helt demontert. Selges for selvkost.
Ole Birger Gjevre, 2900 FAGERNES
t1f. 1870 (arb.: 1873)

| KJOPES til Ford T 1926: -Bakskjermer, ka-

lesjestativ, frontruteramme, instrument-
bord, seter. Til Ford V-8 1939: 4 stk.

6.00x16" dekk, speedometer, knapper pd in-
‘strumentbord, lighter. Til Minerva 1920-26:

Alle deler av interesse.
Oyvind Gladhus,
3550 G O L.

linje 323 kl1.8~16.

: TIL SALGS:
Ford VB stasjonsvegn 1936.0riginalt norsk~
bygget karosseri. Omfattende restaurering
er nddvendig. Setene mangler, ellers er bi-
len ganske komplett, Motorem har satt seg,
men bilen ble brukt siste hiist. :
KJOPES:

Step~-side-plan og bakskjermer til Dodge
Kingsway Job-Rated % ton EXPRESS(!) Argang
1952. Ogsd alt i andre deler, samt shop-
manual til bilen har interesse.

Jon Clav Haugen,

Roland, 2800 GJOVIK.

TIL SALGS:

Opel Super Six,1937-modell, lukket 4 ddrs

4 seter sedan. Bilen er 440 cm lang, 157
cm bred og veier 1200 kg. Den er regist-
rert (KZ 16600)og nydelig restaurert, ny-
lakkert (lys brun) og nyfornikiet. Inte=
rigret er i en aldeles utrolig fin origi«

‘nalstand. Bilen har kun gdtt totalt 47 000
‘km! Diverse originalpapirer samt original-

verktiy medfglger. Bilen md sees, den'er
en perle, og gar svart godt. Skal selges
til selvkost, som er 13.000 kr. Opel’en
stir lagret i Sandefjord i kjoreklar stand.

Henve:  pore Odegaard,

Huldreveien 19, 3200 SANDEFJORD,

TIL SALGS: 5 dekk Michelin X 165x400,
(600x16) tilsalgs.

Leif Petersen,

Enga, 3020 KROKSTADELVA

SELGES: 2 st. motorer til INDIAN 1919-mod.
KJOPES: Stutfangere bak, lykter, ratt, dor-
hindtak og reservehjulholder til Willys
Overland Whippet 1929, Andre deler til den-

{ ne bil har ogsd interesse. Er ogsd . interes-
|'sert i & kjdpe dpen urestaurert bil fra 20-

eller 30-8rene,
Magne Slettemoen, 3570 A L.
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har Dodge navaer varis blant de Jedeade pi
vevdensmarkeder — cpsll 5 Norge.
Dodge har allid vaert zpekwent for sin sevrke
op palechigher og sin olweeomi o drif op
w:déxk otd,

Den nye Dedpe bar fulge s‘fr: siste drs utvih.
fing og e en verdig represesiant for Dodge.

Rarnet,
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EThil SEROMMEN AUTO £ 5]
Hommu G M (TORY Ei‘ﬁnj.) ~ OSLD - SRRIRA BORD 17388




