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STYREMOTET

Mandng 25, september avholdt MIK-DRAMMEN stvremote pd Central Hotell i
Drammeny det var forovrig det siste styremotet i det aviroppende styres
funksjonstid, Styvret var forresten temmelig "amputert” , idet tre av med=
lemmene ikke hadde mdtt opp,-av ukjente drsaker, Til gjengijeld var Per
Gran-Henriksen tilstede, i egenskap av oppsynsmann for liveprosjektet pi
lLierskogen; ogq som vanliq ¢ "Motorhistorikeren's" redaktor.

fv sakene mgtet tok for seq var hl,a, den forestiende genernlforsamling,
litt debatt omkring sakene pi landsmdtet, og litt om det administrative ved

den fremtidige utgivelse av "Motorhistorikeren”,
ref,

HOSTSJEKKEN

Til tross for gientatte oppfordrinaer om & slutte opp om den tek-
niske "hostsjekken" hos Riltilsynet, ble fremmdgtet lordag 9, september mildt
sagt elendig, I rettferdighetens navn skal det riktignok anfores at dagen
oppviste et ualminnelig ufvseliqg var, som absolutt ikke innbdd til 4 ta gam=-
melbifen ut av garasjen,

Det var allikevel tre medlemmer som trosset verqudene og motte opp!
~Erling Thorbeck med sin 1929 ESSEX; Reidar kristiansen med sin 1930 FURD A,
oq Thorolf Andersen med sin 1939 MERCEDES.  Men, det burde vart flere......

1. OKTOBER

1 titfelle noen skulle ha. glemt det-: 1, oktobher forfalt Jeie for plass
pad klubbens lave til betaling. Dermed er det hare 3 gripe etter lommeboka og
gjore opp for seq, kasseréeren kjenner satsene og tar gjerne imot penger né.
lg plassene er forst og fremst reservert klubbens medlemmer, sd det gielder

4 ha medlemsskapet iorden om du vil nnngd utkastelseiissssees

3, oktoher- er siste sjsnse ril i melde seq pd den plone

Just 1 dag  =tirsdag O
lagte Fastturen til Numedal, som avrangeres i helgen 21, =29, oktober, Tor nermere

detalier kan man hla tilbake til side 21 i forrige nummer »v WUTORHISTORTREREN, eller
tr en prat med Uolf Viktor Honsen, som noterer pameidinger.

__FORSIDEN — R

Vi har vert i vdrt privste fotoatrkiv og hentet forsidebildet denne gang,
o det viser altsd Leif Hoel's 1937 BUICK., Vi har ingen spesiel]l grunn for &
bringe nettopp dette bildet, bortsett fra nt BUICK'en 2r en meget fin bil, og
st Leif bruker enhver given anledning til 5 delta i 1dp og andre sammenkomster
m~d sitt kjere klenodium, g det er jo ingen dirlin grunn, som si svaiort bhe-
rPLilqpr til en p}wss p% fors:dﬁn....... (kofo' Oivind Lwnqelwnd)
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Organ for
«MOTORHISTORISK KLUBB-DRAMMEN.

REDAKT@R 0G UTGIVER: , . . . . . , ... . . @ivind Langeland.
AVISENS ADRESSE :
"MOTORHISTORIKEREN", box 1081, 3001 DRAMMEN
~ABONNEMENT KOSTER KR. 65,- PR. AR. BENYTT POSTGIROKONTO 3 92 44 46.-

Hifase.os.tynn avis idag! Foranstdende ord er en tenkt le-
serreaksjon pd volumet av denne avisen, og er forsavidt rik=-
tig. Avisen e r tynnere enn vanlig, og av flere irsaker,
Hovedadrsaken er noe si prosaisk som en gjenqg gode, gammeldag-
se influensabasiller, som har pekt ut redaktiren som et pas=
sende offer for sine angrep, Riktignok har de lykkes hare
delvis, idet man har stavret seq pd skjelvende hen og med ne-
sa i1 klut avsted for & tjene til det daglige brod. At dette
hat kostet omtrent alt man Tar over av krefter og viljestvrke
er ingen overdrivelse, og det har av samme &rsak blitt lite
igjen til hobbhyvirksomhet og avisproduksjon. Fritiden har i stor grad forlopt horison=-
talt p4 sofaen under et varmt pledd, med pilleeske og solbartoddy innen en armiengdes
avstand.

Som om ikke dette var nok, kom selveste Kongen og krevet en innsats av en stakkar
ogsid, I all sin elendighet midtte red. pliktskyldigst oq reglementert opp til repeti=-
sjonsgvelse i Sivilforsvaret, Ug ble sendt hjem igjen etter vel en time, med beskjed
om at de ikke gnsket & f3 smittet 200 mann med undertegnedes basilleT.s..!

Nar det gjelder tynn avis, synes vi egentlig & ha vart pd det torre tiltross for de
14 sidene i dette nummer, Saken er nemlig at vi har hatt som uoffisiell mdlsetning &
lage 10 aviser 4 20 sider i 1978, og hittil i &r har vi utkommet med 4 20=-siders,
pluss tre "overdimensjonerte" (en pd 22 sider og to pd 24 sider). Dermed skulle wvi
hittil ha 10 sider "4 g& p&", for & si det slik, og tillater oss altsd & bruke 6 si=-
der av denne kvoten i dette O8.de nummeret,

At vi har satt 20 sider som optimnl grense, har bdde med arbeidskapasitet og oko-
nomi & gjdrej om vi overstiger dette sidetallet gir vi ogsd ut over det tkonomisk for-
svarlige og fir requlart underskudd, som red, nltsd mAd dekke av egen pengepung. Ug
det er shvisst ikke i trdd med vgre intensjoner!

Fordvrig er det valg idag, hvor ogsa visse endringer i avisens fremtidige drift
vil bli pAvirket. Men dette kommer vi tilhake til siden, b.1

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN
POSTBOKS 2192 (Stronsg) - 3001 DRAMMEN
- Pestgirckonto 3 75 09 24 -
STIFTET 18, OKTOBER 1972

STYRET :
FORNMANN; Per Loken, Lei rduevn. 29, 1349 BYKKINN ThiF: 13 05 04
NESTFORMANN:  Erling Thorbeck, Usthellinga 14, 3000 DRAMMEN TLE: 8% a8 2
SEKRETAR ; Frode Holm, Bynnings gt. 4, 3000 DRAMMEN TLF, 83 40 15
KASSERER: Finn Bryhn, Poasthoks 174, M30 SPIRKESTAD TLF, 83 26 80
STYREMEDLEK 1: Per Bergheim, Varyeien 37 B, 3000 DRAMMEN TLF, 81 83 80
STYREMEDLEM 2: Oddiecif Kvdlseth, Myrabakken, 3022 SOLBERGELVA  TLF. -

MEDLEMSKONTINGENT KR, 25,- PR, AR
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Atter et godt bemannet medlemsmote pa HV-huset.

Dette var det forste mete etter sommerens travle tider.
Fra og med dette meotet ble det strengere kontroll ved
deren og dem som ikke var medlem mitte betale kr. 5,- 1

tillegg.
Per Leken erklarte metet dpnet ca, kl. 19.15.

Etter noen korte velkomstord fra formannens side, fikk
Per Gran~Henriksen, oppsynsmannen for laven pad Lier-
skogen ordet. Han henviste til ubetalt leie for
plassene pd laven. Nevnte cgsd forholdet med salg, kjep
av bil som star lagret og eventuelt skifter eierforhold
som ikke tilherer klubben.

Klubbens medlemmer har i s& méte forsteprioritet pé
plassene,.

Bjern S. Nilsen har i disse dager brakt hjem fra England
en "Lagonda" 17931 modell. Han hadde i forbindelse med
dette med seg en serie lysbilder fra turen o den
prektize bilen, sd nd vet alle som var p& metet &ssen en
31 modell "Lagonda" ser ut.

34 var det igjen tid for kaffé-pause og loddsalg.

Pausen ble si avliest av medlemmenes lo minutter og
sperringen etter deler m.m, gikk lystig for seg.

Trekning ble s& foretatt.
9& fikk kveldens gjest endelig slippe Til

Dette var en bokselger fra firma Erimex 1 Tensberz. Han
presenterte markedets mest eksklusive bokserie om
kYlassiske biler, Serien har navnet MThe Survivors".

4 preltice bind med flotte foto. Han viste s& frem en
mengde lysbilder fra bekene, sant fortalte endel om
bilenes historie oz bakgrunn.

Motet ble s& hevet ca., kl. 23.00

REF,
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Veteraner pa veiene | Drammensdistriktet

baootretiifulis veteranbiler  paraderte  sondag  gjennom
Rayvken, {luri og Svelvik inn til Kobbervikdalen i Dram-
. et var Norsk Veteranvogn Klubb som sto bak
arranccmentet i osamarbeid med Norsk Esso. Det ovar en
gedigen spauling biler, samd tre motorsykler, som kjorte fra
P ik om Hurumbasdet oz ome Svelvik I Drammen,
4 Pavernaen i Roebbervikdalen var det  forskjellige
praser, g nrnge skuclyvstne var mott fram for & se pa de

arverdige doningene. Det ligger tydeligvis mange {imers
arbeid bak kjoretayene — de stralte bokstaveligav ny lakk ..

Bildereportasjen er laget av var fotograf Tore Jan Johnsen
— og viser noen av Kjeretoyene som deltok. Nederst til hoyre
en Loecmobil fra midten av 20-rene, den cies av Finn
Torgersen i Krokstadelva, @verst til venstre en gaminel Ford
— og fronten av en utgave av dagens Ford. Nederst til venstre
en Hurley Davidson,




BOKER—

Det var péd den motorhistoriske utstillingen i Messehallen i Tonsberg i april at
jeq forste gang ble oppmerksom pd en hokserie av en meget spesiell art, Bokene ble
presentert pd en utstillings-stand av UIf Erenius, ~ mannen som stdr for markedsfo-
ringen i Norge, '

Bokserien det er snakk om kalles "The Survivors" (De overlevende) , og forfatterens
navn  -Henry Rasmussen~- assosierer skandinavisk herkomst. Og ganske riktig, i bokens
forord stir det da ogsd folgende & lese: "I et av mine tidligste minner ser leq meq

selv i en gammel A-Ford som sliter seq cppover bratte og svingete bakker utenfor {slo."

Henry Rasmussen er en ung mann, han har ennd ikke fylt 40. Han kom til USA i slutten
av 1960-8rene, og hadde med seg "i bagasien" en viss erfaring innen grafisk design,

Denne ble ytterligere utvidet i USA, hver han bl,
2. arbeidet immen reklamefaget, i trykkeribransjen
og som designer pid platecover-omridet. Han var og-
54 en tid innom et reisebyrd,

Imidlertid var ikke noe av dette det som Henry
Rasmussen egentlig v i 1 1 e. Og en vakker dag
brgt han over tvert og solgte alt han eide, hvil-
ket bl.a. inbefattet hans eget firma, en Jaguar
type E sportsbil, og hans private ranch, for & fi=-
nansiere den planlagte bokserien om eksklusive bi=-
ler som har overievd, Det var en virkelig poker-
sjanse han tokj ~han satset alt han eide pd et fo-
retagende som kanskje ville g& dundrende falitt.
'The Survivors” kunne like gjerne bli hans egen
mdergarg, Men han tredde pd prosjektet, og dro

ut pad jakt etter gam-

teste han visste om

ORV'VORS le biler med det for |,
! dyet & samle de flot-|V

interessert i klassiske hilmodeller.

= ; mellom bokpermer i en form som var hans egeny han aktet §
3 i Fy—
). QP_ Inge verdens beste bilboker. ITkke akkurat smé ambisjoner,
91 men Rasmussen hndde solid bakgrunn og gode kunnskaper innen

fotografering, layout, trykkteknikk og var dessuten levende




Rasmussens reiser bragte ham

i over store deler av det ameri-
“ kanske kontinentet og ogsd over
mesteparten av Europa, fra de
i smi, bortgjemte avkroker til de
store verdensbyene, Den pigikk
over ett &r og forte ham til en
| Tekke eiere og samlere av spe-
sielle biler av ulike fabrikk-
merker og drganger, og Rasmus-
sen beskrev vognene og deres
# historie, og tok utallige unike
i fatografier, Stoffet ble dessy~
@ ten supplert med en mengde gam-
Il e originalfotografier fra den
PR tiden bilene var nye, og disse
: —— bildene alene utgjdr verdifull
motorhistorie, -mange av bildene har aldri tidligere vart offentliggjort,

Resultatet av Rasmussens arbeide kan vi altsi nd glede oss over gjennom den gediqne
bokserien "The Survivors". Nen bestdr av ialt fire bind i format 28 x 22 cm, , trykt i de-
likate farger pd beste sort papir og leveres i to forskjellige innbindinger: en sikalt
sdlvutgave, og en samlerutgave i nydelig skinnbind signert av forfatteren. Man kan o sa
fd sitt navn inngravert i qullskrift pd permen. Prisene er ualminnelig lave i forheld til
utforelsen, fra 145 ti! 200 kroner pr. bind avhengig av hvilken utfdrelse man gnsker,

Bind 1 og 2 er allerede utkommet, og omfatter henholdsvis europeiske og amerikanske for-
krigsbiler, Bind 3 er ferdiq nd i
hdst og omhandler europeiske 50-
talls sportsbiler, mens Bind 4
kommer til véren og tar for seg
amerikanske etterkrigsbiler,

beskrive bokene i noen ord er
neppe mulig om man vil yte dem
den rettferdighet de fortjener, de
méd sees, nytes...! Bdkenes bilder
er av en 5lik kvalitet at de brin-
ger enhver veteranbilentusiast =-og
spesiellt de fotointeresserte- til
mdpende beundring. Her er det lar-
dom og idéinspirasjon & hente for
alle som sysler med et kamera,

Og for de fotointeresserte kan
vi jo nevne hva slags "verktoy"
Rasmussen benytter:

Bildene er tatt med ct Mamiya RB-67 single<lens speilrefleks i
6 x 6 ~formatet, delvis med 90-mm normaloptikk og delvis med 50
mm vidvinkel (som tilsvarer omtrent 21 mm pd et 24x36~kamera.)

Til & begynne med benyttet Rasmussen Kodak Fktachrome &4 ASA film,
men gikk senere over til den hurtigere 100 ASA, Dia-film er en ngd-
vendighet nar bildene skal reproduseres for trykking, som krever en
innviklet fargeseparasjonsprosess,

Det er en "annerledes” bokserie som foreligger, uten 3 vere sgkk-
Iastet med tekniske data slik mange andre er. Til gienajeld er den
delikat som ingen andre, og bor ikke mangle i noen veteranbilentusi-
asts bokhylle. Vi ndler ikke med & gi var uforbeholdne anbefaling
til "The Survivors"!

O.L.
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Intervju: Leif Lohren

Vire Veger, Bd 4, nr 5, 16. juni 1978

—Jeg drev med Ford og Lillestrein Bilcentral frem til krigen | 1940,
forteller bilbransjens grand oid man, Leif Mathlesen, fra sine opplevel-

ser i over 60 &r pé to, tre og fire hjul. —

Krigen varisin begynnelse | Norge

da Kjeller bie bombel. Jeg matte henvende meg til Gardermoen, for jeg
var «etterladenskap» til feltartilleriet, beretter 83 &4ringen | denne samta-
le med Lelf Lohren | artikkel nummer 2 i Vare Veger. Neermere opplys-
ninger om Lelf Mathlesen sto | Vare Veger nummer 4.

I 60 &r pa to, tre og fire hjul:

utlevert

— Min medarbeider Hagen, som var
den flinkeste mekaniker p4 Rome-
rike, og jeg reiste til Gardermoen.
Hagen, som dessuten var skarp-
skyttermester pad Romerike, fikk ut-
levert heygaffet da vi kom frem. Det
var ikke seerlig mye & foreta seg for
meg heller p& Gardermoen, sa jeg
dro tilbake til Lillestrom. | mellom-
tiden var mitt hjem okkupert av ty-
skerne — og en tysk ridehest sto
bundet til trappen.~

Tyskerne tok bilforretningen

- Jeg greide da 4 skrape sammen 2000
kroner, det vil si firmacts samlede likvi-
der den gangen. Forresten rart at viikke
mistet dem ogsé, for min kone glemte
dem igjen pa portstolpen utenfor huset,
S84 var det bare 4 evakuere alt sammen.
Tyskerne kom ogsé og tok bilforret-
ningen. Det eneste de lot tilbake var et
kontor, for utstillingslokalet skulle de
ogsh beslaglezge. Sa en dag [kk jeg et
tips av en god gymnaskameral om at na
kom tyskerne for 4 ta utstillingslokalet
ogsd. Men nettopp da hadde tyskerne
kastet ut postverket fra Telegralbyg-
ningen i Lillestrom sentrum. Jeg reiste
sporenstreks inn til Oslo og fortalte en
meget hyggelig byrasjel | poststyret em
hvordan det 14 an. -Det passer godt for
oss», var svaret. Neste morgen 14 brevet
fra Postverket om beslagleggelse av lo-
kalet. Dermed ble «poster» hos oss pa
Bilcentralen under hele krigen. Tysker-
ne brukte den fprste tiden vaskehallen

rig — o¢g
vitermester fikk

en hoygaffel

til lager, og det avrige lokalet til de for-
skjelhigste ting, bare tkke til bllrepara-
sjoner. Tyskerne kom med 320 hester
som de bandt ute. Det hadde lykkes oss &
fa opp en pen bjerkehekk rundt hele Bil-

_centralen. Det tok hestene omtrent fire

dager 4 spise samtlige bjerker.
Forgvrig la tyskermme beslag pa en
brukt bil som de betalte med 2800 kroner
kontant. Det var et stort belep dengang,
og til overmal fikk jeg litt senere faktisk
en sjekk pa det samme belpp, men tror
du ikke jeg var dum nok til & gé til Victo-

ria Terrasse og fortelle om misforstael-
gen. Da slo tyskerne seg pa knserne i
enorm latter og kalte meg heyt og tyde-
lig en idiot.

- Men krigen tok en ende?

- Joda, men begynnelsen pé freden var
heller ikke lett. Postverket hadde jo
vaert hyggelige mot oss, s4 jeg kunne ik-
ke godt kaste dem uf. De beholdt utstil-
lingslokaletifem ar, inntil de fikk bygget
sitt eget. Og av biler var det jo nesten
ikke hverken import eller salg. ~I 1951
ble jeg av Handelsdepartementet sendti

-

Med startnummer 31 i en Grattam Page utenfor Colosseum kino i Oslo i 1929.



Lett Marthiesan pd motorslede pa Fillefjell i 1933,

spesielt pyemed (il USA for 4 forseke 4 f&
direkte forbindelse, utenom Kpbenhavn,
med de ledende mmerikanske fabrikker,
Ford og GM. Det gikk til slutl. Trygve
Lie likk seren av det. Men det var takket
vaere Cappelen, daverende ambassade-
rad i Washington, at jobben ble fullfert
slik at det ble egne Ford- og GM-
kontorer i Oslo for disse ledende merker,

Henry Ford — en rask herre

- Du traff Henry Ford, hvilket inn-
trykk gjorde han pa deg?

- En rask herre. Hver torsdag hadde
han lunsj med sitt styre, og jeg fikk ogsa
veere med pd de! en gang. 54 snart sty-
remetet var ferdig, var det opp med en
gang. Han brukte begge armene for 4 fa
styremedlemmene fortest mulig ul til
hver sin plass. Han sa U meg ot det var
en engelsk lord som hadde laget alt
sammensuriet omkring Ford 1 Skandi-
navia. Det samme problem hadde han
hatt i Spania og Portugal, men der var
det ordnet opp.

- Sammensuriet i Skandinavia, hva
var det?

- Vimatte fA danskene til 4 avfinne seg
med & gi avkall pa Ferd-agenturet for
hele Skandinavia. Jeg husker jeg kom
akkurat tilbake fra et mpte i Stockholm
da jeg ble tilkalt til Kebenhavn for A me-
te Henry Ford og den danske Ford-
sjefen. Henry Ford var bade rask og hard
op dansken var ikke s4 rask til A svare.
Dette irriterte Ford. Resultatet ble at vi
ganske snart etterpa fikk saken i orden,
elter at Trygve Lie hndde veert over At-.
ianteren. Trygve Lie tilbpd skattefrihet
for ef visst antall Ar. Dette resulterteiat
Ford og (GM etablerte sine norske im-
portselskaper, mens tidligere var salget
sumordnet for hele Skandinavia i Ke-
benhavn,

Trygve Lie ordnet opp

n"l';z'ygw- ordnel, opp? -
- Han hadde evnentil & (4 fart i sakene.
Trygve Lie var en artiumskamerat av

meg og Vi var mye sammen i friidrett p4
Bislet. Han var bla. studentmester i
lengdesprang. Vi holdt kontakten vedii-
ke opp giennom 4rene. Da verdenskri-
gen begynte i 1939 var han justismini-
ster. Bilcentralen hadde noen personbi-
ler pa lager, men ingen penger. Da gikk
jeg til Trygve Lie, og resultatet var at,
Oslo-politiet kjppte disse bilene.

- Rasjonering pé lastehiier oppherte i
1953 og for personbiler forst i 19680, Hvor-
dan var det egentlig 4 selge biler mot
kjppetillatelse?

- Ikke sarlig inspirerende, salget var
sveert beskjedent. Ikke var det s4 mye
reparasjoner heller. I det hele var det lite
4 giere helt til 1960-arene. Da begynte
det igjen for alvor.

Fra Ford til Yolvo

- Og s gikk duover fra Ford til Volvo?

- Det skjedde ikke fpr { 1957. Volvo
hadde en aviale med norske bedrifter
om levering av ganske mye deler, og de
ville utvide sin forhandlerstab. Jeg fikk
forespprsel om jeg sammen med min
gamle venn Isberg ville overta salget i
Oslo og Akershus. Isberg hadde den
gang ogsd Kongsvinger-distriktet som
salgsomrade, men jeg fikk fraradet Vol-

,vo a fortsette med det, for der var det

altfor mye skog og for lite folk. I dag er
det anderledes. Etter & ha tenkt lenge,
fant jeg ut at jeg fikk holde meg til Ford.
Men under et forhandlermete i Oslo tref-
fer jeg tilfeldigvis pa Karl Johan sjelen
for Volvo Norge - Parelius. Vi slar aven
prat og jeg sper om han har funnet noen.
~Jo, vi har funnet noen og det skal bli
avgjerelse ganske snart.» «Kan du vente
til tirsdag, for mandag skal det veere for-
handlermgte med Ford?» spurte jeg. Jeg
var av Volvo Lilbudt 1000 vogner pr Ar de
tre forste &rene. Derfor ba jeg ham vente.

Ford-metet var sveert deprimerende pa
grunn av valutatildeling og vanskelig-

heter med import. Da Parelius ringte

dagen etter mgtet, takket jeg for tibu-
det og gikk over til Volvo, Jeg har siden
hatt god kontakt med Ford, og personlig
vennskap med folk i ledelsen. Det var

- meget hyggelige folk 4 arbeide sammen

med. Det var utelukkende den fordelen
vi kunne ha av statens hielp til import av
Volvo som gjorde at jeg gikk over, sier
Mathiesen.

Ordre pa 30 lastevogner fra
starten

-Allerede da vi Aapnet Volvo-
forretningen i Oslo i 1958, hadde jeg fatt
en ordre fra var gamle forbindelse, Sivil-
forsvaret, p#& 30 lastevogner. Det styrket
selviplgelig humeret og selvillliten cller
de mange magre arene. Utviklingen |
Oslo var gunstig og vi passerte ganske
raskt de 1000 vognene i lppet av noen f4
ar fordelt med en femtepart pa Romeri-
ke og resten i det pvrige Akershus og
sarlig i Oslo.

-Men s& har Bilcentralen kommet
sterkt tilbake og ekspandert?

- Den egentlige Arsaken til at Bilcen-
tralen nd har utvidet med et sterre an-
legg p4 Jessheim, er at vi etter hvert ble
innestengt pa Lillestrom.

- Allerede | 1969 spkte vi Skedsmo
kommune om en tomt like ved som var
ubebygget. Det het seg at det der skulle
vaere industri og forretninger. Atie ar
senere, etter bla., & ha reist rundt o
ganger med kommmunens leder for tom-
tekjop, oppfylt alle betingelser, fikk vi
dette svar fra kommunen: «Vi gar ut fra
at Deres soknad av 1969 né er bortfalts.
Det samme svaret fikk ogsa en konkur-
rent 1 1976, han hadde ventet svart
lenge. Omsider ble vedkommende etat-
mann nedstemt av Skedsmo formann-
skap, men da hadde vi allerede tatt kon-
takt med Ullensaker kommune, hvor vi
fikk en velvillig mottagelse, forteller Leif
Mathiesen. @
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4. juni 1896 var en stor dag for
bilens skaper, den 32 &r gamlie
Henry Ford., Da stod hans for-
ste motoriserte  kjeredoning
klar for provekjoring. Selve
byggingen hadde tatt fire
maneder, men helt siden han
var 12 ar hadde han fintenkt og
eksperimentert med motorer.

Kjaretoyet var en merkelig
trekonstruksjon med fire syk-
kethjul og en tosylindret motor
pad 4 hk Selv kalte han den
Quadricycie.

Kjereturen med den farste
automobilen gikk over all for-
ventning og Ford hadde all
grunn til & vaere stolt over re-
sultatet. Folk ble i forste om-
gang redde den fordi de ikke
kunne begripe hvordan dette
hestelase kjoretoyet kunne be-
vege seq helt uten videre. Men
etterhvert vakte den si stor
oppsikt at Ford faktisk matte
lenke den til et par lyktestolper
hver gang han parkerte,

Siden gikk det slag i slag og
den 16. juni 1903 dannet han
Ford Motor Company sammen
med 11 andre interessenter.

Det var hardt den forste ti-
den & fa folk til 4 akseptere
automobilen som noe alle-
mannseie og her markerte
T-Forden det storste vende-
punktet. Da gikk Ford over fra
handlagde biler til massepro-
duserte. | 1813 forlot en T-Ford
samlebindet hvert 10, sekund
mot tidligere hver 12. time. | lo-
pet av de 19 drene modellen

s

Med denne T-Forden gjorde
Henry Ford bilen tl er alle
mannseie.

var i produksjon ble det laget
over 15 millioner T-Forder.

I dag er Ford Motor Com.
pany verdens nest stprste bil-
selskap og den tredje sterste
industrikonsern. | tillegg til bi-
ler lager Foed biant annet fuft-
putefartoyer, satellit  syste-
mer, romforskningsinstrumen-
ter, TV-apparater, landbruks-
maskiner, regnemaskiner og
kjekkenutstyr.

FORDNOSTALGI

Ula fleqseth 1 "Early For V8 Club™ har lint oss et foto hnn har f&tt fra Rjarne Ual-

vorsen p4 Gjettum. T et folgeskriv forteller I'nlvorsen:

"sender med et morsomt fotos som jeq fikk tilsendtav hom med brodkurven, som ogsd var
si4fdr p4 brodhilen, Det er en del &r siden jeg fikk det tilsendt,

Han med brddkurven heter Paul lensen, der andre heter Edvin Sulbrandsen,

Forden gqikk i brodtrafikk i hele Barum til samtlige kolonialbutikker i drene 1926,
Den hardeste turen var opp Sellihdgdabnkkene bhvor dern kokte seq opp til toppen og pas=-
serte grensen mot Ringerike,

Nette var den forste hilen som overtok etter hestekreftene i firms J,E,Stangebye i
det newnte Ar,

Hvis fotoet ¥an bhru=-
kes i1 hladet er det
fint, men jeg vil gjer-
ne hn det returnert,”

20 3 sE 0NN

SR

{red, trkker Ola
Hegseth for utién
av stoffet.

ter’ fivner vi et
udiskutnbeli eksem-
pel pad at motorhis-
torie ogsd er ver-
difull kulturhisto-
Tieu--s:
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Automobillobet
Sandvigen — Sundbolden

Sondag 3.september 1978

Nogle betraktninger ved d*herrer H,Prosch og M.Jostads

Som vanlig var det god tilslutning til dette ldpet, som er N,V.K,'s drlige hoved-
arrangement, Ldpet ble avviklet i tradisjonelt ged orden, og samtlige stnrtende kjo-
retdyer kom helskinnet gjennom loypa, som var hele 86 km. lang., Starten gikk fra Vei-
kroa, Sundvolden, og innkomsten var laqt til Hovikodden. Fra Veikron gikk ruten via
Skaret til Thune-Eureka (Lier), derfra tilbake til Skaret/Sellihdgda, videre ferbi
Tanum kirke til Billingstad=Sandvika="Henie=Cnstad=-senteret” pd Havikodden.

Det var ca. 110 startende kjoretover idr., Eldstemann var en Peugeot 1910, tilho=-
rende Lasse Aas, og yngstemann var en Buick 1939, sAvide vites er det forste gang
dette lopet har en egen klasse for "Commercials". Det var to startnumre i denne klas-
sen: "TT" 1924 tilhorende NTM, og "T" 1923, kjent som Freiabilen,

Darlige varforhold til tross, kan m:n bnre sid fast at drets 1dp foyer seg pent
inn i rekken av tidligere lop.
Premieutdeling 28. september pd N.V,K,'s medlemsmote, Inntil da er resultotlisten

en vel hevart hemmelighet.




annomnser

Til eiere av CﬁEVRULET 1nstebiler:

Jeaq hnr fremdeles deler til d=trinns gearkasser, noen deler til styresnekker samt
kingboltsett. Selger gjerne alt under ett,

Til eiere av CHEVRULET personvoqner:

Spar forst,~qrav sidenj hvis det blir nodvendig. kanskje kan du spare deq gravingen,
dersom du spdr meq etter deler, Det er utrolig mange ting i mine giemmer. Selger

gijerne under ett,

Til eiere av gml. snekke ( = hat!):

En 2-¢vl, snekkemotor med propell oq prope’laksel fra rundt 1935 selges slik den star,
Nen venter hare pa rette mannen, som kan {3 gammeldags snekke-toft=tgff for kr, 500,-.
Den trenger litt rep., men tror ikke det byr pd problem & finne deler, Magnettenning,

"T"wFord-deler tilsalqgs:

Rengjort og lakkert motor i demontert stand selges. Motorens tilstand kan kontrolleres.
flen har ikke slitek-nt i sylindrene, on har vart brukt stasjonart, Det falger med gear-
knsse, dynrmo, selvstarter, etc, Dessuten selges kompl. bakaksel, styrestng samt noen
smhdeler, Yele greia selges under ett i kommisjon. Ny topp-pakning kan skaffes. lier er
skittarheidet unnagjort,- motoren kan seltes sammen med hvite hansker! ﬁrgnng ikke kjent.

Etteriyses:
Til Ford & 30/31: Reservehjulsholder med plate {(merket R) for montering hogre side.
Otwell varmemanifold i god stand byttes i varmemanifold av fabrikat Auto-Lite eller an-
net merke, produsert for "A",

selges, eller byttes etter avtaje:

Bortimot et dusin diorer, diverse vanskelinge profiler i karosseri og hunn, Alt til 4-
dors Ford A. Her gjelder det alt eller intet, dn dette er et ledd i delerasjonalisering!
Ford V8, etterkrigs (1946- )1

Et par kasser fra en hogd sedan, deriblandt radiater og dynamo, selges eiler hyttes mot

kurante deler ti] Ford A.
Har ogsa div., deler fra V8 c.o. 1950-52, deriblandt hjulkapsler, nocn instrumenter, ]yk-

teinnsatser og varmeapparat,

Soker
~forbinde]l se med Ford A-entusiast, med tanke pd import av stal skjermer, kalesjestativ
0,8,v., altsh store deler som krever spesiell emballasje og forsendelsesmite.

Kidpes:
Garasjejekk, benkslioemnskin, lysstoffrorarmatur, skrustikke av god kvalitet, kompres-
sor og lagerhyller som tiler stor belastning.

henv. Mads Jostad , 3067 Svelvik
tHE (02) 84 20 65 ( priv)
KIOPES:

Til Minerva 1923-mod. dnskes: Forgasser +
innsugningsmanifold, magnet type SEV-PARIS

KJUFES:
A1-Fard lastebhil-hvtte; front, skjermer
fra persenhil=A Kkjopes.
Ula llegsetn,

e/ nox 1248, Sagene, USLL 4. (b-syl), dynamo, instrumenter, hjul (vulst)
dim. 895x135 (nesten 25" felg) staleiker,
RIGPES: patklykt diam. 125 mm, klappseter,

kjoper adpen 4/5-seters veteranvoqn 10r ca. Til Norsk Gejer mod. 1927: Alt av interess«
1930 som restaureringsobiekt. Gir gierne se, ogsd opplysning om hva slags U.S5.A.-
"noen kroner" for en i god stand! deler som ble brukt i chassiet.

Lars Sulliksrud, henv., 0. Gladhus,

Langmyrgrenda 59 D, 0O5LU 8 e 3550 G O L,

E1fe (02 23 20 53. t1f, (D6T) 76 100 linje 323.
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R ‘Vire medlemmer er til enhver tid interessert i & kjnpe

deler til Early Ford, Mercury og Lincoln 1932~48 ( 4,
6, 8 og 12=cyl.) Dc som mitte ha noe de selv ikke hqr
bruk for, anmodes om & kontakte klubben.

Ord
, henvendelse til
EARLY FORD V8 CLUB
Postboks 3248, Sagene, 0SLO 4.

telefonsvarer (02) 16 08 61
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Menge nye finesser vil imponere
Dem. F. eks. den’ lette, lydlose
geating, dgt' massive, modsrne
dashbord, de ekstra brede se-
ter og de nye multiblad-fjcerene.

100 H: K motor 0g

klzkevel lavere bensmforbmk
enn noen tidligere Ford V-8

Det er en forbausende kjennsgjetning, at den

nye Ford, som na byr pi en 100 HK. motor, li-

kevel setter ny rekord med hensyn til ekonomi.

Dette er karakteristisk for konstruksjonens om-

hyggelighet. ‘Tvers gjennom er den preget av
kvalitet, ingenting er spart som kan gi oket sik-
kerhet, ytelse og komfort. Den nye Ford vil De
vare stolt av i eie, Snakk med nzrmeste autori-

serte Ford-forhandler om leveringsmulighetene.




