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S8 er vi nddd til desember, og bare vel
to uker gjenstdr til jul. Dermed er ogsé
8rets mgrkeste tid passé, og vi skal da
atter skue lengre og lysere dager.

Siden dette er det siste nummeret av
"Gammelbil-Posten" fgr jul (og ogsi det
giste i 1973) er det fglgelig vért jule-
nummer man har foran seg. Noe spesiellf
" juleevengelium for gammelbilvenner" ek-
sipterer sévidt vites ikke, derfor vil
dette julenummer mengle et juleevangeli-
um. Det er imidlertid vért hdp at dette

VI VIL SR INNSTENDIG VI KAN

oppfordre om et mptedeltagerene tar med
seg KOPP til neste mgte (onsdag 2. januar
1974) .B1ling rekker ellers ikke annet enn
& koke kaffe og vaske opp, og fér knapt
nok tid til & hgre hva som gdr for seg ut-
enfor kjgkkenet. 0g glem det né ikke....b

FORSIDEN:

Vi valgte & la virt nye klubbmerke pryde
forsiden pi drete siste nummer av “Gam=
melbil-Posten", Som de fleste vil vite,
var dette merket det seirende blandt de
ca. 10 forslag som ble fremlagt péd sis-
te mpte., lerket er tegnet av vir sekre-
ter Bjgrn Sand, og vi synes hen pé en

fremragends médte her funnei symboler som !

or felles sivel for bilen som motorsyk-

kelen,-stempelet og hjulet. :

3
nummarets gvrige stoff vil vere en til-
strekkelig kompensasjon for det manglende
evangelium, og om man porsjonerer ut lit
og ikke "sluker" alt med en gang tror v.
ogsd at stoffmengden i detts nummeret er
sd fyldig og variert at det skulle bli ni :
lesestoff igjen til juledagens ogséi.

De som undres over nér "Gammelbil-Posten"
nummer 10/1973 kommer ut, vil neppe ald: _
4 Be dette. Allikevel har det faktisk ki -
met 10 numper av avisen idr, idet nr. 2/72
utkom til virt mgte den 3.januar, slik at
altsd nr. 1 fgrst kom i februar. En lite:
redaksjonell "bommert", javel = og vi kuu-
ne jo lgst saken ved & presentere dette
nummer som et "dobbeltnummer" (nr.9-10/7
8lik flere av vdre kolleger av og til gj
det., Dette er vi imidlertid prinsipiellt
imot da det pd sett og vis er et bedrag
overfor lessrne, -og en noe for lettvint
midte & komme ut av avisutgivelsen pd. 0g
det h ar jo altsd kommet et nytt nummer
av "Gammelbil-Posten" til hvert mgte gje -
nom hele 1973 (slik redaksjonens mélsetning
var),og fra neste nummer vil vi sgrge for
& vere "i rute" med nummereringen.
Mulighetene for & hgyne "Gammelbil-Poste s
trykktekniske kvalitet er.en av de ting son
har opptatt redaktgren helt siden starte .

- Vi vet at vér bildegjengivelse langt fra

holder mél, men det eksperimenteres inni-
mellom med saken, samtidig som undersgke® -
ser vedrgrende trykkmetoder og priser er
anstillet. Det hele er egentlig fgrst og
fremst et gkonomisk spgrsmdl, og virt opn-
lag er forelpgpig for beskjedent til at v
kan satse p& f.eks, offset-trykk. Vi ha.
imidlertid ingenlunde sl4tt oss til ro med
de néverende itilstender, men inngil vide e
nd man altsé avfinne meg med illustrasjc
ner med relativt dérlig detaljgjengivelse.
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188G ble verdens forste motorsyl
\ ‘ kel kigrt, den var konstruert a

den tyske oppfinneren Gottlieh
‘Daimler . i. Cannstatt, Daimler
hadde bygget den forste cylin
dermotor, der gass og luft kunn
blandes og utlgse tenning. Dei
lette motoren bygde han inn i.en
sykkel med to like store hjul -
ogséd en nyhet -- oz dermed ve
motorsykkelen ef faktum. Dair
lers motor ble senere eksportert .
1il den {ranske bilindustrien,

Jul !

red.
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'REFERAT FRA MEDLEMSMOTET 7/11 - 73.

Motet ble Apnet k1. 19.30 av formannen. Dette klokkeslettet
vil nd& bli innarbeidet for starting av mdtets program. Det ble
forst takket for gaven til klubben, det er kartotek-kasse, motepro-
tokoll innbundet i skinn og termosflasker til utlodning gitt av
Gran-Henriksen, dessuten et plastbyggesett av en "gammelbil" ogsé
til utlodning gitt av Tore Jdegaard (Sandefjord).

S& ble styrets forskjellige forslag fra styremdtet lagt fran
for medlemmene. Navneforslaget MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN - 1972
ble vedtatt mot en stemme. Denne ene var Rust, som hadde satt fram
forslag om en nasjonal forklaring i form av Norge eller Norway etter
navnet, eller nasjonale farger el, 1. pd merket. Ved bruk av fritt-
stdende merke (tosidig) settes stiftelsesdatoen p& baksiden.

Likeledes ble styrets forslag til komiteer etc. klappet inn
‘av medlemmene.

Teknisk komite blir utsatt til dennes mandat er fastsatt.
Vedtatt ble ogsd forslaget om kontingent, avis-pris og kveldsspleis.
Enkelte mente dog at kontingenten kunne vert noe hdyere enn de fore-
slédtte 10 kroner. Denne kan imidlertid forandres p& neste general-
forsamling.

S& ble det tatt etterlengtet kaffepause, med salg av "Gammel-
bil-Posten".

Etter pausen fikk Svein Iund fra Jessheim ordet slik at han
kunne f& fortalt 1litt om sine planer on landsomfattende gammelbil-
klubb pd& "svensk" mdte. Dette s& ut til & fatte liten interesse
blandt medlemmene.

I kaffepausen var dessuten de innleverte merkeforslag blitt
hengt opp, slik at medlemmene kunne finne sitt favoritimerke og stem-
me pd dette. Resultatet viste at et merkeforslag laget av Bjorn Sand
fikk flest stemmer.

I 16pet av kvelden var det ogsé blitt solgt en del lodder pi
kveldens mange gevinster, og trekningen viste fdlgende resulteters:

Kulehenmer: W- 94 - Martin Giljamse
Baufil: T- 63 - 044 Bratterud
Termosflaske: C- 58 - 0d4dd Bratterud
Bilpumpe: Y- 65 -~ Reidar Kristiansen

Termosflaske: E-82 -~ Bjorn Iund

Tilslutt ble det nevnt mte om at vi p& et senerc mbte vil f&
bestk av en journalist fra VG’s motorspalte. Dessuten ble det fore-
s18tt & understke 1litt angdende en juletilstelning for hele familien.
' Btter at kveldens program var gjennomgdtt ble det liten tid til prat
blandt medlemmene,og det ble oppbrudd ganske snart. (SEER.)



T TLITT AV HVERT OM SMATT 0 STORT.......

En melding fra Norsk "A"-Modell Klubb forteller at dekktilbudet fra
VIKING (Askim) anglende 21" dekk"gikk i vasken". Fabrikken fop—
lagte en ordre p& 500 dekk (iséedenfor som tidligere avtalt 250)
for produksjonen kunne pédbegynnes. Videre ble det snakk om én
pristkning til ca. 350 kroner pr.dekk istedenfor det tidligere
tilbud p& 150 kroner pr. dekk. P& denne bakgrunn finner NAMK &
"sld en svart strek over Vikings dekkproduksjon". Klubben har

ogsad gjort en henvendelse til importdren for DUNLDP dekk i Norge,
som opererer med en pris pd kr. 384,- pr.stk. for 4.50x21" dekk

og en leveringstid pa& fra 3 méneder til 2 4r, si dette er heller
ingen gunstig losning p8 dekkproblemene. NAMK har imidlertid fun-
net et annet alternativ som er neget gunstig, og som gjelder DUN-
LOP dekk med de’ gamle "originale" mbnsteret. De fleste kurante
"gammelbildimensjoner" kan skaffes. Her er priseksempler pé& de mest
vanlige Ford-dimensjoner: 4.75/5.00x19"-kr.210,-; 4.50/4.75%21"—
kr.228,-; 30x3% -kr.290,-.(Slanger til alle dimensjoner kr.38,-)
Prisene inkluderer alle omkostninger fritt fortollet Oslo, (dvs. at
dette er medregnet i prisen: dekkenes fakturaverdi, transport +il
London-kai, batfrakt, "currency surcharge", "bunker surcharge",ter-
ninalavgift, spedisjon, toll og avgifter, 20% moms og forsikring. )
Dekkene mé& forskuddsbetales sammen med bestillingen (beldpet kan
innsettes pd postgirokonto nr. 211260) og begtilling kan skje gjen-
nom Norsk A Modell Klubb, box 1930, Vika, 0SLO 1. Leveringstiden er
ca. 4 uker, og hr. Stein Allsted kan gi ytterligere opplysninger on
priser og dimensjoner forSvrig i telefon 02/ 68 35 24,

Tore Odegaard (Drammen) har dolgt en CHEVROLET $tan-
dard AXEXWEK 4-d..-sedan 1934-modell til en av "de
nyfrelste" fra Holmestrand. Han har ogs& hatt besdk
av en veteranbilmenn fra Jonkoping (med forkjerlighet
for cabriolet’er og coupe’er opp til 1951) og vedkom-
nende var MEGET interessert i Tores 1934 Plymouth cou-
pe. Noen avgjorelse om handel ble det foreldpig ikke.

Avgjbrelse har det imidlertid blitt for Arild Karlsen, som har solgt
en OFEL P4 1934-modell til rutebilsjd&fdr Ingar Olsen, Sylling. En
a4pen BUICK 1928 har ogs& Arild solgt;- den gikk til Holland.

"AUTOVETERANEN’ s" histnummer har nylig ankommet fra
SVBK i Karlstad. Bladet har denne gang en omtale m/bild
der fra byttemOtet hos Tore Woldstad pd Vestre Spone,
0g fra deh nordiske A-Ford-treffen i Vastergttland.
Dessuten er det denne gang 5 sider med annonser. Red-
aktdr -Lofberg lover ytterligere 2 nummer dette aret,
hvorav det ene blir julénummeret.

Tore og Ragnvald Odegaard var for en tid siden i Stathelle for & se
nermere pd en 1929 PONTIAC. Bilen ver imidlertid s&vidt uoriginal
og lurvete at det var svert lite igjen som virkelig var Pontiac.

P4 Tjome fant de derimot et atskillig bedre objekt,:-en Ford V-8
1936 med 4-dBrs lukket karosseri, og bilen skal snarest bukseres
til Drammen. }

Det er registrert et sterkt behov for lagerplass for
gammelbiler innen var klubb. Vi vil foresld at vi for-
sbker & komme i kontakt med eieren av en 18ve eller et
tiksvarende egn=t lokale og forstker & f& leiet dette,

- 8lik at de som nar behov for opplagsplass kan komme ri-
melig og trygt ut av dette. De som miAtte vite om noe
ledig i distriktet, anmodes om & kontakte styret eller
redaktoren; - det samme kan de gjdre som har noe de
trenger lagerplass til.
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HYK'a medlemsargan Veseranvemm-Bgsten' ne.%/79 haw nylig ankommet,
sammen med en bunke sirkulerer, 3 annonsebilag og en ajourfdrt med-
lemsfortegnelse. Av referatet fra generalforsamlingen i NVK fremgér
det at Dag Johannesen ble gjenvalgt som formann, med Gunnar Bastian-
sen, Hans Hernszs, Jan Fr. Drangsholt og Trygve Krogsmter som styre-
medlemmer. Generslforsamlingen har ellers besluttet at medlemskontinge
genten blir hevet til kr.50,- (resp. kr.80,-) pr. &r, gjeldende fra
1.o0ktober 1974. Dette nummer av "Veteranvogn-Posten" er p& 24 sider
_0g inneholder bl.a. en presentasjon av Ola J.Borge’s store og gedig-
ne balpark; -1litt MC-stoff; -en artikkel om WILLYS fra 1931-39,samt
en artikkel om "de helt store Mercedes-Benz’ene". RedaktOr Lasse Aas
lover fortvrig ennd et nummer av avisen innen arets utgang, s& man
holder alts& ruten. '

Mads Jostad har atter sikret scg en Ford, selv om det
denne gangen riktigngk er en noe nyere sédan. Bilen,

en Taunus 17M 1958-modell stasjonsvogn, skal forhapent-
lig bli Mdds’ fremtidige "hverdagsbil", og det ER jo

en Fordeeecass}

Ellers forlyder det at 0ddleif Kw8lseth har kjopt opp et parti
forskjellige bildeler av Braathen Auto’s konkursbo. Han har kjort
‘hjem 4 billass deler med sin VW pick-up, og det er snakk om en u-
hyre mangfoldighet av ubrukte deler av ulike drganger til bl.a.en
rekke engelske biler; ja, han vet knapt nok selv hva han har fatt
tak i, men mye er det! 0Oddleif har forresten "noe igang" med en
Dodge Brothers fra sent tredvetall, og det har ogsd waert nevnt en
ARIEL mc fra tiden omkring krigens &r, sd kanskje utvider han sin
samligg av motorkjbretdyer ytterligere om ikke lenge...?

T/ PSET :

En PLYMOUTH-eier nede ved Haldenkanten forteller at de som mé&tte

ha vanskeligheter med gearkassen pd Plymouth-modeller fra 1933/34
kan bytte til geasrkasse fra "drosje-Volvo’en" fra ca. 1948. Den

skal passe rett pd, sies det!

by

"GROM" EKROM.

Det er ikke gull alt som glitrer..... B

det kan ogsd vere fornikling eller forkromming. Dette omtélelige
emnet PORNIKLING har vi berdrt en gang tidligere her i avisen,og
vi kan idag bringe adressen til et par forniklings)forkrommings—
verksteder som angivelig skal gjbre en skikkelig jobb. Saledes
forteller vAr nestformann Per Gran-Henriksen at han har gode er-
faringer med firma TYLER & SVENDSEN, Trondheimsveien 5~7, OSLO,
selv om de der hverken er raske eller billige.

J I "Veteranvogn-Posten" fortelles det at firma "ST.HANSHAU-
GEN KROM 0OG NIKKELY Waldemar Thranes gt. 3, OSLO gjor et forste-

‘klasses arbeide, og de er dessuten rimelige i relasjon til "endel
‘andre Oslo-firmaer", Firmaet blir anbefalt "pd det blankeste"...!

STOR VETERANBITLAUKSJON I SCHWEIZ NESTE £R.

Christies of London arrangerer sin 2.kontinentale storauksjon i
Eaga;beide mideord Montagu of Beaulieu i mars 1974 i Geneve,
Auksjonen vi ] i nerheten av den store utatillings-
hallen PATAIS D%Eﬁﬁogfﬁfoﬁ og til samme tid som den store %il—
‘salongen. Nezrmere opplysninger: The Hon. Patrick Lindsay, Dir-
ector of Christies’ Veteran and Vintage Car Sales, 8 King Stre-
et, St. Jame’s, LONDON SWIY 6QT, Bngland.




HAMAR ARBEIDERBLAD

Onsdag 3. januar 1973

NPS—Stern:) Jack Faircloth i’

West Palm Beach, Florida, var
den stolte eier av en Ford 1930
A-modell, en &pen fireseter, riktig
en avholdt veteranbil. Bilen var

ukomplisert, robust og fordrings-.

lgs, men etter hvert var det stadig
noe galt med den, og det var
héplest 8 holde rusten i sjakk.
Jacks seonn, Joel, var bétbygger

og felgelig dus med glassflbre og

polyester. Han reparerte stadrg
sin fars bil ved hjelp av disse
materialer og med et meget godt
resultat,

Etter hvert kom ogsi

andre veteranbileiere til Joel og

ba om hjelp, Stadig nye, solide

karosseri- og diverse andre deler

av  glassfiber-kunststoff  vokste
fram under Joels dyktige hender,
deler som aldri rustet,

Men hvorfor ikke lage en helt
ny bil i gammel stil av disse
delene? Tanken ble til virkelighet
idet Joel sluttet som- batbygger
og sammen med sin far grunnla
Classic [Industries, hvor tre nye
A-modeller sa dagens lys hver
uke. Det helt store leketoy for
bilentusiaster var satt i produk-
sjon!

Jack og Joel har ikke lov til 8
kalle bilen for en Ford, men har
dopt den , Classic””, Mange av
kundene skrur imidlertid straks
pd Fordemblemet. De fleste

‘dimensjon er 7,35x15

1 972—model[ Q’agsic “(A-Ford).

tyskere siet nir de ser'bilen: , Det
der md da vare en.Mercedes?"
Hollendere, dansker, éveitsere og
nordmenn identifiserer - straks
bilen som en Ford A-modell, den
samme biltype som det ameri-
kanske forbryterparet Bonnie og
Ciyde brukte da de fartet rundt
fra bankran til  bankran i

' 1930-arene,

1972-biien veier ikke mer enn
Opel  Rekord og. har bla.
folgende tekniske data: 5 liters

- V8 Ford-motor (Mustang), 200

HK, fire trommelbremser (to-
krets med oljetrykk).
lengde er 4,10 meter og storste:
bredde 1,66 meter. Felg-
(slangelpse
dekk). Hjulavstanden er 2,60
meter og sporvidde 1,42 meter,
Bilen akselererer fra 0 til 100
km/t pd& 8 sekunder (den
originale  A-Ford brukte 43
sekunder) og har en toppfart pa
165 km/t. Den leveres som 2-
eller “4-seter .og fahrikkprisen i
Florida ligger pd omkring 45.000
kroner

vilie skke én slik bil veere noe ;

A moete vdren og sommeren med?.
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"' am over six feet loll. | bought the second Crosley
ever sold in Balhmore by the Freedom #otor Com-
pany,"" writes Mr. George Kachoylo of Baltimore, Md.
"l hove since purchosed another Crosley for myself
and clso one for my mother.’ TFhave previously owned
seven cors but from now on it's Crosley for mel'’
Toke a lip “frem over 60,000 'Crosley owners. Get a
Crosley, the smarl, new Anfericen car everyone can
oford. Hundreds of improvemenis including omazing

Hydrodisc brakes, ultro-modern hydraoviic brokes of the |-

type used on the biggest pionef. New CIBA {Cast Iran
Block) engine— larger, longer bedy lines—luxury in-
fecior appoinimentsl Real ecomomyl Up lo 50 miles a
gollon, and prices that ronge dewnward from the
Station Wogon ai $929 F.O.B. Marion, Ind. Free—
New Cataleg of all 5 new passengér ond éommercial
medels. Write name and address in margin of 1his ad,
teat off ond mail to Crosley Motors, Inc., 2530-AH
Spring Grove Ave., Cincinnati 14, Ohie.

}.




Vadrt nyetablerte arrangements-team har lagt opp til

MOTORHISTORISK JULEFEST
i Solumstrand Selskapslokaler pd Svelvikveien i Drammen LORDAG 15.
desember klokken 19.00.
Det blir servert julemiddag m/61l, og kvelden byr ogs& bl.a. péd ut-
lodning av 6 julegleder og en stor fruktkurv, Utlodningen vil gé
for seg pé en meget spesiell mAte, som foreldpig ikke skal ropes!
Det blir ogsé vist noen fargelysbilder, og de som vil ha en "sving-
om" f4r anledning til det etter toner fra stereoanlegg.
Det blir oppsatt egen buss (Karlsens Bilruter,selvftlgelig!) som
gdr fra Lierbyen k1.18.00 og fra plattform 15 p& bussterminalen i
Drammen kl1l.18.15. Bussen blir merket "Motorhistorisk Klubb", og
det innskjerpes at de som bnsker & folge bussen md mote PRESIS.
Etter festen returnerer bussen samme vei, og gér til Sylling.
Bindende p&melding til festen m& skje senest pd mdtet 5.desember.
Pris pr. kuvert blir kr.45,- og det forutsettes at man denne gang
tar DAMENE med, da dette jo er en kjmrkommen anledning for kona
eller forloveden & stifte nzrmerg bekjentskap med vArt motorhisto-
riske miljod. BSlutt derfor opp om dette arrangementet og la oss
lage en hyggelig MOTORHISTORISK JULEFEST....!

L S B e o o I

NYTT STYREMOTE I MOTORHISTORISK KLUBB 26/11-1973.

Mandag 26/11 ble styremtte i MHK avhodt. Ogsd denne gang hadde Ingar
Evensen stilt sitt koselige hjem i Tomtegaten til disposisjon som
mbtearena, og atter serverte fru Evensen velvillig av sin deilige
kaffe og "bakelse". I forbindelse med den planlagte julefesten

P& Solumstrand, ble det besluttet & bevilge kr. 200 av klubbens
midler til dekning av leie av lokalene.

Styret berdrte ogsd de praktiske ting vedrtrende klubbmerkets utfo-
relse (vognmerke/jakkemerke) og besluttet & iverksette undersdkel-
ser hos firmaer som fremstiller ulike merketyper mht. priser etc.
Det viktigste tema pad kveldens styreméte var utarbeidelse av lov-
forslag, og det viste seg da ogséd & bli en temmelig omfattende og
krevende jobb. Men da mdtet ble hevet klokken 00.35 (!) foreld det
ferdige utkast, som ble besluttet fremlagt medlemmene til gjennom-
syn i form av bilag til GAMMELBIL-POSTEN. (ref.)
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MANEDENS VETERAN:

1911  FIAT 300 CV.

I bilens barndom var man stort sett hen-
vist til & gjgre sylindervolumet stad ;
stgrre for & oppnd flere hK: Et typisa
eksempel er Fiat speclal—racer, som med
en 4-sylindret .300 hk gigantmotor pd - :-
ke mindre enn 28 liter md he vart et
tgrstig bekjentskap, Den var konstruert
for & overgé Benz rekordbil, som i 177(
, . satte ny veyrdensrekord: 211 km/t. Den: :
B SR 7. Fiat oppnddde” 245 kn/t.

[

‘Selv om Japan laget sin forste
s bil s& tidliz som i 1907, var det

i forst 1 30-arene at pr'oduksjonen
Lom { gang pa alvor.

Nissan lijopte 1 1932 opﬁ DAT, et !
Bilfirma som var startet i 1012, Al- ;
lerede i samme &r ble degf produ-
sert ca. 600 Datsun — (som betyr

sgnn av DAT). Dette var. en 4 se- |
ters bil med en motor B3 495 cc'f
som utviklet 10 hestekrefter. Topp- |
farten var 72 km i timen! 5

 —For turen starter, bor De
e - /. sorge for at bilen gjor det.

"Gammelbil-Posten® fikk for en tid siden st meget inn-

holdsrikt breév fre Ivar E.Stav i Harmerfest, hvor bl.
a, disse skisser forelf, §tav skriver i sltt brev tll—Iﬂ;

glutt -: "I erkjennelse av a*t de mer subtile sondrin-

er mellom sene tredvetalls-V8ere enné ikke har rukket
bli pensum, vedlegges som grunnkurs plansje I-IV.

Yed Fordslig heleing Ivar E. Stav.”

Pl, I: 1937, Pl., IT: 1938 Standard., Pl, ITI:; 1938
delLuxe. Pl, IV: 1939 Standard.
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FORMANNEN HAR ORDET-:

Gammelbilvenner......

Da jeg av det fungerende interrimsstyre ble forespurt onm
& pdta meg formannsvervet, vegret jeg meg 1itt, idet Jjeg
mente det var andre gv nedlemmene son Var nermere +4ij det-

Imidlertid &nsket altsd ikke Jostag 4 stille ti1 valg,og
siden jeg da var blitt utpekt, falt det ikke sarlig tungt
& takke Ja $il vervet;-Jostad har Jo dessuten gjort sin
Jobb i ledelsen 08 er vel unt § sitte blandt "guttan i sa-
len og prate gammelbil (her ogs§ inkludert A-Ford!)

La meg ogsa herved pg Xlubbens vegne fé takke for utvist
interesse 08 innsats i forbindelse meg utkast i1 klubb§
merke, Takk 0gsd for de nange gaver som klubben er b1ith

Siden vi gt8r ved avslutningen av et ar, og Julehelgen er
nEr forestdende vil jeg ogsd benytte denne anledningen tij
takke alle for det dret vi onp T4 dager har lagt bak osg,

Samtidig vil Jeg Onske hver 1s& en riktig Gop JUL, og ons-
ker vel mstt tij ny innsats i de; koumende &1
Med "gammelbilhilsen"

formannen,




spersmal etter deler, sykler, biler og andre

Kiosk - 0gsd
-#ed MC-o0g
biltidsskrifter-

Majorstuen Servicenter har et til-
bud som ingen andre bensinsta-
sjoner kan vise til: Velassortert
kiosk med bl. a.stort utvalg av bil-
blader og motortidsskrifzer - bide
norske og utenlandské. «For» som
disponrenten sier.-¢hvor er del mer
naturhg & selge biltidszkrifter enn
pd bensinstasjonen?»
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Dnsponcm Thoralf Rolland ved
Majorstuen Servicenter har vele-
ranmolorsykler som hobby. Det
forteller bl a. den 1919-modell
Harley Davidsen som er utstilt i
butikklokalet hans om. Men Rol-
land har ogsd innredet et eget
verksted for veteranmotorsykkel-
entusiaster i stasjonens Jokaler.
«Jeg har sclv folt mangelen pd
et samlingssted for oss som har
gamle motorsyklersom hobby som:
ct savn,» forteller Rolland.-«Der- ~
for har jeg innredet et eget verk-
sted for restaurering og vedlike-
hold av veteran-tohjulinger. Her
kan vi mgtes, skru pa og prate om
vire aldrende yndlingsobjekter.»
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For ogsa 4 etterkomme et behov for veteran-
folket, har bestyrer Rolland satt opp en «Ve-
teran-bors» pa stasjonen. Derkan interesserte
gratis sctte opp lapper med tilbud omr eller

ting de som steller med veteranbiler og -mo-
torsykler har interesse av.

«P4 den maten haper jeg 4 kunne bidra til et
bedre miljs og mer kontakt for veteran-

folket,» sier disponent Rolland.

AV 1*OTORS VI E‘T“ HISTORIE. s o v

(T171)

L,

.. Btterhvert s& mange moborsykkelfirmger dagens 1lys 1

tilogmed Sezr sjﬁoeouck oz Montgomery

leer sport, og.bEner ble ovo

lMens TUDIAN, TYRICIOR,N

TDQLﬁeu béde for “ha
kalte "dirt track", som LilSV“ te omtrent vére da;
SRIEL oz THOR satset stox

USA, blandt den

Viard. lioto ykkelrace ble en popu—
E’
13

QH

3
o
L

1§

-mile-races" og de si-
rs noto-cross.
v & motorsykkelspor~

v
1

ten, ble dette normest ignorert av HARLEV-DATIDSON.

INWDIAY var pioner p& en rekke av motorsylkikelens teknéske uistyr, f.elr
clutchen (som ble kalt "“free engine®),kontroll-nendler pd styret, den
forste tosylindrete motorsykkelmotoren, mekaniske insuzningsventiler, den
fOrste multi-speed kraftoverfdring, rullelager i radelazrene og clinch-
iekk (vulst).

LD et var vel neppe noen tilfeldighst at en INDIAN i 1911 vant The Bri
ti 'ﬂ Senior Tourist Trovhy p& Isle of I'an., Dette tidenss mest hepdmts
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(FORTS. )

motorsykkelltp fikk altsd for forste og visstnok ogsd siste gang
en amerikansk seierherre, og hans navn var 0.C. Godfrey.
Sakte men sikkert opparbeidet H.D. seg en stigende popularitet
pd mc-markedet. I 1912 ble den forste kjededrevne modellen intro-
dusert, og ting som tosylindret V-motor, clutch-kopling og meka-
niske innsugningsventiler var né standard utstyr.
iret etter, i 191% kom INDIAN med sin nye modell med avfjeret ram-
me, to-spedd gearkasse og en sensasjon pd mc-omrédet: batteri og
elektrisk selvstarter. -
Motorsykkelutstillinger ble nd alminnelig i USA. Nasjonale mc-show
ble holdt i Chicago og New York, hvor fabrikantene forstkte & over-
g& hverandre med skinnende modeller i varierende farger. Forniklede
delgr ble ogsd vanlig pd& syklene, senere gikk man over til forkroma
M1Ngs
P4 slutten av 1914 kom HARLEY-DAVIDSON noe overraskende med i utvik-
lingen av racer-nmotorsykler. Tidligere ansatt hos THOR motorsykkel-
fabrikk og spesialist p& racermotorer, ingenidr William S. Ottoway,
ble ansatt hos H.D. for & forbedre motorene, og Ottoway skulle vise
seg & bli knyttet til H.D. i omlag et halvt hundre &r.

(FORTS. )

B B B B L B T B e o o 2
I oktober 1916 var det 822 motorsykler - Norge. 50 &r senere, i
1966 var tallet omlag 200 000, mopeder medzegnet.

Det er i8r 50 &r siden den forste BMW s& dagens lys. I forbindel-
se med jubileet har fabrikken kommet med en jubileumsmodell med
en rekke avanserte tekniske finesser, og det md sies & vere nok-
s& stor forskjell pd Arets modell og prototypen fra 1923!

e —————- . —

—— -

De som s& &rets SANDVIGEN-SUNDVOLIEN-16p unngikk neppe & se og hi-
re den fine HENDERSON 1915,-fordvrig arrangementets eneste deltagen-
de motorsykkel. Sykkelen eies av initiativtageren til NORSK VITERAN
MOTORSYKKXEL CILUB, Per Erik Orfeldt Olsen, og ble innkjopt i 1972.
Den har en 4-cylindret rekkemotor p& 1068 ccm.,o0g kraftoverforin-
gen skjer via et vinkeldrev i veivhuset, med kjede til bakhjulet.
Her finnes et "two-speed" system med forstegear som utveksling og
annetgear som direkte; -etslags planetgear som mandvreres med en
spak pd siden av bensintanken. Som en kuriositet kan fortelles at
motoren startes med en startsveiv omtrent som pd en gammel bilmo-
tor, men sd er jo ogsd Henderson-motoren faktisk en.bilmotor i mi-

niatyr....

———— — A — — ——— T T S e T S T 7 oS i S S S T — S A o o T Tt S S o S S S S S B ST P e D . o St S S S D T PR e S

Vi trodde til & begynne med at dette nummer av GAMMELBIL-POSTEN
skulle f& to hele sider med mc-stoff. Da vi forleden dag tdmte
va8r postboks fantes der et folgebrev p& pakke fra Nesbyen, og det
skulle vise seg at pakken fra "véir mann i Nesbyen'", HANS OYE, in-
neholdt FERDIGTRYKKET nmc-stoff til GAMMELBILSPOSTEN. Ikke mindre
enn 6 sider tekststoff og bilder, tilstrekkelig til ca. 50 aviser
Har Hans trykket, foruten at han har besbrget oversettelsen fra
originalsprédket. Hva en slik hjelp betyr 1 vér primitive avisre-
daksjon forstdr sikkert de fleste,og vi vet at spesiellt vare mno-
torsykkel-entusiaster vil sette umltelig stor pris pd dette stof-
fet. Dermed kan &rets siste nummer av GAMMELBIL-POSTEN glede sine
lesere med hele ATTE SIDER mc-stoffj-hvilken annen tilsvarende
avig kan oppvise noe lignende..? Hjertelig takk for bidraget,Hans!

+FFFF A+t



Sfam of many talents. Deafierman
furned anginsar William § Barley,
“aloy to bovoms he Company’s

Uhlef Englnesy and Treasarey

Gt

Takket vaie den nystaontede Fonsk Veteran Motoncihhel-
htubb, eix jeg i besitielse ov bok som omhadden
faniey ~ Davidaons histornie,

Beken flantey - lbavidsons Yninoduction en shrevet av
Lob Green og Mawdice fenry (Kow Zealand), Det ex en
Botlentine bok dnghket L USA 1972,

Geg synes boken en sd inteiesant at den ben homme
Flest mulig veienonfolh 2k kunnshap og jeg vil dexfo
ovenseite det vesentlige i boken slik ot det han g
inn L kbubbavisens,

dette vil Za noe tid, og jeg vil pi forhind be om
ovenbanenket med at tehsten il dels vil bare preg

av & bLL ovensalti il Norsk.

Hans Gye
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an {57 som venrlons stonste biliabrikant, barne ncproscntont pi nankodot
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idag med on moioM{ade:.Lﬁ;gadezfz i noe stomnzisc , iiandey Davidson lioton Comparu

Von stone bifindistricn en nok ansvarlig fon donne tidstanden, fondi den pé ot tidiio
stadive huans £iiby hvelitotsbiicn £l cn Lav pris, sor kuane honkuncne med motonsukkc!
industnicn isted 2 fon a kompictonc den. Jen chgang stonc viwiding Lodends Jnonikaneke
actamsnkholindustni han gang pé gang mitte inckhke dot konte strict i konkuransen
aicnnem 2o og trettidnene £ié bone do o stonkeste Indian oo anier Davidson (770
varn Lgicn, | od Sadians un’f-:&gtmg i 1957 bic bane .l igicn. Cq det han voi vt
opplatninazn blond mang: at dot bare viliz vone sponsmil om tid fon oasd . viléc
fonsvinac, D2t vilic ha puliont det listorishe monstonat. Dot kunne ogsd ha vondt ventco
av #ohnishe gruanen fondi (iLliwavkzc konscnnct han tvikoidt pd 7/ tnin motorncn som
statistisk bovist van dodsdont, Ston impont av funopziske svkicn ymeact Eohnishk

avans nt, til dot fmonikawske marnkod, minshot oosd trocn pa at i) vili: kunnc ovorl
iwikiinnen aith i netning av letlene maskinen, noe som ikhke i’ hadde Zati alvoriic
Net van pi dette omridet de Funopeiske fabrilhern hadde sin stonsite jonse, Lavere
Linninaen ute i Europa oq devaluerinaen av den Engelske vaiuta L 7750 braatz en end-
mene hiplos situasion prisinessic.

lnden disse omstendigheter viiie det neppe ha vt noen overraskelse om artey
Davidsen [oton Company enten hadde laat om produkisionen il lettvektsmotonsihlen
eilen dnoppet hele motonsilhelproduksionen il fonded ton besickiede produktenr,

£n  annen mulinet hadde vt & gd komkwrs. lange observatonen fmykitel den ene elicn
andnz av disse mulighsten, og apddde /0 ikka viite ovornlcve Ho anrenc,

10 harn kommet scg bra aiznazm bide 6o og 7o dncnz , og vi vet at ingen av dissc
spidomnen aikk i opplulicise sciv om de ble konkurcntenc il del. Jngen ovontaking
clion honkurns fant sted i “uncau fveus. i) hax ikke unlatt a botale dividende it
sinz aksionnzn,

[ Ftveht—tupsr motonsukbon wn fouct 2L produksjonan sLikesd scootenc og andnz tino
men dettc an som en utvidelise av produksionen ,ikke omicgging. Den klasiske Zinic av
V_twin motonsukicn han biitt font videnc, og det han aldni fon alvon vt plancr

om @ nadicage denne produksjoncn. Fakium cn at /i) idag driiven cn Eunopeisk fabrikk
mod Liko stort heli og diktighct som i fmenika, cn nedstemmende situasion for
Joiitikonne som har sctt mange av sinc favonitimenbken forsvinne fullstendig de sistz
drncne , oq mange andrne cn bLitt nedusent AL nesten dngenting elicn havnot 4 stone
vansketigheton, En vaniig bednifdt hadde neppe hiant seg giznnem det denne bedniit f-.
vianten= Davidson [lotonsukkei og flanicu-Davidson motor company. en pd mang~ mdilon

cncatdonde & 4in bransic. Begunziscn van crkzl nok ,to ungc mcnn og cn ide.

Yiiliam S. fanioy van fodt og oppvoksct i (‘illwaukce, og ble . L tidlig aldex
fortnoiiq med betydningen av d matic anbelde. Som 15 aning varn han cnsatt i sukkci
fabnikk i llond {iiléwaukee, Scnonz biz han Lagnen ( konstrukton ) i ot annet

[ iitwaukee konscnn. lans bawndemsvenn fnthun Davidson varn modelisnchken (pattormmeli .
i samme badrnift. En aamncl tusk hindverkon hadde Zendt endel om motorsihicr &

Ewwopa, oa hen hiznte ogsd ik De Dion's chsplosjonsmoton som ble brukt & sukicn.
Hlaricu og fDavidson ble intencsent L a utanbeide tegningen forn benainmoton il
enstatning fon pedaldniften,
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g Lopet ov 1701 Lanct de 2o urge menn ( fanicy 21, Davadson 20) modeli £ii en
ensitindin il modon fon Lauh 4 ,.'.S:-'.'e,;avt. {lotonen varn i:l'_i‘(fi!!?.:f;’_'-"dilf;{’: med Forl ni 2-,3” oa slag
270" o Eua medalfon bls dat Ioned on mefonfnosn sien {lenz) va chaspaninasntont med
b T N

Ao arheidot mod dom ein poddons o1 hole no pan d- itbhke van nd anboidet, Bonsin var pé de

. 1 - . .. . :) - = -
ticd - bon: tilaiznaciic i tonnFrinnan, og dot bic mao g Luron mod sma hvata f:;m

Laah's Dwg Stonz £ Viict Stncct, Eidon ofpan chplusionon som ncston cdcéa mon Davidsen

. . B : w.r P
kiclhon, ble nesu’totzt cn swd skl foroasscr som ble dopt " Tomatbokscn ", licact
5 ; P
tabon ‘on at detts fan wed an svonflotofongeascn, on Lupc sem font bz avicos, men god

nol - -naana .ﬁf?fr’j,.': Ad:on ven onfeol g L2142 3 fonata,

1

Titizidiquis , & 2t dn 2flon do van sindtbwr Dovidaon Kolicen med on menn (i ondrana ?!

fvis nova shulls H2i Liko boromt innon outhendeotenone som hons cazi ianen motorsclon

Denne neancn var Ole Evindrudz,

T 1202 shnov Socttur 28 sin Enar aitlon favideon (25 dnd Han varn meshinistutdannct

{ mohanihon) oa hadde anbzid-t @ ionbancfornctningen & Filbwonkec, mnen vern néd cnsctit

i Kanscs oa Texas Relinoad , Kansas, nthuns cntusiasme fon fonctaacnds - hon hadde
allznede d;nm:m ifond.:i;zi;méi.:f_’z‘. - UJa/a Yalthen il a bEL intorcsont., Kond £id ctten

/acrm don 2ldn. bronen Lilbaho 212 (Lllwauk:2 fon @ prove Am/e}ac,ian smen mottc dstodcd

hiclpe Aii fon & fa den ;‘f.)mﬂ:'_g. Talithon fiptizt tilboke ik [iliwauk-c il St. Paul

Raiinoad og bie mzod pi fornztagendct,

[ mnncion pé vonkstodutstyn van ot stont handikep, men de fikk snont Zov L8 d beomtte

vonkstodst og utstunct #il en felics venn, Det omfotted cn dreicbenk oa on sowicbon-

meskin,

Non fronste veiproven med den fondige mashinen fandt stzd i 1903 med Yaithon Davidson

ved stinct, fan boviste snont at han var cn promnagende motorsuklisit for sin tid.

llan hom il 6 fntsctic og toste hven cneste modeld i de kommende Yo dn.

Prototipen hadde ondei svakhoton som i-Lofu_ kom Lo/z afa,a_,n. 0 et var cn motorisendt ifzd/jg‘_n’u"a

oq ban stonkt preg av detic, Den hadde for svak namme, oc for Lite motonkrcfton #il

bakh-kiatning, Den bostomncise som bic tatt otton provenc en hanchteonistiosk fon disse

trne monn og den plitikk som sclskapot scnene han fort, Dt mé ha verd pristende ,eq doi

ville ha vt Letit ¢ sendt meskinon ut pa marnkedet som den var, og giont =2 kupp

som s¢ mange cndre dognfiuen gionde L automotivindustricns fenste dn. flen Hanlew oa

Davidson var vilige og fremadsinebende , de stantet pa nyitt,

ladey utformot og tognot on mu moton , 3 x 32" (24,75 cw/in) pd 3 hk , som fnithun

Lagt modadd ik, [i2d denne krafticone moton med tyungre svinghjul Zok sphkcten bakken:

Lett, Dendmot bhe svakheton L rammchonstnuksioncn menc menkber, og det van igicn a

begune ved fegnobondet, Don lottc sukhoinammen bic enstatict av ni nobust namme.

én av de tidiigste i sitt sdag, Denne namnen var van avansend pa flene betivdelige matcs:
Don hadde stomne nondiamcten, fonstonkst stunchode oa bedre sammenf-uningor og ot

tncedodt gafizthode, [an inforntc hen den sdkcidic "Wernen motonpiasering.



Det fonste vankstedet, bygget
av farn Davidson i bakginden.

Yo x 75 fot . Det en pietetfuit
Latt vane pd

fetali fna modebl 197s
Srammearondning forn diirvanin.,
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| ffoton:=n hadd> hen samme plasering som pd cn modcenne motonsukked med veivaksziscnien
Luthlct fonan hinibass ntonct oa unden navlingen. &n annen hoveddel , tanken ven plasert pa
de ' chseptorss stod, mellom setc og stinchodc, oq ikke destominder dekhet den ovre
nammowi, O hontnast #id den motorisentc trdsukhel som av mangz bie mwdkedsfont , van

| don fonsto Handey cn virkolia motonsukhei, Tiden han bevist ot dennc utfommingen var den
Cnlktiac gon voktfondeiing og stabilitcd og danncn ideg sRiilc meliom den virkaiige

5 r
| motossikhod oa scooton: og andnc.

1

Vive don shullc hotc varn det neste spcrsmil, licd en Hanicu mot tne Davidsons og mad d'en
fon hlcn & alfabetet, kunne dot lct ha biitt Davidson-flarden , men Biil Harteu var
| designoncn oa den cgentlige shapen oo fladey-Davidson Lod bedne , 46 slik bic det,
£t navn som shullc bli boomt ovon hel: fmonihkz, Dot han vend chtot i qgenerasion ctien
genonasion, Drvidsons hern altid hatd den famiiiomossige overvekt i fornztagendet ,men
- fon motonsukliston vendon nundt har dot ganske cnkelt bLit flaniey'en.
| Fan Devidson varn wn meact dukitio snckker, § dencs private bekgind bugde hen ot uthus
7o x 15 fot. En drneizbenk oq cn dniil bi: anskalfct oa cn bonsinmoton il dnift bie
| dnnstalliont. [lavaet " The {lwdoy - Davidson liotoin Company " bie malt pa donen.
| Dattz fenste vokstodot stan dern cnnd L oniginalshikkelsz yomqitt av den cnorme fabrikk
som dot L sin tid fedte,
l'aboan ble natuwdiguis intncsondt L hva som forngikk, og da den fonst: kompicdite
‘ motons:ikkal besto provenz varn den straks en kjoper som kjoptc den hontant,
| lyhotens spredtc scg fort ,oq de hadde snart cn ventoliste. Endeldign planen for framtiden
CbLe da wtanbeidot, iliiom Hlanbey begunte ved Wisconsin lUnivernsitet i 1903, 9 1904
| slutt ot Datthorn Davidson ved jennbanen og ofnct scg fullstendig fon motonsukheiforctagends:
| Voonkstodot ble doblct til 15x 3o foi, og tre maskincrn bic byad &L 1904 , fem i 1905 ,
Malthon leict e mann , 86 en il , intild 6 mann van ansctt. Walther hon fontalt
| ved en sonere cnlodning @ Vi forsto at vi kom til d trnenge mene plass s6 vi hicpte
dot stukke iand som vi nd han fabrikken pd,oq vi bugget ct stonne verksted i tne-
| konstnuksgon. “ennbancsclskapct gjonde 0ss oppmenksom pi at vi beronte doncs nottighoten
66 vi fikk med cnded menncsken og flyttet hele veorkstedet 1-14 fot tilsiden siik at vi
| var pé den sikne siden. Eizndommen van beliggende pa 27 Chestnut Strcet ( nd “unau Avenuc)
' Tncbugget ble oppfort L 2o ctasjern., Forbedringen i Lokalen fonte #id ot hopp 4 produksion. ..
| 2L So maskinen i 1906, Dot ohkte kontoranbeidet fikk Anthut il d oppgl moddelaonbeidct
0g han sailte opp er salgsavdeling hvon han ble holbesjeftiget., Han varn meget odt shkikket
- 2iL denne stillingen og hadde den i 4% dn. J 1907 bic produksionen tnedobled #il 154
og det hurntiguoksende Lilke finmact bic negistnert som 1 he Hladey-Davidson (foton Compan:
Oen fonste katalog ble utqgitt ved hjelp av Walther Dunlap og for antien Klau van Picternscn
Dunlap utfonte Hlarley nchiamen, Stoncbron Davidson ,William £, 3o dn ,varn den cldste
L av de tre van verkitoyfornmann (Toodroom fomeman) Chicago [liliwavkee, St Paul and Pacific
Railnoad . En fremnagende verktoumaken, han hodde alloned bistitt med vendifild hiclp
og L 1907 sluttet han forn a sia Lag med Hardey Davidson . Han bic her vewksiedsics

og vucpmmidcni.
Fortscttes,



———

- v IR

T e e BEERa aci - Y,

= < o T et ¥ +
- e et . i e . e Bt o

e ar——

o R L

Eh ot e

FORD V-8 4-d01. sedan 1946-modell i

god stand, sel::s. .
KJELL WANG—EENRICHSEN,
Edv.Griegs Lle 8, 0SLO 4.

t1f. 21 8. 74
TIT SATGS:
$il A-FORD: 2 korvlette delemotorers

4 19" fglger

til B-FORD eller V-38: 4 17" felger
n/dekk og slanger, 71 sett stotfange-
re (foran og bak) '

t1l BSSEX “"Super Six" 1929/30: 1 sett
stotfangere (foran og bak), vindus- |
sveiver m/pynteplater, dorlukkere
(festet pd vindusramen), 1 utvendig
dorhéndtak, dordpnere (innvendig), .
panser, radiatorkappe m/sjalusi.

~ ATNONSHER - . g

SET.GES:

Bn mengde ubrukte deler til
GM-biler av forkrigsmodeller
has;-vesentlig Opel,men ogsé
andre merker. Ta med gamle
deler som prdve!

KAT MARTINSEN,

Batteriveien,

3022 SOLBERGELVi.

Lm( H1E, 8511 OF EL. T=l16.

JEG SOKER-: 1 reservehjul,

(evt. bare felg) 17" plate-

felg til OPEL Six 1931-mod.
FRODE HANSEN,
c/o Test-Rep A/S,
Hotvedtalleen 3,
3000 DRAMMEN.
t1f. 81 45 80 - 81 45 81.

TORE ODEGAARD, ("Sandefjordsav-

Raveien 220, delingen",for ik-

3220 HAUKEROD. ke & bli forveks-
let med han andre
fra Drammen. )

KJOPES:
Til ESSEX TERRAPLANE 1932/33-:

2 baklamper, Radiatorfigur, 1 nav-
kapsel, 1 utv. hadndtak til hdyre
Tordbr.

FINN BRYHN,

box 174,

KOFPES::

"FORD coupe” 37-39(40) med den

lénga stjdrten kopes oavsett
skick. Lamnar gidrna i byte

-min HUDSON "Country Club Six"

m. 9% 1939 tHckt 4-dorrars.
Fullt korbar (kors varje som-
rar) med en om inte annat ma-
kaldst fin inredning.

HANS JOHANSSON,

Hagvigen 10c,

S-730 40 KOLBACK, Sverige.

tfn. 0220/41252 '

3430 SPIKKESTAD.

SOKES-:
Delar till FORD "T" 1913-:

Bakaxel m/hjul (trdlsét m/fast filg
30x3%), rund bensinvank, Rattring
av trd, induktionsldda m/nyckel,
signalhorn, 2 st. lampsargar (lykte-
ringer) i missing.

ROLF JERNBERG,

box 2483,

S-781 00 BORLANGE (Sverige)

Jeg er fremdeles p& jakt et-
ter deler til min 1928 4-cyl.
CITROEN. Helst karosserideler,
men alt annet har ogsd stor ;

interesse. Dersom noen vet om

andre hele biler eller rester
etter eldre CitroEn’er enn 19-
32, s& er jeg glad for alle
tips. :

OLE VWIKBORG,

Heiaterrassen 17,

3000 DRAMMEN. -

t1f. 83 45 74.

SELGES-: ] _
HUDSON 2-ddrs sedan 1940-modell. Bi-
len er i kjorbar stand,og har kun
ghdtt 79.000 km, Litt rust i v/bak-
skjerm, justering av bremser, for-
nikling ng utv. finish er nddvendig,
samt nytt eksosanlegg.

OIVIND LANGELAND,
box 1081, 3001 DRAMMEN.

SOK®S—: 1 kompl. hjul (eventu-
ellt bare felg) 5.90x13",vann-
puntpe og evit. andre deler til
Ford Taunus 17M st.v. 1958 m.
MADS JOSTAD,
3060 SVELVIK.



29,

NASH 1931
Grunnet planer om innkjop av Bn
FRANKLIN 1931 ser jeg meg nod-
saget til & frenby min luksubil
til salgs for mininum kr,15000,-.
Bilen er i usedvanlig god og
original stand. Det er en fire- |
dors 6-sylindret sedan, hjulene
har tre-eker, reservehjul i hoy-
re forskjerm. Interibret er
praktisk talt feilfritt. Speedo-
meterstand 65800 km. Avitale om
frenvisning etc. i ta&f.21 88 50O
(kontor) eller 7) 44 46 (privat)
eller direkte kontakt med ,

SVEIN BURVALD,

~-L¥NONSEGT -

SELGES: Nye og brukte motor-
deler til FIAT 508 ”Balllla"
19%2-36, 4-trinns gearkasse 0g
3 felger til samme. 4 dekk i
dim. 4.75x17" og 5.,00/5.50%17",
samt nye sl%nger 1 samme dlmen—
sjon.

TAR I BYTTE eller KJOPER: Dekk
D-80x20", radiatorfigur, 2 bak-

lys, héndbok/delebok og utven-
dlge dorhéndtak, alt til apen
§-seter OHRYSLER 1927.

ROY HETER,

Solveien 4,

1800 ASKIM.

a— e ———.

3430 SPIKKESTAD.

SOKES-:

Radiatorfigur (seilskute) onskes '
kjopt (evt. lanes for avstipning) -
til min PLYMOUTH 1934-modell.

ALF BRYHN,

3430 SPIKKESTAD.

SE HER!

TILSALGS—:

HUDSON 2~dors 5-seter sedan
1933-modell m/8-cyl. motor. De-
montert, sandblast (ikke karos-
seriet),rammen ferdig lakkert.
Bilen er komplett og i original
stand.

ARNE CHR+ KARLSEN,

3410 SYLLING.

t1f. 84 90 32.

Jeg har kjopt et stort parti de-
ler etter konkursboet til BRAA-
THENS AUTO, hvor det ogs& finnes
deler helt fra AUTO-ELEKTRISK’s

dager.Det er deler bAde av nyere .|

og eldre dato, og kun UBRUKTE de-
ler. Det finnes sdledes en mengde
ELBKTRISKE deler som fordelere,
rotorer, dynamo- og starter-anke-
re, borster, tennplugger, lyspe-
rer, spenningregulatorer. Videre
vindusvisgkerblader, léser m/nok-
ler, kule- og rulle-lager, motor-
pakninger, kompl. ben81npumperiqg
rep.-sett, stotdempere, div. wire,
bremseband i meter 1engder, gum-
milister, grill-trekk f/ LEYLAND
lastebil, cg bl.a. noen nye stope-
jernstempler til DODGE. Da det er
urdd & makte & sortere alle delene
med det forste, bor gamle deler

. Til min FORD "AM :%1 Standard

Fordor Onskes kjopt:
Frontruteranme med eller uten

glass, utvendige dorklinker til

sentermedaljong til
lekk $il ol-
og en bruk-

ene siden,
front stotfanger,
jepdfyllingsriret,
bar forgasser. ,
Originalt motorhorn, og deler
til s&dant er ogsd pd min, som
P4 s& mange andre A- Ford—eleres
onskeliste.
BYTTES/SELGES: Original bagas~
jegrind til Buick, forste halv-
del av BOwtallet,—med Buickmer-
ke pén <

BJORN SAND,

Stjerneveien 12,

3000 DRAMMEN .

tas med for sammehligning, i den
utstrekning det er mulig; ellers
bor.ogsé ori#inalt delenumnmer no-
- teres.
ODDLEIF KVALSETH,
Myrabakken,

3022 SOLBERGELUA.

KJOPES:
Radiator til PLYMOUTH 1938 mod.
henv N T ORE ODE G’.AA.RD ]
3000 DRAMMEN.
t1f. 81 93 51-81 79 85.

Annonser til neste nummer av
innleveres i god tid !
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(Bilag til GAMMELBIL-POSTEN nr.9/1973)

Parglag til
LOVER
for
MOTORHISTORISK KLUBB, DRAVMEN
—stiftet 18.oktober 1972~

Klubbens navn skal vere MOTORHISTORISK KLUBB, DRAMMEN.

Klubbens formdl er & skape et miljo for bevaring av motorkjo-
retdyer som er —eller kan bli~ av teknisk/historisk karakter.

som medlemmer kan spptas personer som er eiere av —eller son
er interessert i- motorkjoretdyer som nevnt i § 2. Medlem er
den som har betalt kontingent for inneverende ar. Styret har
anledning til & ekskludere et medlem hvis medlemskap ikke er
dnsket. Dette vedtak kan dog proves av en generalforsamling.

Medlemskontingentens storrelse for det kommende &r bestemmes
p& hver generalforsamling etter forslag fra styret.

Motorkjoretsyer som skal delta i klubbens arrangementer skal
ha en alder av minst 30 &r og vere representative for klub-
ben. Dog kan dispensasjon gis i spesielle tilfeller.

Klubbens emblem og merker kan kun bzres av medlemmer, eller
segtes p4d medlemmers kjoretdyer av den kategori som er ontalt
e 5.

Klubbens styre velges av generalforsamlingen og bestér av
formenn, EEKYEXXXY nestformann, sekreter, kasserer og to
styremedlemmer. Formann og sekreter velges for ett ar av
gangen;- nestformann og styremedlem I, og kasserer og styre-
medlem II stdr pd valg annethvert &r. Generalforsamlingsn
velger dessuten ogsd revisor og evehtuelle komiteer.

De lépende foreetninger i klubben ivaretas av formannen et-
ter styrets vedtak. Klubben forpliktes ved underskrift av
formannen og ett av styrets medlemmer.

Generalforsamling skal avholdes i oktober méned, oz innkal-
ling skal skje med minst 14 dagers varsel. P4 generalforsan-
lingen skal forelegges-:
1. Styrets arsberetning.
2. Revidert regnskap.
%3, Bventuelle saker som onskes behandlet pd gene-
ralforsamlingen. Disse m& vere styret ihende
minst 14 dager 1 forveien.
4, Valg iflg. Te
Fkstraordiner generalforsamlign kan innkalles med minst 14
dagers varsel etter styrets beslutning, eller hvis minst 30%
av medlemmene krever det. P8 ekstraordinsmr generalforsamling
ken kun behandles seker som er nevat i1 inkallingen.

Endringer i klubbens lover kan vedtas pd ordinzr -eller eke-
traordiner- generalforsamling, ved vanlig flertall.

Eventuell oppldsping av klubben kan hare skje pd ordinsr
—eller ekstrzordiner- generalforsamling med ninst 50% av
medlemmenes stemmer. Samme generalforsamling cvgjor ozsé
fordelingen av klubbens aktiva.

Drammen, 26. november 1972,
MOTORHISTORISK KLUBE, DRAIMET .
Styret.

Eventuelle forclag til endringer i dette dovforslaget, eller
protester, md innleveresskriftlig til styret innen 20. desen-
ber dette &ar.
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