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THE SURVIVORS

I vir omtale av hokserien "The Survivors" i
fremagikk det dessverre ikke at medliemmey ov
spesiel] medlemspris,
vi herved gjgr -:

Spesialpris

forvige npmmer av MUTORHISTORIVEREN
MUK-DHEAMMEN kon kidpe hokene (i) en
Hf Erenius ber oss formidle dette ti) mediemmene, hvilket

for MHK-medlemmer:

HELE BOKSERIEN I solv

Pr. bind enkeltvis

~0g hokene kan besti]lles fra nedens

m—— A e ar

tidende adresse:

emmex BOX 2

kr. 500, -

i skinn kr, 600, -
kr.130,- og 160 —

s

79

Bilen pd bildet ovenfor er av relativt ukjent merke, og néd gir
vi leserne muligheten til 3 teste sine kunnskaper, Dersem noen
virkelig er istand til & si hvilket merke og Srsmode]i denne
bilen er, vil vi pistd det er ualminnelig godt gjort...

Vi kan rone at den ble levert med Lo forskielliqe motores pa
henhoidsvis 4235 og 5343 cem, og den var god for drigyt Jﬂn km/t,

Ne som ikke kKlarer 4 ajette svaret, -
fér heller f& lov 4 "kikke". Det d ﬂ@
finnes nemliyg narmere omtale pd CU U é%

——FORSIDEN-—

Net liar som kjenl vart regjeringsskifte 1 MUK-DHAMAEN,
en viss forandring 1 klabbens styre. Ikke nddvendiqvis bare
jo ikke alle styrerepresentantene var pil valg § Ar,
ikke med & hringe bilde rv det nye styret, on vi ser {ra
ieif tvilseth {styvemedl, 1), Erting Thorbeeck (nestformann),
sen {sekretar),

Finn Bryhn (kﬂsserﬂr) FuTe:

STATSBUDSJETTET

Stette til
tre damp-
veteramner

Tilstramning til tross, tre vete-
ranskip kan regne med en bevilyg
ningsekning pd 25 600 kroner nes-
te dr. Det gielder dampskipenc
«Kystens, «Boreysunds og «Ski-
bladners som ilall fdr sep tildell
175 000 i tilskudd,

Bt utvalg under Norsk Kular
rdd har vurdert hvem som skal
stotte vedlikchold og Jdrift av ob
jekter med historisk mteresse 1
pdvente av en avkiaring, har de.
partementet foreslatt bovilgning
1l de Lee bitene ogsd [ 1974,

(Yed's kommentnr: "(h-
jekter med historisk
intevesse” - er ikke
det nettopp hva ¥
stetier mad,, . ?)

og dat
nye fies
Vi niler
yerstre:

AL Rryhn ir. (formann}, Tore Woldstad lblvrpmwdinm 11,09
U.Lanaeland,

inneherer

5 i
imidieriid
Udd =~
Finn Teraer-




IINONO

HISTORIKEREN

Organ for
«MOTORHISTORISK HKLUBB -~ DRAMMEN»

Redakter: @divind Langeland
POSTADRESSE:

"Motorhistorikeren", posthoks 1081, 3001 DRAMMEN,

58 er vi da definitivt g8tt inn i vinterhalviret. Gjentat-
te ganger har vi registrert de Arvisse og utvilsomme bevis
pd at vinteren ligger pd lur, s& som at kvelden kommer sta=
dig tidligere snikende, og en og annen minusgrad er pd be=
sok 1 natte- og morgentimene. Noen steder har man allerede
hatt kontakt med den fdrste snden, Dermed er det bare 3 se
det utrivelige faktu i dynene at vi har innledet innenddrs~
sesongen, som forresten kan ha mye godt i seq, om man inn=
retter seqg deretter,

Vinteren er pA mange miter en lei tid for dem som steller
med veteran-kjoretdyer., De som har et brukbart lokale med
noenlunde plass, lys og varme er det jo forsdvidt ikke noe synd ph, de kan "mekke" seq
gjennom vinteren og dyrke hobbyen noenlunde updvirket av det barske nordiske klima. Da
er det atskillig verre for dem som md ntye seqg med en trang, mirk og kald garasje eller
et skarve uthus til sin kjare gamlings for dem er det ikke saerlig realistisk & forvente
de store resultater p3 omridet restaurering i vinterhalvéret. Selvsagt gfr det an i de-
montere mindre gjenstander og ta dem med inn i varmen, men det er jo mlte p8 hva man
kan utfdre p8 kjdkkenbordet ogsd,

Nei, vinteren e r en ufyselig drstid, ikke bare for oss motorhistorikere, men 1 det
store og hele. For mange er den en lang ventetid pd vér og sommer; det gjelder & finne
pd noe & fylle ventetiden med. Vi har forresten et =-etter vir mening godt- forslag
til 4 korte ventetiden med, og forslaget stilles gratis til disposisjon: Hjelp redak-
toren med stoff til avisenj da skal du ikke mangle fritidssysler.... Alt stoff som om=
handler hobbyen er velkommen, enten det er teknisk stoff, fotografier fra ndtid og for-
tid, avisutklipp, oversatte artikler fra utenlandske tidsskrifter, egne fortellinger om
restaurering og/eller jakt etter biler/deler, tips ag erfaringer, etc. etces. Vi takker
pﬁ forhénd....-". b.oL-

fMlotorhistorisk Klubb- Brammen

POSTBOKS 2193, (5TROMSO) 300t DRAMMEN
~Postgirokontoe 37509 24 -

STIFTET
18. OKT. 1972
STYRET:

FORMANN: : Alf Bryhn jr., Boks 174, 3430 SPIKKESTAD tif. -
NESTFURMANN: Erling Thorbeck, Osthellings 14, 3000 DRAMMEN t1f. 83 68 21
SEKRETAR : Finn Torgersen, Riksveien, 3020 KROKSTADELVA t1f. 82 62 40
KASSERER : Finn Bryhn, Boks 174, 3430 SPIKKESTAD t1f. 83 26 80
STYREMEDLEM 1: Tore Woldstad, Loesmoen, 3300 HOKKSUND tlf. 85'20 66
STYREMEDLEM 2:  Oddleif KvAlseth, Myrabakken, 3022 SOLBERGELVA  tlf, -

MEDLEMSKONTINGENT 1979: KR, 20,-



GENERALF GRSAMLINGEN 1978,

Den 3. oktober hadde rundt 50 mediemmer mott frem til &rets generalforsamling i HV=-

huset,
Etter et forsok pd "tjuvstart” ble mdtet apnet til fastsatt tid med noen velkomstord

ay formann Per [Ldgken,

53 ti) saken:

PA qrunn av klubbens node Gkonomi satte styret from et forslag om & redusere Arskon~
tingenten til ‘20 kroney, Forslaget motte ikke motstand, og ble vedtatt,

S4% ble den vanlige rutinen fulgt etter forst @ hn valagt Per Gron-Henriksen (il mote-

dirigent,
Reonskapet ble godtatt uten innvendinger. Bare et par sporsmd) som lot seg oppklare,

Nerpa ble det valg som fGlger:
Formann: ALF BRYIIN (nv), Nestformann: ERLING THURBECK, Sekreter: FINN TURGERSEN (ny),

Kasserer: FINN BRYUN, Styremedlem 1: TORE WOLDSTAD (ny), bStyremedlem Z: (DDLETF KVAL~
SETH,

LOPSMOMITE: Kkai Martinsen (form.), Leif Petersen, Roar Strensen, Uiv, Langeland (res)
TEKN, KOMITE: Ragnvald Odegdird (form.),Jan Sandholt, Per Bergheim, Fridgeir Normann,
UFPSY NSMANYN, LAVEN: Per Gran=Henriksen. {gj.v.)

FEST= £ ARR,KOMITE: Rolf V. Hansen (form,), Bjarne Traet, Koar Sorensen. (gj.v,)
MATERIALFORVALTER:  Roar Svrensen, (gi.vs)

KEVISURFR ¢ Gustav Wilhelmsen (qi.v,) Oivind Viker (ny)

PEDAKTOR:  (ivind Langeland  (qj,v.)

VALGKGMITE:  Per Ldken (ny), Frode Holm (uy), Per Rergheim (ny)

Valgkomiteen ble takket for god jobb, oq en halv time erter dpning, ble arsmitet he~
vel, L ‘
Etterph ble det overrakt blomster til var alles vaktmester, Redaktdrea fikk qave fro
kiubkhen for qod innsats oo med héap om det samme fortsatt.

et hle vist film fra Tonsberge-utstiliingen ved Rigrn 5, Nilsen (red’¢, kommentar:
opptakens var giort ov red, med Rigrn’s utlénte kamera, men p.o.a.  for dirlige fysfor-
heid i lokalet hle onptakene noe mirke, Vi "tar med oss mere 1ve” og kommer sterkere
igjen ved en annen anledning.)

S8 luftet den nyvalgte formannen noe nv det han hadde hiret pad en stund, fdr det ble

i od 10=tida. ;
opphrudd ved 10-tida, Lgekr, )
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sin inntreden i MHK-DRAMMEN 3. innuar ALF BRYHN JR.
1973, oq fungerte som klubbens for-

mann i tre sammenhengende perioder (fra 1973 til 1976). Alf, som er
salgsrepresentant (verktoy),er 48 &r og bor pd Spikkestad,

Hans motorhistoriske interesse er preget av b i 1 , og han deltar
aktivt med sin 1934 Plymouth de Luxe sedan. Ellers er en dpen CHEYS-

LER under restaurering. : Aﬁgs
il , ’
] ’9:. { =4 { -
n@Stf@fmann@n Nestformannen er 49 dr, og be
ERLING THORBECK satt pd grensen mellom Drammen

og Lier. Av profesjon er han selvstendig neringsdrivende innen omré-
det anteggsmaskindrift, Erling har vert med i MHK-DRAMMEN siden 1. no-
vember 1972, men hans interesse for "motorhistoriske objekter” daterer
seqg atskillig lenger tilbake,~ han er nar saqt flasket opp midt oppi
biler av ymse slag. Hans annet &r som nestformann,-tidligere har han
o 2 &r pd baken som styremedlem. Kidretdy: 1929 Essex Super 5ix roadster,

Var nye lsekretzer er en av "ldé '1-2 pi= S @ k F@ta@ r @n :
onerene" som stiftet klubben. Finp er S FINN TORGERSEN —,

37 Ar; poélsemakermester og hjemmehd- ; ; ;
rende i Krokstadelva. Har tidligere 2 &r som styremedlem i MHK-DRAMMEN |

"pd samvittigheten", og er vel kjeut i veteranbilkretser for aktiv og
hyppig deltagelse der noe skjer. Hans helrestaurerte 1925 Locomobile
(nyreg. ivar) har mange beundrere,-ellers samler Finn deler til en

Mathis fra ca. 1914.

kaSS@r@ r@n Kassereren ble gjenvalgt og qrn &e;rmed

inn i sitt annet &r i denne funksjonen,

FINN BRYHN ' Han har lagt bak seq 47 ar av sitt liv,

4 £ oq har sitt daglige virke som ekspeditdr i en jernvareforretning, For=
¢ gvrig bror av formannen, og hans narmeste nabo pad Spikkestad. Kom inn

trofast og interessert klubbtilhenger. "Debuterte" med nyrestaurert
1933 Essex Terraplane sedan ifjor sommer, og planer om annet senere..

Styremedlem Ier et nytt Styv@m @@] [L@ m 1]

fies i styret, men veteran L
innen VHK-DRAMMEN. Han er JAN TORE WOLDSTAD
en av "de 12" som stiftet

klubben 18, oktober for seks Ay siden. Jan Tore er 35 og selvstendig
neringsdrivende (sandforretning pé V.&pone) og selger iftilge pAstander §
sand ti! Sahara. Ivrig A-Ford-entusiast med nydelig 1930 Town Sedan,oq
nyeste tilskudd ph bilfronten er en 1920 lupmobile touring.

Styr@ m@d ﬂ @ m 2 Virt styremedlem 9 deltar pa

andre &ret i styret. Han er
ODDLEIF KVALSETH murermester av profesjon oq

35 4r {men ifélge cin egen pa-
stand "sprek som en [9-8ring"). Oddleifs interesse peker markert i
retning av motorsykkel, og hans me~-samling bestér f.t. av Henderson
1917 og Indian 1919 (registrert/restaurert) + "diverse" annet pi gang.
Videre mekker han innimellom pd en 1926 CHRYSLER, Oddleif satte sine
ben i vare klubblokaler for fdrste gang den €, desember 1972,




til i gjore store forretninger, men
apsa tilta utvikle og prove mange nve
motortyper. spesielt kraltige  fiv-
matorer.

De glemte heller fkke rekfamens
betvdning. Unider hele krigen sorpet
de for at annonser minnet foltk om
Duesenberg, helst da i en pagriotisk
forbindelbwe. Mest Kjent ble slap-
ardet: Duesenbery. The Powerof the

Hour.

1% Krigen var over, solpie de
matorfabrikken oz dro rett ned il
fndianapolis, byvor de bygper en iy

bilfubrikk  jwermest mulig  sin
chshede speedaway hane, T 1Y kom

BE Like cter annen verdenskrip
var det ¢l omreisende tivoli | Ame-
rikit som shrot av at for 10 cent
kunne nuan {a se -Hitlers bils
Publikum fantingen grunn 1il & tvile
pa at det virkelig var Hitlers bil. og
om maboct, sonakhe hadde voert sa
heldig a fa se den, trakk sannheten i
tvil. tikk han straks et skrisikkert
svar: -Umulig,  det var jo en
Duesenberg .. 5

Denne historien viser hyvilhen opp-
latning  militoner av  amerikanere
hadde om Duesenberg. Den gang
var det bare rikfolk som hadde noe
som helst kjennskiap dl Juksushiler,
Folk Ilest som horte navnet wnkie
bare @1 dette matte viere noc f{ra
Ivskland.

Navnet var ganyke riktig tysk, om
ikke bilen sely. Fred Duesenberg ble
fodt i Lippe 1 Tyskland i 1876, op
kom som liten sammen med moren
som var enke. og fem sosken il
Amerika.

Duesenberg-barna vokste opp pa
an farm i Towa. men Fred var bare
mteressert i mekanikk. 11897 startet
han sammen med broren August et
tirma, og to ar etter var de beromt
lor sine racersykler som de tegnet og
produserte sely, Men sykler var ikk
nok for unge Fred. P denne tid
aegynte bilene & komme foralvor, og
snart var han i kere pa en bilfabrikk @
Wisconsin.

Med finansiell stotte startet si han
we broren sitt egel bilverksted, og i
1906 sa den forste Duesenberg
Jagens lvs, Den het Mason og varen
iten  to-sylindret sak som  kostet
1350 dollar. e 24 hestekreftene
dste sicrlig sin styrke i oppover-
rakke, og  bokkekjoring var en
wpuber sport dengang.

Fred elsket fart. og sammen med
August begvnte de pa en racerbil
ot de hapet a [a ferdig til det store
adianapolis-lopet. Bilen ble ferdig
g var med pa kvalifiseringsrunden.
nen den firesvlindrede Duesenbery
— den minste bilen som deltok -—
ikk 1 stykker under provekjoringen.
yi var det ulbake til tegnebrettet
gjen.

Selv om bilene deres halte inn den
ne suksessen ctter den andre i
nange andre lop, var det fremdeles
let store Indignapolis-«300 som
Juesenberg-brodrene dremte ont &
inne. Det skulle de 1kke kiare for i

924,

Da Amerika kom med i forste
erdenskrig, hle Duesenberg regje-
ingens leverandor av marine-, luft-
art- og traktormotorer. De holdt
s Amerikas allierte med effektive
eneratorer fra sin nye fabrikk. og
ikeledes bygget de pd lisens Bugattis
00 hk flymotorer.

Krigen ga i det hele tatt Duesen-
serg-brodrene muligheter ikke bare




den forste Duesenberg Modell A
med 8 OHC 183 c.i.d. motor og
hydrauliske bremser p alle fire hjul,
begge deler noe helt nytt i ameri-
kansk bilproduksjon. Publikums
begeistring ble enda sterre da de
vani et rally med en racerbil utstyrl
med to 300 c.i.d, motorer. Gjen-
nomsnitisfarten til Daytona Flats
var 156,04 miles i timen,

Det var tydelig at de var mer
interessert i racerbiler enn i salget av
den store Modell A. Det ble produ-
sert mindre enn hundre hvert &r, og
selv om bilen mekanisk sett 12 langt
foran sin tid, var ikke det nok til at
den solgte seg selv, Utseendet mitte
vere pa heyde med prestasjonene.
Og Duesenberg var like firkantet og
kiedelig som alle andre biler i
20-arene. Det vil si inntil Erret
Lobban Cord dukket opp.

Erret Lobban Cord var en typisk
forretningsmann fra 20-drene. Da
han var 21 kunne han skryte av at
han allerede flere ganger hadde tjent
og tapt formuer pd 50000 dollar.
Etter en av sine vellykkede forret-
ninger, kjopte han seg inn i Auburn
Automobile Co. som snart vokste til
et imperium. 1 1927 kjepte han opp
Duesenberg sammen med flere
andre mindre fabrikker, Dette var et
hell for Duesenberg-bredrene, for
Cord si straks hvilket talent de
hadde og fritok dem for alt admi-
nistrativt arbeid, Heretter skulle
deres oppgave vare «& produsere den
sterste, raskeste og kraftigste bil i
verden». For Fred Duesenberg var
dette som ent drom som ble til
virkelighel,

Duesenbergs tekniske geni og
Cords finanstalent passet godt sam-
men. Cord visste at Duesenberg
matte bli en suksess, og han hadde
satt seg i hodet at de skulle sld ut
bade Rolls Royce, Isotta og His-
panos {ra Europa.

Og ganske riktig. Da den nye
Duesenberg J ble annonsert sent
1928 ble den mott med spontan
entusiasme fra det pengesterke pub-
tikum. Her var en bil som overgikk
alle forventninger. Trimmet dobbel
ORC 8-motor med 265 hk og fire
ventiler pr. sylinder i stedet for de
vanlige to. Nye aluminiumslegerin-
ger, forkrommet nikkel og nye stal-
legeringer var tatt i bruk il de
{forskjellige delene.

(Giret hadde tre hastigheter og var
i stal mens kassen var i aluminium.
En ny appfinnelse gjorde det utrolig
lett & gire fra annet til tredje og fra
tredje ned i annet.)

Toppfart var 116 miles i timen, og
den aksellererte fra 10 (il 80 miles i
timen pd 22 sekunder, Det var
imponerende, og {2 eller ingen biler
kunne kjere forbi den. unntatt
kanskje en noe mindre Duesie-
modell.

Intet ble spart for & {4 en luksuries
innredning. Bare det [ineste leer var
bra nok til setene, og sjdforen satt
overfor det best utstyrte dashbord
som noen gang er laget. Instrumen-
tene, i et panel av oksydert nikkel,
inneholdt: Bremsetrykk, oljetrykk,
ampeéremeter, hastighetsmaler,

stoppeklokke, kilometermaler, ben-
sinmiler, temperaturmdler. baro-
meter. og naturligvis starter, choke,
tenning, sant varsellamper for olje-
skift, smering og butteri, — noe som
ikke var vanlig den gang.

Motoren var montert pd en chassis
som er dei sterkeste og stiveste som




noen pang or laget. Firchjuls hy-
drauliske bremser sorget for en
effektiv stans av dette fabelaktige
maskineriet.

Sa var det karosseriet. Her fantes
ikke noe masseprodusert. De ble
hestilt fra ikke mindre enn 14
furskiellige karosseribyggere.
Duesenberg-fabrikken bestilie 380,
mens 90 ble spesialbestilt av kun-
dene selv. Det mest populacre skal ha
vart Murphy, 125 Duesies fikk

Murphy-karosserier. slik som den

fotograferte. her, mens Willoughby
ble nummer to med 50 biler.

Rollston og Le Baron laget hen.

holdsvis 44 og 33,

Den siste Duesenberg som_ ble
hestilt til Maharajahen av Indore
sies a ha hate den beste design
verden noen gang har sett, Virkelig
en Rembrandt pd hjul, i radt og sort,
tegnet av McNeil, den storste desig-
ner hos Gurney Nutting. Kunstver-
ket befinner seg ikke i India lenger,
men pid Ellenville Motormuseum i
Amerika hvor det overstrdler alle
andre biler. ; :

Andre européiske designere lagef

ogsd karosserier for Duesi-chassis..

Den franske Franay {.eks. laget to,
Den ene av disse er fremdeles i
Amerikia, men den andre,som ble
bygget for dronning Marie av lugo-
slavia. er forsvunnet. Muligens be-
finner den seg et sted bak jernteppet.
Enten na den jugoslaviske konge-
familien tok-den med scg da de

hkiet eller tyskerne tok den da de
chhuperte landet. Det fater 1l at
intereysen for veteranbiler er sti-
pende i Soviet. Man ser stadig fotos
fra forshiellipe vallies, st kanskie
dnkker den opp en vakker dag?
[Jer er sikkert miange curopeere

somt ikke er emige, men Duesenberg

var wten il wverdens fineste bils,
slik reklamen hevdet. Mange evro-
peiske biler hadde like gode egen-
skaper, men Duesenbery hadde dem
alle pa én gang. Fred Duesenberg
opplevde al hany bil ble til en
legende, og bade han og hilen ble
fovprist av alle motorinteresserte.
Qg Cord? Han var forretningsmann,
ag Duesenherg var hans  storste
suksess som gjorde ogsa ham udode-
lig inaen bilverdenen.

11932 kom Duesenberg 8. 5 star
fur - Supercharged-. Den  hadde
00 hk og topphastighet pa 130 miles
i timen. Cabriolet Coupé-modelien
aksellererie fra 0wl 100 pa 17
sehunder. og gjorde 104 miles i
fmnen paannet gir. Altsa ikke bare
verdens fineste bil men ogsa verdens
kraftigste.

33 ar gammel dode Fred Duesen-
berg da hans SJ skled ut pa en glatt
vel og han mister kontrollen’ Der-
med mister mutorverdenen ett ay
sille sture genier. ;

1931 var et fantastish ar for Cord,
Selv ome Ameriha var Langt nede i
depresjon, solgte Duesenberg alt de
hunne produsere. Bare Cord’en,
introdusert 1 1929, pikk ihke sabra.
e sa islotten iy 1932 begvme det a
wit nedover og nedover helt til slutten
Kam 1 1957, .

Det sar mange grunner tl detie,
Poer Freds dod var Duesenberg
radellen ikhe bt forandret, slik at
den rivende utsiklingen som var i de
arene gjorde at den g 1937 var hely
utdagert, Cord 8100 med  super
Gardon Buchrig design, ble god
mottatt, men her matte kundene
vente altfor Tenge pa de bhestihie
lene.

Oy savar det Ervet Lobban Cord
selv, Hanvar bare 32 da han osertok
Auburn. og [ull av ideer og innfall.
Kijopte det ene selskapet etter det
andree. men alt shualle ga s tory .
Som sngdommer Hest kunne han
ke vemte pa suksessen, og det var
kanskje den storste feil, Ungdom
adene han ikke erstatte modenhet og
erfuring, ‘

Hva man enn sier. sa lenge det
varte ga Cord verden en ny glede,
Han lafiet bilen opp over  det
adminnelige op kedelige. gorde den
1l en del v det tnende arhundres
kunst vg kuliur, Han hadde ideer
Toran sin tid og evien 1l a finne de
riktige wenn Gl o verksette disse
tdeene. Salenge det finnes bilentusi-
aster, il bams Anburn, Cord og
Iyuesenber averleve sam kunstsivk-
ker. En Duesenberg ble i ar solgt for
300000 dollar. og med slike priserer
det heller ikke fare for at disse
kunststivkkene skal falle pa gale
hender.

1929: Ducsenherg coupe med
Murphy-karosseri.




1933

Modell J, med en
motoreffekt som
pd standardutga=
ven var 265 hk.

Brodrene Fred og August Duesenberg,
sammen med lppskjereren Pefer de
Paolo (I midten) som i 1925 vant 500
miles-lepet 1 Indianapolis med en Due-

senberg.

Duesenberg Roadster Model «J» fra 1934, Duesenberg laget lkke standardkarosserier,
de ble framstlit i spesialverksteder etter kundenes ensker. Men denne utgaven har
en rekke trekk som gierne gikk Igjen 1 1930-drenes beremte «¥-vogner.

Duesenberg Phacton, Modell -Ju lm Toppfart 200 km/t., pris ledoiIars,
. eller det samame som ra, 35 Ford A-modetler.
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Dremmebilen
Som

P3 1960~tallet ble det giort forsgk pi & "bhlése liv i" Duesenberg-merket p4 nytt.
Man stablet p& bena 2,6 millioner dollars til dette prosjektet, og dnsket & bygge en
amerikansk prestisjebil i absolutt luksusklasse. 3 .

Den kjente karosseridesigneren Virgil Exner fra Chrysler-konsernet {mannen som lan-
serte de veritable "halefinnene” pd Chryslermodellene) ble engasjert til & Iage utkas=
tet til den nye luksusbilen, '

Ug 1 1966 sto prototypen av den nye Duesenberg ferdig, et 6 meter langt "slngskip"
bygget pd et Chrysler-chassis og med en Chrysler V-8 motor p& 350 HK (som kunne trim-
mes til vel 400 HK). Bilen ble laget av Ghia=fabrikken i Torino, som tok. 420,000
kroner for jobben..} 0 ‘

Det ble med denne ene bilen, Noen serieproduksjon kom aldri igang. Dersom prosjek-
tet hadde blitt realisert ville bilen kostet eventuelle kjdpere omlag 200,000 kroner,
eller mer enn hva man mitte hetale for en Rolls Royce pa den tiden,

Men det ene eksemplaret som er laget av Duesenberg 1966-modell er -om den fremde~
les eksisterer- antagelig verd mer enn sin vekt 1 qull....
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Farvel, min elskede-

I Den Hirdtarbeidende, Forterskede og dog heroiske "modell

T", Efter den officielle Bulletin for automobilklubben
i Auckland, sakset ut av "Motorliv" nr. 20/1937.

Jegq ser av en katalog at det fremdeles er mulig & f& kjopt en aksel for en 1909 -
modell av Ford T, men jeg lar meg ikke fore bak lyset. De gode gamle dager er svunnet
bort og enden er nar.

Modell T var et Guds mirakel. Mekanisk uskjonn som den var, lignet den intet, som
inntil da var fremkommet i verden og som kjdretdy betraktet var den tungtarbeidende, al=~
mindelig og dog heroisk. Tilsynelatende overfirte den disse egenskaper til dem som kjor-
te den.

Dens transmisjon var kjent under betegnelsen planetgear ~halvt metafysikk og halvt
ren og skjer friksjon- og skjont ingenitrene aksepterte den i mekanisk forstand var jeg
alltid klar over at den betegnet noe "vandrende", "upllitelig". I sin glanstid kunne
modell T komme hurtigere i gang enn noe annet
pd landeveien, Grunnen hertil var &penbar,

For 4 starte hadde De bare & legge langfinge~-
ren pA hdyre hdind rundt gassregulatoren pé
rattet og trykke den kraftig ned og samtidig
med venstre fot presse ned lavgearpedalen,
Dette var enkle, positive bevegelser og vog-
nen svarte med & kaste seg frem med et brdl.
Etter et par sekunder tok De sd foten bort
fra pedalen, og vognen, som bare hadde to
gear forover, ble slynget frem i hdygear,
Kjoreren av modell T satt som pd en trone, og
vognen med oppslitt kalesje raget 7 fot opp i
luften,

Kjdreren satt phd toppen av bensintanken,
oq ndr han skulle fylle bensin, mitte han sti-
ge ut og ta med seq forersetet og alt som l& i dette., Ingen talte om luftmotstand eg
de fire sylindre skjdv vognen frem gjennom atmosfazren med en likefrem forakt for fysik=
kens lover. ;

S& var det det eiendommelige ved den gamle modell T, at kjdperen aldri betraktet sitt
kjop som et fullstendig ferdig produkt. Nir De kjdpte vognen fikk De bare en begynnelse
eller et skjelett, pd hvilket der kunne festes et ubegrenset assortiment av dekorativt
og nyttig metallgods.

En blomstrende industri vokste opp pd basis av & avhjelpe mangler og for & bekjempe
dens fortryllende sykdommer. De kjdpte radiatorcement for & stoppe lekkasjer, en holder
for instrumentbelysningen, en solskjerm og en foring for & forhindre at vifteremmen
sprang ave

Engelte kjopte gqummibelegg for pedalene, mens folk av mere mistenksom natur kjopte
kjorespeil, men de fleste eiere av modell T brydde seg ikke om hva som kom etter dem,
fordi de visste at de ville f3 se det foran seg etter kort tid.

Etter et 4rs forldp tok man skritt til 8 forhindre den truende oppldsning, Et sett
"anti-rattlers" (mot stdy) ble anskaffet og disse ble da huket fast til gass=- og ten=-
nings-stag, bremsestag og styrearmer, &

En behagelig egenskap var at vognen manglet stdtfangere, og da hjulskjermene i #re-
nes ltp ble bldte og teret bort, fikk kjoreren god anledning til & presse seg inn og ut
av mangen trang passasje.

Under mitt bekjentskap med disse medeller T var det sjelden & se noen selvstarter,
Deres vogn kom utstyrt med en hdindsveiv og det firste De lerte var hvorledes man skulle
starte., Trick®et var & la tenningen vere avsldtt og-begi seq til dyrets hode og dra ut
choken (en liten wire som stakk fram gjennom radiatoren) og s& gi sveiven to eller tre

likegyldige 1dft oppover., Og s& mens De plystret og tenkte pd noe annet, kunne De slen-
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tre tilbake til fdrerhuset og sl3 tenningen pd, for deretter atter & ga frem til sveiven
og denne gang begynne pd toppen og ai sveiven en rask sveiving rundt,

Motoren reagerte nesten alltid, og ofte ndr hdndhremsen ikke var trukket godt til, be-
Jynte vognen 4 gd fremover mot Dem ved forste eksplosjon, og De mitte holde den igjen ved
i lene Deres vekt mot den. Jeg kan ennu féle den kjere, gamle stikke snuten mot meq ved
fortauskanten som om den snuste etter et eple,

Et ganske stort antall opprdorske vogneiere gikk over til gasspedal, som kunne kjdpes
ng festes til gulvbrettet, men dette var jo temmelig sinnssvakt, da jo modell T allerede
fra fabrikken kom med ikke mindre enn tre pedaler, og det var jo mange dyeblikk da begae
fotter var fullt opptatt med & betjene disse, si den eneste mdte hvorpid motoren kunne gis
yass, var ved hjelp av hénden, .

Nesten alle brukte reverseringspedalen like si ofte som fothbremsen - det fordelte §li-
tasjen pd friksjonsbindene og slet dem alle jevnt ut. Vitenskap og legende angiende be=-
randlingen av modell T var uten bunn. Eierne
1adde sine private meninger om alt og disku-
terte gjensidig problemer som gamle kjerringer
fiskuterer gikten,

Eksakte kunnskaper var sparsomme og viste
seq ofte mindre effektive enn overtroen.
slippe en kamferkule ned i bensintanken var et
yopulart middel, som syntes & ha en stimule-
rende virkning b3de pd mennesket og maskinen,

Da der ikke fantes noe instrument pd appa-
ratbrettet unntatt en tenningsndkkel, kjdrte
‘dreren fullstendig i blinde og var totalt u-
/itende om slike ting som motortemperatur,
¢jorefart eller den gjenverende mengde bensin
g olje. Han larte ikke gjennom instrumenter,
ien ved plutselige hendelser. ;

Tenningshodet var et av de organer, hvorom det alltid var rikelig med laresetninger,
‘&r dette klikket, var der noen som bare bet tennene sammen og ga det et lett slag med
‘dndsveiven. Andre &pnet det og blaste pd det, mens atter andre dapte det med et stort
‘vantum o¢lje,

Jeg har adskillige ganger hatt mitt tenningshode oppe, men jeg visste i virkeligheten
1dri hverfor - jeg bare viste det frem for Gud. Jeg husker engang at jeg spyttet pd det,
kke i et anfall av vrede, men bare for & forsdke meg frem.

En av grunnene til at vognens anatomi aldri var gjenstand for en eksakt videnskapelig
inderstkelse, var at ndr eieren engang hadde fikset den, kunne han ikke gjore krav p3 &
:a kurert den. Det var altfor mange hdndfaste eksempler pd at T-modeller hadde " fikset
eg selv " = var kommet til krefter igjen pAd naturlig vis etter en kort pause, Farmerne
ippdaget snart dette og det stemte godt med deres hestefilosofi & si: "La henne bli litt
wvkjdlet og hun vil g& pd bittet igjen.”

Alltid hadde jeg oppmerksomheten rettet pi forreste krumtapplager. Dette lager som be=
‘ant seq i forreste ende av motoren, var alltid det som brente seg fast, fordi oljen ikke
ddde frem til det, ndr bilen kjdrte oppover bakke (det var i det minste det som alltid
'le fortalt meg). Dette lager var omtrent som et svakt hjerte - De kunne hdore hvorledes
et begynte 3 harke og det var grunnen til at De stoppet for "& Ia henne bli litt avkjo~
et".

Viren i medell T’s lystige dager var en henrivende tid. Det & eie en liten bil beteg-
et fremdeles en betydelig oppkvikkelse, og veiene var praktfullt slette. Dagen var gyl-
en, og nettene dunkle og hemmelighetsfulle, Jeg kan ennu huske disse netter, nir man
toppet opp ved et veiskilt og ruste opp motoren, si lysene ble kraftige nok til at man
unne lese navnene pd skiltet., Jeqg har aldri hatt planetgear senere,

Men nu er tiden inne til & si farvel, so jeg slutter som jeg begynte =: Farvel, min

VN YN ;ﬁﬁgs ;*%§$ﬁ§?5§ S )2%§§4£5¥i ¢?&S§ )%QQ\,Q%%gg N
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MOTE OM AVISENS FREMTID

I anledning av at MOTORHISTORIKEREN's redaktir fra j. januar 1979 gnsker § f§ redu-
sert sitt engasjement ved utgivelsen av avisen, bar MIK-DRAMMEN eppnevnt et "uoffisielt”
utvalg ~besthende av Mads Jostad og Per Gran-tlenriksen- som skal vere styret behjelpelig
med & trekke opp retningsiinjer for "MOTORUISTORIKEREN®:" fremtid.

Torsdag 19, oktober. hadde utvalget berammet "avismgte" i Per Gran-Henriksens hjem i
Lier, og tilstede pk mitet var foruten utvalgets to medliemmer ogsid formann ¢ ALf Bryhn jr.

oq redaktdr Qivind Langelend, ‘

Det ble et langvarig og til dels livlig mite, og debatten beveget seg vel til sine ti=-
der utenfor rammen av det man skulle ta stiliing tils Til syvende og sist hadde man be-
rirt de aller fleste sider ved problemet temmelig grundig, og samlet seg om en innstilling
som skal forelegges styret til avgjorelse. Den gdr i konsentrat ut ph at klubben fortsatt
vit utgi avisen i det kommeade ar, og at det dkonomiske (produksjonsutgifter/inntekter av
salg) fra nyttdr. overias av klubben., Innstillingen gér videre ut p§ 3 redusere antall avi-
ser til fem nummer pr. &r, og det foreslds utgivelse i januar, mars, mai, september og no-
vember, Videre dnsker utvalget & opphire med abonnementsordningen, slik at avisen kun er
tilsalgs pd medlemsmotene, Avisutveksling med andre klubber opprettholdes, som et ledd i
utvekstingen av informasjoner klubbene imellom.

Innstillingen forutsettes forelagt styret til behandling pd {Grste styremite,

(ref: O,L.)

MELDING
TIL
ABONNENTENE

I disse dager skulle MUTORHISTORIKEREN "normalt" satt igang arbeidet med

utsendelse av varsel om fornyelse av ahonnementet for 1979,

Under henvisning til ovenstdiende motereferat m imidlertid dette utsettes
inntil endelig vediak foreligger om hvorvidt abonnementsutsendelse av avi-
sen pnskes opprettholdt eller ikke i det kommende &r,

fer i redaksjonen inntar vi en avventende holdning, og velger § anta at
innstillingen biiv tatt til folge nv styret, noe som altsd vil resultere

i at det {rs drsskiftet ikke lenger gis anledning til A teqre abonnement.

Idet "deadline” for trykking av dette utldper foreligger det intet styre-
vedtak pd saken, men red. Kommer tilbhake med endelig melding om utfallet

i neste nummer fhr. 10/1978) .
for

NS
HISTORIEEREN
C‘Z’%:M‘-{ ‘/ o SO ,Q}

TTOivind Langel and, (redaktor)
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Det finnes kun disse toi Norge !

LOCOMORILE er ikke nettopp det hilmerket man gar og "vasser" i, selv ikke i det store
utland, Her i Norge finnes det kun to eksemplarer av merket, og hegge burde kanskje
vere kjent for flere veteranbilentusiaster, Allikevel er de verd & gjengis i bladet,
og vi ser her Finn Torgersen's LOCOMOBILE JR, EIGHT 1925, og nederst Sparre Randsby's
LOCOMOBILE fra 1926, Gedigne vogner med 8-syl, motorer og greier.,.

g Ry
s

S




Lyst pa en Panther?

Det er ingen overdrivelse & pistd at deler av bilindu-
gtrien vir pd en nestalgisk bolge. Egentlig kan det vel virvke
sioe paradoksnit st bilfabrikantene -samtidig som de strever med
b iansere sitpdig nye og bhedre () biler med flere og flere avanserte tekniske fines-
ser=  ogsd proeduserer biler som til forveksling er lik dem som rullet pd veiene for
snart 50 &r siden,

En av de fabrikkene sem gidr nettopp det, er PANTHER WESTWIMDS LIMITED, i Surrey
i England, Fabrikken er av heller smb
dimensjoner, men har i flere 4r produ-
| sert og solgt sine bilmedeller: -kost-
{ bare kopier av 30-tallets “drdmmehiler"
som 1 teknisk henseende dog er ikke sa
rent lite "oppspritet™,

e Bildet til venstre viser en Panther

¢ J~72, og neppe noen er i tvil om at

det er en S5-100 som har "stdtt modell”
for denne "moderne 1936-modellen™. Den
har en 6-cyl. 4,2 ltr. Jaguar-motor pa
172 hk; toppfarten oppgis til 200 km/t
og bensinforbruket 1,8 Itr., pd mila,
Pris ca. 13.000 £,

Nedenfor ser vi en Panther Lima, og

g den har man puttet en 2,3 Itr, 4-syl.
™ Vauxhall-motor i, 108 hk og toppfart

~ pd 175 km/t skal 4 e t eksperimentet

innebare, og det md man betale cirka

6 000 £ for, Modellen skal ogsi vere 3

f4 kjopt med V=8 motor, og da til yt~

terligere en bunke pund,

g

Panther J 72 4.2

Det er Panther De Ville som er selve kre-
men {1 fabrikkens modellkolleksjon. Den le=~
veres bide som cabriolet (bildet som du
skulle giette pd ph side 2) og som sedan.
Linjene ey tydelig "stidlet” fra Bugattis
“La Boyale", og det kan velges mellom to
motoerstdrrel ser, Den stdrste er en Jaguar
V12 ph 5343 cem og 285 hk, som skal gi
tuksusdoningen en fart ph drdye 200 km/t,
Den mindre motoren er pd “bhare” 4235 com,
og vter 190 hk, men da md man altsd nbye
seq med maksimum ca. 180 km/t, Men det kan
vel kanskje klare seg for de {lestescs.s.

Panther er ikke akkurat noe man fir
slengt til seq for en neve skillemyntj -
skal man kjope seg en De Ville s& fadr man
versagod 4 hoste opp cirka 30,000 £ - 1
England, Ay forstdelige grunner finnes
de: intet agentur for merket i Norge, og
hvis noan skulle finne pd & ta hjem et
asksempiar av De Vilie, sd skulle det anta-
geiia bli bruk for godt og vel en haly
million "vikspenger™ fdr skiltene var pd
p[ﬂ.ﬁs'.eqaqr

0, L -
B N AT T N A N TR Panther De Ville
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VESTFOLD

Motorhistorikere som "har levd en stund"

vi! kanskje erindre at det pi 20-tailet og
tidliaere fantes hil= og motorsykkelskilter
med kjenningshokstaven "G", WDisse var hjem-
mehorende 1 Vestfold fylke.

1 1928 ble det vedtatt at G-skiltene skul=
le utgh, og erstattes med bokstaven " 2 ", Dette ble qgjort
bl.a. for & unngd forveksling med bokstaven "C", og dermed
forsvant "G"-skiltene i tur og orden,

Hindmalte "6"=-skilter er idag en kuriositet, og neppe

mange som er hevart. Det har lykkes red. & fd tak i to,

hvorav det ene var utstilt i Messehallen i Tonshery i var.

Skiltmaler i gamlé dager

T 1920-arenc hadde "Automobilenc" i fylket vart "G" som
fylkesbokstay pd registeringsskiltene.

Skiltmaleron pa bildet
er 1 ferd med O male
silfrene p& et bakskilt,
Skiltmaleren hadede av-
tale med det lokalce
politikammer om at han
til enhver tid shkulle
holde et beskjedent
lager av skiltseti som
skulle dekke det lppende
hehov, NAron bil skulle
registrores pad politi-
kammeret hle det aktuclle
roefistreringsnummer ringt
til skiltmaleren, og han
pa sin side mitte straks
setle lgang 4 male
tallene.

Den gangoen var det ikke
hurtigterrende lakk, s/
loveringen av skiltone
kunne ferst shkhie dagoen
ctter.  Som dol sos var
bakskilusterrelsen stor

e osilfrone £ den ganaen.
Utformingen av "7 ble malt slik for ikke 4 bli farveks-
let mod .

Skt ‘,_.nﬁ? %‘:; g 4__ '

Ar 1025 Laitt statistikk.

Av avgiftspliktige motervogner 1 Horten oy distriktet

(dvs. Hortan, Borre, Vaile, Ramnes, Andebu oqg Asgdrdstrand)
var det innregistrert 139 personbiler, dros)or annbefattel.
Samlet bhilantall for digtriktet var 300.

Innscndt av Nuao GLlbu

ifra "Vestfolder'n", bedriftsavis for Vestfold Veqgvesen)



annoimnser

Over 400.000
Dodge lastebiler

er i bruk verden over.

400,000  lasfebiler er ef stort antall og er
et bevis pa Dodge-bilens popularitet,  Med Kolberg Caspary & Co.
et w3 enormt salg er det rimelig at fabrik- Ramdbagt, 26, Telefon Comtratbind 23804, ol
keo har fatt stor effaring 1 det som kreves
avoen moderne laslebil,

Forhandlere:

. R Arendal: Herr Egil Pedersen
[emne  erfaring konmuner  de nye  kjopere Bergen: Ingeniar Algard A/S
filpode. - Fredrikstad: Bodahl-Johansen & Co.
‘ ) ) Hamar: Herr Ivar Olrud
e bur se og kjsre de nye De lastebifer ... Kongsberg: [err Anders Spiten

med de lave priser gir de usedvaniige va- g&f}?“:“égz‘ g:;‘i‘e{;f;]gl‘t&it? Vimenes

luta Tor pengene. Trondheim: Ierr Fr. Muus Falck

PRISER:
Varebilchaasis Model UE., 10 A med 4 cylindrat motor Kn, 2 800.—

— - F.10A - 8 —,- - , A360.—
irage @konomiske Driftssikre
ONSKER ¢

Ti] CHEVROLET Master csbriolet 1934:
Digrer, frontruterawme, kalesje, hjulkapsler, stotfangere, Ellers alt av interesse.
KJOP / BYTTE:

Til HPSN 29 T=seter phaetont
Komplett chassis, eller tips om dette, Forgvrig alt av chassisdeler av interesse.
1 bvites
© 30-model] ESSEX 4-d, sedan, komplett, med 4 nye hjul,
tiv, deler til EHEVR(KET"B?, apen og lukket,
a0-mod. karosserideler (4pen). 3l-mod. karosserideler (lukket)., 34~mod. Master
2wd, og 4=d. (lukket)., 29-mod. NASH chassis (kjdrbar}. Samt div. HD=deler fra
1917=27.  30~31-mod., INDIAN Scout 600 ccm. 32-mod, DOUGLAS (ikke kompl,)

Jan Erik Finnerud, 3540 NESBYEN,
t1f. (jobb) Nesbyen 250 kl. 8 - 14,30,

SE HUER,

Jeq lager deler i rustfrictt stdl etter mil. (Bensintanker, stigbrett, batteri-
wasser o.1.) PRISEKSEMPEL: Bensintank i hdvglanspelert rustfritt std]l med
skvulpevegger kr. 500-600,~,

Tar ogsh imot hoyglanspolering av motordeler og annet. PRISEKSEMPEL: Toppdeksel
(aluminium) ca. kr. 30,-/stk. ALLE DELER ARGONSVEISES,

JAN LYNGSTADAS, Nedre Flat8svei 5 A, 7079 FLATAS,
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Til BUICK 1924 6~cyl, fipen Unskes:

Kalesjestativ, baksete, baklampe, instru-

menter, lykteglass og rattring.
Ellers har jeg fremdeles karosseribakdel
til Dodge.og Cadillaé ca. 23-24,
Andreas’ Schytte-Larssen,
Aschehougsgt. 1, 3190 HORTEN
t1f, (033) 43 004.

SELGES:

1954 MCBRIS Minor, 2-dyrs
1954 MERCEDES-BENZ 190 Diesel
1947 CHEVROLET ca. 2 t. last
-selges til htystbydende,
Bjarne Traet,
3092 SUNDBYFO&S. Tif. Hof nr. l.

KJOPES:
Til Minerva 1923-mod. ©nskes: Forgasser +
innsugningsmanifold, magnet type SEV-PARIS
(6~¢yl) jdynamo, instrumenter,hjul (vulst)
dim. 895x135 (nesten 25” felg) stdleiker,
parklykt diam. 125 mm., klappseter.

Til Norsk Gejer mod. 1927: Alt av interes-
se, ogsh opplysning om hva slags USA-deler
som ble brukt { chassiset,
henv, Oyvind Gladhus,
3550 G O L,
tif., (067) 76 100, linje 323,

Til F.N. motorsykkel 500 ccm. ’37-modell
stkes-: Kickstarter, pedalmekanisme, mag-
net m/dynamo. Kompl. ell. i deler, nytt
eller brukt.
Brede Hammeren,
t1f, (034) 66 100,

3645 HEISTADMCEN,
linje 344 l1.8-15,

Soker 4 stk. vinterdekk m/pigger 165x15"
radial. HASTER! Gammel brannbilsirene m/
innebygget rddt lys byttes mot A-Ford ell.
motorsykkeldeler,

Martin Giljamse,

t1f. €(02) 85 07 1! etter kl. 16.00.

Til A-Ford 30«3] tnskes:

Frontruteramme, Instrumentbord,
skrustikke t1l verkstedet,
T, Weld-Anthonsen,
Fupfrervéien T, 0808
t1f. (02) 91 95 84,

samt en god

4 kapsler til 14" Jumbo-felger sikes,
Leif Petersen,
Enga, 3020 KROKSTADELVA.
t1f. (03) 82 61 05,

KJOPES til Citro¥n 1920 mod. A

Platehjul, vulst dim. 7T10x90, 4 hull,
Frontruteramme med stendere,
Magnet Robert Bosch type 10/4.
Lyktering, radiatorlakk, tanklokk, ampere-
meter. Kontakt stkes med eiere av CitroEn
modell A eller B,

Birger Brenn,

Hagaskogen, 3550 G O L.
t1f. (067) 76 100, linje 674,

TIL SALGS:

Godt restaureringsobjekt: - 1925 CHRYSLER
4-ddrs sedan m/6-cyl, motor, og magnetten-
ning, komplett bil, samt en 1926 CHRYSLER
2=ddrs b=cyl. egnet som delebil,

Kun seritse henvendelser til -

Peder Danielsen d.y,,

Kringlaveien 6, 3050 MJUNDALEN

tlf. (03) 82 66 51 e.kl. 16, eller

(03) 81 76 60 kl. 10 = 14 30

Til Matchless 350 ccm. me 1940-meod. sdkes:

Sete,
(nytt/brukt, komplett ell. delvis)
henv, Hjerpsett, 3645 HEISTADMOEN,

t1f, (034) 66 100, linje 344 k1. 8-15.

FORD+ FORD+ F ORD+F ORD+ F ORD+F ORD+ F ORD+ F ORD+ F ORD+F ORD+F ORD+F GRD+ F URD + F URD+ F GRD+F ORD+ F (RD+F

6, 8 og 12=cyl.}

ot e MmO o

O =

Postbhoks 3248, Sagene,

telefonsvarer (02) 16 08 61
eller tif. (02) 55 18 85 kl. 12 - 15.

ORD+ FORD+FORD+F QRD+F ORD+FORD+FORD+F ORD+F ORD+F ORD+FORD+FORD+FQRD+FCRD+FORD+FORD+F ORD+4

Vire medlemmer er til enhver tid interessert i & kjdpe
deler til Early Ford, Mercury og Lincoln 1932-48 ( 4,

De som métte ha noe de selv ikke har

bruk for, anmodes om & kontakte klubben.

henvendelse til

R
y
F
:
EARLY FORD V8 CLUB ?
0
R
1))

OSLO 4,

speedome ter-uttak, exhaustrir og potte
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Unbounded vision and steadfast devotion to an
ideal have given us muday a car which otherwise
would have made its appearance, maybe, In ten
vears’ time, Such is the Dunsenberg

The Ducsenberg combines the greatest principles ever intro-
duced info passenger car d;sxrvn The manufacturers have
aimed at the highest of all standards and their engineering koowledge, experience
and resources have enabled them to transform an idex! design into & realiry.

Special features include a Straight
Eight, developing 265 h.p. with two
overhead camshalts operating four
valves per cylinder. Hydraulic
brakes, Automabic chassis lubri-
cation every 80 miles.

DUPLEX PETROL
FEED SYSTEM.
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MALCOLAM CﬁMPEELL (LONDON} 1827 Lo

BYRON HOUSE
ST. JAMES'S STREET, LONDON, S.W.1
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