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Motorhistorisk klubb - Drammen

Stiftet 18. oktober 1972. Tilsluttet Landsforbundet av Motorhistoriske Kjgretgyklubber, LMK .

Postboks 2193 Strgmsg, 3003 DRAMMEN. Bankgiro 2200.07.28865
E-mail: mhkd @Imk.no Hjemmeside: http://mhkd.lmk.no/
I STYRET: UTVALG:
Formann: Teknisk/forsikrings -komite:
Kjell @degard Fridgeir Normann (formann) 32 82 18 01 - 3282 15 80
Loesmoveien 50, 3300 HOKKSUND Tor-Stein Hella 66 79 01 34
TIf. 32 75 35 83 Erik Holde 328831 15
Nestformann: Lgpskomite:
Finn Torgersen Vidar Andersen 3278 00 04
Gamle Riksvei 260, 3055 KROKSTADELVA Tore Gustavsen 31289095
TIf. 32 87 47 21 Tore Woldstad 3278 48 46
Sekreteer:
Bjgrn Erik Nebell Arrangementkomite:
Hestehagen 23, 3028 DRAMMEN Tore Fridheim 32823265
TIf. 32 82 05 81 Finn Bryhn 312850 05
Tom Bryhn 32890598
Kasserer:

Arnt Ivar Lund
Sparavollen 105, 3021 DRAMMEN

TIf. 32 83 98 65 Materialforvalter:
Jan-Ove Regstad 32 88 69 34
Styremedlem I:
Berit Thorbeck Valgkomite:
@sthellinga 14, 3400 LIER Jan Roger Sand Olsen 32878576
TIf. 32 84 86 89 Per Lgken 337759 44
Bent Bryhn 31284452
Styremedlem II:

Tore Gustavsen
Hyggenveien 70, 3442 HYGGEN

TIf. 31 28 90 95 MOTORHISTORIKEREN:

E-mail: motorhistorikeren @private.as

Varamann:

Bjgrn Lund

Bjgnndalslia 5, 3442 HYGGEN Redaksjonsmedarbeider:
TIf. 31 28 40 55 Paul Weber Gellein

Kastanjeveien 93 A, 3026 DRAMMEN
TIf. 32 82 54 98

Forsidebildet:

Bjgrn Lundfs Redaktgrer i 2002 er:

Chevrolet Pickup - Februar: Per Thorrud 328201 81
1934 mod. - April: Bjgrn Erik Nebell 328205381

- Juni: Erling Dagslet 312849 84
- September: Christian Christensen 66 78 35 97
- Desember: Svein Erik Finnerud 32 78 39 83

Redaktgr for dette nummer har veert:
Per Thorrud

Send innlegg eller annet stoff som kan vzere av interesse for leserne til redaksjonen, eller helst til redaktgren for neste
blads hjemmeadresse. Tips mottas ogsa med takk. Annonsering underKjop og Salg er gratis

Vi ma ha stoff til neste blad innen 10. mars
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Formannen hav ovdet:

Jeg vil forst f& gnske dere et godt nytt &r og vel overstatt jul!

Héper alle fikk "Handverk pa hjul" til jul.

Ja, nd har vi da kommet til jubileumséret vart, klubben fyller i &r 30

ar og: Norges fgrst veteranbil-klubb Norsk Veteranvogn Klubb 50

ar. Gratulerer alle sammen. Som jeg har sagt fgr, skal vi komme

tilbake til en stgrre markering av vare 30 ar i neste nummer av

Motorhistorikeren.

; { Bilens 100 &rs dag ble feiret for flere ar siden, men man kan vel si

/| . . : at de fleste bilprodusenter dukket opp i begynnelsen av det nye ér-
1 O : hundret. Noen produsenter forsvant, andre er fremdeles med oss. En

h 78 : representant for det siste er Cadillac.
- ' ¥y 3 "y Cadillac fyller 100 ar i &r, og dette skal vi selvglgelig feire. Den
i) 7 g8/ eldste Cadillac som kjgrer vért jubileumslgp, kan jeg allerede nd

- rgpe vil f start nummer 100. Cadillac var og er vel muligens i dag
- synonymt med luksus og prestisje. Dette forsto en del "kloke ho-
der" pa 1960 tallet og eksporterte noen av disse bilene ut av landet
til en forholdvis god pris pa den tiden. Jeg vet ikke hvor mange
Cadillac som selges nye i Norge i dag? Mange kan det ikke dreie seg om, det er vel Tyske biler som har
overtatt det markedet i dag.

Februar mined, méneden for vinterrally, fyr pa peisen og karneval i Brasil.

Brasil ja med sin fantastiske samling av Formel 1 stjerner, navn som Emerson Fittipaldi, Nelson Pique, Ru-
bens Barrichello, Richardo Patrese, og selfglgelig den stgrst av dem alle: Ayrton Senna. Senna som sé tragisk
omkom pé Imolabanen i 1994.

Jeg tar sa et langt steg over til hjemlige trakter og minnes den gangen i 1970 da jeg var pd Dalslands Ring
med min far, han Ragnval. Det hadde seg slik at faren min var mekaniker for en som kjgrte Formel V, og

den helga skulle vi pa med asfaltdekka og kjgre internasjonalt. En fantastisk opplevelse for en fersk tenéring
fra Drammen.

Jeg husker ogsd i 1968 hvor vi var i Karlskoga i Sverige (for dem som ikke visste det) og sd pd "Kanonloppet"
Sveriges Grand Prix. Jeg sto oppe i den legendariske velodromen og sé disse fantastiske sportsvognene aksele-
rere ut pa "raka".

Er det noen av vire medlemmer som har, eller er det noen som kjenner noen som har bilder, program avisut-
klipp fra lgpskjgring pd Drammen travebane: Ta det med pa et mgtet. Tror du det er mulig & f4 til en liten
stand for "historisk racing" fra Drammen Travebane? Er det muligens noen som kjenner noen som var akti-
ve i denne perioden, det vare seg som sjafgr eller mekaniker, helst med noe tilknytning til vart neromréde?
Kanskje kunne vi invitere vedkommende til et av vare mgter? Kjenner du til noe av dette, vennligst gi tilba-
kemelding til formannen.

Er det en mulighet for at det blant vare medlemmer eksisterer noen biler med racing historie, det veere seg
fra Drammen Travebane eller andre steder, tatt vare pd av noen innen de endte sine dager i rallycrossen's
tidlige barndom. Jeg tenker p& biler som for eksempel Renault Gordini (fransk bld med hvit stripe), NSU
TTS, Volvo Amazon, Volvo PV, Opel Rally Kadett, Cooper S, Lotus Cortina, Cortina GT, Fiat 850 Sport
Coupe, Simca Rally 3. Formannen venter med spenning .

Dessverre mé jeg denne gangen komme med en trist melding Vér tidligere formann, Per- Erik Carlson, forlot
oss fgr jul etter et kort sykeleie. Foruten 4 ha vert formann i vér klubb en periode, var han ogsé formann i
LMK, kasserer i Transporthistorisk Forening og ved sin dgd sekreter i Chevrolet Registeret. Per Erik var
meget interessert i transporthistorie, og de fleste husker han vel best bak rattet i sin 1946 Chevrolet last.

g Fortsetter neste side
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Formannen har ordet fortsetter:

Til slutt vil jeg f& minne om medlemsmgtet i mars da vi gjentar suksessen fra i fjor og inviterer til
modellbilaften.

Helt til slutt vil jeg minne om kontingenten for 2002. Giroen vil du finne vedlagt i avisen.
Husk & betale og ikke rot bort avisa fgr du har betalt.

Ha en fortsatt god vinter med mye varme klér, og husk 3 se etter p4 loft og 1 kjeller etter gamle
motorsports bilder fra Drammen Oval (travebane). Castrol gir racing lukt.

Cooper S

Merk deg

(og hold av)

felgende datoer:

Tirsdag 12. mars 2002:
Materiellfrist til "Motorhistorikeren"s jubileumsutgave
Klubben er 30 ar, og redaksjonen trenger bilder, materiell og andre bidrag fra
medlemmene. Redaktgren av denne utgaven er Bjgrn Erik Nebell, som nas
pa tIf: 90 01 99 65 eller epost: postmaster@nebell.no

Lgrdag 25. mai 2002:
Varlgpet 2002 gér av stabelen med start fra Buskerud Bilsenter og mulig rute:
Holmestrand, Eidsfoss, Horten med rast underveis.

Lgrdag 24. august 2002:
Drammenslgpet, i ir ogsd kalt Jubileumslgpet starter fra Drammen park eller Drammen
Museum. Ruten vil gé over @stmodum til Vikersundbakken,
Bléfarveverket og Krgderbanen.

Mer informasjon om lgpene kommer senere.
Hyvis det er spgrsmal det haster med kan Tore Gustavsen kontaktes pé tIf. 90 01 12 75.
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- MINNEORD
| Per-Erik Carlson
e | 1939-2001

Per-Erik Carlson dgde 10. desember 2001, bare 62 ar gammel, etter 4 ha vert
alvorlig syk de siste ménedene. Per-Erik var en av stifterne av Transporthistorisk
Forening i 1990. Han var foreningens fgrste kasserer, men med sitt
organisasjonstalent ble han fort en viktig person for hele driften. Uten Per-Eriks
innsats er det tvilsomt om foreningen hadde overlevd den famlende starten. Bortsett
fra perioden 1996-97 satt Per-Erik hele tiden i styret.

Men Per-Erik var ikke bare engasjert i Transporthistorisk Forening. Ved siden

av jobben som fylkessekreter for Norges Lastebileier-Forbund i Buskerud var han i
flere &r med i styret i Landsforbundet av Motorhistoriske Kjgretgyklubber der han
ogsé var formann i en periode. Han var aktiv i Motorhistorisk Klubb - Drammen, og
han var med pé 4 stifte Chevrolet Registeret i Norge. Per-Erik og Bodil deltok ofte i
forskjellige veteranbilarrangementer med Chevrolet lastebilen fra 1946.

Per-Eriks motorhistoriske interessefelt var bredt. Han var kunnskapsrik og en

god skribent, noe som blant annet kom til uttrykk i hans faste spalte i Anlegg &
Transport. Var det noe vi lurte pa, var det greit a ringe Per-Erik. Han hadde alltid et
korrigerende innspill & komme med, og en egen evne til 4 se saken fra en ny
synsvinkel. Han var hele tiden engasjert og positiv. Det var fint & ha ham som
kollega og venn, og det er synd at han er borte. Veteranbilmiljget blir fattigere uten
Per-Erik Carlson.

Asbjprn Rolseth

Vetevaner.

Biler eller motorsykler eldre en 30 ar er veteraner, men hva med medlemsklubber?
NA har vi startet pa det aret vi kan feire 30 ars jubileum, og da er vi vel veteraner.
Feire skal vi i hvertfall og det skal vi komme tilbake til utover varen og sommeren.
For de av dere som ikke husker det aret vi feiret 20-drs jubileum eller som er kommet
til senere vil vi gjengi et notat vi hadde i MOTORHISTORIKEREN i 1993:
Noen vil sikkert sette spgrsmdlstegn ved 22. argang, men grunnen er den at vdr klubbavis utkom forste
gang i november 1972 som forste drgang. Riktig nok het den GAMMELBILPOSTEN de fgrste drene.
Det fprste nummer av MOTORHISTORIKEREN utkom ved drsskiftet 76/77. Qivind Langeland var den
som dro det hele igang og som gjorde et enestdende arbeid de forste drene.
Han er da ogsd, som fortjent, ceresmedlem i dag.
Derfor str det 31. drgang pa bladene iér.
Red.
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«The Bystander»'s nyttarsgaver og gnsker

Sprogets vahreste ord

ap pvarmeste® onsher

1l de ,35 drige” frokner
SO QU SINe eone veier,
og som vi { dypeste be-

undring md stoppe for

En darlig vei som dirvekte drsak
Ll uforbeholdne susker av en
bilist, sont fir .sprigfeclings®

{ jannar!

Ny pafentert kjolevanns-sproiie
for smdoutier sont venler lengst
mulig ned & komme avveien.

Internasjonale faresignaler for
Ram som eniin famier efter
sin bremse, ndr det gielder mest!

Md alfe hillister bir
spart for den jfor-
Jerdelipe angst som
man kan bl atsatt
for, efter en infens
Juleturing!

Stiglet fra Bystanders tegner
G. E, Sf‘ydaj}r




|T97 2 Mlotorhistorikeren

NOEN ARRANGEMENTER I 2002.

4. mai Varmarked pa Ekeberg NVK
12. mai Varlgp NVK
25. mai Varlgp/tur MHKD
25. mai Fléklypa Grand Prix 2002 JVK
31. mai - 2. juni Nordisk Buick-treff BCN
15. juni Jubileumsparade i Oslo NVK
16. juni Hallingdalslgpet HVK
6.- 7. juli Norgeslgpet i Narvik NAS
3. august Mjgsmarkedet, Biri LVK/MVH/TGK
20. august Bakkelgp i Korketrekker'n NVK
24.- 25. august Drammenslgp/Jubileumslgp MHKD
7.- 8. september Jubileumstreff og Sandvigen-Sundvolden NVK
21. september Hgstmarked pa Ekeberg NVK
5. oktober Hgstlgp NVK

SMA BILER - STORE SAMLERE

VI GJENTAR SUKSESSEN FRA I FJOR MED BILUTSTILLING I LITEN SKALA.

Med dette oppfordres alle til 4 ta med modellbiler, andre modellgjenstanner eller gamle
leker. Det bli p4 medlemsmgtet mandag 4. mars.

mars

mandag
4 -3 2002

HUSK A BETALE KONTINGENTEN FOR MARSM@TET.
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YAMAHA

N,
Panorama Musikk

Drammen A/S

Tollbugt. 29, Drammen - TIf. 32 89 52 70

SPESIALFORRETNING | BLASEINSTRUMENTER OG UTSTYR

* Nér det gjelder * - for skoler, korps,
instrumenter, utstyr og orkestre og
rekvisita. enkeltutovere

* Service og rep.,
samt noter m.v.

Omtrekking av biler,
mgbler og batputer.

Spes. veteranbiler

Drammen
Salmakerverksted

Thor Viker
Svelvikvn. 270, 3037 Drammen
TIf. 32 81 81 31 - Priv. 32 81 77 09

Kan du skaffe annonser som gnskes trykket i
MOTORHISTORIKEREN?

Ta kontakt med:

Finn Torgersen

Gamle Riksvei 260, 3055 KROKSTADELVA
TIf.: 32 87 47 21

Helarsannonser 2002:

Helside kr. 2700,-
Halvside “ 1800,-
Kvartside “900,-
1/8 side “450,-

Annonseinnrykk pr. utgivelse etter avtale.

Trykt i sort/hvit.

REKVISITAPRISER MHK
Vognmerke for bil 200 kr.
Slipsnél 20 kr.
Klistremerke 1 stk. 10 kr.
Klistremerke 3 stk. 25 k.
T-skjorte MHK 35 kr.
Jakkemerke 26 kr.
Vimpel 40 kr.
Jubileumsbok 15 &r 40 kr.
Vimpel m/stang 90 kr.

Prisen gjelder sa langt lageret rekker.
Styret.

Ylotorhistorisk Rlubb - Drammen

Et ars medlemskap i Motorhistorisk klubb - Drammen koster
for 2002 kr. 250,-

*  Du fr mulighet til 4 delta i treff og veteranbillgp i inn- og
utland.

*  Faste medlemsmgter den fgrste mandagen i hver méned, med
unntak av juli og august. Mgtene begynner k1. 19.00.

*  Mgtene holdes i lokalene til Assiden Kirke pé Assiden i
Drammen

Medlemskap i Motorhistorisk klubb - Drammen gir deg
automatisk drsabonnement p4 MOTORHISTORIKEREN
som utkommer februar, april, juni, september og desember.

Du far ogsa muligheten til 4 tegne svert gunstig forsikring pa
kjgretgy som er mer enn 30 ar gammelt.

HVIS DETTE HORES INTERESSANT UT, KONTAKT:

MOTORHISTORISK KLUBB
- DRAMMEN

Postboks 2193 Strgmsg

3003 Drammen

RABATTAVTALER

FIRMA RABATTER

Grgnland Auto Etter avtale

Brems & Clutchservice 2 % pa alle lagervarer

PROFF Rekvisita 20 %
Rammeverksted Bu, St. Senter 30 %

NOR AUTOLAKK AS
Postboks 1287

3254 LARVIK

TIf. 33 17 93 30

5 % pa engrospriser

Bergerud Eftf. 10 % pa alle varer
Haraldsen Farvehandel 15 % pé lakk, 10 %

andre varer
Drammen Supply 20 %

Listen oppdateres fortlgpende.
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Amatgrenes tid.

Motorsporten har forandret seg mye de siste par tidrene. Tar vi en kikk inn i depotet pé et
motorsportstevne i dag, ser det nermest ut vi har beveget seg inn pa en bussterminal. Busser
som frakter bilene til og fra stevnene stér linet opp i lange rekker. Gamle, men nylakkerte
busser som ikke lenger frakter gamle tanter til Landfallgya eller Rundtom, men som er blitt
gjort om til mobile, smé verksteder. Mekanikere i Castrol-dresser star klare til disposisjon,
og fererne rusler rundt blant mekanikerne og minner kanskje litt om Schumacher og von
Schnellfahrer, i sine hvite kjgredresser med pasydde reklamemerker for fastngkler, bgtteseter
og brunevarer fra det fjerne gsten.

Gar vi tilbake til 60- eller 70-tallet var dette ganske annerledes. Riktignok var det noen som
ogsa dengang hadde forholdsvis profesjonelt utstyr, men mange av kjgrerne kjgrte bilen pa
hjulene til og fra stevnene. "Mattis" fortalte pA novembermgtet fra et israce tidlig pa
syttitallet, der Martin Schanche var ngdt til & kjgre Kadett'en sin pé veien tilbake til
Stavanger, etter et ublidt mgte med isen under et israce pa Odnes i nordenden av Randsfjorden.

Bildet ovenfor viser hvordan bilen s ut. Det var nok ikke serlig komfortabelt & sitte i denne
bilen, med bare tynn plast til beskyttelse mot veer og vind. Jeg tror det kan ha vert 10-15
kuldegrader. Kjgreegenskapene var nok heller ikke s@rlig gode, noe de heller ukurante
forstillingsvinklene skulle indikere. Men s vidt jeg kan huske, pleide gjeme Martin & frakte
bilen bakpé en velbrukt Opel Blitz, og lange lgpeganger ble lagt ut nér bilen skulle kjgres av

og pa. Martin var forgvrig et eksempel pa god amatgrand. Mens konkurrentene bodde pé det lokale
luksushotellet, satte Martin gjerne opp det lille teltet sitt i depotet, og konsentrerte seg om

4 sjekke opp og se over bilen. Kadett'en kjgrte Martin et par sesonger, og det var pa denne

tiden han gjennom sin friske kjgring etter hvert etablerte seg som en publikumsyndling. Med
Opel'en ble det en god del premier, blant annet en sglvmedalje i isbane-NM i 1975. Martin
startet med andre ord sin suksessrike karriere med Opel, det samme bilmerket han avrundet
karrieren med nesten 30 ar senere. Nylig kom Martin med en pressemelding, der han bebudet sin
tilbaketrekning fra motorsporten fra og med 2002-sesongen. Men om vi helt kan stole pd dette,
gjenstar 4 se. Det er jo dette med sirkushestene og lukten av sagmugg.........
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Litt historikk om Rallye Kadett

Kadett B kom pa markedet hgsten 1965. Dette var en rimelig, liten familiebil, som etter hvert
kunne leveres som 2- eller 4-dgrs sedan, 2- eller 4-dgrs Fastback sedan, 3- eller 5-dgrs
stasjonsvogn samt 2 helt ulike Coupg-modeller.

Den fgrste Coupe-typen dannet i 1966 grunnlaget for den fgrste generasjonen Rallye Kadett, som
ble en begrenset suksess. Disse fprste Coupe'ene hadde bladfjering og en to-forgassermotor pa
bare 1100 cc. Sportsratt, tilleggsinstrumenter, matt sort panser og fartsstriper gjorde likevel

at bilene sa litt "rally"ut.

Opel hadde i 1966-modellen av Rekord lansert den nye 1700 / 1900-motoren med overliggende
kamaksel. 1900-motoren var pa 90 hk (din) / 102 hk ( SAE) og Rekord'er med denne motoren ble
flittig brukt i bilrace béde i Sverige og Norge. Men det var svenskenes fortjeneste, naeermere
bestemt GM's rallyteam under ledelse av Ragnar Eklund, at denne motoren etter hvert kom til &
havne i Kadett. Svenskene innsa snart at Rekorden var for tung som rallybil, og gnsket seg en
lettere bil til den nye motoren.

Det man hadde behov for, var med andre ord en kombinasjon av Kadettens nette ytre og Rekordens
kraftige motor. Svaret ble Opel Kadett 1900, en ide som Ragnar Eklund hadde fundert pa lenge.
Tyskerne var helt avvisende; det var ikke mulig & bygge en slik bil.

Til venstre ser du den fgrste generasjonen av Rallye Kadett, som kom p& markedet
hgsten 1966. Med sportsfelger, to store mattsorte felt pd panseret samt langsgéende
fartsstriper ser bilen unektelig litt sporty ut.

Til hgyre vises den neste generasjonen Rallye Kadett, som ser svart forskjellig ut
fra siderutene og bakover. Bakpartiet er lengre, og bakruten ligger litt forsenket i
det skrd hekkpartiet. Den avbildede bilen er en 1972-modell med den siste typen
fartsstriper.

1968- til 1971-modeller har striper av samme type som bilen til venstre.

"Sé& vi byggde den sjilva hemma i Hammarby", forteller Ragnar Eklund. "Stoppade en 1900-motor i
en Kadettkaross, sedan akte vi till Tyskland och visade upp den."

- "Likadan var det med motorn. Tyskarna tyckte att 115 hk ur den var bra. Vi visste inte hur

stark den var, for vér bromsbénk hade inte rdckt att prova den i. Vi bérjade pa 115 hk och nér vi

var uppe i 135 gick en av de ryska mekanikerna. Han hade strax innan hicklat oss for att

kamaxeln var fult slipad. Smaningom fick vi 160 hk ur den motorn med insprutning"......

10 )
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I hvert fall ble Kadett Rallye 1,9 godtatt og funnet produksjonsklar, og bilen ble Opels

-blikkfang pa den internasjonale bilutstillingen i Frankfurt i 1967. Bak tyskernes endrede

holdning til prosjektet, 1& designsjefen Charles "Chuck" Jordan og et antall unge medarbeidere i

markedsfgringsavdelingen, som innsd at Opel hadde behov for & opparbeide en mer "ungdommelig"

appell, og bygge biler ogsa for den yngre delen av kundegruppen. Rallye-Kadetten hadde ikke bare
~en kraftig motor; den hadde ogsa mattsort panser og fartsstriper som hvem som helst kunne

kopiere pé sin enklere Kadettvariant. De store Opelmotorene kunne ogsé leveres i vanlig Kadett

sedan og stasjonsvogn, men disse bilene er forholdsvis uvanlige. Selv om de fleste Rallye

Kadett'er ble levert med den nyeste typen Coupe-karosseri, ble faktisk de to karosservariantene

av Coupe levert parallelt et par ars tid.

Behovet for gkt effekt meldte seg snart, og Kadett'en ble hgsten 1968 klasset med 1,9 H-motoren
fra Rekord Sprint, som er utstyrt med 2 doble Weber-forgassere, og som har en oppgitt effekt pa
106 hk (din) / 117 hk (SAE). Slike Kadett'er benevnes gjerne som "Sprint Kadett", men jeg er
ikke sikker p& hva som er den offisielle betegnelsen. Med godkjente trimmingsdeler fra Irmscher
eller Steinmetz ytet etter hvert en Kadett av denne typen rundt 130 hk i gruppe 1, noe som
gjorde den svart konkurransedyktig.

Kadett'ens stgrste begrensning som rallybil var forstillingen, der fjeeringen bestod av
tverrliggende bladfjerer. Da den fgrste Ascona'en kom pa markedet som 1971-modell, var det denne
bilen Opel valgte & videreutvikle til konkurranseformal. Ascona ble valgt fremfor den mer sporty
utseende Manta pga. et mer kompakt karosseri og mindre "overheng", som tross alt ma ha hatt
marginal betydning for vektfordelingen. I flere &r var Rallye Kadett en suksessrik biltype i
norsk motorsport i den store gr. 1-klassen opp til 2000 cc, ofte i knivskarp konkurranse med
biler som BMW 2002 tii og Volvo 142 GL. Utenom Martin var det kanskje Iver Nederberg fra
Elverum som hadde stgrst suksess med Rallye Kadett. Mange husker kanskje ogsa friskusen Arne
Holtet fra Krgdsherad som var med pa flere av de fgrste rallycrosstevnene pd den nybygde
Lyngésbanen.

KT

w

Radles ? Fortvilet ? Trenger du noen a snakke med ?
Nol ikke, ta kontakt med :

Eiere og parorende kan ta kontakt pa élS 131313, hele
dognet.

Eller besok oss pda www.f*#nsbil.no

&5 1
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Noe var i hvert fall bedre fgr !
Tenk deg fglgende situasjon: Du setter deg inn i en fremmed bil av nyere modell for &
kjgre en tur pd noen mil. Selv om du aldri har kjgrt denne bilen fgr, finner du deg raskt
til rette. Gearmgnsteret er det samme som pé din egen bil, lyset tennes automatisk og
spaken som betjener vindusviskeren er nettopp der du venter & finne den. Etter noen
kilometers kjgring kaster du et blikk pd klokka p& dashbordet, og finner ul at det det er tid
for & sette pa radioen for 4 hgre de ferske nyhetene. Da oppdager du snart at du ikke er i
stand til & finne knappen som slar pa radioen. Selv om du synes at du ser ganske bra, er
du ikke i stand til 4 se hvilken knapp som fér radioen til & gi lyd fra seg, enda du har
stoppet bilen i veikanten og myser ned pa de smé knappene som kanskje maler omtrent
5 X 5 millimeter. Teksten som omkranser knappene er s liten at du gjerne skulle hatt
med bade Maglight'en og lupa som vanligvis ligger pa skrivebordet.

Slike radioer var i hvert
fall enkle & betjene, og du
fant gjerne det du

sgkte uten a kjgre av
veien i forsgket pa a

finne favorittprogrammet.

En bilradio av drgang 2000 gir fremragende lyd, det er det ingen grunn til § diskutere.
Originalmonterte radioer med et titalls hgyttalere kan gi deg en lydopplevelse som du
knapt finner maken til i Oslo Konserthus. Men det som er gétt tapt pa veien, er det vi med
et langt ord kan kalle "betjeningsvennligheten". En bilradio fra 50-/60- eller 70-tallet var
entydig og enkel & betjene. Du vred litt pa den venstre knotten, trykket pA FM ( eller
kanskje pd Langbglge, den gang Klgftasenderen fortsatt var i bruk ) og fant snart
nyhetssendingen du ventet pd. Mitt gnske blir som fglger: Konstruer en moderne bilradio
med betjeningsknapper som er sé enkle 4 se og tolke, at du er i stand til & finne favorittprogram-
met uten 4 risikere 4 kjgre ut av veien eller inn i den forankjgrende bilen.

A lage en radio som oppfyller disse kravene tror jeg det skulle vare fullt mulig & f3 til
med litt godvilje. Bruksanvisningen for denne radioen burde f plass pé ett ark, og ikke
vaere en 1,5 cm tykk instruksjonsbok som det tar en kveld 4 komme gjennom !

1o e} B2 e e 2 S F O @
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K
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Fra boka:
"PA 2 HIUL"
av
Basse Hveem

P& startstreken i Ostrava. Fra venstre: Chitty, England, Basse Dalenenga 1948. Basse i fin posisjon passerer Rune Larsson,
Hveem, Karl Killmeyer, @sterrike, Craven, England. Sverige, og "spruter ham ned" fra midten av svingen.
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Normann Bilverksted A/S Bremse- og

[ J
Fridgeir Normann og Jan Roger Gundersen CIUtChseerce
Rep. av alle typer kisretayer. SpesialverksteFI for premser
Spes.: Mazda - Audi - VW og clutch til bil og industri

Stjerneveien 7 nedre - 3023 Drammen i
TIf.: 32 82 18 01 - Mobil: 94 46 21 15 - 94 20 64 57 Hotvetalléen 3A - 3018 Drammen

TIf. 32 83 87 65

Veteranbil-/MC-batterier Ove’s Rammeverksted AS
i sort hardgummi. Buskerud Storsenter Krokstadelva
Gunstige priser!

Na ogsa avdeling i Lierbyen

Har na ogsa TIf. 32 85 69 61
mange fine
dekaler til . . 2
motoraykler. Alt innen innramming
Alle medlemmer far 30 % rabatt
TIf. 33 08 21 10 - 33 04 95 40 ved fremvisning av medlemskort

o

GEITHUS TEXACOSTASJON

3360 GEITHUS
TELEFON 32 78 03 30

H)ydro TELEFAX 3278 11 69
TexXaco

Redd lakken pa bilen din? Prgv var bgrstelgse vaskeautomat.

Gratis oljeskift - betal kun for oljen. Gode tilbud pa dekk

Sandblasing & lakkering

Jon Andreassen

SN NN Biler, motorsykler
& ~ i e
N 5

£ I landbruksredskaper etc.
Nz s sseies =

Tif. 33 05 70 40 = 33 05 84 40 = Mobil: 928 25 820
Vikewveien 47, 3090 Hof
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Elegant i utforelsen

Driftsikre
Lang levetid

Rimelige priser

Forsalges av

AsAuto

Kristiania

e Foruten luftringer og massivringer i
VORE KONTORER alle dimensioner har vi nu ogsaa paa
er nu tilflyttet 24 etage lager Kelly Aircore Cushion ringer.
i Handelsbygningen. Denne ring er bygget cfter det bes

dl , 13 Lved kjendte Overman patent og har i en
In lgang fra Far Vewi' aarrekke vundet anerkjendelse som
den bedste Cushionring 'der nogen:
sinde er bragt paa markedet.

Generaldepot for Norge

TORLEIV S. CORNELIUSSEN s

Handelsbygningen, Christiania
Telefoner: 45131+ 45376 « Telegramadresse: « SPADILJE»

Du finner alltid interessant
veteranstoff'i Nogk Motorveteran!

Norsk Motorveteran er et frittstiende og 1 B, i
uavhengig tidsskrift, som henvender seg til ' NORSK

alle som liker & lese om bil og MC fra 20- til
70 tallet. Vi utgir 10 nummer i dret spekket
med masse interessant lesestoff,

Norsk Motorveteran gir deg:
¢ et innholdsrikt bruktmarked for bil
0g MC, hvor du averterer gratis.
* inngdende informasjon om hva som
skjer i veteran-Norge.
* 12 kroner avslag pr. nummer som
abonnent.
* mange gode artikler om alt som rorer
seg i miljoet.
Norsk Motorveteran koster kun kr. 350.- pr dar!

bladet for folk flest!
dinbesillingnd.
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Min tid som medlem av MHKD er ikke lang, den skriver seg fra 1996 da min nabo ba meg med pd et
medlemsmgte i motorsentret. Jeg hadde tidligere vert medlem av Ford M Klubb Norge fordi jeg er eier av
en Ford Taunus 12 M P4, men jeg folte meg ikke sarlig hjemme her blant blankpussede Me’r av alle
varianter. Etter en tid i MHKD skjgnte jeg at her matte det noe mer en P4 til s& tanken pé en Engelsk

sportsbil av eldre &rgang, det métte vare noe for meg. Dette ble selvfglgelig diskutert pa jobben ogsa i
forskjellige sammenhenger, s& en dag sjefen min(som har stor inntresse for gamle biler, som ogsa er
medlemm av klubben) for greie pa dette er han ikke sen om og pense meg inn pé et "prosjekt” borte pd
Lierskogen, vi mgttes pa ldven og med lommelykt i hdnden gikk det an og f& gye pd noe som lignet bil, en
skjerm, et panser og det var vist noe som lignet dgr og ei ramme som hang pa veggen, den var forresten fin
ferdig sandblist og lakkert.Motor og gearkasse sto montert ferdig pa bukk, overhalt og lakkert, men dette
var ikke noen sportsbil nei, men restene av en Chevrolet Pickup fra 1934.

Etter en del forsikringer fra eieren om at dette var en komplett samling deler som det utmerket godt kunne
bli en bil av, ble det etter hvert handel.

Fra denne dag begynte min karriere som veteranbileier (januar 1998)
Bil og henger ble skaffet til veie og det som var av deler ble lastet opp, alt gikk pd et lass, kunne det vere
mulig, skulle dette lasset bli en Chevrolet Pickup. P& veien hjem ramla det av en ritten plankebit som min
sgnn Espen tok med seg (han kjgrte etter) Ja den kunne vel ikke bety sa mye, men det skulle vise seg og bli
en viktig brikke i det videre puslespillet med oppbygningen.

>
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N4 begynte to lange &r med restaurering, jeg hadde planer om greie det pé ett. "Nybegynner"

Det som videre skjer nd er vel de fleste kjent med fra egne prosjekter, rustsveising, lage karosserideler,
bensintank ble ogsa lagd. Videre en lang vinter med snekkerarbeid, hytta og lasteplanet som er norskbygd
(Br. Olsen Vognfabrikk Lierstranda) har et skjellet av tre kledd med galvaniserte plater.Innimellom var
det og ringe og reise for og spore opp deler som manglet, var skraphaugen komplett? Nei, men det var det
vel ingen som trodde pa heller.

b
pii é'

.. BN

Tiden gikk og en vakker sommerdag i juni 2000 fikk Chevrole’en godkjent hos biltilsynet,og siden har
det veert mange turer til forskjellige arrangementer. Av lengre turer kan jo Jomfruturen til norgeslgpet pa
Lillehammer nevnes, den turen ble jo litt spesiell, men det for bli en annen historie. Vi var med pa
Fagernes i ar ogsd og ellers mange lokale 1gp og turer.

Heisan né hadde jeg nesten glemt 12M’en ma jo f4 litt spalteplass den ogsd.Den kjgpte min sgnn Espen
p& Kongsberg i slutten av attidra ,men da den kom hjem i garden og ble gransket nermre var det jo rattgir
og framhjulstrekk pd den og det var ikke slik en attenéring med nytt sertifikat skulle ha, nei det méatte
vaere Escort. Vel det var ikke annet og gjgre en og parkere den pa ldven og der sto den i ca. dtte ar for jeg
tok den ut og der starter vel denne historien.

N4 er 12M’en i pensjon hos Ole Dagslet. P L

_START  castro

Men si var det den Engelske sportsbilen da,
drgmmen om og ha en slik i garasjen er der
enda

Bjorn Lund

Jeg utfordrer herved Per Langgy som neste
stafettskribent.

P S. Du kan gjerne besgke hjemmesida mi
for og se mer pa restaureringa .
Adr. http://home.online.no/~bjorn.l/hjemmeside.htm
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Varksted, Garasjer, Klubblokaler.

Den omtalte "Grisehussaken" i Sept Nr. av Motorhistorikeren er né avsluttet med lykkelig utgang.
Grisehuset til Olav Sato (nd Pal K.Mikkelrud) er nd forvandlet til et meget attrakttivt oppholdslokal
for 9 veteranbiler,takket vere stor dugnadsinnsats fra medlemmer/ brukere og ndvearende eier

Pal K. Mikkelrud.

Det er Hallingdal Veteranvognklubb som str son leietaker, og son har opprettet avtalet med 9 brukere
og med 8 medlemmer som har tegnet seg som stgttemedlemmer til prosjektet. De har skutt inn 9000 kr.
Formann Egil har lagt ned mye arbeide i dette.

Hallingdglen har vert pd besgk og hadde en fyldig reportasje over to sider den 3/1. Bilder og stoff fra
denne er med Dglens tillatelse brukt i dette referat.

Fglgende biler- er satt inn for restaurering/mekking:

Ford AA 1929, eier Gunvald Frydenlund.
Chevrolet 1929 lukket, eier Ove Sgrensen.
Ford A med generator, eier Ole Stensgard.

La Salle 1936, eier Rune Belsnes.

Buick 1931 apen 7 seter, eier Kare Myrvollen.
Mercedes 180, eier @ivind Gladhus.
Chevrolet Estate, eier Einar Pedersen.
Mercedes 1936, eier Trygve Glomsrud.

David Brown traktor 1962, eier Arvid Braten.

Fortsetter neste side

&zﬁ 17
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Ja dette er innholdet i klubblokalene pr idag. Utstyr og verktgy mé brukerne skaffe selv.
Klubben har anskaffet en elefantkran til felles avbenyttelse.

Dersom prgvedret blir tilfredstillende vil man her ogsa kunne utvide bruken til ogsa & omfatte
mgtelokaler, bibliotek, dessuten stér hele kjelleretasjen benyttet.

OBS. Hallingdalslgpet finner sted sgndag 16. Juni.

Referat fra mgte den 4/12:

Dette var vért tradisjonelle Julemgte pa Solstad Hotell. Spisemgte med Jule-

tallerken og gammalbilprat. Frammgte var bra, hele 34 hadde funnet vegen denne

kvelden. 2 nye nedllemmer fra Nes, Peter Groot og sgnnen Thomas ble gnsket velkommen. Sen. Groot
snakket litt om siste nytt i propandrift av biler.

Medlemstallet vért er stadig gkende, vi har nd passert 80, og det er gledelig. Anonsebladet ble etterlyst,
og formann Egil minnet on treslgydkurset p Lien.

Og s4, fra all of us to all of you: ET RIKTIG GODT NYTT AR.

Hilsen Hans
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ALSVOGN 4

TURBILSERVICE

et komplett valg

TIf. 924 17 400
Fax 32 84 56 61
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dSNOH NI

BILDELER » MASKIN- OG VERKSTEDUTSTYR
Postboks 504 « 3412 Lierstranda « Tif.: 32 24 41 41 « Fax: 32 24 41 42
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Kiop og Salg

Selges:

Kjettingtalje
750kg

Vedklyver
hydr. for traktordrift

Skrapeskjere for traktor

Master varmluftaggregat
type B30EB 8.8 Kw for parafin

Bosch tennpluggsandblaser
og prgveapparat ikke helt komplett
med noe spesiell sand

Peugeot motor for 505

86 modell, ca 100 Hk

gatt ca 90,000 km

med defekt toppakning, komplett

Kupevarmer for VW
Eberspicher Heizgerit

Type BN2 V.W. 311 261 595 B
2000 Kcal/h, m/tidsur,
bensinpumpe, filter og bryter

Gode dekk m/pigg

155R-14, Michelin XM3+S 200
pa firehulls felg

delesirkel 110f

diameter senterhull ca 65f

Kompressor med bensinmotordrift
Militer mod. for verkstedvogn

fabrikat LOFAB Malmo
serie type E8 med JAP motor
tank 1 rgrramme

Trykklufttank
500 liter

TIf: 32 82 01 81
Per

kr. 1000,-

kr. 1000.-

kr. 1500,-

kr. 750,-

kr. 1000,-

kr. 3000,-

kr. 800,-

kr. 1500,-

kr. 1000,-

Selges:

MGB Roadster 1964
Restaurert, Rgd

Henv: Arne Willy Hansen
TIf: 33 47 01 03

Selges:

Landrover 1955 mod.
Registrert og i daglig drift.
Meget god stand.
Telf.: 32 87 62 58
Mobil: 905 73 343

HVORFOR
VIL IKKE
FLERE
BENYTTE
SEG
AV
KJOP
OG SALG-
SIDEN?
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De minste motorsyklene fra @gland:

Comet, Trigger og Sprint 50.

Felles for de 3 modelltypene som blir vist her, er at de har motorer p& bare 50 kubikkcentimeter.
Likevel er det snakk om 3 smd motorsykler. Dette er altsd ikke mopeder, selv om slagvolumet i
motoren er pa under 50 cc. Effekten i motorene overstiger det maksimalt tillatte for en moped, som er
2,5 hk. P4 grunn av ytelsen blir fglgelig topphastigheten for de sm& motorsyklene en god del mer enn
de tillatte 50 km/t. Siden de er definert som motorsykler, er de videre registrert for 2 personer, og har
langpute, bakre fothvilere og hardere fjeering som skal téle vekten av 2 personer.

Den fgrste 50 cc motorsykkelen, eller lettvekteren, som @glend sendte ut p4 markedet,
var Comet 600, som ble lansert i 1962. Studerer du bildet av Comet, ser du snart at den er.
til forveksling lik mopeden Corvette, og det er da heller ikke mange deler som skiller
disse 2 modellene. Motoren er i prinsippet lik, men den har stgrre sylinderporter, annet
stempel, stgrre forgasser og eksosanlegg som er grovere dimensjonert. Dette fgrer til at
effekten blir oppgitt til 4,3 hk mot Corvette's 2,5 hk. Den gkte effekten blir tatt ut ved et
hgyere turtall, og den trimmede motoren er lite trekkvillig pa lave turtall, slik at den blir
noe slitsom & kjgre. Mister du turtallet i motbakker, mé den kjgres hardt pa lave gear for &
arbeide seg opp igjen. Den korrekte betegnelsen pé denne trimmede, viftekjglte motoren er
50/4 LKH. Sveert mange har eid en trimmet Corvette moped; det vil si at de har montert
trimsett pd den vanlige Corvette-motoren. Slike trimmede Corvette'r blir gjerne kalt
"Comet", men dette er altsd ikke ikke helt korrekt. Faktisk var det s& vanlig 4 trimme opp
mopeder pa denne maten, at antall Corvette'r med trimsett ma ha veert mangedobbelt i
forhold til antall originale Comet'er. A trimme opp mopeder var selvsagt helt ulovlig, men
det var sikkert fristende 4 kunne kjgre en sykkel med toppfart rundt 80 km/t mot lovlige
50 km/t, uten & ta fgrerkort for motorsykkel. De fleste Comet'ene var sorte og hvite, i
likhet med Corvette. Men Comet kunne ogsa leveres i mgrk bl og hvit, der bléfargen var
den samme som pa Taifun.
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I 1965 kom Trigger 800 pa markedet. Dette var, som bildet viser, pA mange mater en
fullverdig, liten motorsykkel. Den var utstyrt med en moderne, 5-gearet motor, med
betegnelsen 50 / S. Trigger hadde mindre hjul enn Comet, 17" mot 19". Tanken var av
samme type som pd den siste typen Taifun ( 125 og 175 cc ), men Trigger var sort av
farge ( den siste generasjonen Taifun var mgrk bld ). Trigger hadde videre forniklede
skjermer og lav langpute, som forgvrig var ganske hard og ikke videre komfortabel. Den
nye motoren var meget trekkvillig og sgrget for svart god akselerasjon. Det var heller ikke
problemer & kjgre med passasjer bakpa. Effekten var oppgitt til 5,2 hk og séledes ikke sa
mye hgyere enn den som er oppgitt for Comet. Men i realiteten var en Trigger langt
sprekere pga. det hgyere dreiemomentet. 1965- og 66-modellen av Trigger var sorte, mens
1967-modellen, med tilleggsbetegnelsen 810, var rgd metallic. Den siste argangen fikk
forgvrig en stgrre og bedre polstret Denfeld langpute som ga bedre sittekomfort. 1967-
-modellen hadde forgvrig hovedlykt innkapslet i et plasthus, mens de to fgrste drgangene
hadde ordiner lykt festet i braketter som var sveiset i gaffelen.
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Sprint 820 var den direkte etterfglgeren til Trigger 810, og kom p& markedet som 1968-

-modell. Sprint fikk en hgyere og smalere bensintank og den innkapslede hovedlykten pa

Trigger 810 ble erstattet av en stor, frittliggende, forniklet lykt av samme type som pa

tidligere modeller av Taifun og Sport. Forskjermen pé Sprint var av en slankere type, som

ble montert med vanlige skjermstivere neermere hjulet. Sidedekslene ble stgrre og laget av

metall. Sprint 820 fikk videre helkapslet kjedekasse. Motoren var den samme som pé

Trigger, men sylinderen fikk stgrre kjgleribber med en noe mer kantet form. Angitt effekt

pé 50 / S-motoren varierer fra 5,2 - 5,5 hk, litt avhengig av kilde.

1968/69-modellen av Sprint 820 var lakkert rgd metallic, mens 1970- 72-modellen ble

levert i en skarp, bl metallie farge. KT

Oprin? 820

1933 Chrysler Imperial

Owner: Major Grant L. SwaHz, Las Cruces, New Mexico. Convertible
coupe {with rumble seat) by Le Baron. Engine: straight-8 Imperial,
135 brake horsepower, 385-cubic inch piston dls’:iacﬂmmﬁ 3!/5-inch

bore and 5-inch stroke. Crankcase capacity: 8 quarts. Average
gas consumption: |2 mpg. Weight: 5,000 pounds. Top speed: 100 mph.
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La oss se litt fra
Haugestads Automobil-A.B.C FORSTE DEL
fra 1920

AUTOMOBILEN

Automobilen bestaar av to hoveddele: chassisel {(understellet) og
carosseriel (overstellet), som sat sammen danner et skrog hvori er
placert flere maskiner, nenilig en hovedmaskin (moloren) og en clier
flere hjwxlpemaskiner (magnel, dynamo, startmotor o. s, v.).

Disse maskiner er alle driftsmaskiner, som enten sely producerer
kraft, eller faar sin kraft ira andre kilder.

Efter drivkraftens art skjelnes der mellem 3 slags automobiler:
damp-, elektriske og eksplosions-automobiler. Av de forstnevnle findes
der nu kun et faatal, viesentlig i England. Av eleklriske er der endel
i bruk, serlig som brandautomobiler; disses hjemsted er hovedsagelig
Tyskland og Danmark. I vort kuperte terreng viser de sig uprak-
tiske paa grund av sin lunge konstruktion.

IEksplosionsaulomobilen er den nu mest anvendte, og den findes i
el utal av forskjellige typer og konstruktioner.

Efter carosseriels form og art benzvnes automobilerne: Phaefon,
landaulet, limousin, salonvogn, lorpedo-lux (en elegant sportsvogn),
doklorvogn og auloletle. Demme sidste er niermest en miniatur-auto-
mobil, veier som regel mellem 300 og 500 kg., med en maskinkraft
mellem 5 og 9 hk,

Disse forskjellige typer er avbildet nedenfor:

Fig. 1 b, Landaulet,

Fig, 1 a, Aapen, dobbell Phacton

Fig. 2 a. Limousin,
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Svar pa julenetter i desembemummeret:
Her folger svarene pa de 10 julengttene fra desemberutgaven av Motorhistorikeren.

Forhapentligvis har ikke grublingen odelagt nattesgvnen i lange vinternetter.

Facel Vega Excellence. Stor, fransk bil med
amerikansk Chrysler-mekanikk. Dette var
fabrikkens sterste modell, som ble produsert
fra 1958 til 1964. Facel laget ogsa bl.a.
modellen Facelia, en sportsbil med Volvo
B18-motor.

Grillen reper at dette ikke er en vanlig,
amerikansk Ford. Dette er en Meteor 1955,
produsert i Canada. Ogsa Chevrolet hadde
sin kanadiske "fetter", som het Acadian.
Begge disse merkene deler teknikk med
sin amerikanske slektning, men grill,

listverk mm. skiller seg ut.

Dette er en Ford Taunus fra 1950. I 1939 ble
Ford Eifel avlest av den moderne Taunus, som
ikke rakk & vere lenge i produksjon for krigen
bret ut. Den brede grillen pa bilen som er
avbildet, viser at dette er etterkrigsversjonen.

Dette dashbordet hgrer hjemme 1 Taunus 17 M,
nzrmere bestemt P 3-modellen som ble levert
1 arene 1961 -1964.

Denne ser unektelig amerikansk ut, men bilen er faktisk
engelsk. Bildet viser en 1958 Vauxhall Cresta, en
GM-bil som unektelig er sterkt preget av sitt

amerikanske slektskap. é}

Her var det mye blankt ! Men si dreier det seg da
ogsa om en Oldsmobile 1958, som pa folkemunne
ofte gar under navnet "krom-Qlds".

Na er det snart tid for
bilvask igjen.
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Denne skulle ikke vare sd altfor vrien. Det er
en Mercedes 180 (190 eller 219 kan ogsd godtas)
fra femtitallet.

Spesielt interigr, men sa dreier det seg da ogsa ‘
om en av bilhistoriens mest spennende | P
bilmodeller, nemlig Citroen DS 19. 8 / |

_ Renault Fregate. Linjene viser tydelig slektskapet
Y med Dauphine, men her dreier det seg om en
' relativt stor, konvensjonell bil, med frontmotor

) og bakhjulsdrift, 57 ]
4

Selve "nptten" i oppgaven. Bildet viser en
Monis Major, en modell for det australske
markedet. Karosseriet deler den med
Wolseley 1500 og Riley 1.5, som begge er
bygget pd samme plattform som den mer
utbredte Morris Minor.

’

Humber 8 HP - 1909 (GB). Humbers
fgrste bil var konstruert av Louis
Coatalen, og var preget av hgye ytelser,
noe som i fgrste rekke skyldes lav vekt.
8 HP hadde en 1525 ccm, 2-sylindret
motor med dobbelt tenning, og kunne na
60 km/t.

Bilen var i produksjon fra 1908 til 1910.
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Sakset fra LMK-nytt 4/01
Re-besiktigelse av LMK-forsikrede kjoretay
Redegjorelse fra LMK's Sentrale Forsikringsulvalg:

I LMK-rundskriv 3/2001 kom var forgrig sa utmerkete forbundssekretaer i skade for & blande sammen to
saker pa en slik mate at det ga grunn til bekymring for noen og enhver.

Derfor er det forstéelig bade at Veteran- og Sportsbils redakter pa side 44 i nr. 5:2001, som enkelte
klubbkontakter her reagert noe negativt.

Den ene saken gjelder den tekniske aimentilstand p& vare kjgretay. Som kjent kalles ikke kjoretoy av
modellar 1959 og tidligere inn til periodisk kontroll lenger. Med dette har myndighetene vist oss en tillit
som vi er grunn til & veere stélte over. Vi er blitt gitt frihet under ansvar. Imidlertid vet vi at mange
historiske kjgretoyeiere manger nadvendige tekniske kunnskaper for & kunne fastsla om kjoretoyet er i
teknisk forsvarlig stand. LMK's arsmgte hadde dette oppe som tema i &r, og det var alminnelig enighet
om at dette betyr at klubbene mé hjelpe sine medlemmer ved 4 si fra og gi veiledning nar det blir
oppdaget trafikkfarlige feil og mangler pa medlemmenes kjoretoy. Slike feil og mangler kan for eksempel
oppdages i forbindelse med tekniske kontroller fgr start i veteranvognlap, eller klubbene kan arrangere
tekniske kvelder der folk fra NAF testestasjoner, lokale bilsakkyndige eller ertarne mekanikere kan ta en
frivillig sjekk av kjoretay. Detta har ikke noe med periodisk kjgrelaykontroll & gjore, men er en mate
LMK-tilsluttede klubber kan vise at vi er vart ansvar bevisst. LMK holder i samarbeid med
sosterorganisasjonen MHRF i Sverige p4 & ta frem en veiledning til bruk for klubber som vil gi slik service
overfor medlemmene.

Den andre saken har med LMK-forsikringen a gjore.

LMK-forsikringen er n& 18 &r gammel, og vi har fortsatt en del helforsikrete kjgretay som ble besiktiget for
mer enn 10 ar siden. 10 &r er lang tid, og kjeretoyene kan ha forandret seg meget siden den gang, bade
positivt og negativt.

Nar man sgker om LMK helforsikring ma man som kjent fa kjoretoyet besiktiget, og det skal tas gode
bilder som viser kjgrtgyets tilstand. Det er klubbene som ved sine besiktigelsesmenn inspiserer
kjoretayene, og som sammen med eierne fyller ut besiktigsesskjemaet. Dette vil, sammen med

bildene, danne et takseringsgrunnlag dersom kjoretoyet havarerer, brenner opp eller blir stjalet. Det er
derfor meget viktig, seerlig for eier av kjoretoyet, at denne dokumentasjonen er s& aktuell og sa korrekt
som mulig, slik at kjgretgyets verdi i skadegayeblikket ikke blir gjenstand for ungdig diskusjon. Derfor
oppfordrer LMK-forsikringen forsikringstakerne & sende inn nye bilder m.v. nar det foretas oppgraderinger
og forbedringer som kan bety verdigkning.

Vi har ikke grunn til & tro at kjgretey som ble godkjent for 10 - 20 &r siden idag "fremstar som vrak®. Vi
kan derimot med stor sikkerhet fastsl4 at dokumentasjon som er mer enn 10 &r gammel ikke er holdbar
nar et gdelagt eller forsvunnet kjgretay skal takseres.

LMK's styre har derfor besluttet at LMK-forsikrete kjoretoy skal besiktiges pany etter 10 &r, og har palagt
LMK's sentrale forsikringsutvalg & drofte delte med sikte pé & iverksette en slik ordning fra 1. januar
2002.

Dette er tenkt gjennomfert med sunn fornuft og "conduite". Klubbene vil f4 oversendt lister over akiuelle
kioretay/eiere, og vi vil anbefale at man starter med de eldste avtalene. For noen klubber vil dette vaere
en relativt enkel oppgave, mens andre vil fa kapasitetsproblemer. Det vil bli gitt en tidsfrist, men med
mulighet for dispensasjoner dersom fristen er vanskelig & overholde. Hver enkelt kubb ma drafte
hvordan dette pa enklest mulig mate kan gjennomfores.

Verre var det ikke!
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SANDPRODUKTER

Vi kan tilby sand til de
fleste formal

SANDBLASING - FUGESAND
STROSAND - FORMSAND
M@ORTELSAND - PUSSESAND
FILTERSAND - STUOPERGRUS
SINGEL - SUBBUS
PUKK - SEMENT - BETONG

Vér erfaring =
Var kvalitet =

K. BERGERUD EFTF.

SANDFORRETNING - BYGGEARTIKLER
Ovre Storgt. 45 - 3018 Drammen

Deres trygghet
En av landets beste

ILUTSTYR 5

DRAMMEN
BIL- OG TRAILERUTSTYR

Motorolje  Batterier
Hydr. oljer Starter
Hydr. filter Dynamo
Oljefilter Elektrisk
Luftfilter Rekvisita

Iver Holtersgt. 45, 3041 Drammen
TIf. 32 81 22 05 - Fax: 32 81 1405

Drammen

ZRIDGESTONE

= Gummiservice as

Tordenskioldsgt. 74, Drammen - TIf. 32 83 36 63

Firestone

ALT 1 RUSTSVEISING 0G SMASKADER

Auto Rep

Rolf Maurseth
Vahlbakken, 3300 Hokksund

TIf. 32 75 20 20

DEKK - FELGER

* Kontakt oss
- det lgnner seg
* Gummi-Mayer
de originale regummerte

Sma annonser - sma priser

bilringen a/s

Tollbugt. 35, Drammen
TIHf. 32 83 18 00
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