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Det gar jammen fort. Synes ikke det er lenge
. siden bilene ble parkert for vinteren. Na
5= begynner virfelelsen 4 komme. Lengre og
- lysere dager ogsa, gjer at vi ser viren nzerme
seg og det begynner a krible i armer og ben
for 4 komme ut pa veien igjen med de gamle
kjoretay.
~ Har dere fatt gjort alt som stod p4 planen for
BN vinteren da? For egen del mé jeg vel si, ja jeg

™ cr i rute. Neste uke giar Healeyen til Runar
Lund for montering av kalesje og da er det

, < ikke mye som skal gjores for den er klar til

sommerens utflukter. Vi merker allerede at det blir en enda mer aktiv sesong pa
Burud i ir enn i fjor. Stadig flere vil besake oss, og vi skal ogsa arrangere noe nytt til
sommeren. Brannbiltreff siste helgen i august blir spennende. Dette viser ogsa at flere
ma bidra med omvisninger og veere behjelpelig nar noe skjer pa senteret vart.
Det blir artig 4 se hvordan vargudene blir 4 hanskes med til sommeren, Etter den
knallsommeren i fjor kan det fort komme nedturer her nord. Vi far bare hape.
Til sommeren blir det tre-fire langturer med Healeyen. Vi har planer om a ta en tur
til Vestlandet for a4 se hvordan Buicken har det i sitt nye hjem. Vi skal til Bornholm
en tur med symetet til Hilde. Alle der har gamle sportsbiler. Vi skal kjere Bornholm
Rundt og skal vzere der ei uke. Deretter blir det & kjore Sverige hjemover. Videre har
vi meldt oss pa Norgeslapet som starter i Sauda og ender pa Sola. Til slutt skal vi pa
Healey treff i Sverige, sa her blir det aktivt.
Tor-Stein deltar pa LMK's arsmeote. Det blir spennende a se hvilken vei LMK har
tenkt 4 ga etter at Tom T. Grager har sluttet. Det blir interessant a se fremover.

Da er det bare a enske dere en fin paske. Skal dere ikke til fjells haper jeg dere
benytter mye av tiden i garasjen og tar siste innspurt fer sesongen.

Jan Roger
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:5 ; %ﬁysegerg Autornobilselskap

KONGSBERG, 17. February 2015

22. - 20. JUNI 2015

SOMMERTUREN 2015

Kongsberg Automotive er kjent for sine arlige sommerturer. Det startet med en provetur
sommeren 2005 med blomstringstur til Hardanger. Dette ga mersmak og aret etter slo vi til
med tur til York og Aidensfield. Siden dengang har vi veaert pa tur bade i Danmark og i
Sverige flere ganger. Slottsturen i Danmark 2012 star nok for de fleste som hgydepunktet.
Interessen for disse turene har veert stor og opp i mot 50 biler har veert med pé turene.

Sommerturen 2015 gér til Gotland i Sverige. Dette er en gy serest for Stockholm som er et
av Sveriges mest populere feriemal. Visby er en spennende by hvor tiden har statt stille.
Innenfor bymurene fremstar den som en middelalderby og er et reisemaél verd turen alene. Vi
har reservert hotell og ferge for 40 biler og til na har 36 biler meldt seg pé.
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"Visby dr rosorna och ruinernas stad, sdgenomspunnen och med en romantisk historisk
aura. En idyllisk smastad och samtidigt Gotlands storsta tdtort med cirka 25.000 aret-
runt-boende. Staden var ett turistmal redan for over hundra ar sedan och dr idag ett av
Sveriges mest vilbesdkta resmal."

Turen gér over 9 dager og reisen fra Kongsberg til Visby er lang, ca. 615 km, men blir delt
opp 1 to overnattinger underveis. Ruten gir pa fine veier av hgy standard og det vil ikke
vere sé slitsomt & gjere turen. Det gir ferge fra Nyndshamn ser for Stockholm til Visby pa
Gotland. Fergen ta 3 1/2 tilme og gar fem ganger om dagen.

Turkomiteen's utskremte har veert pa prevetur og funnet egnede steder for overnatting.
Gode og trygge parkeringsplasser til bilene har veaert prioritert ved valg av overnatting
underveis.

Vi kjerer hovedsakelig pa hovedveier, men unngér sé langt det er mulig a kjore pa
motorveier. Fra Karlstad til Nyndshamn gar turen mest p&4 mindre, fine idylliske veier.
Farste overnatting blir i Karlstad, den neste i Nykoping. Fra Nykoping er det bare ca. to
timers kjering til Nyndshamn og fergen til Visby.

I Visby skal vi ligge pd Scandic Hotell. Dette hotellet ble 1 sin tid flyttet fra Lillehammer
til Visby. var OL hotell i 1994.

Pa Gotland skal vi veere med pé flere aktiviteter. Vi samarbeider Gotlands Veteranbilklubb
og skal vaere med i lapet "Gotlandsrundan", som kan sammenlignes med véare lop, som
Kongsbergknekken og Spirallepet.

Dessuten skal de vaere guide for en annen tur rundt pa oya.

Visby er veldig spesiell med sin gamle arkitektur og spennende restauranter. Vi skal spise
pa et par seregne restauranter. Den ene er er innredet i et hus som tidligere har veert
hjemmet til en prest pad middelalderen. Der far vi servert mat som var typisk pd den tiden,
og klienteller har tidsriktig antrekk.

Et annet sted er en "Munkekjeller". Maten er god og stemningen er spesiell.

Rune Larson kjerer "Kungen"
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Gunnar Hagerud

For 1 Motorhistorikeren har jeg omtalt Gunnar Kittilsen og hans legendariske rede Volvo PV
med gule Minilite felger og av alle ting med et Mustang symbol i grillen. Men det var ikke
bare GK som kjarte Volvo PV, en annen stor Volvo PV bygger og kjerer var Gunnar
Hagerud. Han var en stor mentor og motortrimmer for alle som kjerte Volvo i racing her i
landet p& 60 og 70 tallet, fra for nevnte Gunnar Kittilsen til den noe yngre fartskongen Ola
Rustad og sennen Tommy Rustad.

GH var fedt pa Eidskog og oppvokst pa Kongsvinger. Like etter krigen i 1946 begynte GH &
folge litt med pa motorsykkelsporten, han var selvfolgelig utdannet bilmekaniker. Aret etter
kjorte GH sitt forste speedway lap, speedway karrieren gikk over ni ar. Dette var samtidig
som Leif "Basse" Hveem kjorte, men GH kjerte aldri mot "Basse" i et lap. Basse kjorte
nemlig i racing klassen mens GH kjerte i standard klassen.GH vant kortbane NM pa
D=lenenga 1 1950, og gjentok bedriften pa langbane 1 Tensberg i 1951 og 1956.

GH jobbet hos Volvo pd Kongsvinger og i 1958 debuterte han med Volvo pa bane. Fram til
1970 hvor han avsluttet sin aktive racing karriere og gikk kun over til 4 bygge motorer, var
det PV og Amazon som gjaldt. Etter 1970 jobbet GH mest med & bygge motorer for Ola og
senere Tommy Rustad

Bilde fra Bjerkeracet midt pé sekstitallet, Gunnar Hagerud i PV 'n lengst til venstre.
Legg merke til hvor mange det er pa tribunen, Bjerkeracet var meget populart pa den tiden.
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Kan du skaffe annonser som enskes trykket i
Motorhistorikeren?

Ta kontakt med:

Tor Stein Hella
Telefon 90609884

Priser for hele aret 2015

Helside Kr 2700,-
Halvside Kr 1800,-
Kvartside Kr 900,-
Attendelsside Kr 450,-

Annonseinnrykk pr utgivelse etter avtale

Trykt i svart/hvitt.

Roger "Kleggen" Hansen
Cooper F3 T76

Rabattavtaler

Brems & Clutchservice: 20% pé alle lagervarer
Bilextra Assiden: Etter avtale

Haraldsen Farvehandel: 15% pa lakk, 10% pé andre
varer

Mekonomen: 20%
Torshov rekvisita: 10%

Autoutstyr: 20% pé alle varer. Ta kontakt med Bjern
Senju pé tlf 959 42 141 for dere handler.

Statoil olje: Gunstige priser pa lagerforte varer. Ta
kontakt med Bjorn Senju pé tIf 959 42 141.

Understellsbehandling : 20% pé bruksbil og gunstige
priser pa gammelbil hos Bjern Senju pa
tif 959 42 141.

Motorhistorisk Klubb — Drammen

- Ett ars medlemskap i klubben koster kr 300,-
pr. ar

- Faste medlemsmeater den forste mandagen i
hver maned, med unntak av juli og august.

- Motene holdes i Assiden kirke k1 19.00

- 4 arlige nummer av medlemsbladet
Motorhistorikeren.

- Mulighet til & tegne svert gunstig forsikring
pé kjeretoy som er mer enn 30 ar gammelt.

Hvis dette heres interessant ut, kontakt:

Motorhistorisk Klubb
Drammen

Postboks 2193 Stromsg
3003 Drammen

2015
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GRASROTANDELEN

MOTORHISTORISK KLUBB DRAMMEN

Organisasjonsnummer: 986585919

G327 74986555919

Yil du gi din stette til MOTORHISTORISK KLUEBE DRAMMEN?

Grasrotandelen er en ordning fra Morsk Tipping, hvor du som registrert spiller kan velge et lag eller én forening som du snsker & stette
- din Srasrotmottaker . Wi oppfordrer deg til & stette oss | MOTORHISTORISK KLUBE DRAMMWER!

Tenk deg at du kan spille favoritspilenes dine - Lotto, Tipping og Joker for eksempel - og samtidig oi noe mer til det laget eller den
foreningen du sely snsker & stette. Dette er n& mulig via Grasrotandelen. Yed spill hos Morsk Tipping vil 5 % av innsstsen gf direkte til
ditt lag eller forening (gjelder ikke Extra og Flax). Merk at Grasrotandelen ikke p& noen méte gfr ut over innsstsen eler premien din - du
bilir ikke belastet noe for & weere grasrotgiver. Du trenger Morsk Tipping Spillerkort for & knytte deo il Grasrotandelen. Spillerkort 8 du
kjmpt hos kommizjonesr, eller du kan bestile det pd wewewe norsk-tipping.no.

Wi oppfordrer deg til & knytte deg til ordningen allerede | dag, og du gier det pd en av felgends méter:

1. Hos HKommisjonser: Ta med deg strekkoden og ditt spillerkort til en sy Morsk Tippings mange kommisjonssrer
2. 5ME GRASROTAMNDELEM 9536585913 til 2020 (tjenesten er gratis).

3. Internett: grasrotandelen.no eller norsk-tipgping .no.

4. Morsk Tipping Mobilspill.

Wer infarmasjon finnes pa wease grasrotandelen no. Her wil du ogsd kunne folge med pd bvor mye Grasrotandelens genererer for de
enkelte Grasrotmottakerne.

Takk for at du stetter oss via Grasrotandelen!

Tore ville

gjerne ha et bilde
av seg selv 1
avisen
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En tilfeldig Burud onsdag 2014
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Fiat Bartoletti Transporter
En liten fristelse for racing car transporters entusiaster

Redakteren har som for sagt, fatt en ny
spesiell interesse, noe ser vil kanskje noen si. %
Hesten 2011 ble det utgitt en bok som heter
Inside the Paddock, Racing Car Transporters
at work, forfattere er David Cross og

Bjern Kjer. Sa langt redakteren vet,

er dette forste gang det utgis en bok om
dette temaet.

Denne gangen tar vi en en nermere kikk pd Allan Mann Racing sin Transporter for deres
Racing Cars. Trucken er en Fiat Bartoletti Transporter med plass til tre biler pluss
reservedeler. Pé planet ser vi to stk. Shelby Cobra Daytonas fra Allan Mann Racing, samt
en Shelby Cobra Daytona fra Scuderi Filipinetti.Her er teamet pa til Le Mans i 1965.

Vakrere kan det vel vanskelig bli.

ALAN MANN RACING LTO.,BYELEET,. ENGLANDO.

3 GDBHAPDWEREDBYFDRQ H

B T T T S
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En liten fristelse for racing car transporters entusiaster.

JOHN ERIC ISBERG

Som vi ser av bildet nedenfor, var ikke alle Race Cars Transporters like lukserigse. P4
bildet har vi en liten norsk kuriositet, John Eric Isberg frakter sin Bugatti Type 51 bak pa
planet pé sin Ford AA lastebil. Om det var "Blaen" eller "Graen" sier teksten ingenting
om, ei heller hvor bildet er tatt, mest sannsynlig er det vel tatt i Oslo et sted, kanskje Herr
Thon kan gi noen utfyllende opplysninger.

John Eric Isberg pa vei til et nytt race, muligens til Bjerkebanen.

12 e
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BILVERKSTED AS

-EU-kontroll - Service : AC service
- Reparasjoner - Statdempere - Clutch
~ Bremser - Bilutleie

Vi utforer service og reparasjoner
etter bilprodusentenes krav
og bruker reservedeler med

7 originalkvalitet.

(' ) Alle bilmerker - alle drsmodeller

Ing. Rybergsgt 99, Drammen
verksted@normannbilverksted.no

Tel: 32 82 18 01

»PSSMES’s

2015
BABA
VVVV

¢ [I‘fl&‘)ﬁ FSC

WWW. chmstoffersen no

Kniveveien 29, 3036 DRAMMEN
Tif : 32 86 00 00
Fax: 32 86 00 01

DEKK - FELGER

» Kontakl oss
- det lenner seg

- Sma annonser —
Smi priser

1 bilringen a/s
" Tollbugt. 35, Drammen
T 322544 30

Knut Navra Spyleservice

3300 HOKKSUND

kan hjelpe deg med:
- Oppspyling av rer og stikkledninger
- Reingjering av soilrgr
- Hoytrykksvasking/spyling med varmt vann,
eks. groing pa bat/hestreingjering
- Fjerning av graffitilpafering av antigraffiti
- Spyling og impregnering av takstein
- Spyling av fasader
- TV-inspeksjon av rar
- Utleie av store og sma vannpumper med
egen bensinmotor
TA KONTAKT!
TIf. 95221319
Mange ars erfaring i Eiker Septikservice

) \Yl

ji

"——""—5.5

BIL- OG THAILERUTSTYH

Batterier
Starter
Dynamo
Elektrisk
Rekvisita

Motorolje
Hydr. oljer
Hydr. filter
Oljefilter
Luftfilter
Iver Holtersgt. 45, 3041 Drammen
T, 32 81 22 05 - Fax: 3281 14 05

13
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Nyttig tips om verksted.

For oss som bruker vinteren til & mekke pa et eller annet pé vart kjeretay, er det alltid kjekt
a ha noen til & hjelpe seg nar tiden eller kompetansen ikke strekker til.

Jeg har vert sé heldig & hatt fantastisk god hjelp av Tor Stein Hella nar jeg har ”matt
motgang” eller ikke hatt tid.

I tillegg har jeg hatt veldig god kontakt med Jaguar-miljoet og spesielt Finn Age Pettersen
1 nzerheten av Sarpsborg. Han har bla a satt en Jaguar V12 motor inn i en XK 150. Nydelig
utfort og bilen gér som en skikkelig racer. Han er meget god pa alt med Jaguar og BMW.
Da vi mettes en gang i hest nevnte jeg for han at jeg kunne tenke meg & fa overhalt
gearboksen pa Triumph’en. Da foreslo han & ta kontakt med en kar som driver med
sportsbiler i Moss og som har god erfaring med slikt.

Tiden gikk og etter hvert var gearkassa ute og klar. Jeg tok kontakt med vedkommende pa
telefon og mette en veldig hyggelig kar (det er vi jo alle som driver med gammelt
kjeretoy, ikke sant). Bare ring pa forh&nd s metes vi i verkstedet, var beskjeden. Jeg
driver nd mest pa hobby-basis, ser du, uten noe fast apningstid. Kan det bli bedre??

Jeg fikk lempet kassa inn i Landroveren og dro som avtalt til han rett for jul.

Der motte jeg det som kan karakteriseres som et dremmested for hobby-mekkere.

Her var motorer i forskjellige nivéer av overhaling samt et par sportsbiler av britisk
opphav. Verkstedeieren selv kjerer Morgan+8. Han er for tiden i gang med & ”lage seg” en
oppgradert 4,61 V8 som skal inn i Morgan’. Litt av et prosjekt. Ca. 250 HK i en bil pa ca.
1000 Kg. Det blir spennende & se resultatet.

Vel, né venter jeg bare pa en ferdig overhalt gearkasse i slutten av januar.
For de som er interessert, sd har jeg navn og adresse samt telefon nr. Jeg formidler gjerne

dette. Det samme for de som trenger hjelp fra Finn Age med Jaguar eller BMW.

Per Langoy

14 —



Per formidler kontakt til verkstedet
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Eplet faller ikke langt fra stammen som det heter, Lars har kjop seg en 1939 modell
Oldsmobile Opera Coupe Serie 60 med den sterste "sekseren". Bilen er produsert i
Canada, og importert fra Canada til Norge i 2014. Etter en lettere mekanisk restaurering,
har Lars planene klare om 4 registrere "Oldsen" dette aret. Redakteren gratulerer Lars med
ny gammel bil, han har fergvrig planer om & selge Sierra Cosworthen.

16
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Volvo-biler du knapt har sett

Volvos aller forste bil -som her er ute og lufter seg, finnes nok ogsa bare pd Volvomuseet i
Goteborg. Modellbetegnelsen er OV4, der OV stér for "dppen vagn" mens firetallet refererer
til en 4-cylindret motor. Det ble bygget 10 biler den forste produksjonsdagen 25. juli 1926
og de fikk kjzlenavnet Jakob, som hadde navnedag denne dagen. Bilen ble imidlertid ikke
markedsfort for den 14. april 1927, og det ble i tiden 1927-29 produsert totalt 996
eksemplarer av denne Volvos ferste modell.

=] : ; e ,. »'iz.,, = r ?. J * 5 5 ? -

. - L3 B

-

Volvo "Carioca" (PV36) var neppe representert i Norge. Den ble produsert i drene 1935-38
og det ble totalt laget bare ca. 500 biler. Den hadde en 6-cyl. sideventilet motor pé 3,7 ltr.,3-
trinns gearkasse, uavhengig forhjulsoppheng, og var en seksseter saloon med et luksurigst
interigr. Det var en dyr bil, som i Sverige kostet 8500 kroner.

17
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Volvo P1900 Sport var ogsa en sjelden forekomst, men som blir beskrevet som en gedigen
fadese. Den ble derfor ogsa bare produsert i 70 eksemplarer i drene 1956\57.

Nok en sportsbil fra Volvo sa dagens lys i 1996. Bilen ble fabrikkert i lokalene til Josse
Car AB 1 Arvika, og hadde betegnelsen Volvo Indigo 3000. Dette var en roadster med en
6-cyl. motor pd 204 hk. som fikk bilen opp i 100 km\t. pa 6,5 sek. Heller ikke dette ble
noen salgssuksess, og etter & ha laget kun 40 biler oppherte produksjonen.

Tekst Oivind Langeland
18
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L2 Meralock

Metalock Norge reparerer sprekker i stopejern ved
hjelp av Metalocking, sying av stepejern. Over 50 ars
erfaring! Kom til oss nar du trenger hjeip til feslgende:

e Sying av motorblokk/topplokk.
e Plansliping/maskinering.
eTermisk sproyting av aksler
eSveising av aluminium/bronse

www.metalock.no - din reparasjonspartner!

Metalock Norge AS, Lierstranda 107, N-3400 Lier. TIf. 32 84 02 33

QMI reduserer slitasjen med opptil 88%, noe
som verifiseres av Det Norske Veritas, og
ikke nok med det, du far ogsa: Mindre
varmegang, lettere start, stillere ventiler,
okede hestekrefter, lettere giring og mindre
drivstoff-forbruk.

QMI: Til alle typer motorer, gir og
kardangtyper.

Vi forer ogsd ROYAL PURPLE, en av
verdens aller beste motoroljer til en hyggelig
pris.

OMI Scandinavia

Kontakt Steinar pa tIf: 99 58 64 93

K;’df Andneassen

ALT I BILREPARASION
OG E@ZS KONTROLLER

3053 STEINBERG ° TLF: 32 87 76 88 « FAX 32 27 31 07

19
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En liten utfordring for Herr Thon

En tidlig paskequiz: @verst ser vi en Italiensk sportsbil, det er ikke Ferrari, Lamborghini,
Maserati, Det Tomaso, Bizzarrini eller ATS. Over til hayre ser vi en kjent tysk sportsbil
med karosseri fra Beutler. Nede til hoyre ser vi et annet tysk merke med karosseri fra
Beutler. Til venstre kjent amerikansk bildesigner, jobbet for Errett Lobban Cord.

-

20 —oty
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Trond Schea fodt 13 november 1930, dgd 16 august 2014. Pa bildet til hayre over ser vi
Schea sammen med sin legendariske mekaniker Greger Strom i Danmark 1965. P4 bildet
nede til venstre Schea sammen med sin gode venn og harde konkurrent Odd Moseby 1
Trondheim etter "Leangen Grand Cup" i 1967. Nede til heyre Kanonloppet i Karlskoga i
1965
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Redakteren har i mange ar bruk tid pa a fordype seg i amerikansk racing
fra 1920 til 1950 tallet (great dirt-track drivers)og vil fra dette nummer av
Motorhistorikeren dele sin kunnskap om dette med andre medlemmer i
Motorhistorisk klubb Drammen, forst ute er:

Johnny Thomsen

Nér amerikanske fans diskuterer great dirt track drivers fra femtitallet,

er ofte navn som Jud Larson, Tommy Hindershitz, Jimmy Bryant ,Mike
Nazaruk og Bobby Grim nevnt. F& nevner faktisk Johnny Thomsen. Noe av
grunnen er kanskje at Johnny Thomsen var en meget beskjeden mann, han var
alltid meget diskre tilbaketrukket i depoet , men skrev heflig sin autograf
dersom noen gnsket det. Som klisjeen sier, han lot hgyrebeinet pd gassen snakke
for seg.

Det hele startet i 1936 da var Johnny 14 ar og fikk se en midget racer like ved
der han bodde. To ar senere kjorte han racing med sin egen selvbygde racer.
Under andre verdenskrig jobbet JT som Crew Cheif pa et amerikansk bombefly
av typen B25.For sin innsats under krigen , ble Johnny heyt dekorert for sitt
mot.

Etter andre verdenskrig var over, startet han opp sin karriere som midget racer
igjen. I 1947 begynte det & ta av litt, han ble nummer tre i sluttstillingen for Bay
State Midget Racing Association. I 1948 vant han 32 lgp, og tok den mer
prestisjetunge tittelen New Engeland midget title, det samme gjentok seg i

1950.
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Damer og racing har som alle vet hgrt sammen, og en kveld etter et av lopene 1 1950 kom en
ung dame fram og spurte om JT autograf. Hennes navn var Evelyn Peterson. Hun skulle
senere bli hans kone.

I 1952 tok JT tittelen i AAA Eastern Midget Championship, etter dette gikk JT opp en klasse
og startet racing med Sprint Cars. Bade pengepremiene og risken var hogyere 1 denne klassen.
I hans forste lop i denne klassen kjorte han en Nyqvist Offy, hans forste seier i denne klassen
kom pa Altamont banen i New York 1 1953.

I 1953 debuterte JT i Indy 500 og ble nest sist, senere pa aret kom han inn i teamet til Sam
Traylor, dette teamet besto av tre biler. Han tok en overlegen seier i siste lop 1 Richmond
Virginia, og forhapningene for neste sesong var store.

Kombinasjonen Thomsen-Trayler ble en stor suksess helt til Sam Traylor la ned sitt team 1
1958.

Andre kjorere i teamet var blant andre 1956 Indy vinner Pat Flaherty, Wally Campell og Van
Johnsen samt flere andre toppkjerere.

Sesongen 1954 startet meget bra stort sett var han blant de tre beste i alle lap. Ved slutten av
4ret var han uhyre rask i sin Traylor-Offy og hadde slatt fullstendig Knock Out pé regjerende
sprint car mester Hinnershitz.

Innimellom fikk han ogsa muligheter til kjore noen lop i Championship serien, det vil si den
serien som kun ble kjort pa fast dekke. Han kjerte forskjellige biler i hvert lop, og fikk ogsa
anledning til & start i Indy 500 med H.A. Chapman sin Offy powered Roadster, hvor han til
slutt ble nummer 24.

Under kvalifiseringen til Indy 500 satte han ny runderekord og slo Bill Vukovich gamle
rekord og kvalifisert til slutt inn pa fjerdeplass.

I selve lopet fikk han problemer med bilen pa runde 168, men legenden sier at det var ikke
mange som hadde sett en dirt track racer kjere Indy 500 p& denne maten.
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Under Indy 500 i 1955 kjerte han i team med den mye eldre Manny Ayulo , som dessverre
dade etter et uhell pd treningen. JT kjeret en eldre dirt track racer og hadde flere problemer
med bilen, og greide "kun" & kvalifisere inn pa 134.11 mph og ble dermed sist pa
kvalifiseringen.

Under lopet kjorte JT seg opp fra siste plass til & bli nummer fire. Han var bare 7 sekunder
unna pallplassen, hadde lgpet vart et par runder til, hadde han sannsynlig tatt sin forste
pallplass i Championship serien.

En uke senere i Milwaukee kom béade pallplassen og seieren i Championship serien. JT
vant

lopet med en gjennomsnittsfart pa 98.844 mph.

Neste lopet var pa den beryktede Langhorne banen, en av de sterste utfordringene her for
forerne var stov som ble virvlet opp av bilene. Tidligere vinnere av Langhorn var blant
andre store navn som Foyt, Larson, Holland , Nalon, og selvfelgelig Jimmy Bryan. Men
var det noen som kunne hamle opp med Jimmy Bryan pa Langhorne, ja s& var det nettopp
JT.

Pa en regnfull dag 19 juni 1955 ,startet JT fra beste start spor, det vil selvfolgelig si at han
hadde best treningstid. I 44 runder kjorte han sin dirt car racer on the limit med full sladd.
Plutselig traff en av konkurrentene Jerry Holt sin Walcott Special autovernet, og ble kastet
tilbake inn i banen foran JT.

JT hadde ingen mulighet til & unngé et sammenstet med Jerry Holt sin Walcott Special. JT
sin dirt racer ble kastet fem meter opp i luften og gikk rundt og JT ble liggende under
bilen, med hode og nakke i klem. Denne forste som kom til var Clint Brawner , Jimmy
Bryan sin mekaniker. Han greide pa mirakules mate & fa rullet bilen litt pa siden og holde
JT sin nakke og hode i stabil stilling til ambulanse personellet kom, dette reddet mest
sannsynlig JT sitt liv. Dette medferte en del brudd i skulder og ribben, og det ble ikke noe
mer racing pa JT for utpd hesten. Han avsluttet sesongen med tre andre plasser, og som
hans mekaniker Joe Langley sa det, det virket ikke som hendelsen pa Langhorn pavirket
JT 1 det heletatt.

Sesongen 1956 ble en liten nedtur for JT, under Indy 500 spant han ut av banen i det han
provde & unnga & treffe en annen konkurrent.
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Pa banen i Milwaukee uken etter bestemte han seg for & ta igjen det tapte fra uken for pé
Indy 500. Og som hans mekaniker Joe Langely sa det, ingen har noen gang kjert en eldre
Roadster som en Sprint Car Midget. JT endte pa andre plass i lopet, han klaget pé litt under
styring pa bilen, hadde han ikke hatt dette, var han sikker pd at han skulle ha vunnet.

Uken etter var han klar for den legendariske banen Langhorne, men etter bare ni runder reyk
det et stempel i motoren til hans Sprint Car Racer, og han matte bryte lopet. JT hadde denne
sesongen noen fantastiske dueller med Hinnershitz og Larson, og ved sesongslutt hadde han
bare Hinnershitz foran seg pa resultatlista.

I fritiden drev faktisk JT med noe helt annet enn Midget Racers, av alle ting drev han faktisk
med ponni oppdrett, og hadde kjopt seg en forholdsvis stor farm i Boyertown i Pennsylvania.
Han hadde faktisk veldig liten omgang med andre fra racing miljeet utenfor sesongen.

Etter Sweikerts ded i et Sprint car race, forlot JT Schmidts team og meldte overgang til
Racing Associats Team som ble sponset av D-A Lubricant. Her fikk han den darligste
roadster i teamet og greide kun en tolvte plass i Indy 500 1 1957, i noen andre race pé fast
underlag valgte han faktisk & kjore teamet Dirt Car Racer.

Den 2 juni 1957 var han igjen tilbake pa Langhorn banen, 1 ddrlig veer og regn. Samme
veerforhold som var to ar for da han ble skasdet. JT var i kjempeslag denne dagen, allerede
etter 25 runder, hadde han tatt igjen all unntatt de fire beste ved en runde. I runde 41 hadde
han tatt alle igjen med en runde. Ved halvkjert lop hadde han en gjennomsnitts hastighet pa
103 mph. P4 runde 61 punkterte JT pa hayre hjul bak, bilen gikk i spinn og p& merkelig vis
kom ryggende inn i depoet. Han kom ut igjen pa tredje plass og "slipp streama" bak Larson
og Eddi Sachs , for sa & ta teten igjen 1 neste runde.

25000 sto som trollbundet pa tribunen og sa JT sin fantastiske kjoring.5 runder for slutt
kjerte Larson av banen og det gule flagget kom frem. En tydelig irritert JT var utdlmodig for
a starte lgpet igjen, og nar det gronne flagget endelig kom var det full race igjen noen ganger
péa to hjul i svingene. Nar JT kom i mal stoppet klokkene pa 59.53.74 og med en
gjennomsnittsfart pa 100.194 mph. Dette var forste gangen noen hadde kjort Langhorn 100
miler pa under en time. Mange av fansen pa tribunen tenkte faktisk pa at hvor fort kunne
dette ha gatt dersom JT ikke hadde punktert og ikke hadde oppstatt en gulflagssituasjon.
Endelig etter mange skuffelser, hadde JT vunnet Langhorn 100 miler.

I neste lop uka etter pa Williams Groove Race Track i Pennsylvania tok han en klar seier og
satte ny runderekord. I sesongens siste lop "Hoosier Hundred" i Sacramento , var han helt
overlegen helt til han kom borti lepsbilen til Bryan og ble involvert i en voldsom smell.
Heldigvis var dette siste lgpet for sesongen og han hadde hele vinteren & komme seg pa.
Under Indy 500 i 1958 fikk han problemer med styringen grunnet en kollisjon med flere biler
allerede pa forste runde. Han greide & henge med i 52 runder, men da var det slutt.

Uka etter var han tilbake pa Langhorn, hans favoritt bane ,han spant to ganger under lopet og
mistet ogsa i racet et hjul. Selv med disse problemene tok han en seier med god margin til
Hinnershitz. JT og hans gule Traylor Offy Roadster var helt overlegen i lopet. Falgende lop 1
Champ Car Serien vant han det dret, Springfield, DuQuoin, Syracuse og Sacramento.
Dersom JT ikke vant et lgp, var han alltid ydmyk for seierherren og ensket vedkommende
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I September samme ar , nermere bestemt den 28, ble det arrangert et lop pa
Trenton banen 1 New Jersey. Roger Ward ledet hele lgpet, men om annen
plassen var det en hard fight mellom Jimmy Reece, Bettenhausen og JT. P4 siste
runde provde Reece & passere JT for & 4 ta andre plassen. Reece og JT 14 side om
side 1nn 1 siste sving, Reece mistet kontrollen over bilen og den skar ut i
autovernet, med den folge dessverre at han omkom. Dermed led han samme
skjebne som mang andre lops kjerere pa denne tiden.

14 dager senere var JT tilbake pa banen i Sacramento og pa sin vei til sin fjerde
Champ- Car seier den sesongen. Hans fantastiske kjoring dette dagen, ble
sammenlignet med hans oppvisning aret for pa Langhorn banen.

Da sesongen 1958 var over , var JT blitt nummer 3 1 National Driving
Championship serien , og hadde vunnet USAC Eastern Sprint serien.

11959 var JT for ferste gang raskest under kvalifiseringen til Indy 500, han
kvalifiserte inn p& 145,908 mph. Han kjerte en av de best preparerte bilene fra
Racing Associates Roadsters, men i lapet gikk det ikke sa bra. JT ledet de 200
forste miles og det var kun Rathman, Ward og Flarity som greide & folge han.
Men etter halvkjoert lop, matte han redusere farten, han hadde fatt problemer med
heyre torsjonsstag. Fansen hadde lagt merke til at han stadig vekk matte slippe
rattet og riste 1os hendene. Vibrasjonene i forstillingen hadde fatt hendene hans
til 4 sovne. P4 denne tiden var fremdeles dekke pé Indianapolis Raceway av
brostein. Selv om han hadde disse problemene greide han 4 komme i mal som
nummer tre, kun slitt av Rathmann og Ward .
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Uka etter vant han pd Milwaukee Raceway, men syv dager senere pa sin favoritt bane
Langhorne dro han av banen og traff et tre, denne gangen heldigvis bare med noen
ribbensbrudd.

Senere pé sesongen pa Williams Grove Raceway skulle han oppleve en av sine verste
avkjeringer sa langt i karrieren. Under Sprint Car Racet rullet bilen rundt tre ganger og JT
ble selvsagt kastet ut av bilen, uten belter som det var den gangen, og unngikk sé vidt 4 bli
truffet av sin egen bil. Denne smellen medferte et odelagt kne og brukket ankel, men greide
likevel tredje plassen i National Championship dette aret.

N4 er vi kommet fram til 1960 og dessverre naermer hans karriere seg slutten.

Det var stilt store forventninger til Indy 500 det &ret med Jim Rathman, Ward ,Sachs ,Troy
Ruttman og Johnny Thomson pa start streken.

JT kvalifiserte som nummer 6, men gikk etter et par runder raskt opp 1 teten. Sachs fikk
problemer med tenningssystemet etter 132 runder og matte bryte, to runder senere fikk
Ruttman problemer med difrensialen og han matte ogsa bryte. Med bare 35 runder igjen 1&
JT pa tredjeplass kun 30 sekunder bak Ward og Rathman, men naermet seg stadig de to i
front. Etter 30 runder hadde avstanden blitt redusert til kun 15 sekunder, og JT tok né inn 1.8
sekunder pr runde pé tet duoen. Med kun fire runder igjen og med kun syv sekunder opp til
Ward og Rathman, fikk han et motorhavari med et brent stempel og det var sluttkjert for
hans del. JT endte til slutt pa femte plass, bak Rathman, Ward samt Don Branson og Paul
Goldsmith som passete han pa siste runde pa grund av motorproblemene. Dette skulle vise
seg at dette ble JT siste mulighet til & vinne det legendariske Indy 500.Han ble enormt skuffet
av 4 ha slik utur etter & ha prevd sd mange ganger a vinne dette legendariske lopet. Etter dette
slet JT med motivasjonen og hadde problemer i de to neste lepene med konsentrasjonen. To
lop som det skulle vise seg ble hans siste race.

H,
Johnny Thomson drev av alle ting med oppdrett av ponnier 1 fritiden
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Den 11 september skulle han kjore et nytt lop denne gangen pa Syracuse Race
Track. Han kjerte en Champ Car fra teamet Hoover Motor Express Special og
ble i dette teamet gjenforent med sin gamle mekaniker Joe Langley. JT
kvalifiserte in pa forste plass, men fikk problemer med dekkene i det varme og
torre veret, og endte pa en forholdsvis skuffende fjerde plass.

To uker senere i et sprint race pa Allentown Pennsylvania Fair, var JT totalt ute
av form pa trening og kvalifiserte for forste gang kun in til semifinalen. Til
gjengjeld vant han denne og kvalifiserte seg dermed til hoved racet senere pa
dagen.

Dessverre skulle dette bli Johnny Thomson sitt siste race, pa tredje runde i
finalen skar bilen inn i autovernet mot indre bane og slo rundt flere ganger. Han
var 1 koma nér han ble trukket ut av bilen, og hans venstre bein var omtrent revet
av. P4 sykehuset ble det konstatert omfattende indre skader, legene vurderte
ogséd 4 amputere benet for & prove & redde JT , i fem timer kjempet legene for
livet til Johnny, men dessverre til ingen nytte. JT dede senere pé kvelden, og en
stor race karriere var over.
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Denne historien om Johnny Thomsen har jeg oversatt til norsk fra Automobile Quarterly
volum 28 nummer 2. AQ var en bok som ble utgitt som tittelen sier, hvert kvartal, og holdt
en meget hoyt niva bade pa journalister og fotografer som jobbet der. Inntekten kom kun fra
abonnement ingen reklame. AQ ble grunnlagt i 1961 av L. Scott Bailey, han var ene eier og
sjefsredakter i mange ar. Etter at Scott Bailey solgte AQ for en del &r siden, hadde
publikasjonen flere eiere og sjefredaktarer. Det mé vel sies at kvaliteten pd AQ har gatt ned
de siste arene, det samme kan man ogsé si om gkonomien.

Med 5000 abonnenter i forholdsvis hgy alder samt en revolusjon i informasjons form de siste
arene (internett), ble det for tungt & drive AQ. Publikasjonen ble dermed lagt ned hgsten
2013. Volum 52 nummer 1 ble siste nummer. Jeg har selv vaert abonnent siden 1979, og har
en forholdsvis komplett samling, men mangler noen beker i volum 1-10. Syntes for gvrig at
det er meget trivelig 4 ta fram noen eldre utgaver og leser gjerne artiklene flere ganger. For
som sagt utgavene fra 1961 til rundt 1995 holder en meget hoy klasse pé informasjonsniva av
forskjellig hayt kvalifiserte bilhistorikere.
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Nostalgisiden denne gang tar oss tilbake til Varsjekken 1977

Béde Web redakter og redakterer av Motorhistorikeren har veert sa heldig 4 f4 ta del i
Oivind Langeland sin fantastiske bildesamling som dokumentere klubbens forste ar.
Bildene denne gangen kommer fra varsjekken 1977 pa gamle biltilsynsstasjonen pa
Rundtom. Her ser vi biltilsynsmann og klubb medlem Per Bergem i samtale med klubbens
legendariske tekniske komite: Stdende Ragnvald @degard (RIP), sittende pa huk fra
venstre Jan Sandholt og Fridgeir Normann (RIP).

ey

Erling Thorbeck (RIP) far utfort bremsesjekk pa bakhjula pa sin 1929 modell Essex.
Komite medlem Ragnvald inspiserer resultatene av bremsetesten pa instrumentene pa
veggen.
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GP de Monaco Historique 2014

Redakteren valgte a ta med seg Maserati n denne gangen til Monaco
(Det er lov a dremme)

ERA = English Racing Automobile
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