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Formannen hav ovdet:

Kjzere Motor Historikere, sommeren er her!

Endelig har varmen kommet og etterlengtede motor lyder og putring er & here over det
ganske land. Smering og stell, vask og polering er pé nytt blitt aktiviteter som vi kan glede
oss over. Mange skal pé turer og lop og jeg oppfordrer dere til & kjore mest mulig i folge
til og fra lop. Vi skal snart pa tur til Tunhovd, det er sikkert mulig & fa veert med enda hvis
du foler for det. En stor takk til gutta i forsikringskomiteen, Fridgeir, Erik og Tor Stein for
glimrende innsats under besiktigelsesdagen 5 mai. Masse av folk og fine biler i fleng. En
hyggelig kveld, hvor styret med Jan Roger og Stian i spissen serverte kaffe og vafler til de
fremmette. P4 motet 1 Juni skal vi pa en liten kjeretur ut i det bla, med servering av kaffe
og kaker pa et korselig sted i vakre omgivelser.

Jeg héper dere alle far en fin og god sommer og at dere féar fine motorhistoriske
opplevelser pé ferden. Ta godt vare pa dere selv og familien og nyt livet.

Men bare til slutt, det har veert litt vanskelig med stoff til denne avisa. Det er fint om dere
tar litt bilder og skriver noen linjer slik at redakterene far litt mer & arbeide med. Sa jeg
oppfordrer dere til & sende inn materiell til neste avis.

Riktig god sommer!

Med hilsen
Steinar Ludvigsen
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SNyt fea Styvet:

MEDLEMSMOTE MHK DRAMMEN 29.03.2004

Pga Pasken ble dette meotet fremskutt til siste mandag i mars. Steinar orienterte de etter hvert
42 fremmette medlemmer om kveldens program, som bl.a. innbefattet Tulipanlep og vising
av video fra Rally Vltava fra 1973, hvor ogsa Steinars nyervervede Skoda deltok.

Annonser for Spirallepet 21.8.04 er klar og distribueres til en del klubber og blader. Det er
behov for omlag 30 medhjelpere for dette arrangementet som starter og avsluttes i Drammen
park.

Det er ogsé laget en invitasjon til Tunhovd-ekspedisjonen 3.-4.7.04 for klubbens
medlemmer, 1 tillegg til mottatte invitasjoner fra mange klubber om lgp og markeder.

For vising av videoen fra Rally Vltava var det premieutdeling for Tulipanlepet. Per Langoy
kom nzrmest idealtiden og Finn Torgersen stakk av med seieren i Bilslalom.

Forsikringsbesiktningen for klubbens medlemmer blir 5.5.04 pa NAF testestasjon.

Svein Hansen, sekreteer

NVKs JUBILEUMSARRANGEMENT 2004

I september 2004 er det 50 ar siden Norsk Veteranvogn Klubb (NVK) arrangerte det
forste lop for veteranvogner i Norge. NVK etterlyser derfor bade personer og vogner
som deltok i dette lop, som startet i Sandvika og endte opp pa Teknisk Museum, som da
var pa Bygdey i Oslo. NVK har startlister, bedemmelsesskjemaer, og et par filmer fra
lopet, men hiper at entusiaster fra andre miljeer enn NVK har fotografier eller annet
av interesse fra arrangementet. I tilfelle noen har materiell 4 bidra med, er NVK v/
Halfdan Presch svzert takknemlig for 4 here om dette.

Henv: Halfdan Presch, Rykkinnveien 46 C, 1349 Rykkinn. TIf. privat 67 13 53 30, 22 67
71 24, mobil 41 54 72 64, e-post: half.pr.@online.no.
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PRODUKTTEST AV MIDDEL FOR KALESJERENS

En utfordring med &pne biler er & holde kalesjen ren.
Mange vegrer seg vel litt for & gd pd med vanlig sépe og
berste. Selv har jeg ikke funnet noe godt produkt for jeg
oppdaget Renovo. Dette produktet kommer fra det britiske
imperium, en nasjon som lenge har handtert kabrioletens
mysterier. Litt skeptisk fulgte jeg bruksanvisningen, som
forklarte at en skulle pdfere det gel-aktige middelet enten
med spruteflaske eller en bred pensel. Det sd ut som
badeshampo, og skuylle virke 1 30 minutter pd en skitten
kalesje. Skitten i denne sammenheng betyr grimete ctter
regn og noe sprut fra veibanen. En lys kalesje er natulig
nok mer utsatt enn en sort. Etter 30 minutter skulle en
skylle med rikelig vann, jeg brukte en ren svamp og batte,
og poste pa. Enkelte flekker jobbet jeg med ved bruk av
en relativt myk skureberste. Etter skylling lot jeg hele stasen sta & torke 1 solen. Resultatet
ble meget bra! Jeg kan anbefale produktet til andre kalesjeeiere. Jeg kjopte det over
internet pa adressen http://www.convertiblecar.com. Salmaker Habostad pa Stranda har
ogsé dette. Renovo har ogsé produkter for impregnering, men det har jeg ikke testet.

Resultatet ble meget bra. Husk & gjeore denne operasjonen i varmt tert veer.
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REDAKTORENS HIORNE

Redaksjonen er avsluttet, og jeg gjor
noen refleksjoner for avisen pakkes inn
pa Cd’en og sendes trykkeriet. Jeg har
laget en del aviser, men dette er min
forste elektroniske versjon. Christian
skal ha ros for en godt tilrettelagt CD
med ferdige maler. Jeg mé nok ta
selvkritikk for darlig planlegging og
lav journalistisk aktivitet, men jeg deler
ogsa ut litt kritikk til medlemmene som
ikke gidder & sende noen bilder og
linjer til redakteren. Det blir kjedelig
for

dere hvis hver redakter m4 bruke

sine egne biler, motorsykler og bilder i
mangel av mindre innavlede kilder.
Etter at jeg ringte Steinar Ludvigsen
ble det mer fart 1 sakene. Takk til
Finnerud, Ludvigsen, Hansen, Hella
for innsendt stoff pa fallrepet. Selv skal
jeg nd ned 1 garasjen for & mekke
videre pé dyret til hagyre her. Jeg
humrer litt for meg selv nar jeg foler
meg like yr nér jeg far skrudd noen
timer, og serlig nér det gar fremover.
Forsidebildet denne gangen er valgt ut
med det formal 4 stimulere den yngre
garde. Her 1 Slemmestsad har vi hatt
mye moro for en 2-3 lapper, resultatet er en fungerende moped og en 16-aring som har leert
bade 4 havle topplokk, bytte stempel, rense forgasser, lage wires, bestille deler, skru og
smore. Vi har til og med laert hvordan vi gjenoppretter tapte identiteter hos Tollvesenet, noe
jeg trodde var umulig.

Redakteren vil med dette enske alle MHKD’s medlemmer og rekrutter en riktig god sommer
med mye sol og rett dose med garasjeskygge. Der trenger dere ikke faktor 20, men faktor
10/40.

Jan H. Shetelig
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Panorama Musikk

Drammen A/S
Tollbugt. 29, Drammen - TIf. 32 89 52 70

SPESIALFORRETNING | BLASEINSTRUMENTER OG UTSTYR

* Nar det gjelder
instrumenter, utstyr og
rekvisita.

* - for skoler, korps,
orkestre og
enkeltutovere

* Service og rep.,
samt noter m.v.

Omtrekking av biler,
mobler og batputer.
Spes. veteranbiler

Drammen

Salmakerverksted

Thor Viker
Svelvikvn. 270, 3037 Drammen
TIf. 32 81 81 31 - Priv. 32817709

Kan du skaffe annonser som gnskes trykket i

MOTORHISTORIKEREN? REKVISITAPRISER MHK
Ta kontakt med: Vognmerke for bil 200 kr.
Kére W Johnsen Slipsnal 20 kr.
Resslyngveien 23, 3030 DRAMMEN Klistremerke 1 stk. 10 kr.
TIf.: 32 88 51 45 Klistremerker 3 stk. 25 kr.
T-skjorte MHK 35 kr.
Helarsannonser ;2004 Jakkemerke 26 kr.
Helside kr. 2700,- Vimpel 40 kr.
Halvside “1800,- Jubileumsbok 15 ar 40 kr.
Kvartside “900,- Vimpel m/stang 90 kr.
1/8 side “450,-
Annonseinnrykk pr. utgivelse etter avtale. Prisen gjelder sd langt lageret rekker.
Styret.
Trykt i sort/hvit.
Motorhistorisk klubb - Branmmen
*  Etars medlemskan i Motorhistorisk klubb - Drammen koster RABATTAVTALER
for 2004 kr. 275,-
*  Du far mulighet til & delta i treff og veteranbillgp i inn- og FIRMA RABATT
utland. Grgnland Auto Etter avtale
*  Faste medlemsmgter den fgrste mandagen i hver maned, med Brems & Clutchservice 20% pa alle lagervarer
unntak av juli og august. Mgtene begynner kl. 19.00. .
PROFF Rekvisita 20 %
*  Mgtene holdes i lokalene til Assiden Kirke pa Assiden i Rammeverksted Bu. St. Senter 30%
Drammen. T
NOR AUTOLAKK AS 5% pa engrospriser
* Medlemskap i Motorhistorisk klubb - Drammen gir deg Postboks 1287
automatisk arsabonnement pa MOTORHISTORIKEREN 3254 LARVIK

som utkommer februar, april, juni, september og desember.

Du far ogsa mulighet til & tegne sveert gunstig forsikring pé
kjgretgy som er mer enn 30 ar gammelt.

HVIS DETTE HORES INTERESSANT UT, KONTAKT:

MOTORHISTORISK KLUBB
- DRAMMEN

Postboks 2193 Strgmsg

3003 Drammen

TIf. 331793 30

Bergerud Eftf. 10% pa alle varer

15% pa lakk, 10%
andre varer

20%

Haraldsen Farvehandel

Drammen Supply

QMI-produkter Etter avtale

Listen oppdateres fortlgpende.
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RALLY HISTORIQUE MONTE-CARLO 2004

Det toffeste og mest krevende historiske rally billepet i verden gikk for fult i vinter far 14
aret pa rad. Deltagerne kommer fra sd 4 si hele verden, blant annet fra Japan og Ser
Amerika. I alt 340 deltagende biler fra 50,60 og 70 tallet skal konkurrere om heder og ere i
de franske alper.

Blant disse var 27 norske lag pameldt til start. 4 av disse lagene er medlemmer i KNA-
Drammen . Jarle Bye som debuterte i Monte-Carlo 1 2003 som kartleser i en Porsche 356
Carrera. I &r som kartleser med for Lars Lien som kjerer en Cortina MK1.

Annethe Mahle i en Volvo Amazon, hun er med som kartleser for femte gang, Oddvar
Moland skulle ha kjert 1 en Volvo 142 .Men han fikk edelagt ryggen og matte vaere hjemme.
Han har blant annet totalt vunnet lopet tidligere og har en rekke pallplasserringer som
kartleser i dette tradisjonsrike lop. Totaldistansen pa hele lapet er ca 2000 km, men i tillegg
kommer kjoring til og fra som er ca 2800 km. Alt dette pé en droy uke. Totalt er det 12
regularetyprover som gér i alpene pd veier som var Rally Monte-Carlo traseer pa 50 og 60
tallet. Her gér det for full pine, nd som den gang . Dagsetappene er opptil 900 km lange &
pékjenning for deltagere og materiell er enorme. Hoydepunktet der er nokk for mange
gallamidagen og premieutdeling etter lopet med glamour og glitter pa en av de mest
farsonable nattklubber i Monte Carlo.

Jarle Bye i Porsche, konsentrert med kart og kjereordre fore start i 2003.

Det var ingen ting & si pa innsatsen til deltagerne i ar, Norsk seier til Monty Carlan &. ens
vére herrer 1 Cortinaen endte pa ca 69 plass.

L 9
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TRatuty Devices

Datsun 240Z under en av pravene pa vei mot
Monte-Carlo

Ford Escort TC klar til start. Bak
ser vi Renault A110. Denne bilen er
Norsk eid og er en hyppig
gjenganger 1 Challenge lop 1 Norge.

Volvo 142 .Her er et bilde av lgpets vinner 2004.
Monty Carlan og Stein Roed fra Norge.

10 d—or
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Ferrari 275 GTB

Réere en dette er det vanskelig & forestille seg at det kan bli. P& spersmél om hvorfor eieren
brukte denne sjeldne bilen i et slik ratt lop svarte han : Jeg har bare denne vogna og jeg lever
bare en gang.

MONTESA- EN SPANSK KLASSIKER

P4 en tur til Barcelona nd i mai fant vi denne Montesaen. Den har 60-talls design, men ble
bygget slik helt inn pd 80-tallet. Dette er en 175 cc. Red.
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Utkast til pressemelding mottatt fra Tom T. Greger i LMK:
Av: Kjell Bjorn Vinje
Ma godkjennes av: Ivar Fjeldberg

Mulig distribusjon: Sendag 14/3, ca. kl. 15
- ogsa oppslag pa Vegveven og Vegvesen.no

Gamle skilt til gamle biler

En kommende endring i kjeretoyforskriften skal gjore livet bedre for veteranbil-folket og andre
bilentusiaster. Det skal né bli lettere & bruke datidens bilskilter pa biler som er mer enn 30 ar gamle.

Dette har vert et sterkt enske fra veteranbilfolket og andre bilentusiaster i mange ar. Na haper vi & kunne
imetekomme en del av enskene. Vi ensker & endre forskriften og gi adgang for bruke kjennemerker av
den typen som ble brukt da kjeretoyene var nye, sier senioringenier Ivar Fjeldberg i Statens vegvesen
Vegdirektoratet.

Forslaget innebzerer at vilkéret for at et kjoretoy skal kunne fa datidens kjennemerker, er at det er 30 ar
eller mer siden kjeretayet ble registrert i Norge eller i utlandet. Begrunnelsen for 30 ars-kravet er at dette
er den normale tiden for & kunne registrere kjoretoy med statusen ’bevaringsverdig’.

Statens vegvesen har né forslaget til endring i kjeretoyforskriften ute pa hering. Man tar sikte pa &
gjennomfere endringene fra ca. 1. juli.

Det er gjort en rekke endringer pé kjennemerker de siste tidrene. Dagens forskrift — fra 1990 — gir ikke
adgang til & tildele kjennemerker i henhold til disse endringene, slik at kjoretey nyere enn 1971 ikke kan
tildeles tidsriktige kjennermerker.

Nér det gjelder bokstav- og tallkombinasjoner vil det ikke vaere mulig 4 tildele denne tidsriktig for biler
registrert etter 1. april 1971.

Det skyldes at tidligere kombinasjoner er brukt opp — og at man etter 1971 aldri sletter tildelte
kjennemerker. Det vil derfor matte tildeles kjennemerker med dagens bokstav- og tallkombinasjoner, men
av gammel, tidsriktig type nér det gjelder utseende, starrelse, platetykkelse og slikt.

Nar det gjelder biler registrert for 1. april 1971 vil det som for veere mulig & ta i bruk gamle kjennemerker
1 gammel stil — med en bokstav og tre til seks tall eller seks tall. Det er her kun anledning til & foreta ett
kjennemerkebytte, men det foreslés nd i tillegg & dpne for ett bytte til for dem som ensker tidsriktige
kjennemerker pa bilene sine. Det er bare biler med kjennemerker som ikke er tidsriktige som vil bli
omfattet av dette. Landsforbundet av Motorhistoriske Kjeretoyklubber (LMK) skal gi uttalelser om hva
som er tidsriktige kjennemerker.

Eieren kan her velge fritt blant bokstaver og tallkombinasjoner som ikke allerede er i bruk.

Kontaktperson:
Senioringenier Ivar Fjeldberg, Statens vegvesen Vegdirektoratet
Telefon: 22 07 35 00, direkte 22 07 35 07

12
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Normann Bilverksted A/s Bremse- og
Fridgeir Normann og Jan Roger Gundersen ClutChserVice

Rep. av alle typer kjgretayer. .
Spes.: Mazda - Audi - VW Spesialverksted for bremser
og clutch til bil og industri

Stjerneveien 7 nedre - 3023 Drammen
TIf.: 32 82 18 01 - Mobil: 94 46 21 15 - 94 20 64 57 Hotvetalléen 3A - 3018 Drammen

TIf. 32 83 87 65

Veteranbil-/MC-batterier Ove’s Rammeverksted AS

+ I sort hardgummi. Buskerud Storsenter Krokstadelva
Gunstige priser!
Ni ogsa avdeling i Lierbyen
Har na ogsé Tlf. 32 85 69 61
mange fine
dekaler til . . .
motorsykler. Altinnen innramming
Alle medlemmer far 30% rabatt
Tlf. 33 08 21 10 a 33 04 95 40 ved fremvisning av medlemskort

GEITHUS TEXACOSTASJON

3360 GEITHUS
TELEFON 32 78 03 30

Hydro TELEFAX 3278 11 69
Te)Yaco

Redd lakken pé bilen din? Prev var berstelese vaskeautomat.

Gratis oljeskift - betal kun for oljen. Gode tilbud pa dekk.

Sandblasing & lakkering

Jon Andreassen

Biler, motorsykler
&
landbruksredskap etc.

TIf£. 33057040 -33 0584 40 - Mobal: 928 25 820
Vikeveien 47, 3090 Hof

13
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WWW.qmi.no

QMI reduserer slitasjen med opptil 88%,

noe som verifiseres av Det Norske Veritas,

og ikke nok med det, du far ogsa: Mindre

varmegang, lettere start, stillere ventiler,

- okede hestekrefter, lettere giring og mindre
| drivstoff-forbruk,

QMI: Til alle typer motorer, gir og
kardangtyper.

Vi forer ogsé ROYAL PURPLE, en av
verdens aller beste motoroljer til en hyggelig
pris.

OMI Scandinavia

| Kontakt Steinar pé tIf: 99 58 64 93

14
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1957 TEMPO COMFORT- ET IMPULSKJOP PA EKEBERG

I fjor hest var vi pé Ekeberg. Selgerne var
1 ferd med & pakke ned varene, og min
sonn Haakon, da 15 &r, var pé hektisk jakt
I ctter en Corvette el. tilsvarende. Vi fant
= cn 1957 Tempo Comfort, med to gir. Da
B vi kom hjem og begynte 4 skru, fant vi
#y fort ut at original motoren var ubrukelig.
§ Det var bl.a. sement i veivhuset. Etter
avtale med Erland Erlandsen fikk vi tak i
i en tre-giret Sachs motor. En del deler har
© vikjopt fra firma Kjell Berg i Stathelle,
andre ting pd Ekeberg. Det har vert goy &
se at deler lar seg skaffe, og at gamle jern
kan bli operative med litt tAlmodighet.

Hvis en skal diskutere rekruttering til hobbyen, eller i det minste en mate & leere ungdommer
litt praktisk sans, sa er dette en bra mulighet. Tilslutt kom dagen da vi ville ha skilter pa
mopeden. Her fikk vi en utfordring. Vi sekte i Autosys pa begge motor nummer (identiteten
ligger p4 motornummeret), men fikk ikke treff. Vi drog til Biltilsynet med en kopi av et lant
vognkort med tilsvarende data og ba om rad. De opplyste at det motornummeret vi hadde
métte inn i Tollvesenets Tvinn-database. Ved hjelp av vennlige saksbehandlere der fikk vi
registrert identiteten der, og de overforte dataene til Biltilsynet. S& né er det bare & registrere
og velge et fint nummer.

Jan H. og Haakon
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Etter oppfordring fra nye lesere gjengir vi Tor Stein Hella’s artikkel om forgassere.

FORGASSER

En av de mange delene pa en bil som alltid er gjenstand for
stor interesse og mange meninger er forgasseren.

Alle forgassere blir "styrt" av (arbeider etter) det vakum
{undertrykk) en stempelmotor produserer. Vi kan dele
forgasserne inn i to hovedgrupper:

1) Forgassere med fast venturi - og

2) Forgassere med variabel venturi.

Grunnleggende sysitemer:

Forgassere med fast venturi er mest utbredt. Pé vare eldre
kijpreteyer finner vi mange motorer med sakalt "stige"-
forgasser. Dette navnet har den fatt fordi den er montert
lavere {under) enn innsugningsmanifolden.
Bensin/luft-blandingen ”stiger“ igjennom forgasseren inn i
innsugningsmanifolden - og inn i forbrenningsrommet.

Denne utgaven av forgassermontering gikk de fleste fabrikanter
bort ifra pd begynnelsen av 1930-tallet.

Etterfelgeren ble kalt '"fall'forgasser, montert over innsug-
ningsmanifolden. Av "fall"forgasseren er det mange typer og
varianter De fleste har vel hert om ''toportere'", "fire-
portere" ellér registerforgassere. Uttrykket ”port“ er bare
en forenkling av venturi-begrepet - altsa hvor mange venturier
en forgasser bestar av. (Forgassere med 2 venturier kan vi
ogsd finne blant '"stige''forgasserne.)

Registerforgassere (ogsd kalt 2-trinns forgasser) er en
forgasser med 2 eller 4 venturier, der venturiene er delt inn
i primer- og sekundar-venturier. I denne forgasseren har vi
en liten (primer) og en stor (sekundar) venturi. Her "styrer"
primer-venturien sekundar— venturlen. Dette kan enten skje
mekanisk ved at pr1m&r~spjeléet apner sekundarwspjeldet, nar
primerspjeldet er 1/2 til 3/4 3dpent - eller at apningen av
sekundar-spieldet skjer ved bruk av det vakum som er i
innsugningsmanifoliden.

Registerforgasseren blir ogsd ofte kalt '"spare'-forgasser. En
tenker vel her pad primar-venturien {1. trinn)} som et "spare-
bluss" og sekundar-venturien (2. trinn)} som et "kraft-
tilskudd”.

Den andre hovedgruppen forgassere — de med variabel venturi -
er ogsa en god gammel konstruksjon. De mest kjente her er de
engelske S.U. og Stromberg. Alle med "dragning' mot engelsk
bil kjennex vel dlsse I de senere ar (60-tallet) dukker
disse ogsad opp pad bilene fra "seta bror" - VOLVO og SAAB.

De forgassere vi tar en narmere titt pa& her, er de med faste
venturi. (Fig.1)

=
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Det grunnleggende prinsippet for forgasserens funksjon er at
motoren suger luft gjennom venturien i forgasseren. Nar
luften passerer venturien - som er en forsnevring, eker luft-
hastigheten, og det danner seg et undertrykk {(vakum).

Hvis vi ser pa en prinsippskisse av en gjennomskaret
forgasser, vil vi se flottgr-kammeret i forgasseren. Flottor-
kammeret er forgasserens bensinreservoar. Flotteoren flyter i
bensinen, og den pavirker flotterventilen (ndleventilen) som
bensinen stremmer inn i forgasseren igjennom. Flotteren
regulerer derfor bensinhoyden (flotterstanden} i forgasseren.
Denne bensinheyden er avgjerende for forgasserens funksjon.
Felles for alle systemene i forgasseren er at de har kanaler,
som pd sitt heoyeste er hgyere enn flotterstanden. Motoren na
altsd suge bensinen fra flottgrkammeret (- ett unntak:
Akselerasjonspumpe-systemet - dette er et mekanisk pumpe-
system) .

Gar vi tilbake til forgasserhalsen (venturien) og begynner
nermest manifolden, finner vi forgasserspjeldet. Dette regu-
lerer luftstremmen igjennom forgasseren og dermed vakumet i
venturien. Imellom spjeldet og manifolden vil vi finne en
liten boring i veggen pa& forgasserhalsen. Dette er utlepet
for tomgangssystemet. NAr motoren gdr pa tomgang, far vi et
forholdsvis stort vakum imot gasspieldet. Motoren '"suger" da
bensin ifra flotterkammeret via bensinkanalene i1 tomgangs-
systemet. I forbindelse med tomgangssystemet er det cgsa en
luftkanal som munner ut pa den andre siden av venturien. I
kanalen som munner ut under spjeldet, er det en justerings-—
skrue med et konisk parti som virker som en forsnevring i
kanalen. Denne skruen blir vanligvis kalt blandingsskrue
eller Co—skrue. I omriddet like over spjeldet vil vi finne ett
eller flere sma hull eller avlange spalter. Dette er utlepet
for "overlappings''systemet (overgangssystemet}. Dette er ikke
noe eget system, da det far bensin/luft-blandingen direkte fra
tomgangssystemet. Den mengde luft og bensin som gar inn i
tomgangssystemets kanaler, blir styrt av dyser. I noen for—
gassere er disse gjenget og skrudd inn i forgasserhuset, 1
andre er de presset inn.

I overkant av venturien finner vi "sprederen'. Denne er
utlepet for bdde "dellast'- og "fullfart'-systemet. Sprederen
kan vere utformet pd litt forskjellige mdter, bl.a. sdkalt
fleretrinns—spreder. Har vi en forgasser med spreder med
flere trinn, sitter det en dyse i sprederen med flere utlep -
"boringer''. Sprederen far bensin fra flotterkammeret via
emulusjonsroret, ogsa kalt "stigergret'. Emulusjonsreret er
plassert vertikalt, der gvre del er i forbindelse med hoved-
luftdyse og nedre del er i forbindelse med hovedbensindyse.
Emulusjonsreret er plassert i en boring som har noe sterre
diameter enn den selv. Denne boringen star i forbindelse med
sprederen. Emulusjonsreret har en boring i lengderetning og
flere boringer diamentralt. Emulusjonsreret blander luft og
pensin i et bestemt forhold etter styrken pa vakumet i
venturien.

Denne artikkelen fortsetter pa side 26
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Kjop og Salg

Wartburg 311 de luxe 58 modell.

Opprinnelig Svensk bil. Importert til Norge av eier i 1994. Bilen er registrert pa F-13035.
Den er lysebld med morkeblétt tak. Lakken er slitt og delvis matt med en del skrubbsér.
Heoyre forskjerm er byttet en eller annen gang i bilens barndom. Litt overflaterust blant annet
i motorrom og bagasjerom. Ellers er karosseriet og chassis i rimelig bra stand. Krommen har
noen bulker og rustflekker. Interigret er inntakt, men falmet fra blatt til gratt og stoffene har
nok sett sine beste dager rent kvalitetsmessig. Noe fuktskader rundt bakruten. Motoren pa
900 ccm har skéret seg, men en grei 1000 ccm for vannpumpe folger med. Girkassen har et
frihjul som noen ganger hopper ut i heygir, s en annen girkasse folger ogsé med. Biler er
kun gétt 38 000 km. Selges som den stér for kr. 8 000,- Svein E. Finnerud. Vikersund. TIf.
32 78 39 83. E-post:sefinner@online.no

OPEL REKORD 61,

Selges grunnet plassmangel. Nyoverhalt motor med nye lagre,stempefjzerer og ventiler.
Lite rust, EU godkjent 2003 hos NAF. Priside kr. 6.500 som er det samme som jeg ga
for den i 1969. Mange nyttige reservedeler kan felge med.

Reidar Schumann-Olsen
TIf. 45249171 arb. eller 32845463 privat.

Selges: 56 mod. Ford V8 Country Sedan (stv), 292" + manuell, 8 seter. F.g. reg. 25/ 4 -
56. som hotellvogn med kjent historie. Bilen er helrestaurert med rammeloft og er

lakkert i deler. Kun kjort noen fé turer i de siste arene. Sjelden bil i Norge. Selges: 95
000,- TIf: 22 10 54 84, etter Kkl. 18.00.

Kjell Wang-Henrichsen, Bredes vei 2B, 1088 Oslo 10

L 21




Motorhistorikeren 2004 |

Skoda 1208 Rally

Jeg har i mange ar hvert fascinert av Skoda's fantastiske motorsport historie. Jeg kjorte
faktisk en del lop for Skoda pad miten av 80 tallet med 130L og RL. Men etter et par
sesonger med Challeng lop (Historisk rally) med Fiat 850 sport cupe,

Fiat 850 Sport Cupe
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var kartleseren min (Roy) og jeg klar for litt sterre og mer kraftfull redskap. Egentlig hadde
jeg tenkt pa en Ford Escort 2000 RS MK1. Men skjebnen ville det anderledes. Jeg hadde som
sagt veert svak for Skoda lenge og da formannen i Skoda klubben klarte & skaffe meg en
kontakt 1 Tsjekkia vi av Internett begynte bokstavelig talt “snegballen 4 rulle”. Det endte med
at jeg floy ned til Prag & for & se pé bilen, jeg hadde retur billett pé flyet slik at jeg kunne
komme greit hjem skulle bilen ikke holde mal. Jeg ble mett pa flyplassen og vi bilte ned til
neerheten av Pilsen hvor bilen var lagret. At bilen var meget bra er ingen overdrivelse,
Vladimir og tidligere eier (Jelinek) hadde brukt to og et halvt ar pé restaureringa og s&
absolutt gjort en bra jobb. Her fikk jeg ogsa vite historien pa bilen, dette var en gammel
lopsbil fra fabrikken som var godt dokumentert og var avbildet i motorsportsboken til Skoda.
Bilens siste lop var i 1975 her fikk den et ublidt mete med moder jord og en diger stein ,
bilen ble pensjonert for godt der og da.

Forst 1 1998 ble den dratt frem fra et gammelt skur hvor den hadde sttt i alle disse ara. Det
var plukket av en del deler og det var store skader og mye rust. Interioret der i mot var
relativt helt. Men ingenting er umulig, karossericella, bunn og innerskjermer ble fremskaffet.
Nye skjermer og derer bistod muset med pluss en ny motor. Selv om ikke alle deler er
originale lenger er det s n@rme en kan komme nar man bygger opp en sjelden bil, der dele-
tilgangen er noe snever. Men det er utvilsomt blitt et bra resultat. Turen hjem gikk som en
drem, bilen gar utrolig godt og bra, marsjfart pa 130/140 p& motorvei er ingen problem og
den toppet over 180 km/t pé forbikjeringer. Jeg kjorte forbi en Golf i rundt 180, forer mapte
av undring. En tid senere under bensinfylling traff jeg golf eieren pa nytt, han var over seg av
begeistring og mente at det métte vaere en Porsche motor eller lignende under panseret. Skal
si han ble forundra da han kunne med egne gyne konstatere at det faktisk var en Skoda
motor. Han jobbet i politiet og uttalte at fortalte han dette til sine arbeidskollegaer ville ingen
tro han. Jeg hadde en lengre rast med middag rett etter og etter et par timer traff jeg han igjen
da 1 en politikontroll. Jeg ble stoppet ikke for at det var noe galt men for at hans
arbeidskoleagar kunne fé ta en titt pa det de kalte et klenodium. Vel hjemme gikk det greit
med tollen, bilen ble vist p4 Kongsberg og der kunne man etter en meget grundig test
konstatere at bilen var i utmerket stand og ingen feil eller mangler ble avslort. 18 januar 2004
startet vi 1 arets forste Challenge lop, hvor vi vant fererprevene foran etablerte forere i bl.
Porsche 911 og Renault Gordini.

Steinar Ludvigsen
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Deletur viovAidensfield

Tidlig 1 oktober dro vi en tur til Eddie Rattley, som bor noen kilometer utenfor Grimsby pa
ostkysten. Vi skulle over med en haug store deler, samt ha med oss en liten haug hjem
igjen. Eddie er ganske sentral 1 det Engelske Datsunmiljget og har plenty av biler og deler.
Du finner ham lett p4 www.ratdat.com Vi hadde satt av nesten en uke, s& vi hadde litt ferie
ogsa. Det forte oss til feriebyen Skegness, vikingemuseet i York og pd hjemveien en svipp
innom landsbyen Goathland fra TV-serien Heartbeat eller mer kjent som “Hjartet pa rette
staden”

Her har Eddie (til heyre) fatt besok av Anthony Reid fra Skottland. Han kom med noen
deler som skulle til Finland. Da passet det bra at vi fraktet dem forste etappe til Vikersund,
for deretter & ta dem med videre til Finland til sommeren.

Eddie hadde et gammelt grisehus fullt av deler etter diverse turer rundt i England og
Finland. Jeg og Eddie stod pé hodet i det grisehuset en hel ettermiddag og da kvelden kom
var varebilen var ganske fullpakket med nyttige deler. Blant annet kjopte vi inn mye
eksosdeler til 70 tallere. Det begynner det & bli vanskelig med her i landet na.

Grytidlig lerdag morgen 3 oktober satte vi kursen hjemover. Na skulle vi kjore vanlige
landeveier nordover langs kysten for & f& med oss Aidensfield. Etter en snau times kjoring
passerte vi den mektige Humber Brigde. Etter ytterlige en og en halv times kjoring
gjiennom Y orkshire, kom vi til et digert hull i bakken ”Hole of Horcum” Om det var et
meteorittkrater eller noe lignende fant vi ikke ut av.
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i

En liten halvtime senere kom vi fram til Goathland eller Aidensfield. Den lille landsbyen
ligger i North York moors nasjonalpark slik at natur, infrastruktur og bygninger er autentiskt
og godt bevart. En av Englands mest beremte veteranjern-

baner gar forbi Goathland. P4 grunn av TV-seriens enorme popularitet i England krydde det
av turister selv pa en regntung lerdag i oktober.

Etter den obligatoriske suvenirhandel bar det videre til Newcastle og fergen hjem. Biltur i
England anbefales. SEF
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Forgasser: Fortsettelse fra side 18

26

Hoved-— dysen for bensin kan pd noen forgassere ha en konisk nal
plassert i boringen. Nalen vil da vare pdvirket mekanisk av
gasngeldet slik at nalen trekker seg ut av hovedbensindysen
ved gasspadrag. - Dette resulterer da i at vi far en hoved-
dyse med varierende ''boring" (sterrelsel.

Det siste systemet som vi finner i de aller fleste forgassere
er akselerasgonspumpe systemet. Dette kan vare bade vakum og
mekanisk pdvirket, men det mest vanlige er mekanisk styrt.
Pumpeelementet er da av stempel- eller membrantype. Aksele—
rasjonspumpen stdr i forbindelse med to kanaler - en innlops-—
og en utlepskanal, hver med en enveisventil - som regel
kuleventil. De her omtalte systemer mad sees pd som retnings-
givende. Vi kan blant annet finne eldre forgassere som helt
mangler f.eks. akselerasjonspumpesystem. Og de fleste nyere
konstruksjoner (60-70 tallets) har ofte sdkalte krafttil-
skuddssystemer som er vakumstyrte og gir ekstra bensintilskudd
til hovedsystemet, eller ved separate kanaler.

Dimensijonering — eller hvor stor bsr forgasseren vere?

Hvis vi 1 et tenkt tilfelle har en bil som helt mangler
forgasser, og vi ikke vet noe om stmrrelsen p& den som skal
vere der, har vi da noen mulighet til & finne den rette?
Ja — retningsgivende formler finnes.

De forskjellige forgasserfabrikantene har litt varierende
formler, men den enkleste er fabrikanten Weber sin:

D= 0,8 til 0,9 x V¥ xn
i

forgasserens indre diameter {(NB ikke venturien).
slagvolum 1 liter.

antall sylindere.

maksimalt turtall {(max. turtall ved full belastning,
d.v.s. 10-20% over det nominelle turtall der en motor
avgir sin maksimale ytelse).

5 o<
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Vanlige feil i forgasseren — oqg hva kan vi gisre med disse
Eeilene?

Ndr vi feilsoker/reparerer pd forgasseren, ma vi forst vare
sikre p& at motorens mekaniske tilstand (slitasje/justering)
og tenn1n933ystemet er i orden.

Det naturlige & begynne med er 3 kontrollere for eventuelle
luftlekkasijer — det som Vanllgvis er kijent som "falskluft'.
Dette er jo ganske enkelt at motoren suger luft fra andre
steder enn bare gjennom venturien i forgasseren.

Her er det jo mange muligheter, men de vanligste er:

~ Utett pakning mellom topplokk og innsugningsmanifold,

~ utett pakning mellom innsugningsmanifold og forgasser.

I disse to tilfeller kan det vare pakningen som er defekt
og/eller flensen/overflaten som pakningen ligger imot som er
ujevn.
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Dette forholdet med utette pakninger kan ogsd vare tilfelle
mellom wvre 0g nedre del av forgasseren. Utbedring av disse
feilene kan vi som regel gjere enkelt med flatfil og en ny
paknlng

Pa eldre biler kan vakumet i innsugningsmanifolden vare brukt
til andre 1nnretﬂ1nger ogsd, f.eks. vakumdrevne vinduspussere
og overferinger i startsystemet. P& nyere biler f. eks
vakumservo for bremser. I disse systemene er det ogsd mulig-
heter for luftlekkasjer.

Nar det gjelder selve forgasseren, er det ogs3 muligheter for
falsk luft: Slitt opplagring av spjeld-aksel og manglende/
utette blindeplugger i vakumkanaler. Har vi en utslitt
spjeldaksel, vil reparasjon enten vare utskifting av denne
og/eller utskifting av foringer for denne.

Hvordan merker vi sd at motoren suger falsk luft?

Ujevn tomgang og fusking er som regel resultatet av falsk
luft, En mye brukt metode fcr a4 stadfeste hvor eller om
motoren suger falsk luft er a spraye startgass mot de mulige
stedene lekkasjene er mens motoren gar pd tomgang. Er det en
lekkasge, vil tomgangsturtallet eke ndr startgassen blir suget
inn.

Den neste vanlige feilen ved en forgasser er det som vanligvis
blir kalt "rusk i forgasseren'". Dette vil jo som regel vare
forurensning som kommer med ben51n6n fra benslntanken Denne
forurensningen er det jO mulig & unngd ved & forsikre seg om
at en bare fyller pd rein bensin, at bensintanken er rein
innvendig, og som en ekstra forsikring montere et bensinfilter
mellem bensintank og pumpe. En god regel i denne sammenheng
er & ikke bruke pakningsement pd pakninger i bensinsystemet.
{De fleste paknzngsementer blir opplast av bensin over lenger
tidsbruk.) Har vi vert uheldig og fatt "rusk" i forgasseren,
hva vil sa det resultere i?

Det forste stedet vi kan fd feil er i flotterventilen. Enten
at "rusket" er sa stort at det blokkerer innlgpshullet i
ventilen, eller at det legger seg imellom ndla og setet i
ventilen. I det forste tilfellet vil motoren stoppe p.g.a.
bensinmangel. Det andre tilfellet vil resultere i en for-
gasser som flommer over.

De andre stedene et '"rusk' som regel vil sette seg fast, er i
de mindre dysene og kanalene (tomgangs— og overgangssystemet).
En forgasser som flommer over kan ogsd ha feil i flotteren,
enten en utett flotter som tar inn bensin, eller en kork-/
kunststoffflotter som suger bensin. Vi vil ogsd oppdage nar
vi demonterer forgassere at de ofte har et hvitt belegg
innvendig. Dette belegget kan komme av bruk av kondens-
fjerner eller at forgasseren har stdtt uten bensin. Belegget
behever ikke skade forgasserens funksijon, men det kan forar-—
sake irr pa messingdeler i forgasseren.
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Hvis vi nd har en bil som stort sett gar bra, men som "henger
igjen' ndr vi akselererer forsiktig, ligger feilen som regel i
overgangssystemet. En blokkering ('"rusk') i kanalene som star
i forbindelse med de sma hullene over gasspjeldet.

Fusker bilen ved belastning i lengre motbakker pa hoyt gear
eller gar noe ''urolig" (ikke nedvendigvis vanlig fusking) ved
kipring pa heoyt gear pd flat mark, kan dette vare forarsaket
av "'mager" blanding.

Den enkleste madten & finne ut om motoren far for mager
blanding er, hvis vi har manuell-choke & dra denne litt ut.
Motoren far da '"feitere" blanding, og bilen vil da i noen
tilfeller ga bedre.

Arsakene til for '"mager"'" blanding kan vare mange, f.eks. for
lav flottwrstand, feil emulusjonsrer, for liten hoveddyse, for
stor luftkorreksjonsdyse. Vil vi egke boringen pa dyser, er
det mulig & gjore dette med spesielle koniske brotsjer for
forgasser—dyser. Dette vil jo som regel vare en jobb som blir
& prove seg fram til et bedre resultat. '

Det som jeqg har skrevet ned her er stort sett basert pa egen
erfaring gjennom den daglige jobben og erfaring fra egen
veteranbil.

P& egen veteranbil har jeg prevd ut 4 forskjellige forgassere
(3 x Carter W1 og 1 x Rochester). Det artige i denne sammen-
heng er at denne typen Rochester forgasser visstnok ble
lansert som en '"spare''-forgasser i begynnelsen pd 50-tallet.
Men min erfaring er det motsatte, det er den forgasseren som
bilen absolutt gdr best med — og bruker mest bensin med.

Den samme erfaringen hadde en Oldsmobile-eier jeg snakket med.
Bensinforbruket med den beste av Carter Wl-forgasserne i min
bil ligger p& ca. 1,3 1/mil. Med Rochester-forgasseren brukte
jeg 1,7 1/mil (Chevrolet Master 1934).
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Ford Anglia ] - Ausin

Renault
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Gamlebakken 28 Returadresse:
3046 D Motorhistorisk klubb - Drammen
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Du finner auua uceressant
veteranstoff i Norsk Motorveteran!

Norsk Motorveteran er et frittstdende og “
uavhengig tidsskrift, som henvender seg til NORSK
alle som liker & lese om bil og MC fra 20- til

70-tallet. Vi utgir 10 nummer i dret, spekket v

med masse interessant lesestoff. Valiant

Chryslers motirekk

Norsk Motorveteran gir deg:

« et innholdsrikt bruktmarked for bil, MC,
traktorer, stasjoncermotorer etc., hvor du
averterer gratis.

e inngdende informasjon om hva som
skjer i veteran-Norge.

e 17 kroner avslag pr. nummer som
abonnent.

* Mange gode artikler om alt som
rorer seg i miljoet.

Norsk Motorveteran koster kun kr. 380,- pr ar! i - “
Vi folger kalenderdret. safdRlenbva T = v ‘
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Veteran bil- og MC bladet for folk flest! i

Ring inn din bestilling na!
Eller send oss en mail: norskmo@online.no

GRATIS brokimarkicds

Telefon: 66 91 06 56 Fax: 66 91 06 57 e R S

Rgdaktﬂr for neste MOTORH|STOR|KEREN

Erling Dagslet

Dagsletveien 6

3430 SPIKKESTAD

TIf.: 31 28 49 84

E.mail: erling.dagslet@elopak.no
Send inn stoff fer 10. august 2004.




